Google 


This  is  a  digital  copy  of  a  book  that  was  prcscrvod  for  gcncrations  on  library  shclvcs  bcforc  it  was  carcfully  scannod  by  Google  as  part  of  a  project 

to  make  the  world's  books  discoverablc  onlinc. 

It  has  survived  long  enough  for  the  copyright  to  cxpirc  and  the  book  to  enter  the  public  domain.  A  public  domain  book  is  one  that  was  never  subject 

to  copyright  or  whose  legal  copyright  term  has  expired.  Whether  a  book  is  in  the  public  domain  may  vary  country  to  country.  Public  domain  books 

are  our  gateways  to  the  past,  representing  a  wealth  of  history,  culture  and  knowledge  that's  often  difficult  to  discover. 

Marks,  notations  and  other  marginalia  present  in  the  original  volume  will  appear  in  this  file  -  a  reminder  of  this  book's  long  journey  from  the 

publisher  to  a  library  and  fmally  to  you. 

Usage  guidelines 

Google  is  proud  to  partner  with  libraries  to  digitize  public  domain  materials  and  make  them  widely  accessible.  Public  domain  books  belong  to  the 
public  and  we  are  merely  their  custodians.  Nevertheless,  this  work  is  expensive,  so  in  order  to  keep  providing  this  resource,  we  have  taken  steps  to 
prevent  abuse  by  commercial  parties,  including  placing  lechnical  restrictions  on  automated  querying. 
We  also  ask  that  you: 

+  Make  non-commercial  use  of  the  files  We  designed  Google  Book  Search  for  use  by  individuals,  and  we  request  that  you  use  these  files  for 
personal,  non-commercial  purposes. 

+  Refrainfivm  automated  querying  Do  nol  send  aulomated  queries  of  any  sort  to  Google's  system:  If  you  are  conducting  research  on  machine 
translation,  optical  character  recognition  or  other  areas  where  access  to  a  laige  amount  of  text  is  helpful,  please  contact  us.  We  encourage  the 
use  of  public  domain  materials  for  these  purposes  and  may  be  able  to  help. 

+  Maintain  attributionTht  GoogXt  "watermark"  you  see  on  each  file  is essential  for  informingpeopleabout  this  project  and  helping  them  find 
additional  materials  through  Google  Book  Search.  Please  do  not  remove  it. 

+  Keep  it  legal  Whatever  your  use,  remember  that  you  are  responsible  for  ensuring  that  what  you  are  doing  is  legal.  Do  not  assume  that  just 
because  we  believe  a  book  is  in  the  public  domain  for  users  in  the  United  States,  that  the  work  is  also  in  the  public  domain  for  users  in  other 
countiies.  Whether  a  book  is  still  in  copyright  varies  from  country  to  country,  and  we  can'l  offer  guidance  on  whether  any  specific  use  of 
any  specific  book  is  allowed.  Please  do  not  assume  that  a  book's  appearance  in  Google  Book  Search  means  it  can  be  used  in  any  manner 
anywhere  in  the  world.  Copyright  infringement  liabili^  can  be  quite  severe. 

About  Google  Book  Search 

Google's  mission  is  to  organize  the  world's  information  and  to  make  it  universally  accessible  and  useful.   Google  Book  Search  helps  readers 
discover  the  world's  books  while  helping  authors  and  publishers  reach  new  audiences.  You  can  search  through  the  full  icxi  of  this  book  on  the  web 

at|http: //books.  google  .com/l 


Google 


Dit  is  ccn  digitale  kopie  van  een  boek  dat  al  generaties  lang  op  bibliothcckpl anken  heeft  gestaan,  maar  nu  zorgvuldig  is  gescand  door  Google.  Dat 

doen  we  omdat  we  alle  boeken  ter  wereld  online  beschikbaar  willen  maken. 

Dit  boek  is  na  oud  dat  het  auteursrecht  erop  is  verlopen,  zodat  het  boek  nu  deel  uitmaakt  van  het  publieke  domein.  Een  boek  dat  tot  het  publieke 

domein  behoort,  is  een  boek  dat  nooit  onder  het  auteursrecht  is  gevallen,  of  waarvan  de  wettelijke  auteursrecht  termijn  is  verlopen.  Het  kan  per  land 

verschillen  of  een  boek  tot  het  publieke  domein  behoort.  Boeken  in  het  publieke  domein  zijn  een  stem  uit  het  verleden.  Ze  vormen  een  bron  van 

geschiedenis,  cultuur  en  kennis  die  anders  moeilijk  te  verkrijgen  zou  zijn. 

Aantekeningen,  opmerkingen  en  andere  kanttekeningen  die  in  het  origineel  stonden,  worden  weergegeven  in  dit  bestand,  als  herinnering  aan  de 

lange  reis  die  het  boek  heeft  gemaakt  van  uitgever  naar  bibliotheek,  en  uiteindelijk  naar  u. 

Richtlijnen  voor  gebruik 

Google  werkt  samen  met  bibliotheken  om  materiaal  uit  het  publieke  domein  te  digitaliseren,  zodat  het  voor  iedereen  beschikbaar  wordt.  Boeken 
uit  het  publieke  domein  behoren  toe  aan  het  publiek;  wij  bewaren  ze  alleen.  Dit  is  echter  een  kostbaar  proces.  Om  deze  dienst  te  kunnen  blijven 
leveren,  hebben  we  maatregelen  genomen  om  misbruik  door  commerciële  partijen  te  voorkomen,  zoals  het  plaatsen  van  technische  beperkingen  op 
automaüsch  zoeken. 
Verder  vragen  we  u  het  volgende: 

+  Gebruik  de  bestanden  alleen  voor  niet-commerciële  doeleinden  We  hebben  Zoeken  naar  boeken  met  Google  ontworpen  voor  gebruik  door 
individuen.  We  vragen  u  deze  bestanden  alleen  te  gebruiken  voor  persoonlijke  en  niet -commerciële  doeleinden. 

+  Voer  geen  geautomatiseerde  zoekopdrachten  uit  Stuur  geen  geautomatiseerde  zoekopdrachten  naar  het  systeem  van  Google.  Als  u  onderzoek 
doet  naar  computervertalingen,  optische  tekenherkenning  of  andere  wetenschapsgebieden  waarbij  u  toegang  nodig  heeft  tot  grote  hoeveelhe- 
den tekst,  kunt  u  contact  met  ons  opnemen.  We  raden  u  aan  hiervoor  materiaal  uit  het  publieke  domein  te  gebruiken,  en  kunnen  u  misschien 
hiermee  van  dienst  zijn. 

+  Laat  de  eigendomsverklaring  staan  Het  "watermerk"  van  Google  dat  u  onder  aan  elk  bestand  ziet,  dient  om  mensen  informatie  over  het 
project  te  geven,  en  ze  te  helpen  extra  materiaal  te  vinden  met  Zoeken  naar  boeken  met  Google.  Verwijder  dit  watermerk  niet. 

+  Houd  u  aan  de  wet  Wat  u  ook  doet,  houd  er  rekening  mee  dat  u  er  zelf  verantwoordelijk  voor  bent  dat  alles  wat  u  doet  legaal  is.  U  kunt  er 
niet  van  uitgaan  dat  wanneer  een  werk  beschikbaar  lijkt  te  zijn  voor  het  publieke  domein  in  de  Verenigde  Staten,  het  ook  publiek  domein  is 
voor  gebniikers  in  andere  landen.  Of  er  nog  auteursrecht  op  een  boek  mst,  verschilt  per  land.  We  kunnen  u  niet  vertellen  wat  u  in  uw  geval 
met  een  bepaald  boek  mag  doen.  Neem  niet  zomaar  aan  dat  u  een  boek  overal  ter  wereld  op  allerlei  manieren  kunt  gebruiken,  wanneer  het 
eenmaal  in  Zoeken  naar  boeken  met  Google  staat.  De  wettelijke  aansprakelijkheid  voor  auteursrechten  is  behoorlijk  streng. 

Informatie  over  Zoeken  naar  boeken  met  Google 

Het  doel  van  Google  is  om  alle  informaüe  wereldwijd  toegankelijk  en  bruikbaar  te  maken.  Zoeken  naar  boeken  met  Google  helpt  lezers  boeken  uit 
allerlei  landen  te  ontdekken,  en  helpt  auteurs  en  uitgevers  om  een  nieuw  leespubliek  te  bereiken.  U  kunt  de  volledige  tekst  van  dit  boek  doorzoeken 

op  het  web  via|http:  //books  .google  .coml 


•<' 


V  y"/) 


V^  r  In  fit'  (if  ^  ^^  ^ 


/ 


WERHAiVDELIiVGEiV 

BK 

berigteut 

BITEXXUU7K 

het    ZGEWEZEir»  de  ZEETAARTKIJlirDB 

KIT  Dl  OAA&ICIBI  IK  VBHBAKD  8TAAKDB 

IVETEMTSCHAPPENT. 


redactie: 

EK    XBDBirBBnKO    YAK 

U.  nUTGENS,  P.   A.   LEUFE,   M^   J.   A.   MOLSTER, 
D.    G.   MULLER,   P.  M.  BRUTEL  BE  LA  RITliRE, 

A.    E.    TROMP,    BRZ.    ESZ. 


NIEUWE  VOLGORDE. 

Met  Haten  en  Kaarten. 


JFaargang  18S9. 


^^  M^r^W  m^:0\M-  rW\M'>M'W<kmsm-<M'.W-M\W>.M'-W^M>W<^^r\m  ^\»\M-W^SM><ig\M 


■i«  B*  Wao.  G.  HULST  TAlf  KBVLBH. 

1857. 


I  ]v  n[  o  v  D. 


Jaargang      1857 


1*  Afdekling. 


Ml. 


I.    M.  U.  Janseit;  Reis  van  de  Royal  Charter,  van 

Liverpool  naar  Port-Philipy  met  1  kaart.      •    •      1. 
II.    Jaarlijksch  verslag  van  het  CoUegie  Zeemanshoop.    94. 

III.  II.  A.  vAif  Dsa  SpfiCK  Obbbbr;  Iets  over  het  ver- 
voer van  Landverhuizers.     ••••••••    99. 

IV.  Handel  en  Scheepvaart  over  185S«    •    •    •    •    •  115. 
V.    Traclaat    van   Handel  en  Scheepvaart   tasschen 

Nederland  en  Oostenrijk 186. 

VI.    Bekendmaking  ten  aanzien  van  verklaringen  van 

Goederen  te  Hemel »  enz 186. 

VIK    Versbg  der  N.  en  Z.  Hollandsche  Redding-Uaat- 

schappijcn  over  1855/1856 140. 

VIII.    P.  Baron  Melvill  vam  GABiCBés 142. 

IX.    Jonkhr.  A.  Metbb  ;  Eene  Typhon 150. 

X.  Verslag  van  de  Commissie  voor  de  Stroom-  en 
Windkaarlen  aan  de  Commissie  van  Reederijen 
te  Amsterdam.     .« 156. 

XI.  De  benoeming  eener  Commissie  van  het  CoUegie 
Zeemanshoop  te  Amsterdam,  ter  bevordering 
van  de  Wetenschappelijke  Zeevaart.  •    •    •    .    158. 

XII.  Kustlichlen  op  de  Wêêi-InÜÊehê  eilanden  enz.    175. 

XIII.  De  Heer  F.  U.  vaic  Vussinobr 192. 

XIV.  C.  J.   Bebghuis;     Ligging  van  reven   in   de 
Lmmpong'h^zL 199. 

XV.  Zeilaanwijzing  voor  de  ^^oo-baai  en  Rêeip- 
vuur 202* 

XVI.  Engelsche   Instructidn    betrekkelijk    schip- 
breuken  210. 

XVII.    RegUzakcn.  —    Hulploon 218. 


IT 


XVIII. 


XIX. 

XX. 

XXI. 


XXII. 
XXIll. 
XXIV. 

xxV. 


xivj. 

XXVII. 

XXVIII. 
XXIX. 


XXX. 

XXXI. 

XXXIl. 

XXXIll. 

XXXIV. 
XXXV. 


XXXVI. 


XXXVII. 


BI. 
Jac.  Swa&t;  ücI  eiland  Pêrintj  in  de  slraal 
van  Da^el'Mandêbj  door  deEngdschcn  bezet.  224. 

Eene  Opmerking  over  die  in  beiilneming 220. 

De  Heer  J.  G.  Abboic  Ie  Roiierdam,  o>'erleden.  230. 
Hedcdeeling  of  rapporten  betrekkelijk  Japan.  231. 
Jacob    Swart;   de    Zeekaarten,   uitgegeven 
door  de  £ngelsche  Admiraliteit ,  van  Augus- 
tus 1855  tot  Augustus  1856 319. 

Lijst  der  Nedcrl.  Schepen ,  die  in  1856  zijn 

verloren  geraakt 3iO. 

F.  Fouuufs ;  Aanteekeningen  betrekkelijk  mijn 

verblijf  te  Sydney •    •    •    3i6. 

Extract  uit  het  verslag  der  Commissie  tot 
het  verbeteren  der  Indische  Zeekaarten.       367. 
J.  vAif  Gogb;    Iels  over  de   waarnemingen 
der  zeelieden  en  de  toepassing  daarvan  op 

de  vaart  naar  Java 372. 

De  Staalsbcgrooting  voor  de  Marine  over  1857.  408. 
De  Nederlandsche  Marine  en  hare  Adminis- 
tratie, op  1  September  1857.  •    •    .    ,    •    417. 
Staat  der  Koopvaardijvloot  op  1  Jan.   1857.    425. 
Vergelijkende  opgave  der  zeeschepen ,  waar- 
voor in  1855  en  1856  voor  de  eerste  maal 
Nedcrl.  zccbricven  zijn  uitgereikt.      .    •    .    429. 
VergelijkenJe  staat  der  Koopvaardijvloot ,  op 

31  Dec.  1855  en  1850. 430. 

Opgave  van  het  aantal  schepen ,  in  18i9  tot 
1856,  in  Nederland  in-  en  uiigektaard.      •    431. 
P.  J.  RuYSREs ;  de  Havenwerken  in  de  Tli/ïr/- 

baai,  met  eene  plaat 432. 

Jacob  Swart;   Nieuwe  reis  naar  de  Noord- 
poolstrekcn  ter  nasporiug  van  FRATCKLYif.    •    440. 
Miswijzing  van  het  kompas  om  Groot-BHtiamifi  412. 
Jacob   Swart;    Kust-    en   Ilaveulichten    aan 
de  Kusten  der  Noord  Zee 463. 

Alphobelisclic  Inhoud  vnn  voornoemde  Lijil.     .      •      5C)4. 

Gedachten    betrekkelijk   de    tucht    op    de 

Koopvaardijschepen 507. 

Dubbel  Gangspil ,   mei  eene  plaat.     .    .    .    533. 


Koiie  Berigleo ,  Mcdcdeelingen  en  Opmerkingen  belrekkelijk 
de  ZeeTaart » Aardrijkskundey  Koloniën  enz,  160, 275, 445  en  586. 

1**.  Drooge  Dokken  te  Kcppêtihagê^  100.—  2^*  Hinié-boMen ,  160. 
;{<*.    Proeven  met    dryvende    Batterjjên,    100.    —       4^.     Gloei- 
jeode  Kogels,  102.   —     6*.    Harioe  te    Coekim' China  ^  102.  — 
0^.    AmerikMnsche  drgtende  B«tier{jen ,   104*  —    ?*•    Korvetten 
Met  «tooniTennogen ,  104.  —  8^.  Harine^ijm,  104.  —  9^  Hatroten* 
Soldg  in  Pioord'Ammka ,  105.  —    10^.    IJteren  masten ,  105.  — 
11^   Togt  van  de  Emerald,  160.  —    n*.    Zgden-Zeilen ,  106.— 
13*.  Nieuwe  Ochroerboot ,  107.  —    14^  Consulaat-gelden ,  167.  — 
15^.     Lichten  aao  do   fF#jfr,   107.  —     16®.    Merken   op   /Voêrd" 
Schouwen  g    169.  —     17^.    Ton  op  het  Vrovwên  •  Znnd ,   170.  — 
]8^.    Licht  op  de  oostkust  van  Jersey ,  170.  —   19".  Licht  in  do 
AfarreaOT&e-baTm ,  170.    —  20".  Licht  op  kaap  Karo-Bmaronn ,  171. 
21".    Ucht  op  het    ^ibii^#fi  -  eiland ,   171.—    22".   Lichten  in  de 
golf  van  Mexico  f  171. —    23".  Lichten  op  kaap  i7aiiceeA,  172. — 
24".  Kieuw  licht  op  rtf6a,172.  —  25o.  Bank  bg  KingCayê^  172. 
26".   Tonnen    vöör   Greyiown^   173.   —    27".    Rustliohten  in  de 
Phta-tWieT,  173.—    28".  iTvro cAee-ha ven ,  174.—     29".   Licht 
op  de  Z>o^A^'r  -  rots ,   174.   —      30".     Lichten    in  de  Rangoen- 
rivier,  174»  —   31^.  Russische  vloot  in  de  Caspisohe  Zee^  275.  — 
:i*A".  Lctiiigco    voor  schepelingen,  275.  —     33"*    Verbetering  in 
het  Arsenaal   te  Woolwich^  275.  —    34".    Een  korvet  veranderd 
in   evn   kanonneerboot ,  276.    —     35".    Personeel   der  Grieksche 
Jlarine,   276.—     36".   Revolver-Pistolen,  277.  —    37".   Reisom 
den  .\ardbol  door  twee  Oosteortjksche  schepen,  277.  —  38".  Marine     * 
Tan  IVapeU,  277.  —    89".  Russische  vloot  in  de  Oostzee,  278»  — 
4(]P.    Marine    van    Sardinië,   278.  -«     41".     Marine   van    IVoord^ 
Jmerika ,  278.  —     41".    Sterkte  der  üeensche  Marine ,    27P.  — 
43".    Middelen    lot   het   Musschcn  van  brand  aan  boord  ,   279.  — 
44".    Opleiding  van  Adelborsten  bij  de  Eogelsche  Marine,   279.  — 
45".    Uistorische    ontdekking ,   betrekkelijk  de  oorlogsvuiirpijlen , 
281.  —    40".  Strijken   van    sloepen   in   see,  283. —    4*^.  Nieuwe 
kannnneer booten  ,    283 •  —     48".    Octrooijcn    in  Noord»  Amerika  ^ . 
2S3. —  40".  linieschip  met  stoom  vermogen,  283. —   50".  Engelsch 
Stoonijagt  voor  Japan ,    283.  -—     51".   Schroef-knnonneerbooten, 
284.  —    52".  Engelsch    Fregat,    284.  —     53'.    Rader-kanonncer- 
booten  ,  284.  ^    54**.  Ligchamelijke  vcreischten  voor  matreten  en 
jongens  in  Engeland  ^    285.    —     55".   De    Oostcnrtjksche  Marino , 
^a'».  ~    56".    APkoop     Ton  den  Sondtol  ,    286.    —    57<'.  Traktaat 
tussclien  Ruslanden  Japan ^  288* —  58".  Voordeden  der  ofschafiing 
▼in  sterken  drank,  289.  —   5G".  Bolooningen  aan  zeelieden  toege- 
kend ,  290.  —    60".     Wreedheid    aan    boord    van    Amcrikaansche 
aclicpen,  281.  —     61".     Rieuwv    editie    van    de    Régies  internw 


VI  

iionaleê  de  ia  mor,  292.  —     G29*    Dopót   vao  Icvenimiddelcn  op 
BoohyelUnd^  292.  —    Cï>".  Runifche  pogingen  in  ^let  Ifoordelijk 
gedeelte  fan  deo  Indisckêm  Oceaan^  293.  -—    64*.    Ondiepte  be- 
nooidon   het   eiland   DagOf   294.  —      05**.    Rnttlicht  op   LilU 
Faerdêr  of   TrUteen  [Noorwegen)  ^  294.  —     6(»*.    Lichten    be- 
westen  Surig^  294.  —  67».  ILuttlicht  op  kaap  raia^^ena ,  295. — 
68<>.    Kuttlicbt  ia  bet  (7«r9»*ktnaal ,  295.  —     69*.    KorMl-eilaiid 
bij    JUadagatoür^  296.   —     70*.    Lichten    te   Bombay ,    296.  — 
71*.      Licht  op   Ctiba^    296.   --     72"*.    Drjjrvuur    bij    de    rifier 
Mullah  f   296.  —    73  .    M^aartchuwiog  tegen  hel  aanbrengen  Tan 
•ohnde  aan  tonnen ,   bakent ,   ent. ,   445.  —    74®.   Verslagen  der 
proeten    en  oefeningen ,   welke   bjj   de   Artillerie  van  de  Marino 
hebben  plaats   gehad,  446.   —    75*.   Verslag    der  ongelukken  ter 
tee  in  EMgeiand,  447.  -—    76*.    Nieuwe  draa;*bare  vuurwapenen, 
449*  —    77*.    Deenitche  Marine,  450.  —    78*.  Spaonsch  eskader, 
451.  —   79*.  Iets  over  de  gevechten  ter  lee,  45U —  80«.  Strijken 
▼an  sloepen,  454.^  81°.  SUveohandel ,  454.—   82*.  Verplaatsing 
der    Marine-EtabUssenienten    van   Gemua   naar    SpeMêia^  455.    — 
83°.  Walvischvaarder  met  stoomvermogen ,   455.  -»    84».  Ilederl. 
Consuls  in    vreemde  havens   benoemd,   455.  —    81»*.   Spaanscho 
ontdekkingen  in  de  Indische  Zee,  455.—    8G*.  Goud  in  Framch 
Guyana ,  456.  —     S"**.  Lichten  te  Glopenê ,  Seino  en  Oenninge^ 
vaer^  456.  —     88*.      Witte   ton   in   het   Frieeche  Gaif  458.  — 
89*.   Ton  in  de  Blaauwe  Slenk ,  458.  —    90*.   Nieuw  geleidelicht 
ter  bevaring  van  het  Maassche    Gat,    459.  -»     91*.     Ton  op  de 
üeompiaatt  459.  —     9:^*.    Ton    op  High   CHff  Puich^  459.  — 
93*.  Ton  op  de  Car^t^-grondeo,  400.  —  94o.  Ton  by  de  Caekhurm- 
bank ,  460.  —    95*.    Vaur  op  Bêfle-hle^  460.  —    96*.  Licht  op 
6t.  Valer^  en  Caus,  461.—    9':*.  Vastlicht  te  üomfleur^  461.— 
96*.  Nicnw  licht  te  Cubo  de  Orepcsa  ,461   —   99*.  Licht  op  Cayo 
de  Piedraêf  462.—  ICHi*.  Licht  op  (^rora-wilaod ,  402.  —  101*.  Hel 
Rgk  van  Annam  ,    536.  —      lÜi*.    Het   Fiansche   Linieschip  Bro- 
tagne,  537.  —    lOu*.   Ilct  Victoiia-Kriiis,  538.  —  ]04«.  Een  Zeil- 
schip tot  Schroertchip  veranderd ,  540.  ^     105*.  Zcerooversi  540— 
106*.  EugeUche  Marine ,   opmerkingen ,  540.  —   107**.    Belooning 
door  LADX  rEANKLUi    toegezegd  ,   542.    —     108*.  Amerikaansche 
Fregatten,  542.  —  101*.  Engelsche  Driedekkers,  542  —   110>.  Op- 
name  van  de    Niger ^  543.  —    111*.  Artillerie-proeven,  543.  — 
112*.  Ouderdom  van  Vlag-Officieien«  544.—  113*.    Het  Engelsche 
korvet  Racoon ,  545.  —    Eeu  bcrigt  van  de  Redactie ,  545.  — 

Corrcppondcnlie 297* 

Brit-r  van  don  Heer  F.  Fokkems  ;  Reis  van  Soerabaija  naar  Hong- 
Kong  ^  297.  —  Brier  van  den  Heer  Kiipee;  de  Harine-Etablu- 
scmouteu  in  de  Nederlandsche  O,  /.  Bezittingen ^  310.  —  Brief 
vau  den  Uuer  J.  F.  Ga4A»T  tah  RoGOta  i  ovor  hot  eiland  Tristan 
da  Cunha,  317.   — 


1  m  H  o  U  D. 

J  AARGANG      185  7 


2e    Afdeelimg. 

BI. 

I.     Jonkhr.  H.  de  Vatnes  van  Bbakell;  Vrijmoedige 
gedachten  omlrenl  de  Zeemagt  in  de  WesUlndiün.      3. 

11.     A.  E.  Tromp;  Hel  kunslmalig  buigen  van  Hout.    23. 

IlL    Opleiding  van  Oorlogs  Matrozen  in  Engeland.    .    31. 

lY.    A.  E  Thiebens;  Een  nieuwe  Transporteur.    •    .    41. 

V.    J.  A.  Van  de  Velde  ;  Nog  iels  over  den  Electro- 
Balistischen  Slinger 45. 

VI.  Iets  over  de  Zee  Artillerie 56. 

VII.  Nieuwe  Reglementen  voor    de  exercitiên  mei 

hel  Gcschul.    Officiële  uitgave GG. 

VIII.    Q.  MR.  Ver  Heull;  Hel  Leven  van  Jan  Carel 

FraN^OIS  VAIf  SoN 77. 

iX.  Tromp  en  Stbootman;  Rapporl  eener  reis  naar 
Engeland  en  Frankrijk,  lol  het  opnemen  van 
Dok-  en  andere  Bouwwerken 93. 

X.    Aanteekeningen   en  Opmerkingen  betrekkelijk 

de  Artillerie 149. 

XI.    H.  HoYGENs;   De  werkluigen  van  Z.  M.  stoom* 

schip  Dordrecht 159. 

XII.    II.  HoYGBNs;  Z.  M.  schroefschooner  Bali.    .    .    178. 

XIII.  A.  Amand;  Middel  legen  brand  aan  boord.     .    184. 

XIV.  P.   A.  Leupe;   de  Uoulmam  Abrolhoê  in  1827.    211. 

XV.  U.  J.  v.  Maldeghem;  Rapporl  betrekkelijk  de 
berging  van  Projeclilen  en  Artilleriebehoeflen 
aan  boord  van  Z.  M   Fregat  de  Ruylcr.      .    .    230. 


vin  

BI. 

XVI.  J.  A.  VAN  DE  Velde;  Rapport  omlrcnt  de  proe- 
ven met  het  scheepsgcschut ,  genomen  op  de 
Teieringsehe  Heide  nabij  Breda,  in  Junij  1857.  236. 

XVII.  Iets  over  de  draagbare  vuurwapenen.  •    •    •    255. 

XVIII.  Iets  óver  hel  vuren ;    .    .    .    .    285. 

XIX.  Koninklijk  Inslituut  voor  de  Marine  te  /f^i/* 
Umioord.   ....•• 287. 

XX.  W.  DB  Fremery  ;  Artillerie-Materieel  op  de 
Plymouth,  met  eene  Plaat, 321. 

XXI.    De  Vuurpotlen  der  Ouden ,  met  eene  Plaat ,    337. 

XXII.    Organisatie  der  Deensche  Marine,    .    .    .    .    351. 
XXIIK    Iets  OTcr  den  Schcepi^ouw  in  Engeland.    •    358. 

Mutaticn   en  Benoemingen  bij  de  Marine : 

van  1  Januarij  tot  1  April      1857.  69. 

i     1  April       i     1  Julij           >  196. 

•     1  Julij         f     1  October     i  303. 

I     1  October  »     1  Januarij  1858.  366. 

Benoemingen  tot  Ridders,  enz.,     .    74,  208,  318  en  378. 

Opgave    der    in    dienst    zijnde     Oorlogschepen , 

op  1  April      1857 75. 

»  1  Julij          • 209. 

»  1  October    • 319. 

I  1  Januarij  1858 379. 


EERSTE  AFDEELIXO. 


Jaarg.  1857,  (XVü'Dl.)  NM,  1'Afd. 


I. 


lEDEDCEUNGEll  UIT  HET  RAPPORT 

TAN    PB 

R  E  I  I» 

VAV    HIT 

Klippersohip  met  StoomYermogen  BOYAL  CHABTEB, 

van  léii^erpool  uaar  Port^JPMIip  ^ 

DOOR 

M.      H.     .r  JL  IV  S  E  N, 

Luitenant   ter  Zee    der   1«  k!as«e. 


Bataüia,  28  Jnnij  1856. 

jtan  Z^ne  Exeellentie 
den  Minister  van  Marine  ^ 
te  *e  GrmTenhage. 

Bij  (lienslbrief  van  27  December  1855,  1«  AfiL,  2"Bur., 
N^*  103,  YicrA  mij  door  Uwe  Excellcnlie  gelast,  om  met 
het  sloom-klipperschip  Royal  Charter  vao  Liverpool  naar 
yïtutraliê  te  vertrekken,  en  bij  aankomst  aldaar,  zoo 
spoedig  mogelijk  ,  de  reis  naar  Java  Ie  vervolgen.  Bij 
op{;enoemde  missive  had  ik  de  eer  eene  inslruclio  to  ont- 
vangen, waarin  het  doel  mijner  zending  omschreven  was. 

Bij  het  bestaande  voornemen,  om  op  alle  nieuw  aan 
te  bouwen  oorlogschepen  de  schroef  als  voorlsluwings- 
middel  aan  te  wenden ,  oordeelde  Uwc  Exccllenlio  het 
nuttig ,  mij  de  reis  naar  jiustralie  met  bovengenoemd 
schip  te  laten  aannemen,  ten  einde  mij  in  de  gelegenheid 
te  stellen,  om  na  den  afloop  der  reis  een  omstandig  rap« 
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port,  betrefTende  de  eigenschappen  van  dit  schip,  zijne 
inrigtingcn  en  wcrktiiigea,  te  kunnen  inleveren,  eo  wenl 
ik  daarom  uilgenoodigd ,  om  op  die  reis  allo  wetens- 
waardige zaken,  hel  onderwerp  betreffende,  die  mij  vao 
•enig  aanbelang  zouden  toeschijnen,  aan  te  leekenen,  en 
mijne  opmerkingen,  na  aankomst  te  Batavia ,  door 
tusschenkomst  van  den  kommandunt  van  Z'.  M*.  Zcemagt 
in  Oo^i  Indiëj  in  een  zoo  volledig  mogriijk  rapport,  aan 
Uwe  Excrllenlie  mede  te  declcn.  Verder  werden  mij  door 
Uwe  Excellentie  26  vragen  gesteld ,  waarvan  de  beant- 
woording in  mijn  rapport  meer  in  het  bijzonder  werd  to 
gemoet  gezien. 

Gehoorzamende  aan  de  bevelen  van  Uwe  Excellentie, 
heb  ik  den  17^<*°  Januarij  j.  1.  in  de  Royal  Charter 
Liverpool  verlaten. 

Bij  missive  van  den  28'^''°  dier  maand,  \\\\  Plymouih^ 
heb  ik  de  eer  gehad  Uwe  Excellentie  met  ons  wedervaren 
bekend  to  maken,  alsmede  met  de  redenen,  die  den 
kapitein  bewogen  hadden,  om  naar  Plymouth  af  te 
houden. 

Op  den  16^*"  Februarij  daaraanvolgende  hebben  wij 
andermaal  de  reis  aanvaard,  waarvan  ik  do  eer  had  Uwo 
Excellentie,  bij   missive  «an  dien  datum,  kennis  te  geven. 

De  Royal  Charter  is  reglslreeks  naar  Mélbourne  ge- 
stevend,  alwaar  zij  op  den  16^""  April,  na  eene  reis  van 
59  dagen  en  L5  uren,  arriveerde,  bet  verschil  in  lengte 
daarbij  in  aanmerking  nemende. 

Onmiddellijk  na  mijne  aankomst  te  Melboume^  heb 
ik,  overeenkomstig  de  i)e\elen  van  Uwe  Excellentie,  ge- 
tracht zoo  spoedig  mogelijk  mijne  reis  voort  te  zetten.  Do 
Henriette  Maria,  een  Hollandsch  schip,  lag  te  lossen,  en 
was  bestemd  naar  Batavia.  Zij  zou  waarschijnlijk  ia 
3  weken  vertrekken.  Van  Sidney  schreef  men  mij,  dat 
er  vooreerst  geene  gelegenheid  naar  Batavia  was.  Te 
Mêlbourne   vernam    ik,    dat   aldaar    en    te  Gelang  dik- 
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werf  gelegeoheid  naar  Java  cd  meest  altgd  naar  Singa^ 
port  is  9  doch  dat  de  dag  fan  vertrek  steeds  zeer  onbe- 
paald is;  dat  het  meermalen  gebeuni  was,  dat  schepen, 
waarvan  de  bestemming  naar  Java  in  de  couranten  aan- 
gekondigd was,  met  den  Termoedelijkon  zeildag,  eerst 
weken  later  Tcrtrokken,  en  somtijds  eene  geheel  andere 
bestemming  kregen-  Ik  besloot  daarom  het  zekere  voor 
het  onzekere  te  kiezen,  en  rogne  passage  in  de  Hen- 
riettc  Maria  te  nemen.  En  voor  zoo  ver  mij  bekend  is,' 
is  gedurende  mijn  verbiijf  te  Melbourns'  slechts  één 
Zweedsch  schip  naar  Batavia  vertrokken,  dal  geen  passa- 
giers kon  medenemen. 

Het  Hollandsche  schip  is  echter  ook  niet  op  den  Toor- 
genomen  tijd  vertrokken,  zoodat  het  24  Mei  geworden  is, 
Toor  dat  wij  uit  Hobêotu-hsnki  zeilden. 

Deze  f er( raging  in  mijne  reis  heeft  echter  dit  voordeel 
gehad ,  dat  het  saizoen  verliep  om  westwaarts  rond  kaap 
Leeuwin  te  gaan,  zoodat  ik  nu  de  gelegenheid  heb  ge- 
had, om  met  de  Torree  straal  kennis  te  maken. 

Ik  heb  daarin  slechls  één  gevaar  kunnen  bespeuren, 
en  dat  is  hel  aandoen  van  Raine  lêland,  waarop  cene 
sicenen  baak  slaat,  om  binnen  do  Barrier-reefê  te 
komen;  en  ik  heb  reden  om  lo  golooven,  dat  ook  dit 
govaar,  met  de  noodige  voorzigtigheid,  kalmte  en  zeeman- 
schap,  tol  eene  weinig  boduideodc  grooUc  wegsliokt. 

Door  Jorrö*  siraal  gaande,  wordt  de  reis  naar  Java 
aanmerkelijk  verkort,  en  daarom  geloof  ik  niet,  dal  mijn 
oponthoud  te  Melbourne  een  ander  nadeel  heefl  gehad, 
dan  de  groote  onkosten,  die  er  mede  gepaard  gaan. 

Bij  mijne  aankomst  te  Batavia,  op  den  27'^*'*  Junij 
1856,  heb  ik  mij  onmiddellijk  onder  do  bevelen  gesleld 
van  den  kommandant  van  's  Rijks  Zeemagt  en  lospecleur 
der  Marine  aldaar,  en  nti  heb  ik  do  eer,  door  lusschen- 
komst  van  Zijn  Hoog-EdeUGestrenge ,  Uwe  Excellenlie  het 
verslag  rogner  reis  met  de  Royal  Charter  aan  te  bieden. 
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Bg  het  stellen  van  dit  verslag ,  heb  ik  maar  al  te  zeer 
gevoeld,  boeveel  mijne  kennis  en  mijne  ervaring  te  kort 
schieten y  om  een  schip,  dat  geheel  nieuw  en  vreemd 
voor  mij  was,  zoo  te  beoordeelen,  als  het  belang  der 
zaak  vorderde.  Ik  heb,  mg  zelven  daarvan  bewust,  daarom 
gedurende  de  reis  mgne  opmerkzaamheid  verdubbeld,  in 
de  hoop,  ten  minste  daardoor  te  gemoet  te  komen  aao 
hetgeen  mg  in  andere  opzigten  ontbreekt,  en  bg  hel 
verslag  de  feiten  gevoegd ,  waarop  mgne  beoordeel  ing 
rust ,  opdat  Uwe  Eicellentie ,  met  meerdere  zaakkennis  en 
beter  oordeel  toegerust,  in  staat  zoude  zgn,  meer  juiste 
gevolgtrekkingen  te  maken,  dan  welligt  die  zijn,  welke 
in  mgn  verslag  worden  voorgedragen. 

Wanneer  mgn  arbeid ,  om  de  feiten ,  die  er  in  voort- 
komen, eenige  waarde  bezit,  dan  ben  ik  dit  aan  de  door 
Uwe  Excellentie  mg  voorgelegde  vragen  verschuldigd , 
waarin  ik  een*  uitmuntenden  leiddraad  heb  gevonden. 

De  Luitenant  ter  Zee,  1*  klaite, 
H.    H.    JANSEN. 


INLEIDING. 


De  behoefte  aan  eene  snelle  en  zekere  gemeenschap 
losschen  de  Australische  koloniën  en  Engeland^  heeft 
zoovele  pogingen  uitgelokt ,  om  er  aan  te  voldoen,— -po- 
gingen die  eindelijk  tot  den  bouw  van  de  Royal  Charter 
hebben  geleid,  «-dat  het  nuttig  kan  igo^  in  korte  trekken 
de  uitkomsten  te  schetsen  van  de  proeven,  die  genomen 
sijn»  om  die  gemeenschap  daar  te  stellen  door  de  regt- 
streeksche  vaart  rond  do  Kaap  dé  Goede  Hoop^  dewgl 
de  daardoor  verkregene  ondervinding  invoed  gehad  heeft 
op  den  vorm  en  op  de  inrigting  en  zamenstelling  van  de 
Royal  Charter. 

Vóór  1852  werd  de  mail  v^n  Enffeland  n^^r  jfustralii 
in  zeilschepen  overgcvoerd,  die  daarvoor  250  p.  st.  per 
reis  ontvingen,  welke  in  90  tot  130  dagen  werd  afgelegd. 
Zoolang  de  Australische  koloniën  in  kalme  rust  langzaam 
in  ontwikkeling  toenamen,  was  eene  snellere  gemeenschap, 
hoe  wenschelijk  zij  ten  allen  tgde  wezen  moge ,  echter 
gerne  noodzakelijke  behoefte. 

£%cnwcl  was  reeds  in  1851  y  toen  do  vernieuwing  van 
het  contract  met  de  Peninsular  and  Oriental  Company 
op  handen  was,  de  aandacht  van  het  Lagerhuis  in  Enge" 
land  op  dit  onderwerp  gevesligd  geworden ,  en  word  er 
eciio  commissie  vnn  enquête  ingesteld ,  dio  onderzoek  deed 
naar  de  gemeenschaps  middeica  lusschen  hel  moederland 
en  zijne  bezittingen  en  koloniën.  Het  was  duidelijk,  dat 
geene  versnelde  gemeenschap  zonder  ondersteuning  van 
het  Gouvernement  mogelijk  was;  maar  die  ondersteuning 
moest  doellrelfeiid  gegeven  worden  en  geen  monojiolie 
handhaven,  dat  do  vrije  oiiderneniingsgcest  belemmerde; 
daarvoor    wilde   het  Lagerhuis   waken.     Doch    zoodra   de 
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goudmgiien  in  jtustraliS  onldekt  waren,  en  deze  den 
slrooni  der  land  verhuizing  lot  zich  getrokken  hadden, 
▼ond  de  particuliere  ocdernemingsgeesl  in  de  hoogere 
Trachten  en  hel  aanzienlyk  aantal  passagiers  ruiraschooU 
vergoeding,  om  gcene  onkosten  te  sparen,  om  schepen  in 
de  Taart  te  brongen,  die,  door  snelle  reizen  te  maken, 
sich  aanbevolen  tot  hel  overbrengen  van  passagiers, 
dat  de  meeste  viinsten  opleverde.  De  prachtige  klipper- 
schepen  ,  door  de  goudmijnen  van  Californië  in  het 
leven  geroefien,  werden  tot  dal  einde  in  do  vaart  op 
jtuêtralii  gebragl,  en  eerlang  zag  men  klipperlijnen , 
£00  als  de  Zioarte-Bal-  en  fVitte-Ster-V^ixeUf  aanleggen, 
waarvan  de  schepen,  even  als  onze  bninen-heurlschepen, 
op  gezette  lijden  (om  de  14  dagen)  van  Liverpool  naar 
Australië  slependen.  Door  deze  werden  de  snelle  reizen 
in  65  lot  100  dagen  afgelegd;  weinige  reizen  duurden 
langer.  De  afstand  tusschen  het  moederland  en  de  kolonie 
was  door  de  klipperschepen  gemiddeld  20  dagen  reis  ver- 
kort. Deze  uitkomst  mag  echter  niet  uitsluitend  aun  den 
klippcrvorm  worden  toegeschreien ;  een  f;rool  deel  daarvan 
was  hel  gevolg  van  den  meerderen  prikkel,  i^elke  er  nu 
bestond ,  om  snelle  reizen  te  maken ,  en  den  meerderen 
wedijver,  dien  men  te  overwinnen  had,  vooral  van  de 
Noord-Amerikanen,  die  hooghartig  en  onverschrokken  met 
hunne  prachtige  zeekasteclen  wonderen  deden.  Er  werd 
meer  en  naauwictlender  aciil  gegeven  op  alles,  wat  de 
l*eis  kon  bespoedigen.  De  ervaring  had  geleerd ,  dal  de 
lange  klipperschepen,  wel  verre  van,  op  twee  zeeën  lig- 
gende, in  gc\aar  te  verkeeren,  zoo  als  het  oude  sprookje 
luidt ,  in  stabiliteit  wonnen ,  doordien  zij  door  onderschei- 
dene zeeën  gesteund  werden.  Daardoor  konden  zij  meer 
zeil  voeren;  en  dewijl  zij  ook  fijner  besneden  konden 
worden ,  waardoor  do  boeg  zoo  zacht  en  geleidelijk  door 
het  water  snijdt,  dat  zij  nooit  in  de  zee  stool  of  aan  het 
schip  eenigen  schok  doel  ondervinden,  zoo  kon  men  ook 
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langer  veel  zeil  ToereDi  wani  elk  touwtje  kon  lot  lija 
Tolle  draagverniogen  gespannen  worden.  Dit  geschiedde 
dan  ook,  en  daardoor  bleek  het,  dat  de  tuigen  niet  ia 
Terhouding  «larcn  tol  het  seiU oerend  vermogen  der  scbe* 
pen.  Zg  werden  zwaarder  gemaakt ;  %volligt  is  men  in  het 
tegenovergestelde  uiterste  vervallen,  door  ze  te  zwaar  te 
maken.  Hoe  dit  zg,  onder  gunstige  omstandigheden 
maakten  zulke  schepen  80  en  meer  mijlen  in  het  etmaal , 
en  somlgds  meer  dun  500  mglen  in  eene  week.  In  het 
gebif*d  der  \>eiiiewinden  van  het  zuider-halfrond ,  overtrof 
bel  zeilvermogen  der  klipperschepon  hel  vermogen  der 
bcsle  8toomschef>en  y  en  \ooral  wanneer  deze  verpligt  zgn 
plaatsen  aan  Ie  doen,  om  steenkolen  in  te  nemen. 

Spoedig  bleek  het  echier,  dat  de  houten  klipperschepen 
over  het  algemeen  niet  slcrk  genoeg  gebou\vd  waren ,  om 
weérslaod  te  kunnen  bieden  aan  de  krachten,  die  er  door 
wind  en  zee,  onder  het  vermogend  zeilvoeron,  op  uitge- 
oefend werden.  Die  schepen  moesten  sterker  gebouwd 
worden,  wilde  men  de  lading  onbeschadigd  en  de  passa- 
giers zonder  ongemakken  overbrengen.  Het  ijzer  bood  zich 
in  Engeland  als  «an  zelve  daartoe  aan.  Van  ijzer  konden 
de  schepen  sterker  gehou\>d  en  de  boegen  nog  Gjoer  be- 
sneden worden»  Zoodra  deze  schepen  in  de  vaart  kwanten, 
bewezen  zg  hunne  deugdelijkheid;  doch  wat  reeds  bij  de 
klipperschepen  was  opgemerkt,  kreeg  in  de  ijzeren  schepen 
een  onruslharend  aanzien»  Naarmate  de  schepen  langer  en 
fijner  besneden  werden,  nam  hunne  bezeildlieid  toe, 
hunne  handelbaarheid  om  Ie  manoeuvreren  af.  —  Ver- 
sciieidene  loodsen,  te  Melbourne  ondervraagd,  hebben 
mij  dit  eenstemmig  verklaard.  —  Hunne  voorlrefTelijkheid 
in  do  ruimte  met  opene  wmden  veidween  ,  zoodra  zij  in 
naauvvlen  of  in  de  nabijheid  van  het  land  kwamen,  en 
vond  men  dan  tegenwinden,  dan  was  hun  toestand 
vaak  niet  zonder  gevaar.  Verscheidene  ongelukken,  de 
klipperschepen  overkomen,  zgn   hieraan  toe  te  schrijven. 
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Het  scheen,  dat  de  leilschepen  haone  uiterste  grens  fan 
bezeildhcid  hadden  bereikt,  zoo  die  al  niet  overschreden 
\fas,  daar,  waar  zg  ten  koste  der  handelbaarheid  Tan  het 
schip  vermeerderd  was.  Eu  toch,  de  gemeenschap  door 
hen  daargesleld ,  voldeed  nog  niet  aan  de  behoefte , 
de  grenzen,  waar  tusschen  de  aankomsten  zich  bewogen, 
van  65  tot  100  dagen,  lagen  Ie  ver  uit  elkander.  De 
behoeften  der  aanwassende  bevolking  van  het  goudland , 
waren  aanzienlijk  geklommen ,  en  de  ongelijkmatige  aan- 
voeren van  levensmiddelen  als  anderzins,  had,  bg  het  lang 
wegblijven  van  berigtcn  uit  het  moederland,  tot  de  wihU 
ste  speculatiën  aanleiding  gegeven,  die  een  tijd  lang  hel 
krediet  uit  den  handel  te  Melboume  deden  verdwijnen 
door  eene  lange  reeks  van  faillissementen,  die  allen  handel 
met  ondergang  bedreigden.  Hen  verlangde  sneller,  maar 
vooral  zekerder  gemeenschap,  dan  door  zeilschepen  kon 
worden  daargesteld.  Doch  met  sloomschepen  waren  zoo- 
vele mislukte  proeven  genomen ,  dat  men  ter  naauwernood 
eene  betere  gemeenschap  van  hen  te  gemoet  zag. 

Naar  aanleiding  van  het  verslag  der  bovengenoemde 
Commissie  van  enquête,  die  voor  eene  versnelde  gemeen* 
schap  met  jtuêtrali'i^  rond  de  Kaap  d§  Goede  Hoop^  veel 
verwachtingen  van  schroeCschepen  koesterde,  werd  door  do 
Admiraliteit  in  1852  een  contract  gesloten,  waarbij  aan  de 
Auêiralian  Royal  Mail  Sieam-  packet  Company  de 
verpligting  werd  opgelegd,  om  gzeren  schepen  van  1200 
tonnen  en  300  p.  k.  te  gebruiken.  Hel  bleek  echter 
spoedig,  dat  deze  jeugdige  Compagnie,  die  door  het  con- 
tract in  hel  leven  was  teruggeroepen,  of  hare  dienaren 
niet  de  vereischle  kennis  en  ervaring  bezaten,  die  voor  het 
welslagen  hunner  onderneming  onmisbaar  waren,  want  al 
hare  pogingen  faalden,  niet  omdat  schepen  van  1200  ton- 
nen en  300  p.  k.  ongeschikt  waren  om  snelle  overlogten 
naar  Auêtralié  te  maken ,  maar  omdal  do  zamenslclling 
of  de  bestiering ,  of  beiden  te  zamen ,  van  schepen  en  werk- 
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tuigen,  onvoldoende  waren.  De  stoomschepen  dezer  Com- 
pagnie hebben  hunne  reizen  tusschen  90  en  124  dagen 
afgelegd.  De  lange  duur  hunner  reizen  was  boofdzakeigk 
bieraan  toe  te  schrgven,  dat  zij  in  het  stoom Tormogen  de 
Toornaamste  keweegkracbt  zochten.  Om  dezelfde  reden 
waren  andere  8chroef«stoomschepen,  met  meerdere  ervaring 
toegerust,  niet  gelukkiger.  Het  was  ook  de  fout  van  de 
Great  Britlain,  toen  zij,  trolsch  op  hare  voorspoedige  reis, 
in  9  dagen  en  10  uren  van  Livêrpool  naar  New-York^ 
de  reb  naar  Melboume  aanvaardde,  welke  plaats  zg  na 
96  dagen  reis  bereikte. 

De  overtuiging  begon  nu  veld  te  winnen,  dat  in  de 
Taart  op  jtuêtralië  hot  zeilvermogen  het  hoofdorgaan  en 
de  stoomkracht  eene  bgzaak  moest  zijn.  Die  overtuiging 
Tostigde  zich,  toen  het  prachtige  rader*stoomschip  de  Golden 
Age,  onder  de  gunstigste  omstandigheden  en  onder  uit* 
muntend  bevel,  niet  spoediger  dan  in  68  dagen  uit  En^ 
geland  in  jiuêtralië  kwam. 

De  General  Serew  Shipping  Campany  ging  hiervan 
nit ,  toen  zg  de  Hellespont ,  de  Harburger  en  do  Argo  in 
de  vaart  op  jiuetralië  bragt.  De  eerste  reis  werd  reeds 
in  75  dagen,  de  volgende  in  65  en  64  dagen  afgelegd, 
dewgl  zg  do  gewone  route  der  zeilschepen  volgden  en  dan 
alleen  van  de  stoomkracht  gebruik  maakten ,  wanneer  hot 
stil  of  do  koelte  fiaauw  was ;  doch  het  was  duidelijk ,  dat 
men  in  deze  schepen  meer  het  stoomschip  dan  het  zeil* 
schip  had  bevoorregl.  Immers  door  aan  schepen  van 
1800  tonnen  een  stoomvermogen  van  300  p.  k.  te  geven, 
had  men  eene  aanzienlijke  ruimte  voor  ketels,  werktuigen 
en  steenkolen  opgeofferd,  en  was  het  verbruik  van  steen- 
kolen aanzienlijker,  dan  men  verwachten  kon  uit  de  vracht 
Ie  kunnen  goed  maken.  De  schepen ,  die  do  Gomn" 
later  liet  aanbouwen ,  werden  dan  ook  groeier  gem' 
van  iets  minder  vermogende  werktuigen  voorziei 
schepen  kwamen  echter  niet  in  de  vaart  op  jiué 


hf%nr%tt^ 


12 

maar  werden   aan  bot  Fransche  Gouvernemonl   verhuurd 
en  verkocht. 

Het  was  nu  overtuigend  bewezen,  dal  voor  eene  snelle 
gemeenschap  met  AuHralië^  de  zeil-klipperschepen  van 
gzer  do  voorkeur  verdienden ,  doch  toegerust  met  een 
gering  sloom  vermogen»  £r  bleef  nog  slechts  te  onder- 
zoeken over,  tot  welk  minimum  het  stoomvermogcn  kon 
gebragt  worden. 

De  Liverpool  en  Auêtralian  Steam  Navigation  Com' 
pany  ^  voorgelicht  door  de  tegenspoeden  van  den  Great 
Briltain,  die  haar  toebehoorde,  en  van  al  de  kundige  ge* 
zaghebbers  van  de  Eagie-line  of  clipper*^  die  zg  in 
hare  dienst  had  ,  alsmede  vnn  de  kundigste  Stoom^Inge* 
nieurs,  waarvan  zij  zich  bedienden,  besloot  deze  proef  Ie 
nemen.  Door  dit  besluit  werd  de  Royal  Gharlcr  geltoren, 
waarvan  men  zulke  goede  verwachtingen  koesterde,  dat 
men  vóór  de  eerste  reis  durfde  te  annonceren,  dal  hg  de 
reis  van  Liverpool  naar  Melhournê  onder  60  dagen  zoude 
afleggen.  Vele  zaakkundigen  deelden  in  deze  verwachting, 
doch  de  sloom  had  in  de  vaart  op  jiusiralië  zoodanig 
haar  prestige  verloren,  dal  aan  de  Royal  Giiarter  bg  zijn 
vertrek  van  Plymouih,  geen  mail  soor  jéuitraliê  werd 
medegegeven.  De  Kent,  een  zeilschip  van  duizend  ton- 
nen ,  die  gelgk  met  haar  van  Plymouih  vertrok  ,  droeg 
de  mail. 

Doch  de  ondernemende  eigenaren  waren  doordrongen 
van  de  deugdelijkheid  der  beginselen,  waarop  de  Royal 
Charter  ontworpen  was,  en  er  trolsch  op,  dat  zij  die  be* 
giiiselen,  zonder  ondersleuning  van  het  Gouferncment, 
verwczenllijkt  hadden. 


IS 


De    Royal    Charter. 


HET     SCHIP. 


De  Royal  Charter  is  gebouucl  te  Sandycroft^  in  ChêHeVt 
door  GEO  GRAM,  Qu  (oen  fic'ze  failleerde,  —  waarbij  de 
Xfiverpool  and  jiuêtralian  Sieam  Kavig.  Company 
10,000  p.  si.  [/  120,000]  verloor  ,  —  door  PATTEasoN  ,  do 
bouwmeesler  van  de  Grcal  Brilain.  Mcii  zegt,  dat  hel  schip, 
met  inbegrip  van  dit  verh'cs,  94,000  p.  st.  [f  1,128,000] 
gekost  heeft.  Deze  prijs  komt  mij  waarschijnlijk  voor, 
omdat  men  mij  op  verscheidene  werven  te  Liverpool 
aanbood,  om  een  ijzeren  schip,  met  inbegrip  der  werk- 
tuigen, geheel  zeilklaar,  voor  28  p.  st.  per  ton  te  leve- 
ren, en  voor  24  p.  st.  per  ton  zonder  hutlen-betimmering 
en  zonder  de  werktuigen,  die  men  op  50  p. st.  per  paarden- 
kracht  berekende.  Voegt  men  bij  dezen  prijs  dien  der 
kostbare  uitrusting,  tot  ameublement  enz.,  dan  geloof  ik 
wel,  dat  het  schip  84,000  p.  st.   [ƒ  1,008,000]   kost. 

De  Royal  Charter  heeft  een  stoom  vermogen  van  slechu 
200  p.  kr.  De  Great  Brilain  heeft  er  een  van  450,  de 
Argo  een  Tan  300  p.  kr. ,  o&choon  dit  laatste  schip  slechts 
1800  tonnen  meet. 

Behalve  de  rufmte,  die  de  werktuigen  innemen,  roet 
ketels  en  schroefusgang,  te  zamen  45  tonnen,  en  behalve 
de  ruimte  voor  600  tonnen  steenkolen,  heeft  de  Royal 
Charter  inrigtingen  om  500  passagiers  en  manschappen  te 
bergen,  en  ruimte  voor  al  den  voorraad  en  de  appro* 
viandering,  voor  zulk  een  schip  en  zooveel  koppen,  en 
boven  dat  alles  nog  ruimte  om  2000  tonnen  lading  te 
bergen. 
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Het  schip  is  gemeten  2787  register- tonnen; 
lang  tusscben  de  loodlgnen      .     •     308  Toet  6 duim,  (i) 

over  alles 336    » 

breed  in  de  holte  van  het  grootspant     41     »   10     )> 
op  dek  binnen'swerks      ....       40     )>     6     » 

hol     .     .     .       26     »     6     » 

Men  heeft  dus,  vertrouwende  op  de  meerdere  stabiliteit 
"van  lange  schepen,  aan  dit  schip  slechts  het  7,5^®  van  de 
lengte  tot  breedte  gegeven.  Daardoor  werd  men  verpligt, 
om  ruimte  en  genoegzame  stabiliteit  te  verkrijgen,  den 
bodem  vlak  of  met  weinig  rrjzing,  en  de  zijden  regt  op- 
gaande of  iets  ingetrokken  te  maken. 

Deze  vorm  verdient  vooral  daarom  opmerking,  omdat 
de  Great  Brilain,  die  als  schroef-stoomschip  goed  voldoet  ^ 
een'  veel  meer  rijzenden  bodem  en  ronde  zijden  heeft; 
Men  schijnt  dus  van  dezen  vorm  voordeeliger  uitkomsten 
te  verwachten,  dan  van  dien  der  Great  Brilain. 

Het  grootspant  staat,  zegt  men,  9  voeten  achter  het 
midden,  blijft  over  180  voeten  naar  voren  hetzelfde, 
en  loopt  met  zachte  holle  lijnen  zeer  scherp  naar  voren 
uit;  naar  achteren  is  het  schip  voller  en  meer  schielijk 
scherp  weggeveegd.  Door  een  gebouw ,  dal  in  den  weg 
stond  —  zoo  luidt  het  verhaal  —  was  de  bakboordsboeg 
holler  uitgevallen  dan  de  stuurboordszijde;  dit  was  op  het 
oog  zigtbaar  zoowel  binnen-  als  buitenboord. 

Te  Liverpool  zijnde,  heb  ik  slechts  weinig  berigten 
aangaande  de  Royal  Charter  kunnen  inwinnen.  Van  de 
zijde  van  het  kantoor  der  Hecren  gibbs,  bright  &  g®. 
heb  ik  weinig  bereidwilligheid  ondervonden,  om  mij  mot 
de  bijzonderheden  van  het  schip  bekend  te  maken;  slechts 
steelsgewijze  kon  ik  een'  blik  werpen  op  het  model  van 
de  Royal  Charter.  Doch,  nadat  do  kapitein  in  zee  ver- 
nam, dal  ik  de  persoon  was,  waarvan  in  ma.üry's  Sailing 

(1)    Alle  opgayen  van  maten  zijn ,  zoo  wjj  meenen ,  Kngelsche, 

De  Redactie* 
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Direetianê  gesproken  wordt,  ooderfond  ik,  zoowel  van 
zgne  Kijde,  als,  na  ons  binnenvallen  te  Plymouth^  van 
de  zijde  Tan  het  kantoor,  de  meest  mogelijke  ouder* 
scheiding.  Eene  afzonderlgke  hut  werd  voor  mij  in  ge- 
reedheid  gebragt  en  alle  inlichtingen  werden  mij  gegeven, 
die  de  kapitein  mg  geven  kon.  Hij  was  echter  niet  by 
den  bouw  tegenwoordig  geweest,  en  de  toetuiging,  toe- 
rusting  en  toelading,  waren  onder  het  opzigt  van  eenen 
opziener  geschied,  die  ook  te  Plymouth  dadelijk  aan 
boord  kwam,,  zoodat  de  kapitein  ak  het  ware  vreemd 
aan  het  schip  was,  zoo  lang  het  in  de  haven  lag.  Van 
hem  heb  ik  nevensgaande  plannen  ontvangen,  die  zoo 
duidelgk  zijn ,  dat  zij  de  beschrijving  van  het  schip  over- 
bodig maken.  Zij  kunnen  dienen,  om  den  vorm  van  het 
schip  voor  Ie  stellen.     Zg  zgn  als  volgt: 


1. 

Seciional  plan$ 

5. 

Tween  deck^  beschoten; 

2. 

Spar  deck; 

6. 

Orlop  deck; 

3. 

Main  deck; 

7. 

Lower  hold; 

4. 

Between  deek^  onbe- 

8. 

Fint  elas*  saloon; 

scholen; 

9. 

Houêe  on  deck. 

De  teekening  van  hel  grootspant  heb  ik  te  Liverpool 
van  den  Ingei.ieur  w°*»  quiggin  ontvangen,  die  do  werf 
van  den  Heer  josiah  jones  j'.  bestiert  en  vroeger  aan  de 
Royal  Charter  gewerkt  heeft.  De  tgd  ontbrak,  om  de 
planteekeiiingen  van  het  schip  te  maken,  anders  zoude 
ik  die  ook  gekregen  hebben.  Hij  herinnerde  zich  de 
bgzonderheden  van  het  schip  niet  uit  het  hoofd,  en  had 
slechts  lijd,  om  de  teekening  van  het  grootspant  voor  mij 
van  Sandycroft  te  vragen. 

Wal  de  zamenstelling  van  het  schip  betreft,  daarin  is, 
zoo  ver  ik  weet,  niets  bijzonders,  dan  de  sterkte  van  het 
geheel.  Onder  bijlage  A  wordt  een  uittreksel  van  hel 
bestek  medegedeeld,  waarin  al  de  bijzonderheden  der 
zamenstelling  vermeld  worden.  Do  afstand  tusschen  de 
achterstevens   wordt    daarin   niel   gevonden;    hij   bedraagt 
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7  voeten.  De  opening  om  do  schroef  Ie  iigleni  it  onder 
het  wulf  zaroengetrokken^  zoo  als  dit  in  de  romp  van 
de  tuigteekening  wordt  voorgesteld  (1). 

Zijy  die  het  lange,  smalle  schip  op  stapel  hadden  zien 
staan ,  vreesden ,  dat  het  te  rank  zoude  zijn ;  de  bouw» 
meester  vreesde  dit  niet,  maar  wel  voor  hel  verband 
tusschen  het  boven-  en  onderschip.  Door  de  waterdigte 
schotten,  waartoe  men  door  de  Passenger  uict  ver* 
pligt  is ,  had  het  onderschip  lot  aan  hel  dek  eene  sterkere 
verbinding,  dan  men  aan  het  bovenwerk  ge>pn  kon. 
Waarschijnlijk  had  men  ook  daarom  van  het  opperdek  alles 
weggelaten,  wat  de  zwaarte,  meer  dan  hoogst  noodzakelijk 
was,  kon  vermeerderen.  Het  is  mij  echter  niet  gebleken, 
dat  er  eenige  werking  tusschen  de  deelen  van  het  schip 
heeft  plaats  gehad;  want  na  al  hel  slechte  weder,  dat  wij 
hebl>en  doorgestaan,  en  het  geweldig  overhalen,  dat  het 
schip  enkele  malen  heeft  gedaan ,  was  er  niet  het  minste 
gekraak  in  al  het  schol  werk,  noch  boven,  noch  beneden, 
te  hooren,  en  ik  geloof  toch,  dat  de  minste  ontzetting  io 
hel  verband  van  hel  bovenschip,  zich  onmiddellijk  daar- 
door zou  geopenbaard  hebben. 

Het  eenige  gebrek,  dat  hel  schip  in  zijne  zamenstelling 
had ,  en  dat  zeer  spoedig  opgemerkt  werd  toen  wij  vao 
Liverpool  uitzeilden,  was  de  ongenoegzame  verbinding 
van  hel  lijfhoul  aan  dek  met  de  stringer-plaat ,  die  over 
de  uiteinden  der  deklalken  tegen  boord  ligl,  alsmede  het 
slecht  breeuwen  van  het  bovendek.  Zoodra  wij  in  zee 
kwamen ,  nam  het  Ie  diep  geladen  schip  verbazend  veel 
water  over,  dat  door  de  dek-  en  lijfnaden  naar  beneden 
stroomde  en  het  tusschendeks  onder  \valer  zette.  Wij 
werden  daardoor  genoodzaakt,  naar  Engeland  terug  te 
keeren.     Te  Plymouth  binnen  gCTalIen,   hebben  de  sur« 


(1)    De  ToormelUe  plannen  en  bijlage  A  ign  ons  bjj  het  rapport  niet 
geworden  en  ter  bekorting  hier  weggelaten. 

Dê  Rêdach'B, 
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Teyors  dagen  achtereen  naar  gebreken  gexocht,  en  geene 
andere  dan  de  bovengenoemde  kunnen  vinden.  Nadat  het 
Iijfhoul  met  meer  bouten  verbonden  en  alles  goed  ge- 
breeü\^d  was,  heeft  het  schip  op  reis  geene  gebreken 
in  de  Kamenslelliiig  doen  kennen. 

De  vrees,  dal  het  schip  te  rank  zoude  zijn,  was  do 
aanleidende  oorzaak  ,  dat  het  schip  te  diep  beluden  werd. 

Hel  schip  hud  230  tonnen  ijr.ercn  ballast,  in  het  midden 
zaadhoul,  en  overigens  verdeeld  onder  de  machinekamer, 
onder  don  sch roef-as- gang  en  in  het  voor-  en  achterruim. 
Met  niets  anders  in  en  het  volle  tuig  op,  moet  het  schip 
met  eene  siljve  koelte  dwars  over  nog  al  o  vergehangen 
hebhen,  en  dit  deed  bij  den  opziener  het  vermoeden  ont* 
slaan ,  dal  het  schip  rank  zoude  zijn.  En  in  de  onzeker- 
heid, of  hel  schip  genoeg  lading  zou  bekomen,  had  hy 
uit  voorzorg  500  tonnen  slcenen  ballast  ingenomen.  Toen 
in  de  laaisic  dagen  vóór  het  vertrek  eene  massa  goederen 
lot  vervoer  werden  ingezonden ,  was  het  Ic  laat  om  de 
ballast  te.  onlschepen.  Nadat  het  ruim  vol  was,  werden 
die  goederen  zooveel  mogelijk  in  het  lusschendeks  ge« 
plaatst,  en  toen  het  schip  op  d(*n  bepaalden  tijd  het  dok 
verliet,  lag  er  nog  bijna  eene  scheepslading  op  den  wal. 
Wij  ginj^en  diep;  achter  22  voel  2  duim,  vóór  21  voel 
7  duim,  zoodal  hel  dek  geen  6  voelen  hoven  waler  lag. 
In  zee  komende  ,  was  hel  schip  zoo  slijf  als  eene  rots 
en  zoo  wreed  als  do  branding,  die  er  legen  aan  slaat. 
Al  had  hel  schip  h(»oger  uil  hel  waler  gele}»cn,  <lan  nog 
zou  hel  om  die  reden  waler  hebben  moeien  overnemen; 
nu    brak    de    zee,    mei  slecht  weder,  er  aan  alle  kanten 

over  heen. 

ZiOodra  wij  op  de  gronden  kwamen,  en  met  eene 
dulibel-gereefdc  «" /z.  koelie  bijdraaiden,  met  bram-  en 
bovenbramzeilen  bij  ,  had  hel  schip  bjna  geene  helling. 
Vóór  den  wind,  loen  do  zee  hooger  begon  Ie  loop 
zoodal    zij    één   der   spiegclramcn   insloeg,  was  de  zjm 

(1857)  N^  1,  1"  AFD. 
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beweging  ran  hel  schip  gelijk  aan  ilio  fan  een  groot 
flcbip,  dat  in  eene  lange  deining  geankerd  ligt.  Het  eeoe 
digi  gereefde  ni*/z.  koelte  uil  het  westen ,  stuurden  wg 
Z«t.  W.y  en  hadden  bijstaan:  de  bramzeilen,  behaUe  het 
grietje,  de  marszeilen,  de  beide  kluivers  en  het  toorstenge- 
stagzeil ,  de  fok ,  het  grootzeil  van  een  rif  en  het  groot- 
slengcslagzeiL  Wij  liepen  9  mijlen  en  hadden  geen 
10  graden  helling.  Een  legcniiggende  bark  had  den  wind 
toen  bakstags«>e\vijzo  met  twee  reven  in  het  groot*mars- 
zeil,  en  was  bcztg  het  derde  rif  in  het  voormarszeil 
te  steken. 

Het  bleek  dus  duidelijk,  dat  met  eenrn  diepgang  van 
22  voeten  het  schip  te  stijf,  niet  te  rank  was.  In  Ply* 
mouth  binnen  gekomen,  verklaanio  de  kapitein  met  hel 
schip  niet  naar  zee  Ie  willen  gaan ,  wanneer  de  stcenen 
ballast  niet  uit  hel  schip  genomen  en  de  lading  verst uwd 
werd.  450  Tonnen  werden  onlsch«ept;  er  bleef  slechts 
weinig  over.  De  zware  lailing  word  naar  het  midden,  de 
ligtere  naar  de  uiteinden  verwerkt,  en  alles  onder  de 
luiken  van  het  tusschendeks  geborgen. 

Tan  Plymouth  naar  zee  gaande ,  was  de  diepgang : 
achter  21  voet  4  duim,  vóór  19  voet  2  duim.  Men  scheen 
er  op  gesteld,  om  het  schip  2  «oefen  stnurlaM  te  geven. 
Met  dien  stuurlast  had  do  Gieal  Britain  het  beste  «oldaan, 
en  men  beweerde,  dat  dit  ook  het  geval  met  alle 
klipperschepen  was. 

Toen  wij  andermaal  in  zee  kwamen,  was  de  Roynl 
Charter  een  geheel  ander  scliip  geworden.  Het  was 
vlugger  en  beweeglijker  in  hel  water,  en  dansie  over 
eene  hooge  zee  van  vuren ,  wnar  tegen  zij ,  uil  de  lound 
stoomende,  op  moest  gaan. 

Het  bleek  s|ioedig,  dal  zij  ook  nu  btj  den  icind  eene 
ovcrmagl  van  zeil  kon  voeren;  doch  op  liel  einde  der 
reis,  toon  wij  achter  19i  en  vóór  18  voelen  diep  gingen, 
kon    zij    hij  den  wind  nicl  evenveel  zeil  voeren,  zonder 
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dal  tbarom  van  bet  schip  gextgd  kon  worden »  dat  bet 
raok  gewordeo  was« 

Fan  den  toind  zou  bel  scbip  ongelooflgk  lang  zwaar 
seii  bebben  kunnen  voeren ,  zonder  eene  gevaarlgke 
eigenschap «  die  men  zegl,  dat  alle  lange  schepen»  maar 
¥Ooral  scbroefscheprn ,  liezillen :  van  zeer  loefgierig  te 
sijn ,  en  dit  meer  Ie  worden ,  naarmate  het  harder  waait. 
De  kapileiii  verzekenh*  mij,  dat  weinig  Iransport-schroef- 
scbepen  in  de  Middel landsche  Zee^  waar  hij  kortelings 
met  de  Great  Brilain  geweest  was,  hunne  achterzeilen 
konden  voeren.  Zoo  erg  wus  hel  mei  de  Royal  Charter 
niet  gesteld;  maar  was  het  van  den  wind  mol  zware 
b«igen,  en  zorgde  de  roerganger  niet  van  vallend  schip 
Ie  bebben  bij  het  invallen  van  de  bui,  dan  liep  het  schip 
legen  het  roer  in  uan  den  wind ,  en  was  zeer  moeijelijk 
op  den  koers  terug  te  brengen.  Menigmaal  heb  ik  dit, 
vooral  des  nachts,  zien  gebeuren,  als  wij  in  de  stijve 
westewinden  hagel-  en  sneeuw  vlagen,  met  stormhuijcn  uit 
bet  £.  W. ,  kregen ,  die  elkander  om  hel  kwarlieruur  op- 
volgden. Hr*t  schip ,  dat  anders  slechts  10  graden  over- 
helde en  13  mijls  vaart  liep,  lag  dan,  wanneer  het  in  de 
zware  buyeu  aan  drn  wind  liep ,  geheel  over  zijde ,  meer 
dan  30^,  en  sloof  somtijds  met  lü^  mijls  vaart  door  de 
zee.  Hen  beeft  dan  8  man  noodig  om  de  loglijn  in  te 
balen.  Zelden  brak  er  iets,  en  nooit  iets  van  aanbelang, 
zelfü  geeo  lij/.eds|)ier. 

Aanvankelijk  dacht  ik,  dat  deze  loefgierigheid  gedeel- 
telijk moest  toegeschreven  worden  aan  het  onderhlad  van 
de  schroef,  wimneer  zij  geligt  is,  dat  in  slecht  water,  bij 
eenen  diepgang  fan  21  voelen,  met  den  onderkant  aan 
hel  v%aler  raakt,  en  bijgevolg  in  zee  geheel  onderdompelt. 
Aan  bet  kielwaier  was  hel  te  zien,  welk  geweld  dit  blad, 

dat    in    deze    rigting:    — \5>*   *'^^'*    ^^' 

inrater   gesleept   werd,   daarin    maakte.     Wij  hadden  deze 

2^ 
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loefgierigheid  reeds  omlerTonden  in  de  Golf  Tan  Biseayëf 
en  zij  droeg  er  (oe  hij  om  naar  Plymouth  Hf  te  huil- 
den. Hel  voorstel ,  om  de  schroef  hoofeer  uil  hel  uater 
te  kunnen  ligleii,  werd  vaii  de  hand  gewezen,  want, 
zeide  men ,  de  loefgierigheid  is  niel  daaraan  loe  te  schrg* 
Ycn;  en  nu  ik  gezien  heb,  dal  hel  schip  o%er  beide 
boegen  even  loefgierig  is,  wanneer  hel  maar  zware  buijeo 
krijgl,  nn  geloof  ik  ook,  dal  de  selnocf  er  \^einig  invloed 
op  heeft.  Waarschijnlijk  is  de  oorzaak  daarTan  in  dcD 
scherpen  boeg  en  de  holle  lijnen  in  den  bo"g  te  vinden* 
Wanneer  de  loefgierigheid  in  de  bnijen  mei  een  hellend 
en  veel  vaarl  loopend  schip  niel  is  tegen  Ie  gaan  door 
eenen  daarnaar  gewijzigden  stand  der  masten ,  dan  zou 
daarin  het  bewijs  kunnen  gevonden  wordrn,  dal  de  scherpe 
eo  holle  boe<;en  ook  dit  kwand  slichten.  Heermaleo 
hebben  wij  lijzeilen  en  b'amzeilen  geborgen,  uil  vrees 
voor  deze  kwaadaardige  loefgiorigheid. 

Hel  schip  slüurde  anders  zeer  gemakkelijk,  wanneer 
bel  alleen  te  doen  was,  om  het  op  dm  koers  Ie  houden; 
hel  vorderde  veel  ro(*r  om  hel  voorschip  Ie  bewegen,  en 
zoodra  hel  in  beweging  was,  voeder  veel  roer  om  het  te 
sluiten;  even  als  in  eene  rader-sioombool ,  waarvan  de 
raderen  zeer  achterlijk  staan.  Ongetwijfeld  belemmerde 
het  indompelen  van  het  sohroefblad  de  goede  werking  van 
hel  roer,  doch  dit  had  zijne  grootste  breedte  in  de  rigting 
van  de  schroefas,  alwaar  zij  5J  voel  beilroeg ,  dus  ver 
beneden  de  schroef,  wanneer  zij  geligl  was.  De  voor- 
naamste werking  van  hel  roer  \%erd  door  niets  verstoord* 
Onder  stoom  stuurde  het  schip  uitmuntend ,  doch  ook  met 
veel  roer. 

Ik  geloof,  da  de  overtuiging  meer  en  meer  gevestigd 
zal  worden,  dal  zulke  schepen,  als  de  Royal  Charter,  do 
mcesl  doelmatige  zijn,  om  zeer  veel  vaart  in  ecne  be- 
paalde rigting  Ie  kuimcn  ioopcn.  Zij  snijden  voorbeeldig 
door  hel  water;  zcifü  wanneer  in  de  Royal  Charter,  legen 
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eeoo  tamelijk  boogo  zco  op,  kracht  van  2oil  gemaakt 
werd  ,  c;e voelde  men  niet  dco  minsten  schok.  Zij  hebben 
letteriyk  het  geweld  van  de  zee  overwonnen. 

Haar  het  is  ook  niet  minder  waar ,  dat  die  lange 
schepen,  roet  platic,  vlakke,  holle  boegen,  wanneer  zy 
door  de  zeilen  moeten  omgevoerd  worden,  uitermate  on« 
handelbaar  in  hunne  bewoginj;  zijn.  Met  de  machine  ie 
irerk,  wendden  wij  in  7 ,  9  en  11  minuten,  uit  Liverpool 
gaantle;  onder  zeil,  zonder  sloom,  duurde  hel  wel  eens 
een  half  uur;  doch  het  zware  tuig  en  de  gdtrcken  daar- 
aan, waren  er  mede  de  oorzaak  van.  Wij  halsden  lus- 
schen  15  minuten  en  een  half  uur,  in  slecht  weder,  roet 
teel  zeil  bij.  Het  duurde  aliijd  eenige  minuten,  vóór  dat 
men  het  schip  een  paar  streken  had  laten  afvallen;  dan 
ging  het  goe<i  tot  voor  den  wind,  maar  dan  was  het 
weder  moeijelijk,  om  den  wind  dwars  in  te  krijgen»  eo 
eenmaal  daar  zijnde,  moest  men  zorgen,  dat  het  schip 
niet  \\\  den  wind  liep. 

Wanneer  er  geen  beter  middel  kan  uitgedacht  worden, 
om  deze  schepen  te  besturen,  dan  geloof  ik,  dat  het  wen- 
schelijk    is,    om    iets    van    do    goede    bezeildhcid    aan    de 
meeniere  handclbaarheid  op  te  otrcrcn.  Hel  stoomvermogen 
komt  daarin    te    hulp;    doch    de   ondervinding    moei    het 
leeren  en  doen  zien,  welk  vertrouwen  men,  in  gevaarlyke 
oogenblikken ,  op   zulke  kleine  ^oorlrcfielijke  werktuigen 
mag  stellen,   als  in  de  Royal  Charler  geplaalsl  zijn.     In* 
tusschen  is  bet  welii<>t  mogelijk,  om  schepen  lo  bouwen, 
die    slrchls   zóó  lang  zijn,  dal  zij   niet  meer  slampcn,  en 
slechts  zóó  scherp,  dal  zij  jnist  niet  meer  stooLcn,  opdat 
zij    onder    alle   omstandigheden    kracht    van    zeil    zouden 
kunnen  voeren. 

Uerhaaldelijk  heb  ik  met  aandacht  de  beweging  vun 
het  schip  gade>;esiagen ,  wanneer  wij  mei  hooge  zeeën  om 
de  zuid  «an  13  tol  15  mijls  vaart  liepen,  om  Ie  ont- 
dekken, op  welke  wgze  een  lang  schip  zich  in  de  zeeën 
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gedraagt.  Wanneer  de  see  nagenoeg  80  Toelen  hoog 
]iep  en  bakslagsgewyzo  inkwam,  dan  was  veelal  de  kruin 
▼an  eene  zee  bij  de  fokkerusl»  als  die  van  eene  volgende 
zee  bij  de  bezaansrusl  vras;  doch  in  plaats,  dat  er  lus* 
schcn  die  beide  kruinen  eene  holle  gevormd  werd,  ter 
diepte  van  30  voeten,  was  het  water  in  het  middon  van 
het  schip  zeer  zelden  lager  dan  de  lastlijn.  Wanneer  de 
voorste  zee  onder  den  boeg  wegvloeide,  dan  daalde  hel 
voorschip  een  weinig;  wanneer  er  eene  zee  van  achteren 
aankwam,  dan  liglte  het  achterschip  een  weinig,  doch  zoo 
weinig,  dat  alleen  zenuv^achlige  dames  in  de  ladiêê  bou* 
doir  er  hinder  van  hadden»  Er  vlerken  zooveel  ver* 
schillende  krachten  over  de  geheele  lengte  van  het  schip, 
die  elkander  onderling  wederstaan ,  dat  het  schip,  wan- 
neer het  hecht  en  sterk  gebouwd  is,  daarin  steun  vindt. 
Daaraan  moet  het  toegeschreven  worden,  dal  de  Royal 
Charter  zoo  gemakkelijk  in  zee  is.  Tot  bewijs  hiervan , 
zal  ik  een  paar  voorheelden  aanhalen. 

De  koers  is  oost.  Hebl)en  bij:  de  l>eide  voor*  en  groot- 
marszeilen van  top,  de  fok,  de  binnen*kluiver  en  hei 
▼oorstengestagzeil.  Wg  hadden  twee  ijstiergen  ontmoet 
en  daarom  zeil  geminderd,  en  de  achlerzeilen  vastgemaakt, 
om  het  schip  beter  in  bedwang  te  hebben.  Vóór  den 
wind  liepen  wg  11^  en  12  mijlen.  De  zee  liep  uit  hel 
westen  hooger  dan  30  voelen,  en  was  meer  dan  300  voeten 
lang;  doch  in  de  lange  zee  waren  er  kleine,  die  nu  en 
dan  uit  het  N.  W. ,  maar  veel  uil  het  Z.W.  liepen.  Hel 
zijn  deze  zeeën,  die  het  schip  doen  overhalen;  wanneer 
zij  onregelmatig  loopen,  slingert  het  schip  door,  en  dit 
hebben  wij  op  47**  en  48*  'L,  Br.  meestal  ondervonden; 
Tan  daar  soms  grootc  slingeringen.  *s  Nachts  te  11**  viel 
er  weder  eene  zware  stormbui  uit  het  Z.  W.  in ,  met 
sneeuw-  en  bagehlagen. 
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Tc  11*  10"  20'  lag  hel  whip  regt,  tot 


40, 

>        » 

0  u\:% 

-h    6. 

naar  uaiLutmru. 

»    stuurboord. 

45, 

» 

» 

» 

—  3. 

Onder  de  waar- 

53 , 

)         » 

» 

D 

+    4. 

neming  liep  het 

12.01  . 

I         ^ 

» 

» 

—  10. 

schip   14  mijlen. 

09  , 

» 

» 

» 

4-   6. 

Do  groolsle  over- 

13 , 

t        » 

» 

» 

—  10. 

halen  gedurende 

20, 

)         » 

» 

» 

+    5. 

dezen  nacht,  wa- 

26 

1         » 

» 

» 

—  5. 

ren  32*^0  ver  bak- 

33 . 

>        » 

» 

» 

-h    3. 

boord  en  23^  over 

40  , 

»        » 

» 

» 

regl. 

stuurboord. 

Een  ander  voorbeeld.  Het  woei  hard ;  hoe  hard  is  moei- 
jel:jk  Ie  liepalen;  de  wind  bakslagsgewijze,  zee  dito;  lie- 
pen 14  mijlen;  hadden  bij  ai  de  mars*  en  bramzeilen, 
fok  en  grootzeil,  het  groot-bo  venbram  zeil,  het  voor- 
hoven- en  oi;der-lijzcil  en  het  groot-bram-lgzeil.  Het  roer 
midscheeps. 

Hel  was  eenc  zoo  zacht  wiegende 
brv^eging,  dat  men  in  de  salon 
algiMiieen  dacht ,  dat  wij  niet  meer 
dan- 5  mijlen  iii  slecht  water  liepen. 
De  \erbazing  van  ieder,  die  van 
benoden  op  dek  kwam ,  en  het 
schip  rustig  door  het  water  zag 
vliegen,  uitte  zich  on\>illekeurig. 
Toen  voorzeker  was  iedereen  door- 
drongen van  do  voort  re  flelijkheid 
van  dit  schoone  gewrocht  der  scheepsbouwkunst  van 
onzen  tijd. 

Die  vastheid  in  de  zee,  had  echter  voor  do  Royal 
Charter  ook  hare  keerzijde.  Hi^t  zoo  zeer  laag  verschanste 
schip,  zonder  verschansing  op  de  kampagnc,  gaf  te  ge- 
makkelijk toegang  aan  de  langs  hare  zijden  op  en  neder 
loopende   zeeën.     Bovendien  waren   er  losse  poorten,  die 
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de  opening  sloten,  ^raarin  de  polders,  om  hel  schip  te 
meeren,  geplaatst  ^varen  (weinige  duimen  boven  het  dek), 
waardoor  de  zee  al  zeer  spoedig  inliep.  Meestentijds 
hadden  wij  dan  ook  een  nat  dek;  dikwerf  was  ook  hel 
kampagncdek  nat,  maar  de  bak  zeer  zelden.  Zoodra  de 
zee  hoog  liep»  slond  er  ook  eene  zee  op  het  benedendek. 
Enkele  malen  gebeurde  het,  dat  eene  wilde  zee  met  ge- 
weld tegen  de  zijden  aanliep,  zoodal  het  gcheele  schip 
er  van  daverde;  doch  nooit  kwam  de  zee  met  geweld 
binnen  boord.  Het  eenige  geweld,  door  haar  gepleegd, 
is  het  slaan  van  het  hek  van  eene  giek  ,  in  de  achterste 
davids  aan  bakboord,  in  den  orkaan  van  6  April,  toen 
wij  het  lenzende  hielden.  Dio  zelfde  zee  zette  mij  op  het 
kampagncdek  3  voeten  onder  water,  en  ik  kon  blijven 
slaan.  Wij  namen  toen  zeer  veel  waler  over  —  geen 
wonder  —  doch  veel  minder  dan  te  verwachten  was,  onder 
zulke  omstandigheden ,  van  een  lang  schip ,  dat  zoo  laag 
boven  waler  ligt. 

Nadat  het  schip  behoorlijk  toegeladen  was,  verdween 
alle  wreedheid,  alhoewel  dit  van  een  schip,  met  vlakken 
bodem  en  regtopgaande  zijden ,  mijne  verwondering  gaande 
maakte.  Al  de  bewegingen  van  het  schip  waren  zacht  en 
gemakkelijk*  Ofschoon  wij  in  dwars^eeën  vaak  zwaar 
overrolden  —  tusschen  25^  en  35^  —  zoo  geschiedde  hel 
noglans  zeer  geleidelijk  en  zonder  het  tuig  te  vermoeijen. 
Do  gemiddelde  diepgang  was  20J^  voel;  met  22  voeten 
was  hel  schip  wreed.  In  de  acht  dagen,  die  wij  met  den 
laatstgenoemden  diepgang  in  zee  geweest  zijn,  heefi  het 
tuig  meer  geleden ,  dan  gedurende  den  overtogt  naar 
Auêtrali'é. 

Wanneer  er  wat  wind  was,  helde  het  schip  spoedig 
tot  10**;  maar  daarop  bleef  hel  vast  liggen,  en  het  moest 
aanzienlijk  meer  waaijen,  om  het  schip  eene  grootere  hel- 
ling te  geven.  Het  stampen ,  als  het  dien  naam  mag 
dragen,  werd  door  het  instrument,  dat  daarvoor  gebruikt 
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werd»  DOoit  aangegeven.  Ik  geloof  niet,  dat  hel  3  graden 
heeft  kunnen  bedragen,  zelfs  niet,  toen  wrj,  in  ecne 
tamelijk  hooge  zee  ?an  voren»  met  het  uitschieten  van 
den  uind  onmiddellijk  kracht  van  zeil  maakten.  Geen 
gewoon  schip  zou  dit  hebben  kunnen  doen,  zonder 
gevaar  te  loopen  het  tuig  over  boord  te  stampen. 


HST      TUIG. 

De  oorzaak  der  wreedaardige  loefgierigheid  van  de 
Royal  Charter  is,  op  grond  van  de  mij  door  Kapitein 
BOTCB  medeuedeelHe  ervaring,  in  lange  schepen  en  schroef- 
stoomschepen ,  in  den  scherpen ,  vlakken  en  hollen  boeg 
gezocht;  doch  als  men  het  oog  vestigt  op  de  tuigieckening» 
dan  valt  de  achterlijke  stand  van  drn  t)ezaansniast ,  en 
hare  lengte  boven  dek  onmiddellijk  in  het  oog.  De  be- 
zaansmast is  bijna  even  lang  boven  dek,  als  de  lokkemast| 
en  de  afstanden  tusschen  het  voor-  en  grooltnig,  en  van 
dit  lot  den  bezaansmast,  slaan  niet  tol  elkander  in  die 
verhouding»  welke  men,  op  meer  handelbare  schepen, 
tusschen  den  afstand  hunner  masten  aantreft. 

Dit  was  reecis  vroeger  door  mij ,  bij  het  zien  «Ier  klip- 
perscliepen  te  Netc-Vork^  opgemerkt,  en  ik  vond  daarin 
aanleidnig ,  om  de  bouwmeesters  aldaar  te  ondervragen  naar 
den  regel,  dien  zij  ^ol^den,  bij  het  steiirn  der  masten. 
Nii't  één  hunner  kou  mij  daarop  ern  be\ri'digend  ant- 
woord geven.  Er  was  gei*n  regel  aangenomen,  dit  bleek 
duidt  lijk ;  men  was  nog  aan  het  proeven  nemen,  om  den 
regel  te  vinden. 

Welligt  is  de  doelmatigste  stand  der  masten  in  deze 
soort  van  schepen  nog  niet  door  de  ondervinding  aange- 
wezen, en  waarschijnlijk  zijn  de  masten  vau  de  Royal 
Gharler  er  in  geplaatst  naar  het  beste  weten  van  den 
l)Ouwmeeslcr ,    doch    niet  overeenkomstig  de  eischen  dor 
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praktijk.  In  dal  geval  zou  de  sland  der  maslen  de 
loefgierigheid  geheel  of  gedeeltelijk  kunnen  te  weeg 
brengen. 

De  groole  mast  s'aal  7  voelen  achler  bel  midden,  do 
bexaunsmast  97  voeten  en  de  fokkcmast  eveoTeel  (97  voe« 
ten)  YÓór  het  midden. 

Dezen  stund  der  masten  ziende,  en  de  afmetingen  van 
het  tuig  daarbij  in  aanmerking  nemende,  vcru onderde  het 
mij,  dal  ik  op  de  luigteekening  het  drukkingspuiil  der 
zeden  of  zcilpunt  (centre  of  effort)  zoo  voorlijk  geplaatst 
zag.  Ik  kon  mij  hieraan  gecne  andere  verklaring  geven, 
dan  door  het  aan  den  in^'.oed  drr  zeer  groote  middenslag* 
zeilen  op  de  berekening  toe  te  schrijven.  Ik  vroeg  den 
opziener,  viaar  of  het  zeilpiinl  lag;  den  volgenden  dag 
antwoordde  hij  mij:  3  voet  9  duim  %óór  den  grooieo  maal 
eD  57  voeten  l)oven  dek.  Is  dit  werkelgk  zoo,  dan  ligt 
bet  zeilpunt  niet  vóór  het  midden,  maar  achter  het  draai- 
punt, on  dan  is  de  loefgierigheid  gemakkelijk  te  ver- 
klaren, en  ook  gemakkelgk  te  verhelpen.  De  vergelykiog 
tusschen  het  sturen  van  de  Royal  Charter  met  dat  van  een 
stoomschip,  waarvan  de  raderen  zeer  achterlijk  geplaatst 
zgn,  is  dan  volkomen  juist,  en  versterkt  het  gevoelen ^ 
dat  het  zeilpunt  te  achterlijk  valt*  Dit  wordt  nog  meer 
bevestigd,  door  de  omstandigheid,  dat  de  loefgierigheid 
met  het  toenemen  van  de  vaart  aangroeide,  en  dat  zi)  het 
sterkst  >^a«i,  wanneer  de  ra's  opgebrast  waren. 

Den  6^*"  April  ondervonden  wij  eenen  orkaan.  Wy 
lensden  vóór  den  wind  en  bej^repen,  dat  onze  toestand, 
uit  hoofde  dier  loefgierigheid,  zeer  gevaarlijk  nas.  Met 
klimmende  bezorgdheid  werd,  met  hel  toenemen  van  deo 
storm ,  op  het  sturen  en  op  den  stuurreep  acht  gegeven ; 
ons  behoud  scheen  daarvan  af  te  hangen.  Het  st uurtoestel 
was  gebrekkig,  en  maakte  het  sturen  lastig.  Eene  korte 
gzeren  roerpen  voer  naar  achler;  op  het  uiteinde  zitten 
enkele  blokken,  tegen  boord  dubbele,  waardoor  een  ket- 
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ting    als   talie   geschoren  is.     De  loopende  part  komt  van 
uit    het   ilühbele  blok    onder   cenen  hoek  van  30  graden 
naar  midscheeps ,    door  een  goleihiok  ,  en  daar  builen  ge* 
komrn,  uonlt  de  kelling  op  don  stuurreep  van  buliepees 
gesplilsl,  die  door  eenen  koker  in  den  achler-ko«*koek  naar 
hel  sluurrad  loopt,  dat  voor  den  bezaansmast  staat.    Dwars 
Tan   het   stuurrad   vindt  do  reep  een  grleihlok  «   van  waar 
hij   in   eenen   regten  hoek   naar  den  trommel  van  het  rad 
gaat.     In   deze  regihoekigo  kneep   hud   de   rcrp  zeer  Teel 
te   lyden;    wij   hadden  hem  reeds  eenmaal  mootm  verwis- 
selen,  omdat  een  der  strengen  in  dat  bluk  gesprongen  was« 
Er  «las  dus  reden,    om  vooral  nu,  bij  eemn  naderenden 
orkaan,    bezorgd   te  zijn.     Noodlalies  werden  op  de  ket- 
tingen geplaatst,   waarvoor  oogbouteii  aan  ilcu  achterkant 
Tan  den  achter-koekoek  geslagen  waren.     Hit  wachtvolk, 
aan   weerskanten    verdeeld  ,   stond   met  de  loopers  van  de 
talies   in   handen.     Zg   werden  doorgeliaald  of  overbaald, 
naarmate  de  reep  door  het  stuurrad  bewogen  weni.    Aan 
het  stuurrad  stonden  6  man,  onder  bevel  van  eenen  uit« 
muntenden   roerganger,    met  den  tweeden  stuurman,  een 
fliikke  vent.     De    roerganger    had    eenen   stopper  in  dek, 
met    een    paar   slagen   om    een    der  spaken.     Was  die  er 
af,   om  hel  roer  te  verleggen,  dan  draaide  het  rad  sora<- 
tyds   als    een    molen   in   de   rondte,    voor  dat  die  8  man 
het  sloppen  konden. 

Het  schip  werd  voort reflelijk  gestuurd  op  het  bevel  van 
Porti  Porti!  Studdyl  Starhoardl  Starhoardll  Studdyi 
maar  het  stuurde  ook  voorlrefielijk.  Mogt  het  schip  al 
eens  eene  poging  gedaan  hebben ,  om  aan  den  wind  te 
loopen,  dan  is  die  ook  onmiddellijk  te  keer  gegaan.  Het 
stoot  met  14  myls  vaart,  zonder  eenen  enkelen  sloot  of 
bons,  door  do  woedende  zee,  die  nu  en  dan  achter  over* 
kwam,  en  alles  van  dek  dreigde  te  zullen  spoelen,  maar 
bet  was  alsof  de  vaart  van  het  schip  aan  de  zeeën,  die 
overkwamen,    alle    kracht   ontnam.      Hel   schip  was  ver- 
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rukkend  schoon  in  eenen  orkaani  Inlusschen  rekte  de 
sluurreep,  zoodat  de  strengen  op  3  duimen  eene  omwcD- 
leling  maakten,  en  het  was  niet  waarschijnlijk,  wanneer 
zy  sprongen ,  dat  men  met  do  noodlalics  hel  schip  in 
bedwang  zou  kunnen  houden.  Dit  temperde  onze  ver« 
rukking  in  hooge  mate;  wanl  de  zeeën  liepen  aan  weers- 
kanten van  het  schip  boven  de  verschansing,  waarover  zij 
heen  krulden,  en  zooveel  water  op  het  dek  stortten,  dat 
het,  in  weerwil  der  walerkeeringen,  in  de  salon  en  hutten 
stroomde.     Ware  het  schip  in  die  zee  opueloefd. 

Toen  de  storm  afnam,  zeide  de  kapitein  en  ik,  als  uit 
éénen  mond:  God  dank,  dat  de  sluurreep  hield!  maar 
is  het  geen  juweel  van  een  schip?  Het  had  geen  3  stre- 
ken van  den  wind  opgeloefd;  het  wenl,  wel  is  waar, 
meesterlijk  voor  den  wind  gehouden ;  maar  zou  de  reden 
daarvan  ouk  niet  aan  de  zeilen,  die  wij  voerden,  moeten 
toegeschreven  worden?  Wij  hadden  bij:  het  voorstengen 
stagzeil ,  de  fok  en  het  voor-ondermarszeil ,  en  achter 
alleen  het  groot-ondermarszeil ,  dat  niet  veel  grooter  is 
dan  het  ^oor  onderrnarszeil.  Dut  het  schip  met  zooveel 
wind  aan  hel  roer  gehoorzaamde,  terwijl  er  zoo  veel  voor- 
zeilen  en  zoo  weinig  achlerzeilen  bijstonden,  bewijst,  zou 
ik  denken,  dat  de  loefgierigheid,  onder  andrre  omstan- 
digheden, uit  den  stand  der  masten  geboren  wordt.  De 
boegen  \erhiiidercn  alteen  hel  afvallen  om  op  den  koers 
terug  te  koeren,  eon  gehrrk,  waarin  welligl  te  voordien 
zoude  ziJD,  door  dm  steven  niet  te  vlak  te  maken. 

Ik  heb  getracht  de  oorzaak  Ie  vindon  vnn  het  eenige 
kapitale  gebrek,  dat  de  Royal  Chirler  heeft,  omdat  ik 
het  schip,  zelfs  met  dat  gebrek,  voorlreiTelijk  noem.  Deze 
soort  van  schepen  zal  geheimen  in  de  scheepsbouwkunst 
aan  den  dag  brengen;  want  kleine  gebreken,  die  vroeger 
de  aandacht  ontglipten,  krijgen  in  schepen,  die  meer  dan 
15  mijls  vaart  loopen,  zulk  eenen  omvang,  dat  daaruit 
gevaren  ontstaan,   waarvan  men  vroeger  de  mogelijkheid 
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niet  kon  insien.    Dit  zoo  het  ge?al  kannen  ign,  wanneer 
bet  zeilfiuiil  niet  op  de  behoorlijke  plaats  Talt. 

Hot  heeft  ons  niel  aan  wind  of  zee  ontbroken ,  om  de 
sterkte  van  hel  tuig  op  de  proef  lo  stellen,  en  echter 
heefl  (Ie  ondervinding,  die  wij  eerst  in  de  Golf  van  j9f#« 
eaje,  daarna  in  ecne  opvolgende  reeks  van  stormbuijen 
io  het  gebiiMl  der  westewinden,  en  eindelijk  in  eenen 
orkaao ,  hebben  opgedaan ,  mg  niet  van  de  noodzakelijk- 
heid kunnen  overtuigen,  om  het  tuig  zoo  zwaar  te 
makeo,  als  het  is.  Ik  voeg  hierbij  eenige  afmetingen, 
dic  ik  schaars  heb  kunnen  bekomen,  en  eenige  bijzonder- 
bedeo,  dic  ik  er  in  heb  opgemerkt. 

Lengie.  Hifldell. 
Toct.     duin. 
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Voor  de  ra'8  is  lot  regel  aangenomen,  om  ze  in  het 
midden  zooveel  duimen  in  middellijn  dik  te  maken»  ab 
een  fierde  van  de  lengle  in  %of*u*n  b<*draagt.  Doonlim 
nu  de  ra's  zeer  lang  zijn,  in  verhouding  lol  de  breedte 
van  hel  schip,  zoo  worden  daardoor  de  marsera*s  even 
iwaar,  alsof  zij  het  volle  marszeil*  en  niet  ieder  slecbU 
hel  halve  marszeil  Ie  dragen  hadilen.  Dil  doel  mij  den- 
ken ,  dal  zulke  lange  schepen  met  vier  masten  doelmatiger 
getuigd  kunnen  worden.  De  ra's  zouden  daardoor  minder 
lang,  en  dus  ook  minder  zwaar  worden,  en  meer  in 
Terhoudiog  komen  tot  de  zeilen ,  die  zij  te  dragen  heblten» 
Men  zou  dan  de  onderzeilen  niet  behoeden  te  reven,  zoo 
als  nu,  roet  den  wind  dwars  of  voorlyker  dan  dwars  in, 
▼rg  spoedig  met  hel  grootzeil  moest  geschieden ,  dat  builen 
verhouding  stond  tot  eenig  ander  zeil  in  bet  schip. 

De  masten  hebben  Toor-  ezelshoofden  zware  ijzeren 
banden,  waarin  aan  den  voorkant  een  gewone  brasbeugel 
met  wartel  bevestigd  was,  en  doze  dieode  om  de  onder* 
marsera  uit  te  houden ,  die  daar\oor  ann  haren  achterkant 
twee  oogbouten  had,  welke  in  ilen  brasbeugel  opgr>loieo 
wertien.  In  plaats  dat  de  onder- marscra  hing,  stond  zg 
op  eene  ijzeren  stang,  die  op  de  beide  langzaliiigs  vóór 
de  steng  in  eenen  pot  steunde,  waarin  zij  draaijen  kon. 
Do  stang  was  niet  rcgt,  maar  van  boven  naar  toren  uit- 
gebogen,   om   aan   den    voorkant    van  de  ra  eene   zware 

ijzeren  pen  te  viniten ,  die  io 
het  oog  werd  opgesloten,  dat 
de  stang  in  haar  uiteinde  had« 
Die  ijzeren  pen  zat  met  eenen 
band  om  het  midden  van  tic 
ra.  De  ra  werd  dus  door  do 
slang ,  den  brasbeugel  en  de 
lüppeneiiden  gedragen.  De  ra 
kan  nu  niccr  gebrast  worden, 
■>  dan    zou   hebben  kunnen  ge- 
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schieden,    wanneer    ig   op   bet   ezelshoofd    had   i^f^legen. 
Daardoor   verkrrjgt  men  een  gewiglig  voonleel»  namelijk 
om   in    slechl    wéér  bij  den  wind  Ie  kunnen  zeilen.     Nu 
geloof  ik  wel  niet,  dat  de  Royal  Charter  op  6  streken  bij 
den   wind    kan   zeilen,   evenmin  als  dit,  zoo  ik  hoor,  in 
de  groole  kiipper^ioheien  kan  geschieden;  doch  dit  is  een 
nadeel    van    ondergeschikt    b(*Iaiig ,    omdat    zij    %Teinig   of 
geen  wraak  hebben.     Bovendien  zijn  er  slechts  weinig  ge* 
wone  schepen,  die  met  één  rif  in  de  marszeilen  zoo  hoog 
tiggf'n;  met  twee  reven  zeker  in'et  één,  en  met  drie  reven 
liggen    zij   ongetwijfekl  lager »  dan  de  Royal  Charter,  die 
dan  nog  met  de  beide  marszeilen  ?an  top  zeilt,  wanneer 
het  schip  genoegzamen  diep<;ang  heeft.     Wanneer  andere 
sche|>en  digtgereefd  zijn,    dan  zeilt  de  Royal  Charter  nog 
steeds  op   donzelfden   koers  by  den  wind,  als  waarop  hg 
met    handzaam    wcér   lag.     Hel  is  niet  te  wederspreken, 
dat  gewone  schepen,   in  matige  koelten  en  slecht  water, 
hooger  aan  den  wind  kunnen  zeilen;   doch  in  zulke  om* 
standigheden  zon  de  Royal  Charter  het  sloom  vermogen  te 
hulp   kunnen    roepen ,    en   daardoor  hel  verlies  goed  ma* 
ken,   ja    zelfs    met  de  enkele   slagzeilen    bij,    in  de  loef 
kunnen   winnen.     Ik    geloof  daaruit   Ie  mogen  besluiten, 
dat  de  Royal  Charter,   ofschoon  hij  niet  op  G  slreken  bg 
den  wind   kan  leggen,  alle  omstandigheden  in  aanmerking 
genomen,    toch    hooger    aan    den    wind    zedl  dan  gewone 
schepen.     In  zulke  scheften  hebben  de  dubbrle  mirszeilen 
groote    «oonleelen,    vooral    wanneer    hel    hard   waait   met 
zware   buyen.     Wanneer   men    hel   val   los  ^ooil,   bergen 
zij  zich  zelf.     Ik  heb  dit  gezien ,  toen  hel  schip  's  nachts 
in   eenc  stormbui  overzijde  lag  en  niet  wilde  vallen.    Om 
hel    losse    zeil    behoeft    men    zich    niet    Ie    bcAommcren, 
want  in  den  orkaan  van  6  April  waren  do  voor-  en  grool- 
bovenmarszeilen    los    over    de    ondermarszcilen    gestreken, 
en   men   merkte  er  niets  van.     Wij  zedden ,  wel  is  waar, 
voor  den  wind,  maar  in  ccnen  vliegcnden  sloim,  zoodal  ik 
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Treesde»  dat  er  geen  stuk  Tan  te  regt  tonde  komen.  Hel 
onderlijk  Tnn  het  boteiiraurszeü  is  aan  de  jaek'gtay  van 
de  ontiermarsera  geregen. 

Onder  hel  ralijk  van  hel  ondermarszeil  is  oen  rond  gal , 
ter  plaatse  waar  de  pen  zit,  door  de  slang,  waarop  de 
ra  sleiiiit. 

De  dubbele  marszeilen  bieden  de  gelegenheid  aan  om 
kracht  van  zeil  Ie  maken,  eensklaps  zeil  Ie  minderen , 
spoedig  zeil  Ie  meenlercn ,  en  steeds  op  denzelfden  koers 
van  df  windstreek  bij  den  wind  Ic  sturen.  (Ik  geloof,  dat 
men  zeer  gemakkelijk  aan  hel  rak  der  gewone  marszeilen 
eenon  brasbon(>el  zou  kunnen  maken ,  wanneer  men  do 
marsera  in  plaats  van  op  hel  ezelshoofd  in  eene  stevige 
mik  voor  de  steng  liet  nedcrkomen  bij  hel  strijken;  zoo- 
doende zoudon  de  gewone  schepen  mei  gereefde  marszeilen 
beier  aan  den  wind  en  op  de  zee  leggen.)  De  rondhouten 
hebben  overigens  niets  biJ7«onder.  De  schuifstengen  en  hei 
jaaghout  werden  alleen  in  de  haven  opgebragl. 

Do  masten  en  stengen  waren  zoo  zwaar,  dal  ik  geloof, 
dat  zij  ook  zonder  luig  vastgestaan  zouden  hebben;  maar 
hel  zware  onderwanl,  de  pardoens  en  stagen,  vooral  de 
pardoens  door  hunnen  achlerlijken  stand,  gaven  er  boven« 
dien  eene  weérgalooze  vastheid  aan.  Ik  heb  nooil  eenige 
beweging  in  slengen  of  bramstengen  kunnen  bespeuren. 
Het  luig  was,  even  als  hel  schip,  on^erwrikbaar. 

Behalve  hel  bezaansstag  en  al  de  ieijers  der  stagzeilen , 
die  van  ijzerdraad,  en  de  baksiagen  van  hel  kluifhoul, 
dio  van  ketting  waren,  was  al  het  staande  Inig  van  louw. 
Dal  van  den  fokkemasl  was  even  zwaar  als  hel  groolluig. 

Groolwanl  en  stagen     .     .     • 

Slengepardoens  en  slagen       • 

Stengcwant     ••.«.. 

Bramslengeslagen  en  pardoens 

Bramwanl        

Bovenbrampardoens  en  slagen 
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Bexaanastag  van  ijzerdraad      •     •     .       2|-  duim. 

Bezaanswanl 9}     » 

Kruisslag  en  pardoens 7       » 

Kruiswant       . 6       » 

Kluif  hout ,  bak-  en  snavelslagen ,  buiten  1|     »     ketting. 

»  »     x>  ï>  binnen  t|    »  » 

Op  het  kluifhout  voeren  twee  kluivers ,  de  binnen-  en 
builenkluiver. 

De  draaireepen  van  de  boven-marszeilen  waren  ketting 
en  de  marsevalblokken  een  drieschijfsjgn.  Zij  dienden 
tevens  als  voor-den- wind-zeiler,  en  waren  daarom  mid- 
scheeps geplaatst.  De  bramvallen  voeren»  zoo  als  men  de 
kruisvallen  wel  eens  heeft ,  in  de  mars,  met  de  loopende 
part  aan  dek.  De  boven-bramvalien ,  waarin  een  derde 
band  gekneveld  was,  voer  op  de  loefverschausing.  Al  do 
schoten»  behalve  die  der  onderzeilen^  waren  kelling;  doch 
op  de  bram-  en  bovenbramscboten  waren  de  enden  langs 
den  mast  van  touw;  de  schoten  dor  stagzeilen  en  Igzeilen 
natuurlgk  van  touw.  De  bramlijzeil-buitenschoot  voer  aan 
dek,  en  was  2^  duim,  de  boven-lijzeil-builenschoot  was 
4  duimen   dik.     De   groot-boven-brambras    was  enkel  en 

2  duimen  dik;  de  grool-brambras   dubbel  geschoren  en 

3  duimen  dik. 

De  brassen  van  de  groole  en  fokkera  waren  noktakels , 
met  schinkels  van  kelling  op  de  ra.  Het  fokkebras-blok 
zat  in  een  oogbout  buiten  boord ,  doch  dat  van  de  groole 
bras  zal  op  eenen  uilhouder  achler  de  bezaansrust,  waarop 
teveus  de  grooUmarsebrassen  voeren.  Deze  waren  eerst 
met  mantels  en  talies  geschoren,  doch  later  werden  zij 
veranderd;  toen  voer  do  talie,  die  mei  eenen  ketting- 
schinkel  op  do  onder-marsera  zat,  reglstreeks  naar  den 
uilhouder.  Op  de  boven-marsera  was  een  dubbel  blok, 
met  schinkel  van  louw ;  met  eenen  langen  schinkel  zat 
hel  enkele  blok  om  den  bezaanstop  en  de  looper  voer  vau 
heiblok   bij  de  ra,  naar  een  gelcihiok  aan  den  uithouder. 

(1857)  N".    1,  !•  AFD.  3 
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Van  dezen  uilhouder,  waarop  bijgevolg  het  geheeie  groole 
tuig  steunde,  liepen  de  drie  brassen  buiten  boord  langs 
naar  den  voorkant  van  de  campagne,  waar  zg  door  schg- 
ven  binnen  boord  kwamen*  De  kracht  moest  dus  aan* 
gewend  worden  op  100  voeten  aCstands  van  de  plaats  waar 
het  geleiblok  zat,  daar  begon  ze  pas  voordeclig  te  werken, 
maar  dan  moesten  er  over  ceno  lengte  van  100  tot  150 
voelen  drie  parten  van  de  takels  slijf  gehaald  worden ,  Toor 
dat  de  schinkel  het  restant  van  de  primitieve  kracht  op 
do  ra  ovcrbragt.  Bij  do  voorbrassen,  die  op  onderschei- 
dene oogbouten  voeren,  was  dit  eveneens  het  geval,  uit- 
gezonderd de  eerste  100  voelen. 

In  een  schip  als  de  Royal  Charter,  zou  men  verwacht 
hebben,  dat  alles  er  op  ingerigt  was,  om  een  zoo  grool 
gevaarte  met  het  minsle  aantal  handen  te  bewerken.  Ik 
heb  het  tegendeel  gevonden.  Nergens  was  eenig  werktuig 
geplaatst,  om  handen  uit  te  sparen,  en  het  scheen  of  al 
het  loopend  tuig  geschoren  was ,  om  ecne  sterke  beman- 
ning nog  ontoereikende  te  maken.  Sommige  zaken  waren 
inderdaad  onbegrijpelijk  gemaakt.  Bijvoorbeeld:  de  reep 
om  de  schroef  te  ligten,  (een  dik  wit  touw,  waaraan  de 
ketting  verbonden  was,  die  over  de  schijven  in  het  raam 
van  de  schroef  liep)  die  reep  werd  om  het  spil  op  de 
bak  gewonden,  dat  meer  dan  300  voeten  van  de  schroef- 
opening    verwijderd  was. 

De  sluurrccpen:  men  kon  ze  niet  slechter  hebben  laten 
varen,  enz. 

Was  het  dan  wel  te  verwonderen,  dat  het  schip  lang 
in  de  wending  lag,  en  een  half  uur  noodig  had,  om  te 
hulzen;  loen  wij  van  Liverpool  uitgingen  was  de  kapitein 
ziek  en  de  opperstuurman  niet  voor  zijne  taak  berekend. 
Hij  verliet  hel  schip  to  Plymouth.  Toen  wij  andermaal 
uitgingen,  is  het  wenden  zelden  voorgekomen  en  ik  kan 
er  dus  niet  over  oordeelen. 

Wanneer    het    hard    v>oei ,    werden    op    de    bagijne-ra 
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wippers  als  contra-  brassen  gebragl ;  en  wanneer  ik  dan  het 
bram-lgzcil  op  een  2^  duim  buitenschoot ,  en  te  zaroen 
mei  bet  groot-bramzeil  op  eene  brambras  van  3  doim  zag 
dragen,  als  wij  14  mijls  vaart  liepen,  dan  kwam  mij  de 
onevenredigheid  in  de  afmetingen  van  het  tuig  zoo  schreeu- 
wend groot  voor ,  dat  ik  niet  wist,  waarover  mrj  het  meeste 
te  verwonderen,  over  de  zwaarle  van  de  buitenscholen  of 
over  de  noodelooze  zwaarle  van  het  overige  tuig. 

Ik  heb  reeds  gezegd,  dal  de  zachte  en  geleidelijke  be- 
weging van  het  schip  door  hel  water,  hel  toelaat  om  elk 
touwtje  lot  zijn  uilcrsle  draagvermogen  te  spannen,  en 
daarom  kunnen  de  tuigen  ligler  gemaakt  worden  en  toch 
ongelooflijk  veel  dragen.  Ik  begrijp  nu,  dat  men  zeggen 
kan:  do  lijzeileii  bergen  zich  zelf;  want  alles  draagt  zoo 
gelijk,  zoo  eendragtig,  zoo  rustig,  en  hel  schip  vliegt  zoo 
ongelooflyk  zacht  door  hel  water,  dat  het,  in  een  schip, 
dat  met  stormbuijen  ongestraft  aan  den  wind  kan  loopen , 
inderdaad  moeijelijk  is,  om  den  tijd  te  bepalen,  waarop 
de  Igzeilen  geborgen  moeten  worden.  Het  strekt  dus  den 
kapitein  en  zijne  officieren  niet  weinig  tot  eer,  wanneer 
er  geeno  mijl  verloren  gaat,  en  geen  zeil  noch  spier  ge- 
broken wordt. 

Hel  grool-slenge-slagzeil,  eene  verbazende  lap  zeil,  is 
tweemalen  aan  flarden  gewaaid ;  de  eerste  maal  doordien 
de  oogbout  van  de  schoot  uil  het  boord  sprong;  de  tweede 
maal,  omdat  de  bout,  waardoor  de  Icijer  vaart,  brak. 
Klaarblijkelijk  waren  zij  niet  berekend  Toor  hel  vermogen, 
dal  er  op  uitgeoefend  werd.  Wij  hebben  anders  geen  zeil 
verloren  en  toch  werd  er  zwaar  gezeild,  zonder  de  gren- 
zen der  voorzigtigheid  Ie  overschrijden. 

Het  buitenste  snavelsiag  van  het  kluifhoul  is  gebroken, 
toen  wij  in  eene  stormbui  aan  den  wind  liepen  en  mei 
meer  dan  16  mijls  vuart  door  de  zee  heenliepen,  mei  hel 
kluifhoul  onder  water.  De  eenige  maal,  dal  do  zee  over 
den  bak  bruischle,  loen  het  kluifhoul,  met  de  beide  klui- 
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?ers  b^y  uit  de  iet  kwam,  brak  de  buitenste  ketting.  Da 
groot- bramschoot  (het  touw)  is  tweemalen  gebroken ,  anders 
hoegenaamd  niets.  Het  groot-bramzeil  is  eens  onder  het 
bergen  gescheurd »  anders  is  er  niets  gescheurd.  Het  bergen 
der  zeilen  en  het  bijzetten  geschiedde  met  zooTeel  zorg  en 
overleg,  dat  er  nooit  iets  brak,  nooit  iets  scheurde;  maar 
do  rustige  beweging  Tan  het  schip  bragt  er  ook  veel 
toe  bg. 

Opdat  het  zeilvoerend  fermogen  ?an  de  Royal  Charter 
zou  kunnen  beoordeeld  worden,  is  in  het  Journaal,  in 
plaals  van  den  stroom,  de  miswijzend  gestuurde  koers 
en  de  vaart,  die  gelogd  is,  opgegeven,  terwgl  de  wind 
regtwijzend  in  de  daarvoor  bestemde  kolommen  is  aan* 
geduid. 

Het  is  moegelijk  in  een  vreemd  schip  en  in  zulk  een 
schip,  de  kracht  van  den  wind  met  juistheid  te  bepalen, 
maar  nog  moeijelgkcr  is  het,  om,  wanneer  men  alleen 
zeilt,  aan  te  geven,  wat  een  ander  schip  onder  dezelfde 
omstandigheden  zou  bijhebben.  Ik  zal  my  daarom  be- 
palen lot  de  gavallen,  die  zich  op  de  reis  hebben  voor- 
gedaan ,  waarin  wij  mede  of  tegen  liggende  schepen  heb- 
ben ontmoet.  Later  zal  ik  gelegenheid  vinden,  om  da 
bezeildheid  van  de  Royal  Charter  met  die  van  andere 
schepen  te  vergelijken. 

Wind^  west  8,  met  bugen;  koers  zuid,  liepen  13  en 
14  mijlen;  helling  8^,  rolden  tot  27*  over  bakboord  en 
15^  over  stuurboord.  Hadden  bgstaan:  de  twee  kluivers, 
het  voorstenge-slagzeil  en  het  grootslenge-stagzeil ,  drie 
bramzeilen,  zes  marszeilen  en  drie  onderzeilen  en  bezaan. 
Een  brik,  die  wij  voorbijliepen  en  ook  zuid  stuurde,  had 
hel  groot  marszeil  van  twee,  het  voor-marszeil  van  drie 
reven,  gereefde  fok  en   voorstenge-slagzeil  bg. 

Wind  O.  N.  O. ,  6  a  7 ,  koers  Z.  l.  O. ,  haddan  de 
boven-bramzeilen,  midden-slugzeilen  en  bo ven* leizeilen  ge- 
borgen.    Een  groot  tegenliggcnd  driemast-schip,  ruim  bij 
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den  wmdy  had  een  rif  en  de  maraieüen  xonder  bram- 
zeilen. Eene  tegenliggende  Hollandsche  brik  twee  reven 
in  de  marszeilen.    Wg  liepen  llj^  myU  vaarl. 

Wg  hebben  slechts  weinige  malen  bg  den  wind  ge* 
leildy  met  Teel  wind.  Echter  was  het  dm'delijk,  dat  het 
schip  in  het  begin  Tan  de  reis  meer  zeil  bg  den  wind 
kon  ToereUy  dan  op  het  einde  fan  de  reis. 

17  Febr,  Wind  N.  W,  t.  N.  8,  met  bugcn»  die  wes* 
telgker  waren;  bg  den  wind:  bramzeilen,  marszeilen,  fok 
en  grootzeil y  2  kluifers^  voorslenge-stagzeil  en  bezaan; 
8*  helling,  rolden  tot  12®  OTer;  Taart  10  mijlen.  Voor 
eene  zware  bui  werden  de  bramzeilen  geborgen  en  het 
bofen-kroiszeil  gestreken  en  de  bezaan  geggd,  om  het 
schip  nit  den  wind  te  krggen. 

9  April.  Wind  Z.  O.»  9  a  10,  bg  den  wind,  de 
binnenkluifers  en  het  Toorstenge-slagzeil ,  de  ondermars* 
zeilen,  fok  en  grootzeil.  Het  toenemende  bugen  werd 
het  grootzeil,  het  onder-kruiszeil  en  de  binnenkluiver 
geborgen.    Wg  liepen  8  en  7  mglen,  met  12*  helling. 

De  Torm  ?an  het  schip  is  dus  niet  geschikt,  om  mei 
▼erschillende  diepgangen  e?en  goed  bg  den  wind  te  zeilen. 
Voor  de  Royal  Charter  geloof  ik,  dat  een'  diepgang  van 
20  voelen  een  vercischle  is ,  om  onder  alle  omslandigheden 
goed  te  voldoen.  Met  ruime  winden  was  het  schip  voor* 
treffelgk,  daarvan  getuigt  het  journaal. 

Wg  hebben  één  elmaal  gemaakt  van  354  E.  myien.(l) 
5  etmalen  tusschen  300  en  350  Eng.  mglen , 
33         »  »        200  en  300    »  » 

17         »  »        150  en  200     »  » 

4  »         beneden  de  150  »         » 

het  kleinsle  elmaal  was  van  68  Eng.  mglcn ,  toen  er  hoop 
bestond  om  wind  ie  krijgen,  die  weg  bleef.     Daarbij  moet 


(1)    Vier   Eng.   mijlen  =  1  Duitsche    of  geographische    mijl  van  15 
•p  een'  graad.  be  rioagtie:. 
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meo  in  het  oog  houden,  dal  hel  onderbiad  van  de  sohroef 
door  het  waler  gesleepl  moesl  vi orden.  Het  de  gehecle 
schroef  ncêr,  vast  slaande,  verloren  wij  30  |)Gl.  van  de 
vaarl  on  men  mag  dus  viel  10  pGu  van  de  vaarl,  als  ver- 
lies, door  het  onderblad  van  de  schroef  veroorzaakt,  in  reke- 
ning brengen.  Wanneer  dit  verlies  in  roaligo  koellen  niet 
zoo  aanzienlijk  is  geweest,  dan  zou  ik  moeien  gelooveii, 
wal  mcnschen  van  meerdere  ervaring  in  klipperschepen , 
beweerden ,  dat  de  Royal  Charter  geen  hardzeiler  in  hare 
soort  is.  Tweemalen  werden  wij  gedwongen  de  werk- 
tuigen te  werk  Ie  stellen ,  omdat  een  groot  klipperschtp 
ons  opliep,  loen  wij  voor  en  bg  den  wind  slechts  6  en 
7  mijlen  met  flaauwo  koellen  liepen.  Het  eene  was  de 
Grcenock,  een  ijzeren  klipperschip  van  2000  tonnen,  hel 
had  43  dagen  reis  toen  wij  er  23  lelden,  en  dus  al  hel 
slechte  wéér  waargenomen,  waarvoor  wij  teruggekeeni 
waren.  De  Greenock  kwam  hi  86  dagen  te  Sidney» 
Wanneer  wij  daarvan  6  dagen  aftrekken  voor  de  reis  van 
Melhourne  naar  Sidney ,  en  43  dagen  voor  het  eerste  ge- 
deelte harer  reis,  dan  zou  zg  in  37  dagen,  de  reis  van 
ons  ontmoetingspunt  naar  Melbourne  gemaakt  hebben* 
Wij  hebben  daartoe  36  dagen  besteed,  en  gedurende  dien 
tijd  was  hel  schroefblad  steeds  onder  water.  Ik  moet  dus 
gelooven,  dat  dit  alleen  de  oorzaak  was,  waarom  een 
enkel  klipperschip  ons  met  flaauwe  koolton  voor  en  bg 
den  wind  hoeft  opgeloopcn.  De  slechtste  gelegenheid  voor 
de  Royal  Charter  is  regt  voor  den  wind,  maar  vooral 
wanneer  het  ongestadig  van  wind  is.  Met  de  werktuigen 
kan  het  schip  goed  7  mijlen  loopen;  daar  beneden  behoeft 
do  vaart  niet  te  dalen,  onder  omstandigheden  waarin  de 
werktuigen  gebruikt  kunnen  worden.  Nccml  echter  de 
vaart  met  ongestadige  koellen  tot  9  of  10  mijlen  toe,  dan 
moet  men  zeil  minderen  om  de  werktuigen  niet  te  ver- 
moeijen ,  of  de  schroef  ligten ,  om  haar  spoedig  weder  l« 
luien  zakken.     Van  daar   dal    men ,   als  men    het   laatste 
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druppeltje  niet  uit  de  kao  m\  halen,  etmalen  maakt,  die 
beneden  de  180  Eng.  mylen  blyfcn,  welke  men  met  de 
werktuigen  alleen  onder  gunstige  omstandigheden  kan  maken. 


DB    STOOlf  WBRKTUIGB9. 

Ik  heb  de  Royal  Charter  als  zeilschip  beschreven ,  en 
bare  eigenschappen  doen  kennen.  Daaruit  is  het  gebleken , 
dal  zg  de  Tolgende  gebreken  heeft.  De  loefgierigheid  in 
de  bogen,  hel  minder  zeil  voerend  vermogen  bg  den  wind, 
nadat  het  schip  minder  dan  20  voeten  diep  stak,  eene 
te  lage  Terschansing,  de  onjuiste  sland  van  de  masten, 
en  de  te  geringe  hoogte  van  de  schroef  boven  water, 
nadat  zg  geligt  was.  Dit  laatste  gebrek  is  gemakkelijk 
te  ferhelpen ,  door  het  juk  tusschen  de  achterslevens 
hooger  te  plaatsen,  en  meer  hijsch  aan  het  vierschijf^jijn 
Tan  bet  schroefraam  te  geven.  Van  de  andere  gebreken 
mag  het  minder  zeilvoerend  vermogen  bij  den  wind ,  bij 
minderen  diepgang  dan  20  voeten ,  en  de  loefgierigheid , 
Toor  zoo  ver  als  de  vorm  van  den  boeg  duarin  betrokken 
J8,  als  een  gevolg  van  het  stoomtuig  aangemerkt  worden. 
Het  is  meer  dan  waarschgnlijk  ,  dat  het  verlangen ,  om  do 
grootste  uitv^erking  van  een  stoomvermogcn  van  200p.  kr. 
te  verkrijgen,  tot  den  vorm  van  de  Royal  Charter  hcefl 
doen  besluiten.  Om  eene  oplossing  te  vinden  voor  het 
zoo  netelige  vraagstuk,  der  juiste  aanwending  van  het 
auxiliair  sloom  vermogen,  hadden  de  schramlersle  ingenieurs 
jQ  Engeland  te  zamen  gewerkt,  en  al  de  klipperschepen 
en  stoomschepen  van  alle  natiën ,  hadden  hun  daarvoor 
de  gegevens  verschaft.    Zij  ontwierpen  de  Royal  Charter. 

In  eene  openbare  rede  zcidc  Kapitein  claxtoic,  r.  k.: 
)»  //  feil  io  tny  lot  to  be  present  at  the  Engineer^s 
meeting ,  at  whieh  there  was  three  nights  discussion , 
and  at  whick  one  of  the  great  luminaries  of  the 
day   was  present,      fVe   considered  the  propriety  of 
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applying  thê  serew  ameiliary  fiyr  long  voyages,  Thê 
principle  had  already  been  tested  to  a  great  erteni 
in  the  Gr^ai- Rriiain ,  and  we  arrived  at  the  eonelu^ 
lion,  that  it  is  an  advantage  in  long  voyages.'* 

Bij  die  zelfde  gelegenheid  zeide  de  Heer  bright,  een 
der  Directeuren  van  de  Liverpool  and  Auêtralian 
Steam  Naoigation  Company  :  »  fFe  have  been  watohing 
the  sailing  veeeel,  the  full  power  steamer  and  the 
auxiliary  screw  doing  voyagee  to  different  partê  of 
the  world,  and  we  at  last  eoneluded  that  a  combi- 
nation  of  the  three  was  the  thing  for  a  long  voyageJ** 

De  Royal  Charter  verkreeg  den  Torm  van  een  vermogend 
stoomschip,  zoo  als  de  Persia  bg voorbeeld ,  het  zeilluig 
van  een  vermogend  zeilschip,  met  werktuigen  van  slechts 
200  paardenkrachten,  waarvan  ik  nu  de  beschrijving  zal 
geven  en  de  werking  zal  doen  kennen.  Voor  derzelver  plaat- 
sing, verwgs  ik  naar  het  daarvan  bestaande  Seclional  Plan. 

De  Royal  Charter  beeft,  naast  elkander  slaa'nde,  twee 
lubulaire  ketels.  Zij  zgn  elk  10  voel  6  duim  lang , 
9  voet  5  duim  breed  en  13  voet  3  duim  hoog,  met  een' 
schoorsteen  die  28  voeten  boven  het  dek  uitstrekt »  en 
11  voet  6  duim  in  omtrek  heeft,  mot  ccn^  mantel,  die 
5  duim  breed  is.  De  schroef-as-gang  loopt  tusschen  de 
ketels  door. 

In  eiken  ketel  zijn  228  tubes,  waarvan  de  middelign 
(buiten  omtrek)  3  duim,  en  de  lengte  6  voet  11  duim 
bedraagL  Ketel  en  tubes  zgn  van  koper,  en  daaraan 
wordt  het  toegeschreven,  dat  men  nooit  de  minste  averij 
aan  de  tubes  heeft.  Elke  ketel  heeft  4  vuurhaarden , 
waarin  aanvankelijk  gegoten  rooslerijzers  lagen,  die  echter, 
zoodra  er  tusschen  de  keerkringen  zwaar  gestookt  werd 
om  stoom  op  te  houden ,  doorbogen  en  neervielen.  Zg 
werden  tydelijk  door  staafgzer  vervangen ,  en  deze  zullen 
gesmeden  roostergzers  in  hunne  plaats  krijgen.  Men  kon 
den    stoom    op    IS   tt   brengen.      De    siookplaals  aan  den 


Toorkaot  vao  de  keleb  is  9  voet  4  daim  lang ,  dnar  ba* 
giol  de  machinekamer,  die  26  Toelen  lang  en  24  voelen 
breeil  is,  en  waarin 
ter  boogie  Tan  8 
ToetcD  een  plat- 
form lag,  boiende 
condeoior,  en  Lui- 
ichcn  de  cijlindert. 
De  ie  liggen  aan 
bakboord ,  en  de 
condensoraanslaur- 
boord. 

De  cglindera  zgn 
twee  direkl  wer- 
kende trunk-cijlin- 
ders  (fbhh's  patent 
Trunk  -  Engine) , 
naarvan  de  effec- 
lifo  middellijn  45} 
duim  (50  duim  over- 
al), en  de  slag  27 
duim  bedraagl.  De 
as  draait  vooruit- 
werkende, van  de 
regter-  naar  de  lin- 
kerhand. 

De  werktuigen 
liggen  op  de  neven- 
slaande  fundeerittg: 
zij  zijn  alleen  met 
het  vlak,  en  niet 
met  de  lydeo  van 
het  schip  verbon- 
den, want  lusschcQ 
deze   en   de   werk- 


42 

tuigen  staan  kolenhokken ,  die  Ofer  de  werkluigeo  been 
buigen t  en  er  een  wulf  boven  ?ormen,  dat  echter  niet 
irerder  loopt  dan  tot  aan  de  opening  van  hel  tusschen- 
deksi  onder  de  koekoek. 

Er  is  aan  bakboord ,  tusschen  bel  kolenhok  en  de  trunk « 
op  het  einde  van  den  slag,  nog  ruimte  over  om  voor- 
sigtig  door  te  gaan.  In  het  massive  vlak  van  het  schip 
is  geene  werking  te  verwachten,  zoodat  de  machine 
daarvan  niets  Ie  vreezen  heeft. 

De  cijliiiders  hebben  locomotief«excentrieken  met  eenen 
boog.  Beide  excentrieken  werden  door  dezelfde  stang  be- 
wogen; dit  vorderde  veel  omzigligheid  met  het  aanzetten» 
wilde  men  geen'  bodera  uit  een'  der  cijlinders  zien  vliegen. 

De  cijlinders  hadden  geene  indicators ,  en  hel  is  daarom 
niet  mogelijk  de  maal  van  de  expansie  op  te  geven. 
De  boog  van  het  excentriek  was  niet  gegradueerd,  zoodat 
men  ook  niet  kon  aangeven,  in  welke  slelling  de  excen- 
trieken in  hunne  bogen  stonden,  wanneer  zij  voor  expansie 
gezet  waren.  De  Huchinisl  gisie,  dat  hel  zoo  wat  3  duim 
moest  zijn,  doch  hij  Terzekerdo  mij  herhaaldelijk,  dat  hel 
louter  gissing  was.  Een  bepaalde  regel  voor  de  expansie 
was  hem  niet  bekend,  alles  hing  van  het  oordeel  van  den 
Machinist  af. 

Do  kruk-as  is  8\  duim,  en  de  schroef*as  8  duim  in 
middellijii.  Deze  is  lang,  van  af  de  schroef,  138  voelen, 
in  6  lenglens,  met  8  hearings  ^  die  10  duim  lang 
zijn.  Uitgezonderd  de  aciilerste  hearings  is  er  niet 
één  heel  geloopen.  Zy  ƒ  hebben,  hoe  smal  ook,  niet  hel 
minste  defect  gehad ,  maar  de  achterste  hearing  liep 
heel,  toen  men  ook  ontdekte,  dal  de  schrocf-as  -^^  duim 
gedraaid  was,  zoodal  de  bovenmerken  voor  en  achter  niet 
meer  overeenkwamen.  Hel  deksel  werd  van  de  achterste 
hearing  afgenomen,  en  het  voetstuk  wal  losgeschroefd , 
zoodat  de  as  meer  speling  kreeg.  Ik  geloof  echter,  dat 
daardoor  de   trilling   van  de  schroef  gemakkelijker  op  do 


",  werktuigen  werd  oiergebragt.  Ah 
'de  schroef  iwaar  irilde,  Kboof  dat 
'  Toelituk  eene  halre  duim  beeo  en 
i  wéér. 

Het  eenige  metaal ,  dal  vrel  eens 
:  narm  liep,  en  eene  ruimere  besproei* 
jing  vorderde ,  nas  het  voorste  krtik- 
melaal.  Voor  de  btaringt  beb  ik 
oooil  van  de  waterpijp  gebruik  lien 
-  -  maken ,  die  daarvoor  door  de  schroef- 
asgang  liep. 

Nevenstaande    (eekeaing   slelt  de 
'  pakking-bos     voor,      naardoor     de 
schroefas   biunen   boord  komt.     Zij 
MS  13  voeten  lang;    andere  afmetin' 
^'  gen    heb   ik    er    niet    «ao    kunnen 
^  bekomen,   soodul  in   do   Icekeiiing 
geene   verhouding  is  in  acht  geno- 
men.    De  as  draait,  loowel  in  het 
Bcbroefraam  als  in  den  achtersteven, 
Dp  Lignum  vita,  '\m  struoken,  die 
^  bet  water  doorlaten,  dat  het  molaal, 
waarmede   de  as   bekleed   is,    koel 
',  houdt.     Zelfs  druipt  dit  water  bin- 
I  nen  boord,  en  dit  geschiedt  opzet- 
;  lelijk  met  hetzelfde  oogmerk  ;  want 
de  ondervinding   beeft  geleerd,  dat 
wanneer   de   pakking-bos    aan    den 
voorkant  te  goed  sluit,  dat  dan  het 
meiaal  te  dier  plaatse  heel  loopl,  en 
zelfs  smelt,  hetgeen  voorkomen  wordt, 
wanneer   het   water   er   door    heen 
zijpelt.  Dit  water  wordt ,  met  hel  wa- 
Ier  onder  de  machinekamer,  door  de 
_  lenspomp  weder  uit  het  schip  gepompt. 
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Yan  de  Iweebladtge  gzeren  schroef  k  de  middellgD 
14  Toelen,  de  spoed  13  toeten,  en  de  lengte  langs  de 
as  2  Toet  4  duim.  Zg  is  in  een  raam  geplaatst,  waar- 
mede zg  geligt  of  neergelaten  wordt.  In  de  bofenkant  iran 
het  raam  zitten  4  schgven;  door  deze  en  door  de  4  schg* 
▼en,  die  geplaatst  zgn  in  een  zwaar  juk,  dat  ter  hoogte 
van  het  bovendek  tusschen  de  achterstevens  ligt,  is  een 
ketting  geschoren ,  waarmede  het  raam  op  en  neer  be- 
wogen wordt.  Als  de  schroef  geligt  is,  dan  hangt  het 
raam  in  twee  haken,  die  daarvoor  onder  het  juk  hangen 
^n  in  het  raam  gehaakt  worden,  zoodat  men  het  raam 
altijd  eerst  nit  deze  haken  moet  ligten,  voor  dat  het 
zakke^  kan. 

In  de  vierkante  holten,  gevormd  door  de  buitenkanten 
van  het  raam,  die  langs  de  stevens  glijden,  met  de  stOTens 
waartegen  zij  aan  staan ,  worden  houten  stijlen  geplaatst , 
die  op  den  onderkant  neerslaan  van  het  raam ,  waarmede 
zg  neergelaten  worden.  Neer  zgnde,  worden  zij  vastge- 
klemd. Ook  de  gzeren  staaf,  om  de  schroef  regt  op  en 
neer  te  klemmen,  wordt  gelijktijdig  met  het  raam  neer- 
gelaten en  er  mede  geligt.  Het  waren  deze  lange  machi- 
nen,  die  oorzaak  waren,  dat  het  kleine  spil,  dat  voor 
de  sch roefopening  stond  ,  niet  gebruikt  kon  worden.  Zij 
stonden  de  spaken  in  den  weg;  nu  werd  de  ketting  met 
eenen  reep  naar  voren  verlengd,  en  om  het  spil  op  den 
bak  gewonden.  Het  inbrengen  dezer  stijlen  is  het  ecnige 
oponthoud,  dat  het  neerlaten  van  de  schroef  ondervindt, 
en  ik  ben  nogthans  overtuigd ,  dat ,  wanneer  de  ketting 
een  spil  bij  de  hand  vond ,  het  neerlaten  van  de  schroef 
geen  10  minuten  zou  vorderen.  Ik  heb  deze  manoeuvre 
met  stormweer,  midden  in  den  nacht,  toen  het  schip  in 
de  Golf  van  Biscaye  wreed  slingerde,  in  één  half  uur 
tgds  zien  volbrengen. 

Zoodra  de  schroef  neer  is,  wordt  zij   geklemd,  en  de 
as  uitgeschrocfd.     Naast  het   opsluitstuk,    waarin    de    as 
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schuift,  ligt  aao  weerskanten  eene  achroef,  waarmede  de 
as  uit-  en  ingeschroefd  wordt.  Deie  twee  schroeven 
worden  met  een'  sleutel  bewogen»  die,  o?er  de  as  heen, 
op  de  beide  schroeYen  gesteld  wordt,  en  waarvan  de  hef- 
boom heen  en  wéér  beweegt.  Daar  echter  de  ruimte 
boven  de  as  zeer  beperkt  is  voor  twee  man,  en  de  schroef 
lang  en  de  draden  fijn  zgn,  zoo  vordert  het  veel  tijd, 
om  de  as  uil*  of  in  te  schroeven.  Het  kan ,  geloof  ik , 
met  die  inrigling  in  niet  minder  dan  20  minuten  geschie* 
den.  Grewoonlgk  duurde  het  een  half  uur,  zoodat  er 
meestal  een  uur  verliep,  voordat  de  machine  werken  kon; 
doch  men  had  ook  een  uur  noodig  om  sloom  te  maken. 
Waren  de  vuren  gebankt  geweest,  zoodat  men  sneller 
sloom  op  had ,  dan  was  men  in  een  half  uur  klaar.  Van 
hei  oogenblik  dat  de  machine  gestopt  werd ,  om  de  schroef 
te  Ilgten,  totdat  zij  geligt  was,  duurde  gewoonlyk  een 
uur;  maar  het  geschiedde  meeslentyds,  met  9  en  10  mgb 
vaart,  en  dan  gaf  het  moeite  en  vorderde  het  dus  tijd, 
om  de  schroef  regt  op  en  neer  te  krijgen  en  te  klemmen. 

Een  voorbeeld:  Te  3°  werd  order  gegeven,  om  de 
vuren  aan  te  maken ,  en  do  schroef  neer  te  laten.  Te  3" 
16"  vienle  men  de  schroef  neer,  te  3°  31"*  was  zrj  neer. 
Te  3"  36"  begon  men  de  as  uit  te  schroeven,  te  3°  56" 
was  zij  uit;  te  4"  was  de  as  opgesloten  en  omklemd,  en 
te  4°  5"  sloeg  de  machine  vooruit,  met  65  omwentelingen. 

Te  12"  stopten  de  machine,  om  de  schroef  te  ligten, 
te  12"  10"°  begon  men  de  as  in  te  schroeven,  te  12*35" 
was  zij  in,  en  te   12"  55"  de  schroef  geligt. 

Do  werktuigen  waren  door  pekn  gemaakt,  men  geloofde 
voor  55  pond  sterling  per  paardekracht ,  met  inbegrip 
der  waarlooze  stukken,  waaronder  cene  waarlooze  schroef, 
die  zich  in  het  ruim  bevond. 

Gedurende  mijn  verblijf  te  Liverpool  en  Plytnouihf 
heb  ik   slechts  lof  hooren  toezwaaijen  aan   do  voortreffe^ 
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Igke  werktuigen  vao  pbicit.  Het  £^0  de  beate  en  daur- 
zaamsle  werktuigen ,  die  zelden  eenige  reparatie  behoeiren. 
De  machinist  ?an  de  Great  Britain  verklaarde  mg,  dat 
de  machines  fan  dat  schip  tot  nog  toe  geen  60  Pond 
sterling  aan  reparatie  gekost  hadden;  ook  deze  zgn 
werktuigen  van  PEmif.  De  werktuigjes  ?an  do  Royal 
Charter  liepen  voortreflelijk ,  en  aardig  was  het  de  indruk 
op  te  merken »  dien  zrj  op  de  bezoekers  maakten.  Wan- 
neer men  van  het  dek  van  de  Royal  Charter,  waar 
zoowel  de  lengte  van  bet  schip  als  de  zwaarte  van  het 
tuig  aan  hare  kolossale  grootte  deed  denken,  naar  bene- 
den ging,  en  in  de  stralen  met  hutlen  van  het  tu^schendek 
had  rondgedwaald ,  en  dan  in  de  kleine  machinekamer 
afdaalde,  en  daar  die  twee  C} liiiderljes  als 'speelgoed  zag 
liggen,  dan  begon  men  onwillekeurig  te  glimlagchen; 
het  was  immers  maar  om  te  lagchen,  dat  men  zeide, 
dat  die  dingen  dat  groote  schip  moesten  voortstuwen. 
Wanneer  men  echter  de  werktuigen  zag  werken»  moest 
men  hunne  zachte  en  geleidelgke  beweging  bewonderen, 
doch  hoorde  men ,  op  dek  gekomen ,  dat  het  schip  inder- 
daad 7  è  8  mijlen  vaart  liep,  alleen  door  de  werking 
dier  kleine  doch  voortreffelijke  machine,  dan  klom  de 
verwondering  lol  verbazing ,  want  hol  was  alsof  de  werk- 
tuigen speelsgevvijze  hunne  z\^are  taak  volbraglen.  Me- 
nigmaal heb  ik  deze  indrukken  opgemerkt.  Het  wat 
inderdaad  ongelooflijk. 

By  den  proeflogt  had  het  schip  19|  voet  diep  gelegen. 
Met  15  tt  sloom  moet  men  loen  9  mijlen  geloopen  heb- 
ben. Dit ,  zeide  de  heer  bright  in  zijne  rede ,  was  eene 
mijl  meer  dan  men  verwacht  had.  Men  had  zich  dus 
voorgesleld  8  mijls  vaart  Ie  verkrijgen,  door  den  vorm 
en  de  werktuigen  van  de  Royal  Charter. 

Hoe  prachtig  deze  uilkomst  ook  wezen  mogt,  hel  smalle 
spant  had  zooveel  bezorgdheid  verwekt.  —  nShe  haê 
been  the  eause  of  great  atwiety  to  every  one  eonnected 
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wiih  kir  [sg  bad  foor  elk  deskundige  de  oorsaak  geweest 
fSD  groote  bezorgdheid]",  zeide  Gapt.  glaxtoit,  a.  ir.,  — - 
dat  men  loen  reeds  het  f oornemen  bad  opgevat »  om  het 
volgende  schip  OTeo  lang ,  doch  46  Toelen  breed  en  24 
voeten  hol  Ie  maken,  en  er  een  sloom?erniogen  van 
250  p.  kr«  in  te  plaatsen.  Dit  schip  zou  dan  meer  tot 
den  Torm  fan  de  Greal  Britain  naderen.  Het  ferdient 
echter  opmerking,  dat  zulke  kundige  en  onderfindingrgke 
ingenieurs,  om  met  een  groot  spant,  als  dat  van  de 
Great  Britain,  dezelfde  faart  te  ?erk rijgen ,  als  het  groot 
sfMinl  van  de  Royal  Charter  met  200  p.  kr. ,  zij  er  50 
p.kr.  meer  in  plaatsen*  Immers,  het  is  niet  waarschijn- 
Igk,  dat  men  meer  dan  8  roglen,  of  zelfs  9  mglen  zou 
bebl)ea  willen  ferkrggen. 

Heleen'  diepgang  van  22  voelen  afdalende  tol  19^  voet 

heb  ik, onder  sloom  alleen ,  de  vaarl  zelden  boven  8  mijlen 

tien  klimmen,    doch   ook   even    zelden    onder   7   mijlen 

lien  dalen.     Evenwel  moet  ik    hierbij  opmerken,  dal  de 

stoom  hgna   nooit  tol  15  fi  opgevoerd  werd.     Of  dit   uit 

spaarzaamheid   geschiedde,    dan   wel   of  het  niet  mogelijk 

was,  om   met  de    ketels  aanhoudcn<l  zooveel  sloom  voort 

te  brengen,    durf  ik   niet  beslissen,  ofschoon  er  redenen 

bestaan,  die  mij  lot  hel  laatste  gevoelen  doen  overhellen. 

Meermalen   heb   ik   lot  den   JMiichinisl  de  vraag  gerigl,  of 

bij  uiet  meer  stoom   kon  maken ,  en  meestentijds  was  zijn 

antwoord :  neen  I     Ware  het  mogelijk  geweest ,  om  in  de 

Equatoriaal  stille    meer  stoom   te   maken,    hel  zou  gewis 

geschied  zijn. 

In  het  op  dit  rapport  volgende  sloom-journaal  ziel  men , 
dat  (Ie  gemiddelde  stoomdruk  11  6B  geweest  is,  en  dat  wg 
slechts  weinige  uren  14  en  13  SS  sloom  gehad  hebhen. 
Id  de  Equatoriaal  stillen  hadden  wij  gemiddeld  slechts  9  ^ 
sloom,  die  met  zeer  veel  moeite  verkregen  werden,  want 
de  slookers  vielen  hcrhaaldelgk  voor  do  vuren  in  onmagL 
De  koekoek,  boven  de  machinekamer,  was  groot  genoeg. 
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docb  de  boMk  der  raneD  wareo  f  ast,  xoodat  de  koekoek* 
wat  de  feotihüe  betreft »  slechts  f  oor  de  helft  dienst  deed. 
Daarbg  kwam^  dat  de  aseh  fan  de  aDtbradte  steeokolen, 
die  men  brandde,  soo  heet  was,  dat  men,  bg  het  op» 
roimen  der  foren ,  haar  met  emmers  water  moest  afkoe- 
len. Dan  bet  doorbuigen  der  roostergxers  en  het  neerstorten 
der  foren ,  was  eene  andere  oorzaak ,  waardoor  de  stoom 
somtijds  tot  5  f^  daalde.  Haar  toen  later  de  gelegenheid 
gunstig  was,  om  feel  stoom  te  kunnen  maken,  geschiedde 
bet  daarom  nog  niet. 

Het  luchtledig  was  enkele  malen  24  duim ,  meestal 
24}  duim ,  een  paar  malen  25  en  eens  25|  duim. 

De  anlbracite  steenkolen,  die  geen  rook  geven  en  zich 
daarom  Toor  oorlogscbepen  aanbevelen,  die  onopgemerkt 
willen  blijven,  werden  naauwkeurig  gewogen.  Gemiddeld 
verstookten  wij  1200  Q  in  het  uur,  of  14^  ton  in  een  ge- 
heel etmaal. 

Zoolang  de  schroef  alleen,  zonder  zeilen,  het  schip 
voortdreef,  bespeurde  men  niet,  dat  het  werkte;  doch 
zoodra  de  zeilen  zooveel  dienst  deden ,  dat  wg  meer  dan 
8  mijls  vaart  liepen ,  dan  begon  het  achterschip  te  trillen, 
en  die  trilling  nam  met  het  toenemen  van  de  vaart  toe, 
tot  dat  eindelijk  de  machine,  die  anders  zoo  vloeijend 
werkte,  als  het  ware  in  het  vierkant  draaide.  Bij  elke 
omwenteling  van  de  as,  zag  men  vier  schokken,  en  vreesde 
men  elk  oogenblik  een  stang  of  een  excentriek  te  zullen 
breken.  Deze  trilling  ontstaat ,  wanneer  de  schroef  minder 
weg  aflegt,  dan  het  schip  vaart  loopt.  De  schroef,  wan- 
neer zij  alleen  het  schip  voortstuwt,  wordt  door  het  water, 
dat  zrj  zelf  beweegt,  naar  voren  tegen  de  as  aan  gedrukt; 
doch  zoodra  de  schroef  een  deel  van  hare  beweging  aan 
de  vaart  van  het  schip  onder  zeil  verschuldigd  is,  dan 
wordt  zij,  zooveel  dit  mogelijk  is,  naar  achter  van  de  as 
afgedrukt,  die  daardoor  speling  krggl.  Ofschoon  deze 
speling  zeer  gering  is,  brengt  zg  toch  die  geweldige  tril- 
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liog  Ie  weeg,  waanloor  de  achtersta  hearing  een  duim 
op  baar  voetstuk  heen  en  weder  schoof;  waanloor  de 
deulel  in  het  opsluilstuk  geweldig  rammelde,  de  werk- 
tuigen tol  Lrckens  toe  geschokt  wenlcn»  en  waanloor  het 
ach(ertchi|i  cene  aanhoudende  Tibralic  verkreeg,  die,  wan- 
neer irg  10  en  11  mglen  lie|icn  (onder  stoom),  £cer 
ilcrk  mag  genoemd  worden. 

De  Irilh'ng   ontstond   met  het   Tcrdwgnen  van  do  slip, 
ig  Tenlween  met  het  aangrucgcn  van  de  slip. 

Alhoewel  het  bepalen  van  de  slip,  wanneer  men  niet, 
door  miiMcl  van  den  indicator,  den  stoomdruk  in  den 
cijlioder  kent ,  gceno  groolo  waarde  heeft ,  zoo  was  de 
(rilling  ecno  voldoenile  reden  om  haar  to  leeren  kennen. 
Do  machine  had  een  teller,  die  ongelukkig  slecht  telde; 
daanloor  zgn  vele  pogingen,  om  do  slip  te  bepalen,  Yer- 
braii  gegaan,  tot  dat  ik  eindelgk  mijne  toevlugt  moest 
nemen  tot  de  gemiddelde  van  herhaalde  tellingen.  Nadat 
de  gewone  log  herhaaldelijk  met  do  patent  log  Yorgcleken 
«as,  wenl  van  de  eerste  gebruik  gemaakt. 

Ik  zal  eenige  waarnemingen  medcdcelen ,  waaruit  men 
de  werking  van  de  schroef  zal  kunnen  afleiden.  Ik  moet 
er  echter  tot  goed  verstand  bijvoegen,  dat  zoodra  hel 
schip  door  de  zeilen  werd  voortgedreven,  de  machinist 
meer  eo  meer  sloom  afsloot  naarmate  de  vaart  toenam. 
Hy  stond  dan  gewoonlijk  met  do  stoomklep  in  de  hand , 
f  oor  de  h-evendo  machine,  die  als  het  waro  pijnlijk  smeekte 
om  meer  stoom  te  mogen  hebben,  die  men  haar  niet 
geren  kon.  Bg  de  berekening  van  de  slip  is  de  Engclsche 
mgl  op  6080  voelen  gesleld;  de  spoed  van  de  schroef  is 
13  voeten. 

Al  de  vierkante  zeilen  en  stagzcilen  bg.  Liepen  slechts 
5  mijlen.  Ten  3"  vuren  aan  cu  schroef  ncér.  Ten  4** 
stoomden  wij  vooruit  met  10  pond  stoom,  vacuüm  24  d°*. 
Patent  log  over  boord.  Ten  6"  begon  «Ie  wind  oostelijker, 
dal  is  ruimer  in    Ie  komen ,  braslen  op ,    liepen  toen  een 

(1857)  N".   1 ,   !•  AFD.  4 
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mijls  ?aart.  Ten  7^»  werd  het  buijig,  met  toenemende 
koelte  met  regen,  liepen  toen  10|  mgls  vaart.  Hadden 
gemiddeld  76  omwentelingen  gemaakt  en  de  patent  log  gaf 
in  4  uren  35  Eng.  mijlen.  Do  trilling  was  ten  6«  be- 
gonnen en  len  8"  zeer  sterk.  Gemiddeld  9  pet.  slip.  De 
koelte  bleef  2eer  ongestadig.  Toen  wij  de  schroef  ligtten , 
liep  het  schip  l\\  mijl;  met  de  schroef  op  en  neer  vaei 
6|,  nadat  zij  geligt  was  7|.  Toen  de  schroef  weer  vast 
stond  voer  hel  roer  zonder  bezaan  -(  op »  en  toen  de  schroef 
geligt  was  met  de  bezaan  by  midscheeps. 

Do  wind  is  N.  O.  flaauw,  met  al  de  Irjzeilen  bg,  voor 
den  wind  loopt  het  schip  6^  mijl.  Een  groot  driemast- 
schip  wonit  om  do  oost  aan  de  kim  gezien,  het  schgnt 
op  ons  te  winnen.  Te  12'*  55"*  vuren  aan,  te  2*  20" 
slooraden  wij  ?ooriiit.  De  patent  log  over  boord.  Het 
10  pond  stoom,  24^  duim  vacuüm,  maakten  66  om- 
wentelingen. De  zeilen  zijn  cnkelo  malen  vol ,  meestal 
vlak.  Te  8°  leekendo  de  patent  log  42|  Eng.  mrji.  Slip 
12  pet.  Den  volgenden  dag  logde  men  ten  9"  7^  en  ten 
10*  8  mijl ,  met  de  zeilen  slap  en  alle  Igzeilen  bij.  Te 
lOJ"  werd  do  machine  gestopt,  om  eene  kleine  reparatie 
buiten  boord  te  doen.  Nadat  het  schip  de  vaart  verloren 
had ,  liet  ik  loggen.  Het  schip  liep  4^  mijl ,  dat  tf  a  6 
mijls  vaart  zou  worden ,  wanneer  do  schroef  geligt  was, 
wclligt  7  als  de  schroef  ver  genoeg  uit  hol  water  geligt 
kon  worden.  Wij  winnen  dus  onder  stoom  niet  veel, 
zoolang  er  eene  geringe  koelte  is.  Toen  wij  bgstaken, 
was  de  koelie  3  &  4.  Wij  loepen  dus  7  a  8  mglen, 
onverschillig  of  er  eene  koelie  is,  waarmede  het  schip,  met 
de  zeilen ,  alleen  minder  dan  7  mijlen  zou  loepen.  In 
zulke  gevallen  is  het  dus  beter,  om  de  zeilen  vast  te 
te  maken ,  zoo  als  later  dan  ook  geschiedde. 

In  de  equatoriaal  stilten  hebben  wij  in  slecht  water  met 
zeer  groole  regelmatigheid  gestoomd,  zoolang  wij  10  pond 
sloom   konden  ophouden  en  daarmede  64  om  wen  lelingen 
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maken.  In  het  elmaal  maakten  wg  181,  186  en  183 
Eng.  mglen;  slip  12  pet*  Toen  wij  slechts  9  pood  sloom 
badden,  maakten  %vg  175  en  166  Eng.  mglen. 

Het  resultaat,  in  de  equatoriaal  stilten  Terkregen,  wordt 
door  de  volgende  gelallen  Ie  kennen  gegeven.  Wg 
hchben  117  uren  gestoomd,  om  van  den  N,  O.  in  den 
Z.  O.  passaat  te  komen,  en  hebben  daartoe  69  Ion  steen* 
kolen  verbruikt,  waarmede  wg  891  Eng.  mijlen  hebben 
afgelegd;  dat  is  177  ponden  per  mijl.  In  andere  woorden 
de  Royal  Charter  heelt*  5  dagen  achtereen  180  mglen 
afgelegd  f  met  10  pond  steenkolen  per  ton. 

Ik  behoef  bij  deze  cijfers  geen  woord  tol  lof  te  voegen. 
De  uitkomst  heeft  volkomen  aan  de  verwachting  van  do 
ontwerpers  .¥an  do  Royal  Charter  voldaan.  Wenschclijk 
18  hel  evenwel,  om  gemakkelijker  stoom  te  kunnen  maken, 
vooral  in  de  nabgheid  van  de  linie.  Het  was  noodzakelgk, 
dat  de  slookers  wal  rust  kregen.  Zoodra  de  Z.  O.  door- 
kwam werd  de  schroef  geligt.  Met  al  de  vierkante  zeilen 
scherp  aangebrasl,  en  met  al  de  slagzeilen  bij  ,  liep  hel 
in  eene  bui  9^  mijl  onder  10**  helling.  Een  ander  schip 
zou  zeker  de  roarszeils  gestreken  hebben.  Na  do  bui 
werd  hel  weder  flaauw,  zoodal  de  schroef  weder  neer- 
gelaten werd. 

Toen  de  wind  uil  hetZ.  Z.  O.  doorkwam,  werden  alleen 
de  slagzeilen  bijgezet ,  al  de  andere  zeilen  waren  vastge- 
maakt. Op  6  streken  aan  den  wind  liep  hel  schip  7^  en 
8  mglen  met  64  omwentelingen  ,  slip  8  pCt.  Gelukkig 
konden  spoedig  de  vierkante  zeilen  gezel,  en  de  schroef 
geligt  worden.  De  hitte  tusschendcks  begon  voor  de 
passagiers  2^  klasse  drukkend  Ie  worden. 

Werkluigen,  slookers  en  machinisten  waren  spoedig 
weder  op  orde,  en  toen  zij  andermaal  te  werk  gesteld 
werden,  toonden  zg  hunne  kracht. 

Wij  liepen  6|  mijl  met  al  de  vierkante  zeilen  over 
stuurboord,  bij  den  wind  gebrast,  en  al  de  slagzeilen  bij. 

4^ 
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Een  gfooi  drtomtst  schtp  liep  ons  op.  ^uren  aan ;  sehrocf 
neer ;  toen  Uep  het  ons  hard  op.  Hot  was  de  Greenook , 
fan  Gloêgow  naar  Sidnegf  een  gzeren  klippenchip  fan 
2000  tonnen ,  had  43  dagen  reis ;  de  Royal  Charter  23 
fan  Plymouih. 

Het  11  G  stoom,  facuona  24^,  maakten  de  woiIl* 
tuigen  68  omwentelingen ,  en  het  schip  liep  9  mgfeiL 
Dei  zee  is  zeer  effen »  eo  vrg  f oeien  slechla  weinig  trilling* 
Hen  schijnt  in  de  machinekamer  het  driemast  schip  te 
willen  ontloopen«  en  daarom  geeft  men  folop  stoom.  Wg 
hebben  geen  slip  en  trillen  niet»  Wg  liepen  de  Greenock 
harder  uit,  dan  zg  ons  opgeloopen  had*  Dit  is  hot 
schoonste  resultaat ,  dat  ik  fan  de  werktuigen  gezien  heh» 
Met  eene  bg  de  windskoello  fermeerdert  de  aandrang  fan 
wind  door  de  meerdere  f  aart,  en  werkt  foordceligi  Tan 
daar^  dat  de  slip  ferdween,  zonder  dat  de  trilling  fer^ 
meerderde*. 

Een  ander  maal  was  de  koelte  fiaauw  en  zbidelgk ,  mei 
nog  al  deining  uit  het  westen*  Het  11  ^  stoom,  faeuum 
24j-  duim,  maakten  de  werktuigen  68  omwentelingen, 
en  het  schip  liep  7|-  mgi,  dat  is  7  pct«  slip.  Als  er 
deining  is ,  dan  slaat  de  schroef  nu  en  dan  wel  eens 
door 9  dat  geeft  ook  trilling,  <Ioch  fan  geheel  anderen 
aard,  en  niet  zoo  schadelgk  f  oor  de  werktuigen*  Des 
nachts  werden  al  de  ligte  zeilen  fastgemaakt,  de  opper» 
marszeilen  gestreken,  en  de  onder-marszeilen  geggd.  De 
deining  liep  fan  het  Z.  W*  en  N.  W, ,  koers  Z..  Z*  O. 
Het  68  omwentelingen  liepen  wg  toen  7  en  7^  mgU 
Toen  in  den  foormiddag  de  wind  uit  het  Z.0.  en  O.Z.0. 
doorkwam,  werden  de  stagzeilen  bggezet,  koers  Z*Z.O*, 
maakten  68  omwentelingen  ,  en  liepen  7|  mgl,  slip  14pCt. 
Te  4  ure  werden  de  marszeilen  en  ondorzeilen  bggezet , 
zonder  beggn^eil,  en  al  de  stagzeilen  stonden  bij,  wind 
O.  Z.  O.  4.  Met  69  omwentelingen  liep  het  schip  8^  mgl , 
slip  4  pCu    Nu  en  dan  foelt  men  trilliqg.    In  de  eerste 


wftGbl  nam  dé  wind  tot  geittefile  'M  duMel  gereefde 
manseOs  koelte  toe  t  wind  Oé  tot  N.  O. ,  koeti  £•  t.  O. 
tot  Z.  O.  t.  2L.  's  Nachts  ten  12  ore  liep  bet  schip  10|  mgl, 
de  werktuigen  maakten  70  omwentelingen ,  doch  de  ma- 
chinist  staat  met  dd  sloomklep  in  de  band.  De  trilling 
was  soo  geweldig,  dat  ik  Toor  de  werktuigen  Treesde* 
Het  Terheugde  mg  toen  de  schroef  geligt  werd.  Nadat 
tg  op  was,  werden  de  bram-  en  bo Ten-bramzeilen  en  het 
beggnzeil  gezet,  en  liep  het  schip  11  en  11  \  mgh  vaart , 
in  eene  moegelijke  zee  Tan  het  zuiden  tot  het  ooslen.  Wg 
hebben  4  man  aan  het  stuurrad ,  het  roer  Taart  j-  op.  Het 
is  de  eerste  maal »  dat  wij  zooveel  acblerzeil  durven  voeren. 
Het  voor-  en  achterschip  beweegt  meer  dan  anders  op  en 
neer,  maar  wg  loopen  met  11  mgis  vaart  in  de  zee  op. 

De  trilling  %vas  op  den  22*^*»  Maart  het  groolsle,  toen 
wg  met  10  tt  sloom  en  75  omwentelingen  10  mglen 
liepen,  met  ongestadige  koelten;  Het  scheen  of  alles 
stuk  zou  werken.  Wij  moesten  de  schroef  ligten,  en 
spoedig  daarna  weder  laten  zakken,  omdat  het  weder 
flaauw  werd.  De  noodzakelijkheid  springt  dus  in  het  oog, 
om  de  schroef  op  de  eenvouiligste ,  gemakkelijkste  en 
spoedigste  wijze  te  kunnen  te  werk  stellen ,  en  weder  te 
kunnen  ophijschen.  Waar  dit  niet  hel  geval  is ,  ziet 
men  tegen  de  moeite  op  om  de  schroef  neder  te  laten, 
daaraan  hebben  wij  een  verloren  etmaal  te  danken ,  of 
men  wilde  schroef  niet  liglen,  wanneer  er  kans  toeslaat, 
dat  men  haar  weder  spoedig  noodig  zal  hebben,  daarom 
bleef  in  de  Royal  Charter  de  schroef  te  lang  werken. 
Dit  doet  echler  de  vraag  ontstaan ,  of  het  niet  doelmatig 
zoude  zijn,  om  aan  auxiliaire  werktuigen,  van  een  zeker 
vermogen,  ketels  van  een  grooler  vermogen  te  geven. 
1\  om  gemakkelijker  stoom  tusschen  do  koerkringen  te  kun- 
nen maken;  2^.  voor  do  windsgelegonheden  waarbij  het 
schip  eene  ongestadige  vaart  loopt ,  die  gemiddeld  gering  is. 

Toen  de  werktuigen ,  met  10  ^  sloom ,  van  63  tol  65 


oiQfY^teliogeo  maakten,  en  het  schipir-^ncl  de  seiien  fatt, 
1  en  7j-  mgl  liep,  was  hel,  na  de  trilling  van  den  vorigen 
dag ,  Tcrrassend  tQ  zien ,  dat  er  nu  weiler  niet  de  minste 
trilling  gevoeld  werd. 

Met  de  stagzeilen  alleen  bg,  wind  Z>.  Z.  oostelgk ,  koen 
O.Z.  O.,  met  eene  opkomende  Z,W.  deining,  met  66oro« 
wentelingen ,  liepen  7  mglen.  Toen  de  stagzeiU  werden- 
neergehaald,  en  wij  in  den  wind  opsloomden  (Z. 0. 2) , 
maakten  de  werktuigen,  met  11  ^  stoom,  6S  omwentelin- 
gen, en  hel  schip  liep  6^  mijl,  19  pGt.  slip.  Niet  de 
minste  trilling  werd  er  gevoeld,  en  op  de  vraag,  of  wg 
niet  meer  stoom  konden  maken ,  antwoordde  de  machinist : 
Dneenl  hel  kost  moeite   om  11  ^  te  houden." 

Zoodra  er  meer  wind  kwam  werden  de  zeilen  bygezet^ 
en  spoedig  begon  de  trilling  mot  het  vermeerderen  van  de 
Taart,  dat  tol  het  ligten  van  de  schroef  deed  besluiten. 
Van  den  meridiaan  van  Greenwich ,  in  42^  Z.  Br. ,  lot 
113''  O.  L.  in  46^Z.Br.  ,  zgn  do  werktuigen  niet  ge* 
bruikt.  Het  was  op  dit  traject,  dat  de  vaart,  door  de 
zeilen  verkregen,  die  van  de  vermogendste  stoomschepen 
overlrof.  Doch  deze  schoone  winden  verlieten  ons  eerder 
dan  wg  vcrwachl  hadden.  De  sloom  werd  daarom  weder 
te  hulp  geroepen. 

Met  de  beide  voor*  en  groot-marszeilen  killend  scherp 
brj  den  wind  gebrast ,  de  voor-slagzcilen  en  de  bezaan , 
wind  Z.  O.  5  a  6 ,  koers  O.  N.  O. ,  deining  Z.  W. ,  en 
zee  Z. O.  Met  11  en  12  G  sloom,  Tacuum  24  duim, 
maakten  de  werktuigen  69  omwentelingen.  Het  schip 
liep  7  mijls  vaart.  De  sloom  werd  daarna  op  15  pond 
^ebragl,  de  marszeils  vol,  maakten  72  omwentelingen,  en 
hepen  8  mijls  vaart.  In  hel  eerste  geval  19  pGl. ,  in  hel 
laatste  14  |>Ct.  slip.  Hadden  zeer  weinig  trilling.  Dil 
was  kort  voor  ons  binnenkomen,  het  schip  ging  dus 
reeds  19^  voel  diep.  Wij  hadden  vroeger  nooit  zulk  een 
sicchl   resullaal  verkregen.      Er   was   echler    nog   al    Teel 
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deining  en  see ,  loodat  de  schroef  herhaaldelijk  doorsloeg. 
De  schroef  werd  spoedig  geligt,  doordien  de  gelegenheid 
gunstiger  werd.  De  machinist  wilde  mij  loonen «  dat  de 
werktuigen ,  noch  door  de  trilling ,  noch  door  het  werken 
van  het  schip  gedurende  de  reis  geleden  hadden.  Hg 
zou  met  de  werktuigen  lens  '  pompen.  •  De  machine  kali 
4  pompen  in  beweging  brengen,  twee  groote,  van  15 
duim  middellgn,  en  twee  kleine,  van  3\  duim  middel- 
ign;  allen  hebben,  even  als  de  cglinders,  27  duim  slag. 
Nu  werd  alleen  een  der  kleine  bilgepompen  gebruikt. 
Wg  hadden  oog  10  pond  stoom,  de  vuren  waren  geslo* 
ten,  de  stooraklep  zeer  weinig  geopend,^ vacuüm  22 
duim.  De  werktuigen  maakten  Tan  100  tot  110  om  wen* 
lelingen  in  de  minuut.  Het  werd  later  nog  eens  gedaan , 
hadden  toen  2^  pond  stoom ,  vacuüm  24  duim ,  en  de 
excentrieken  bgna  in  de  helft  van  den  boog,  zoodat  de 
stoomschuivers  niet  moer  dan  \  opengaan.  De  werktuigen 
maakten  103  omwentelingen  in  de  minuut.  Ik  geloof, 
dat  hg  mg  geen  beier  en  geen  afdoender  bewijs  zou 
hebben  kunnen  geven. 

Deo  15^°  April  werden  de  vuren  aangemaakt  om  de 
kust  van  jiuétraliè  [NieuW' Holland]  aan  te  doen.  Hel 
wasslil,  met  eeoe  Z,  weslelijko  deining.  Mei  18^  pond 
stoom,  maakten  de  werktuigen  68  omwenlclingeo ,  het 
schip  liep  7  mijlen;  bijna  20  pet.  slip.  Toen  do  wind 
N.  westelijk  doorkwam ,  werden  al  do  slagzeileu  gezet. 
Het  14  pond  stoom,  maakten  de  werktuigen  69  orowen* 
telingen  en  het  schip  liep  7f  mijl;  slip  12  pel.  Toen  de 
wind  iels  westelijker  werd ,  werden  de  onder-marszeilen 
en  het  groot  boven-marszcil  bijgezel.  Met  de  marszeilen 
killend,  liepen  wij  7^  mijl  met  69  omwcnlelingcn,  slip 
15  pCl.  Toen  daarna  de  voor-  en  achler-bovcn-marszcilen 
gezet  werden ,  en  vol  bij  den  wind  gestuurd  werd , 
liepen  wij  8^  mijl  met  69  omwenlelingen,  slip  7  pGt. 
De  schroef  begon  nu  van  lijd  tol  lijd  Ic  Irilleu. 
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Stoomcn  root  killende  zetlon  is  bofMiald  oacieeiig;  meo 
verliest  vaart  eo  wint  geen  loef.  Toen  het  schraler  en 
flaauwer  wenl^  werden  de  zeilen  weder  vastgenuiakL 
Den  volgenden  dag  was  de  koelte  N.  W.  2«  koert  N.tW« 
met  al  de  stagieilen  hij.  Het  10  pond  stoom  en  68  oon* 
wentelingen  liep  het  schip  6|  mgl,  slip  22  pCt.  Tiwn 
het  stil  wenl»  liep  hel  schip  6|-  mijl»  met  66  omwentelin* 
gen »  slip  20  pCt  Hel  schip  stuunie  uilmuulend,  (doofa 
allyd  met  veel  roer)  zelfs  in  de  hoofden  van  Pori^Philip^ 
waar  de  stroomen  tegen  elkander  inloopen.  Binnen  de 
baai  gekomen ,  in  dood  slecht  water «  melde  vierkante 
voorzeilen  voor  den  wind  by»  die  oost  4  was,  liep  hel 
schip»  fnet  10  pond  sloom  en  68  omwenlelingeny  8|  mgl. 

De  üilkomslen  met  do  werkluigen  verkregen,  nadat  hel 
schip  op  19^  voet  geligl  was,  zijn  in  tegenspraak  met 
die  9  welke  op  den  eersten  proeftogl  verkregen  zgn  (1). 
De  vaart  was  aanmerkelijk  verminderd  en  de  slip  toege- 
nomen. De  eeuige  oorzaak,  die  ik  daarvoor  kan  aan* 
geven ,  is  het  aangroeijen  van  hel  schip.  De  sluurbooni- 
zijde  was  met  peacock's  composilie  en  de  tMklHMnlzijde 
met  roode  menie  geschilderd*  Beide  zgden  waren,  zoo 
ler  men  zien  kon,  evenveel  aangegroei<l.  Het  was  echter 
niet  aanzienlijk ;  doch  hg  het  Ie  waler  lalen  van  do 
Royal  Charter,  nadat  het  schip  geschilderd  was,  was  bel 
in  den  modder  geloopen,  en  had  het  eenige  moeite  ge* 
kost  om  het  schip  vlot  Ie  krijgen.  Hen  vermoedde,  dal 
daardoor  de  verf  van  hel  vlak  van  hel  schip  afgeraaki 
was ,  en  dat  dien  len  gevolge  hel  vlak  aanmerkelgk  aan* 
gegroeid  zoude  xiju. 

Gcc^urendc  do  reis  hehhen  wij  318  uren  gestoomd,  en 
verbruikt   205.J  Ion  sleenkolen ,   en  daarmede  hebben  wij 

(t)  Dit  it  mecslentijds  het  gcTal;  ofschoon  de  machinist  mg  Tene- 
kerd«,  dat  detelfde  «tookert  hij  den  proeftogt  gettookt  haddeo  eo 
Selyke  kolen  eebruikt  waren.  Haar  dan  moeit  deichroef  met  meerderen 
diepgang  betere  reiultaten  gegOTen  hebben.  De  \oq  xal  welligt  by  dea 
proeüoat  mindor  jui»t  gemerkt  geweest  iijn.  pi  gq^auvwi. 
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2385  Eog.  mglen  afgelegd ,  of  160  pond  sleebkoleo  ^r  mg'L 
De  Royal  Charter  heeft  op  de  reis  van  Plymauih  naar 
Melhoume  7|  pond  steenkolen  per  ton  verbruikt »  om  met 
7  a  8  m$is  taart  door  2365  Eng.  ingten  «tiileii  ea  flaanwe 
kooitin  te  sloomen. 


JLHKBaS    BV    8LOBPBV. 

Er  waren  twee  anken  aan  boorcL  Het  oefio  woog  2  Ion 
15  cwU,  hel  andere  2  Ion  18  cwt.  Daarbg  behoorden 
twee  kettingen  van  2  duim  middelign,  elk  150  vad,  lang. 

Onder  den  bak  stond  een  browh^s  patent-spil,  dat  op 
den  bak  geflraaid  werd.  Aan  weerskanten  van  het  boven- 
s|iil»  meer  naar  voren,  waren  twee  kleine  spillen  ge- 
plaatst, om  het  anker  te  katten,  den  fokkehals  voor  lo 
draaijen  enz. 

Door  do  Patêenger  Act  was  men  verpligt  6  lifehoatê 
te  hebben;  daarvan  waren  de  afmetingen  als  volgt:  twee 
lifthoatê  36  voei  lang,  9  voel  breed,  4|  voel  diep; 
deze  lagen  omgekeenl  tegen  boord ,  tusscben  den  groolen 
mast  en  den  schoorsteen ,  op  balken  van  het  spardek ;  — 
luce  lifeboattf  32  voet  lang,  8  voel  breed ,  4  voet  4  fluim 
diep;  deze  hongen  in  de  voorste  daviils,  die  naar  binnen 
gekeerd,  de  sloep  op  de  reeling  plaalsten,  welke  daarvoor 
gestut  en  versterkt  was;  —  twee  yawh  (klinkwerk) , 
34  voet  lang,  8^  voel  breed  en  4  voet  4  duim  diep; 
deze  lagen  omgekeerd  legen  boord  op  hel  spardek,  naast 
het  huis;  —  eeno  sloep  (klink werk) ,  28  voel  lang,  7  voet 
breed  en  4  voet  diep ;  —  eene  giek  (klinkwerk),  26  voel 
lang,  6  voel  breed,  3  voet  6  duim  diep;  deze  hongen 
aan  de  achlersle  davids  builen  boord.  Van  de  sloep,  waar- 
van het  boord  5  voet  hoven  hel  spardek  hiug,  is  door  de 
zee  het  hek  sluk  geslagen. 

Do  vorm  van  de  lifehoatê  had  veel  overeenkomst  mot 
dien  van  de  praauw  mayangs  der  visschers  op  Java$  do 
hoeg  en  achtersteven  waren  echtor  niet  zoo  scherp. 
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DB      BEHANmiNG. 


De  Royal  Charter  slond  onder  uitmunteod  bevel.  Kapit. 
pRAiiGis  BOYGB  was  lil  de  stormachtige  vaart  van  de  Noord-' 
ea  Oostzee  groot  gebragt ,  had  lange  jaren  in  do  Oostzee 
en  Zwarte  Zee  als  gezaghebber  gevaren  en  was  in  de 
Taart  op  jiuêtraliët  als  gezaghebber  van  de  Ëagle,  gunstig 
bekend»  Hg  paarde  kennis  aan  ondervinding  en  stout- 
moedigheid aan  voorzigligheid ,  en  bezat  bij  dat  alles  een 
zeer  innemend  karakter.  Hg  boezemde  iedereen  aan  boord 
achting  en  genegenheid  voor  hem  in. 

Zgne  jaarwedde  bedroeg  1000  p.  st.  en  bovendien  ont- 
ving hij  10  pel.  van  de  goudvracht.  De  overige  ofiicieren 
en  manschappen  en  hunne  maandgelden  waren  als  volgt: 

1  First  Hate  [Eerste  Stuurman] 16  if 


12  » 
9  > 


1    2e    Mate 

1    3»    Mate 

1    4«    Mate )   Apprenticea ,  gedurende  4  jaren 

1    5«    Mate)xonder  geld. 

4  Midshiptmen  Apprentices  [Leerlingen]  gedu« 

rende  4  jaren;  zij  betalen  100  if  in  het  jaar; 

zoodra  zg  Mate  worden  houdt  de  betaling  op. 

1  Doctor 12 

1  Timmerman 8 

1  Schilder 6 

1  Uuistinimerman 6 

1  Zeilmaker 6 

1  Scheepskok 5 

1  Bootsman 6 

1  Bootsmansmaat 5 

4  Kwartiermeesters elk      4 

41  goede  Matrozen &      4 

2  dito        dito      k 

1    dito        dito      & 

4  gewone  Matrozen & 

5  dito        dito        & 

1  Jongen k 


3 
3 
2 
2 
1 


6  S. 


10    » 


10   • 


15 
10 
10 


» 
f 


75  koppen ,  maakt  te  zamen 308  if  6S« 
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1  lente  Haohlnitt 27  £ 

1  Tweede    dito      « 15  » 

1  Derde       dito      12  » 

1  Retelmaker 8  * 

4  Stokers,  kSüT.   20»    - 

4     dito,     &4»10S 18» 

12  100  £ 

1  Pimer  (Administrateur)  ........  20  iK 

1   dito    Adsistent '. . . .     5  •  10  S. 

6  Storekeepers  (Hagazijnmeesters) .  20  »  Van  6  i?  tot  3  il  10  S. 

1  CUefStewart  (Eerste  Hofmeester)  14  •  14  » 

1  Tweede  dito 7  » 

llltewarU 22  •    5  a  Van  5  il  tot  2  iT  5  S. 

ISlagler 5  » 

liikker 5a 

1  Cüef  Gook  (Eerste  Kok) 8  a 

4ljkoks 18  »  16  »  Van6il6S.tot3ill08. 

«"  126  il  5  S. 

Behalve  den  kapitein  bestond  de  bemanning: 

Toor  hel  scbip        uil  75  koppen  a  308 £   6s.  per  maand; 
9  de  machine     »    12       »       »  100 »  »         » 

»    »  passagiers   »    28       »       »  126  p    5»     »         » 

Ie  zamen     115  koppen  a  534  £  lis.  per  maand. 

Deze  sterkte  sloot  niet  met  die,  welke  yoor  hel  journaal 
geschreven  slond.  Volgens  die  moest  do  sterkte  zLjii 
8  goede  matrozen  a  4  £  en  3  gewone  matrozen  a  2  £  10  s. , 
3  stewarts  è  3  £  meer  aan  boord.  Deze  er  bijvoegende, 
dan  zoude  de  sterkte  zgn: 

voor  het  schip        86  koppen  k  346  £  16  s.  per  maand; 
9  de  machine     12        »       »   100  »         » 

»     »  passagiers  31        »        »  135  »     5  »     d         » 
te  zamen  129  koppen  a  582  £     1  s.  per  maand, 

benevens  de  kapitein  die  1000  £  in  hel  jaar  ontvangt. 
Elk  half  jaar  wordt  aan  soldijen  uitbetaald  3992  £: 
legge  bgna  vier  duizend  ponden  sterling  [ƒ47,904]. 
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De  matroaeo  worden  condor  handgeM  'aftngetMmen ,  eo 
onlvangeoy  waoneer  xy  aan  boord  kotneOy  tétden  maer 
dan  eene  maand  soldg  in  voorschot*  Toen  het  schip  to 
Melboume  lag,  deserteerden  20  man  van  de  equipagie. 
Ik  Yroeg  aan  den  kapitein »  of  er  niet  toot  gewaakt  werd , 
en  wal  hy  deed  om  de  deserteurs  terug  te  krijgen.  » Het 
kan  mg  niet  schelen/'  seide  hij,  »of  ly  wegloopeq,  ik 
kan  hier  allgd  malroxen  voor  4  £  krggon ,  eo  waarschgn- 
Igk  betere  dan  ik  uilgebragt  heb«  maar  al  moet  ik  xe 
5  £  betalen ,  zoo  als  het  in  den  eersten  igd  was  ha  de 
goudonldekking ,  dan  nog  xou  het  ?oordeelig  agn ,  want 
do  meesten  hebben  twee  maanden  en  meer  geld  46  ^;«ed* 
Wanneer  ik  de  hulp  Tan  de  politie  mroep  om  desertcrors 
terug  te  krijgen ,  dan  moet  ik  er  zooveel  voor  betalen , 
dat  ik  overtuigd  ben,  als  de  man  terug  gebragt  wurdt, 
dat  hij  vóór  mijn  vertrek  andermaal  deserteert,  tenzg  ik 
hem  zoolang  laat  opsluiten.  Wanneer  het  volk  deserteert, 
dan  werf  ik  nieuw  volk  aan,  en  dat  is  hier  steeds  te 
krijgen;  het  schiet  nu  OTcrvloedtg  voorhanden  te  zgn, 
want  de  slaapbazen  loopen  mij  op  straat  na ,  en  vragen 
mij  of  ik  geen  volk  voor  4  £  hebben  wil/* 

Aan  den  wal  heb  ik  ook  hieromtrent  berigten  inge* 
wonnen.  Het  is  waar,  dal  men  de  hulp  van  de  politie 
niet  kan  bekomen,  zonder  dat  ze  door  den  consul  van 
hel  lam],  waartoe  het  schip  behoort,  ingeroepen  wordt; 
doch  geen  Engelsch  schip  roept  die  hulp  in,  om  deserteurs 
terug  te  krijgen.  Zg  werven  eenvoudig  nieuw  volk  aap. 
in  de  goudvelden  te  Ballarat  is  een  matrozen«kwartier, 
waar  niet  anders  dan  weggeloopen  matrozen  graven,  en 
men  wist  qiet  dat  er  ooit  een  door  de  politie  tcruggOr 
bragt  was. 

Bij  Parlements  acte  is  de  schafting  van  het  volk  vastge- 
steld en  daarop  worden  de  matrozen  aangenomen.  Zij  is 
als  volgt: 
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Üf^^  Vlflifolv  Spek.  nt9UUmémk.  Kofitt«8tailMr*nif6.  Wator. 
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Docb  men  Terstrokte  meer  en  daarin  wenl  een  mnMol 
gevonden  om  te  loonen  en  te  straffen ,  want  zoodra  e» 
ongeregeldheden  plaats  grepen,  of  dat  de  kapiletn  niet 
OTcr  bet  volk  voldaan  was,  dan  bragt  hy  hun  op  de 
PSarlements-schafUng  en  dit  werkte  zoo  krachtig,  dat  men 
leer  spoedig  kwam  l^eloven  zich  l)eter  te  znllen  gedragen. 

Yoor  70  koppen  werd  voor  hel  middag-schaflen  uit- 
gegeven i 


Beef 


9 

m 

Zondags Beef,  Preterved  tonp  and  1  Flour     ]  21 

Plumpudding j  Baisina    20 

Snit         20 

70 

53 

35 

120 

121 

20 

70 

53 

120 

Donderdags Beef  and  Plumpudding  <  Flour     121 

( Baisint    20 

5  Pork        70 
Yrydags Pork  en  Peasonp i  ^ 

iBeef  120 
Bice  35 
BaUint    20 

Bovendien  kregen  zg  boter,  cacao  en  rumgrog,  eo 
suiker,  koffij,  ihcc  en  brood,  zoo  als  do  Parlemenls-acle 
Toorscbrgft. 


Maandags Pork  and  Peatoup . . . .  t 

ISoup 
Beef 
Flour 
Suit 

(Pork 
Woensdags Pork  and  Peasoup.  •  •  •  )  » 

(Beef 
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Zy  werden  goed  gevoed  en  goed  betaald,  doch  moesten 
zwaar  werken.  Zg  werden  nooit  ontzien;  of  het  dag  of 
nacht  was,  dit  maakte  geen  onderscheid.  Zy  zongen  hard 
en  trokken  zwak. 


PASSAGIERS      BIT      LADIITG. 

Er  waren  aan  boord  50  passagiers  1«  kl.  en  185  passagiers 
2«  en  3^  kl.  De  passagiers  !•  kl.  hadden  in  zee  eene  betere 
tafel  dan  ik  in  eenig  hotel  te  Melboume  gefonden  heb. 
Dagelijks  was  er  versch  schapen-  en  varkens?ieesch ,  eenden 
en  kippen  op  tafel ,  onder  allerlei  vormen  en  geilaanten. 
Aanvankelijk  werd  er  niet  anders  gedaan  dan  eten  ea 
drinken,  zoodat  de  passagiers  verzochten  om  eenmaal 
minder  te  eten.  Te  8^°  werd  er  nu  ontbeten ,  te  3**  ge- 
dineerd en  te  6^"  thee  gedronken.  Yan  alles  was  er  in 
ruimte  en  in  alles  straalde  onbekrompenheid  door.  De  be- 
diening was  uitmuntend ,  men  kon  die  in  een  goed  hotel 
niet  beter  verlangen.  Er  heerschle  zeer  veel  orde  en  zooTeei 
stiptheid,  dat  het  scheen  ais  of  het  niet  de  minste  moeite 
kostte,  om  zulk  eene  huishouding  in  zoo  klein  bestek 
te  onderhouden.  Hen  zag  of  hoorde  nooit  een  bevel 
geven,  er  ontstond  nimmer  verwarring  en  alles  ging 
spoedig,  als  of  het  door  eene  tooverruede  in  beweging 
gehouden  werd.  Maar  die  toovenaar,  die  zelden  gezien 
werd,  logeerde  naast  myne  hut  —  de  ehief  steward  — 
en  daar  hoorde  ik  de  draden  spannen  van  het  onzigtbaar 
web,  dat  alles  in  beweging  hield.  De  tweede  sieward^ 
even  voorlreffelyk  als  zijn  chef,  zorgde  voor  de  uitvoering» 
Alles  geschiedde  op  zijne  wenken.  Soldaten  konden  niet 
beier  gedrild  zyn  dan  de  stewards  waren. 

Aanvankelijk  werden  er  560  gallons  en  later  460  gallons 
water  per  dag  uitgegeven.  De  voorraad  water  was  zoo 
groot,  dat  men  niet  eens  al  de  walcrkislen  gevuki  had, 
toen  het  schip  van  Plymouth  naar  zee  ging.  De  geheele 
boeg  is  als  waterkist  ingerigt,  en  dal  is  gedaan,  om  ,  wan- 
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neer  het  schip  tegen  een'  ijsberg  mogt  zeilen,  waardoor 
de  boeg  ingedrukt  kon  worden,  het  indringende  water 
in  die  kist  to  vangen  en  daardoor  te  beletten  verder  in 
het  voorschip  door  te  dringen.  Zoodra  wij  in  de  streek 
kwamen  waar  wij  gsbergen  konden  ontmoeten,  werd  de 
boegkist  zorgvuldig  digt  gemaakt.  Wg  zagen  gsbergen, 
toen  wg  dat  gevaar  voorbij  waanden. 

Te  10*  *8  avonds  werd  het  licht  in  de  salon  en  te  10^" 
in  de  hutten  nilgedaan.  Dit  was  een  bezwaar,  dat  echter 
op  alle  Engelsche  schepen  bestaat.  Gelukkig  was  ik  van 
dien  n^el  uitgezonderd.  Zelfs  had  men  twee  kaarsen  in 
mgne  hut  geplaatst,  en  men  gaf  mg  zooveel  kaarsen  als 
ik  's  nachts  noodig  had,  als  ik  gewekt  werd.  Ik  kan 
niet  genoeg  mgne  erkentelijkheid  betuigen  voor  de  heusche 
bejegening,  die  ik  van  ieder  aan  boord,  van  den  kapi- 
tein en  zgne  officieren  tot  de  matrozen  toe,  heb  mogen 
ondervinden.  Elkeen  beijverde  zich,  om  mij  in  mijne 
waarnemingen  behulpzaam  te  zijn  en  mg  kleine  diensten 
en  gezochte  oplettendheden  te  bewijzen. 

De  ventilatie  was  in  de  warmte  voortreffelijk,  doch  in 
de  koude  van  40^  fahh.  en  er  beneden  wat  bar.  Oppne 
beschotten  met  jalousiën  en  |;angen  met  ramen,  met  de 
sneeuw  en  hagel  een  duim  dik  op  dek,  waren  niet  ge- 
maakt om  aan  de  passagiers  comfort  Ie  geven.  Waro  het 
dek  minder  nat  geweest,  dan  zou  de  koude  dragelijker 
geweest  zgn,  doch  zonder  zesluarzen  kon  men  zich  niet 
warm  loopen.  Do  grootste  koude,  die  wij  gehad  hebben, 
was  34*  bg  het  passeren  der  ijsbergen. 

Tusschen  de  keerkringen ,  onder  stoom ,  hadden  de  pas- 
sagiers der  2*  klasse  veel  last  van  de  hitte  der  ketels , 
waar  achter  de  provisiën  geborgen  waren.  Do  kaas  begon 
er  te  smelten;  doch  eerst  nadat  wij  dagen  achtereen  ge- 
stoomd hadden. 

Als  een  blijk  der  tevredenheid  ontving  de  kapitein 
Tan  de  passagiers,  bij  ons  arrivement  te  Melhaurne^  eene 
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fraaie  beurs  mei  60  ponden  sterling  er  in,  Tergesekl  van 
een  Tiegenci  getuigschrift. 

Nadal  te  PlpiunUh  450  tonnen  ballast  ontscbeept  wa* 
ren*  bleef  er  slechts  weinig  steenen  ballast  aan  boonl, 
Mraarvoor  uien  de  lading  niet  fcrder  wilde  opbreken* 
Bovendien  waren  er  230  tonnen  gzercn  ballast  aan  boord. 
Men  schatte  op  500  tonnen,  de  provisiên  van  het  schip 
YfMQf  de  uit  eu  te  huis  reis.  Deze  en  de  ladiqg  waren 
g^el  en  a|  onder  de  luiken  Tan  het  tusschendeks  ge* 
borgen.    De  lading  werd  op  1200  tonnen  geschat. 

Door  de  Royal  Gharlqr  werd  te  Melbourne  ingevoenl : 

1  quarter  cask  wiskey,  1  quarter  cask  wine ,  2  hogsbeads 
en  100  barrels  beer,  20  boxcs;  428  hhds.  en  571  cases 
wine»  21  barrels  barley,  100  barrels  oalmeal,  81  iKixes 
tpliaccOf  4  cases  wine,  6  cases  brandy,  1  case  and  1  cask 
cigars,  1  box  toliacco,  137  boxcs,  51  baics,  1  triisa, 
154  collis  cordage,  4  liales  twino ,  10  cases  chease, 
500  sacks  oats,  2  packages  clolbing,  50  ürkins  butter, 
50  boxes  oilmcn's  shorcs,  1  d\  samples,  272  Srkins  en  63 
half  firkins butter,  23I)ales  ,  1  case  slationery,  1  box  effecls, 
6  cases,  204  d^,  6  puncheons  hams,  34  baics  bacon, 
260  barrels  cement,  5  cases  en  14  trunks  boots,  64 sacks 
barley,  4  liarrels  lar ,  6  d^  pitch  ,  12  puncbeons  en  4  hogs- 
beads bread,   4  kegs  white  lead,  4  d^  paint,   1  cask  e« 

2  botlics  oil,  48  packages  nails  etc,  8  ticrces  l)cef, 
9  barrels  pork,  38coils  cordage,  3  casks  blocks,  2  pumiH 
heads,  4  suction  pipes,  3  cases  roetal  nails,  2  boxes  bat- 
lens,  1  case  sundries,  lease  hardware;  2  casks,  7  bundlos 
riddics,  20  bundics  steel,  2  cases,  120  balls  wire,  111 
bundies  iron,  5  casks  shot,  12  furnace  doirs,  24  grales 
36  bags  and  77  kegs  nails,  1  case  tools,  24  bundies 
spades,  4  caslings,  16  bundies  crowbars,  100  cases  cand- 
les,  20  packages  agricullural  implemcnls,  43  cases  hard- 
ware, 30  kegs  nails,  3  pairs  bellews,  10  anvils,  21  pairs 
axie-arms,  1  Iruss,  1  case,  5  cases  twine;  1  case  wiskey, 
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4  cases  tobacco,  4  boxes  cigars,  3  cases  wioe,  1  case 
brand j,  2  cases  whiskey,  30  barrels  en  20  half  barrels 
faerrings»  180  boxes  candles,  50  firkins  buller,  8  cases 
biscuits,  12  cases  sardines,  5  cases  provisions,  26  cases 
and  3  casks  iron»  1  case,  1  case,  15  firkins  buUer,  1  box 
snndriesy  10  boxes  hams,  20  firkins  butler,  100  barrels 
rice,  3  tierces   cofice,  347  packages,    50  firkins  botter» 

2  cases,  12  kegs  nails,  73  kegs  nails,  9  cases  cheese» 
50  firkins  bulter,  1  parccl  books,  6  cases  losiery ,  2  bales 
flannel,  6  IkiIcs  blankels,  5  bales  druggels,  2  bales  baize, 
7  cases,  l  cask  cofier  \Tirc,  7  kegs  nails,  1  case  manu- 
bctures,  1   parcel  pallerns,  12  casks,  6  barrels  blacking, 

3  bales,  16  boxes,  3  cases  books,  3  d®.  books,  12  d\, 
1  cask,  4  trunks  boots,  1  chest  personal  cfFecls,7  cases, 
1  box  books,  1  thresiiog  niacliine,  1  drill ,  2  cases 
ploughs,  2  cases  stationery,  15  barrels  sulphur,  4  cases 
machinery,  2  casks  hardware,  1  case  clothing,  1  box 
boob,  1  box,  1  box  effects,  4  cases  books,  1  case  statio- 
nery, 20  cases  bedsteads,  56  packagcs,  50  firkins  butler, 
1  case  books,    2  cases  books,    1  parcel,  1  case   harness, 

9  cases  en  3  casks;  50  firkins  butler,  1  cask  seeds, 
30  barrels,  20  barrels  split  peas,  228  cases,  5  casks  pro- 
Tisions,  100  firkins  buUer,  2  casks,  100  drums  en  100 
half  drums  raisios ,  57  kegs  nails ,  3  cases ,  1  case  combs , 
1  cask  )^lass,  1  cask  hardware,  7  casks,  1  cask  glass, 
1  cask  halow  ware,  12  bundies  foiks,  10  smilhs  bellows, 

4  casks  and  2  cases  hardware ,  96  grindslones,  8  bundies 
steel,   1   parcel  books,   1  case,  2  cases,  1  case  clothing. 

10  Irunks  boots,  8  casks,  14  hogheads  en  15  cases  hard- 
%Tare,  977  bars  en  17  bundies  iron,  9  bundies  en  1  case 
steel,  1  case,  1  box,  17  trunks  bools,  3  packages  agri- 
cullural  implcmenls,  1  case  machinerie,  1  drum  oil,  1  caso 
vrhips;  14  trunks  bools,  1  case  leathcr,  2  trunks  bools, 
50  firkins  bultcr,  1  box  effecls,  20  cases  bools,  1  caso 
books,    10   packagcs,    18    cases,    9    packagcs,    3   casks, 

(1857)  N".  1  ,   l"  APö.  6 
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19  Irunks  bools,  2  cases  eo  1  box  plaled  ware,  1  box 
glass,  43  kegs  nails,  2  casks,  2  cases,  9  bales,  1  case, 
1  case»  10  cases  glass,  7  boxes  lealher,  347  packages^ 
300    boxes  caodles,   8   cases,    28  Irunks ,    17   casks   en 

15  hhds.  hardware,  50  kegs  iiails,  40  bundles  en  6  cases 
steel ,  1  box  paUerns ,  4  cases ,  1  case ,  1  cask  seeds,  1  cask , 
52  boxes  oilmon's  stores,  122  Irunks,  4  bales,  20  cases , 
26  packnges,  1  box,  23  puckages,  8  packages,  1  barrel 
chcese,  156  bogheads  en  28  barrels  beer,  1  case  samples, 

16  saks  oalmeal,  200  firkins  butler,  246  boiler  plates, 
2164  picces  baltens,  126  boxes  oilmcii's  stores,  30  bundles 
raisins,  54  cases  sheet  iron,  168  bars  en  8  bundles  iron, 
4 casks  hardware ,  1  box  preserves,  1  box  bread,  50  boxes 
candles,  5  cases  en  10  casks  almonds,  20  cases  ironphles, 
22  cases,  16  bales  en  7  casks.     (1) 

Behalve  do  goederen,  die,  vóór  ons  binnenTallen  Ie 
Plymouthy  in  het  lusschendeks  gelegen  hadden,  werd 
alles  droog  en  onbeschadigd  uitgeleverd. 

Do  gemiddelde  vracht  was  55  sh.  per  ton. 

Het  saisoeii  voor  het  verschepen  van  de  wol,  van  No- 
vember lot  Maart,  was  verloopcn  ,  toen  de  Royal  Charter 
te  Melbourne  kwam ,  zoodat  er  weinig  wol  geladen  werd. 
Er  werd  te  Melbourne  500  tonnen  ballast  ingenomen  en 
venier  bestond  do  retourlading  uit  koper  en  tinerts.  Dit 
laatste  was  in  het  Oi;eti#-dislrict  gevonden,  en  dewijl  het, 
in  vervolg  van  tijd,  invloed  op  onze  tiiimarkl  zoude  kun- 
nen hebben,  zoo  wordt  daarvan  een  monster  ovorge- 
zonden ,  ten  einde  hel  gehalte  er  van  te  kunnen  onder- 
zoeken. De  Royal  Charter  zou  150,000  onzen  soud  huis- 
waarls  voeren,  mol  60  passagiers  eerste  klasse  en  300 
passagiers  der  twcodc  en  derde  klasse.  Het  was  niet  mo- 
gelijk voor  één  persoon  meer  plaats  te  vinden.  De  retour- 
vrachten waren  voor  de  passagiers  65,  35  en  25  ponden 
sterling  [ƒ780,  ƒ  420  en  ƒ  300].  Men  schalie  do  uil- 
en  te- huis- vracht  te  zamen  op  25,000  p.  si.  [/300,000], 


(1)    Dcis  opn^ave  is  letterlijk  gevolgd  naar  liet  rapport.        Dê  Rfd, 
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DB     KOllPASSEir. 

Aan  boord  fan  de  Royal  Charter  stonden  twee  drg* 
▼ende  kompassen;  een  TÓór  en  een  achter  den  voorsten 
koekoek  van  de  kampagne ;  dit  laatste  was  het  stuur- 
kcHnpas.  Zg  waren  opzettelijk  zoo  Tcr  naar  Toren  ge- 
plaatst, om  buiten  den  invloed  ?an  do  ijzermassa  in  de 
achterstevens  te  blyvcn.  Beide  deze  kompassen  waren 
door  amsT ,  te  Liverpool ,  met  drie  vaste  magneten 
geadjusleerd  y  uitgaande  van  de  veronderstelling,  dat, 
wanneer  het  scheepsijzer  eenmaal  eenc  zekere  polariteit 
heeft  aangenomen,  hel  die  niet  spoedig  verliest  of  vcr^ 
andcrt.  Evenwel  schijnt  die  theorie ,  door  den  Heer  aibbt 
voorgedragen,  niet  op  zeer  vaste  gronden  te  rusten,  want 
er  waren  sleutels  medegegcveo ,  om  de  vasle  magneten 
naar  bevind  van  zaken  te  Metbourne  te  kunnen  ver- 
zetten. Dit  was  theoretisch  zeer  fraai,  maar  praktisch 
werd  » Ie  remede  pire  que  Ie  mal"  Immers  wanneer 
de  ondervinding  leerde ,  dat  de  kompassen ,  in  weerwil 
VBO  de  vaste  magnelen,  waarmede  zij,  uitgaande,  goadju- 
steerd  waren,  toch  niet  naar  het  magneti^^che  noorden  of 
zuiden  aanlagen,  dan  verdiende  de  adjuslering  geen  ver- 
trouwen. Men  moest  zich  dan  vour  huimc  ontrouw 
ovenzeer  wachten,  als  voor  die  van  gewunc  kompassen, 
die  tot  geen  ongegrond  vertrouwen  aanleiding  gaven,  en 
zich  daarom  zouden  aanbevelen.  Wanneer  de  adjuslering 
niet  goed  is,  dan  is  zij  hoogst  gevaarlijk. 

De  theorie  van  den  Heer  AiRETvond  dan  ook  verscheidene 
tegenstanders.  De  eene  beweerden,  dal  do  vasle  mag- 
nelen  alleen  gebruikt  konden  worden  in  schepen,  die  in 
dezelfde  vaart  sleed>  op  en  neer  \oercn,  maar  dan  nog 
mogt  op  reis,  noch  de  variatie,  noch  de  inclinatie  aan- 
zienlijk veranderen.  Anderen  verwierpen  haar  geheel  en 
al ,  en  onder  deze  bekleedde  D^  scorksby  de  voornaamste 
plaats.     Volgens    hem   waren  de  schokken  ,  die  een  schip 

5* 
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van  de  xfe  onlfangt,  foldoende,  om  het  scheepsgzer  zgne 
polariteit  te  doeo  ? erliexen.    Hij  beweerde ,  dat  de  kracht 
fiD   het  aard-magnetismus   Tiervoudige   uitwerking    had, 
wanneer  men  het  gser  een  slag  gaf «  en  dat  de  uitwer- 
king tien  malen  groeier  werd  bg  eene  langdurige  aanhou- 
dende hamering  9  xoo  als  bg  het  zamenstellen  Tan  gieren 
schepen   plaats  had.    Het   was  echter  noodig,   dat  deze 
slag  of  slagen  in  eene  fertikale  rigling,  of  in  do  rigting 
van  de  inclinatie  gegeven  werden,  want  door  horizontale 
slagen  kon   men  eensklaps   het    opgewekt    magnelismus 
doen  rerdwgnen.    De  Doctor  loonde  hel  mei  losse  reepen 
staal,   maar  of  hel  ook  in  ijzeren  schepen  waar  is,  laat 
ik   voor  zgne   rekening.     Dit   is   zeker,    dat   de   ijzeren 
schepen ,  op  stapel  slaande ,  magnetisch  worden ,  co  wel 
zoodanig,  dat,  als  men  door  hel  schip  op  stapel  eeo  vlak 
Iaat  gaan  in  de  rigling  van  de  inclinatie  van  de  magneet- 
naald,    dan  zullen  de  magnetische  polen   van  hel   schip 
in  dat  vlak  liggen.     Nu  is  het  wel  mogelgk,   dat    een 
schip,   na  hel  afloopen,   eenigen  lijd  de  op  stapel    ver- 
kregen polariteit  behoudt,  doch  hel  is  niet  waarschijnlijk, 
dat  die  op  eene  reis  naar  het  zuider  halfrond  onveranderd 
bigil,  en  vooral  niet,  wanneer  do  inclinatie  van  de  mag- 
neelnaald  in  tegengestelden  zin  hel  schip  doorsnijdt, 

D'.  scoKESBT  maakte  de  reis  opzettelijk  mede ,  om  zich 
te  ofertuigen,  dat  het  niel  mogeJgk  was,  om  komfiasscn 
door  permanente  magneten   van  de   lokale  afwijking   te 

be  f  rijden. 
In  den  bezaanslop,  achter  de  mars,  op  42  voeten  boven 

dek     was  een  gewoon  kompas  opgehangen,   dal   builen 

den  invloed  van  hel  scheepsgzer  was;  aan  den  bezaansmast 

was  alles  van  koper  wat  anders  van  ijzer  is. 
Uit  hel  dagelijksch  journaal  blijkt,   dat,   zoo  lang  wij 
ion  zuidweslelijken  en   zuidelijken  koers  stuurden ,  en 
merwil  fan  de  zeer  grooto  vibratie   nu  en    dan  van 
acfcrocf,    do  drie  kompassen  onderling   gelijk    wezen. 


I 
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Id  16*  Z.  Br.  werd  de  indioatie  0.     Zoodra  de  ioclinatie 
ÏD    legcDgetteldeo    zin    toenam,    toen  ook   de  mis  wij  zing 
aangroeide t   en  wg  om  de  oost  stuurden,  kregen  de  ge- 
adjusteerde  kompassen  eene  westelgke  afwijking,  die  met 
de  westelijke  roiswijziog  aangroeide.    Toen  dete  36*  noord- 
westering  was,   bedroeg  de   weslelgke  afwijking  der  gead- 
jQsleenle  kompassen    H    streek.      Met    het    afnemen  der 
miswgzing  nam  die  afwijking  ook  af.      Zij    veniween  bg 
het  te  niet  loopen  van  do  westelgke  miswijzing,  en  ver- 
anderde met  deze  van  tecken;    want  toen  de  miswijzing 
oostelijk  werd ,  werd  ook  de  afwgking  oostelijk.     Het  was 
de  reden  waarom  wij  zoo  ver  oostwaarts  doorliepen,  want 
de  afwijking   nam,    toen  wij  om  do  N.0.  stuurden,  zoo 
schielijk   toe,  dat  wij  niet  zooveel  noord  haalden  als  men 
na  den    bepaalden    koers    verwachtte.      In    Melboume 
haddeu  de   geadjusteerde   kompassen   1|>  streek  oostelgke 
afwgkiog,    en   dat   het   niet    meer    was,    werd  door  D'. 
scoRBSBT  toegeschreven  aan  hunne  voorlijke  plaats.    Even 
tb  te  Liverpool^    bevond    men   te   Melboume^  dat  het 
kompas  in  den  top  geeno  afwijking  had. 

De  grootslo  afwijking  werd  te  Melboume  in  het  stuur- 
kompas  gevonden ,  dat  68  voelen  van  den  achtersteven 
verwijderd  was ,  wanneer  het  schip  Z.  O.  t.  Z.  (miswijzcnd) 
aanlag,  19J* ,  en  N.  N.  O.  voorliggende  12*.  In  het 
vMrkompas  was  deze  afwijking  iets  minder. 

Hen  kan  dus  de  geadjusteerde  kompassen  niet  vertrou- 
wen; reden  waarom  het  beter  is,  zo  niet  te  gebruiken, 
cornet  niet  goudjuslcerdo  kompassen  te  varen,  doch  voor 
alle  ijzeren  schepen  moest  hel  ecnc  verpligting  zijn ,  om 
ecD  kompas ,  lioog  boven  dek ,  buiten  den  invloed  der 
lokale  aantrekking,  te  plaatsen,  waarmede  het  sluurkom* 
pas  dagelijks  kon  vergeleken  worden. 

In  alle  schepen  ,  die  aan  zware  trilling  onderhevig  zijn, 
verdienen  drijvende  kompassen  de  voorkeur,  want  de  on* 
dervinding   heeft  geleerd ,  dat  door  de  trilling  de  agaten- 
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dop  Tan  binneD  zoo  ruig  wordt,  dat  de  kompaskaarl  nie 
meer  aan  de  magneelnaald  gehoorzaamt ,  en  stil  blij 
slaaot  Mij  is  een  voorbeeld  verhaald »  ?an  een  stoomschip^ 
dat  y  na  eene  maand  nieuire  kompassen  gebruikt  te  heb-^ 
ben,  door  dat  gebrek  op  de  kust  gcloopen  was. 

Zoodra  wrj   in   de  vresie    winden  om  de  oost  stuurden » 
werden    de   drijvende   kompassen    even    wild    als   gewone 
kompassen ,   en   men  moest  zo  met  zware  stukken  koper-> 
geld  beladen,  om  er  mede  te  kunnen  sturen  (1). 


DB     E  EIS. 

Na  al  de  bijzonderheden,  die  in  de  vorige  bladzijden 
▼an  de  Royal  Charter  medegedeeld  zijn,  blijft  er  alleen 
tot  besluit  de  beschrijving  der  reis  over,  wat  de  navi- 
gatie betreft.  Daaruit  moet  het  blijken,  of  de  gezaghebber 
van  al  de  krachten,  welke  in  zijn  schip  geplaatst  waren, 
een  doelmatig  gebruik  gemaakt  heeft,  of  hij  de  gunstigste 
omstandigheden  heeft  weten  op  Ie  sporen,  om  de  eigen- 

(I)  Op  bladt.  884,  1«  Afd. ,  Tan  de  Verhandelingen  êm  Berigtem^ 
Toor  1856,  liobl>en  wjj  bereidt  ieti  ran  de  reis  ran  de  Royal  Cbarter^ 
hare  kompaasoD  en  hunne  plaatsing  aan  boord  ran  dat  schip,  mede- 
gedeeld. De  Heer  jansbji  doet  ons  in  tgn  rapport  den  naaoi  Tan  den 
raakor  der  kompatsen  en  Tan  de  kompassen  met  drijrende  rosen  oiet 
kennen ;  wolligt  lyn  de  laatste  ran  den  Heer  v.  oxht  ,  door  hem 
Fhid  eompatê  withemt  air  hmbkie  genoemd. 

Het  meer  of  min  ontekere  of  twyfelachtige  orer  het  doelmatige  Tan 
ai&bt's  theorie ,  om  do  kompassen  te  adjusteren ,  kan  wel  als  genoeg- 
laam  lekor  worden  aangenomen.  Ook  dit  hebben  wg  bereids  op 
bladi.  58,  !•  Afd.,  van  de  ¥ erkamdetingen  en  Berigten^  roor  1854, 
Toorgestaan.  Ook  uit  de  reis  ran  de  Royal  Charter  blijkt  dit  weder 
volkomen ,  en  is  dit  later  nogmaals  aangetoond  door  het  deswege  mede- 
gedeelde Tan  Dr.  80ORI8BV,  te  Tinden  in  het  Mereantiie  Maritime 
Jliagaainê  f  Toor  Sept.  1.1.,  bl.  334,  waaruit  weder  loo  duidelgk 
blykbaar  wordt ,  dat  het  acyusteren  der  kompatsen ,  too  als  dit  genoemd 
wordt ,  door  magneetnaalden  en  andere  middelen ,  TOor  groote  seerei- 
iicn  teer  is  af  te  raden,  en  dit  eer  een  bepaald  goTaar,  dan  wel 
ponig  nut  toude  kunnen  aanbrengen. 

JAOOB  bWèMT* 
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ijifdige  FermogeDS  van  siJD  schip  het  foordeeligst  te  lalen 

tierkco,  en   of  dan   de  Royal   Charter  beantwoord  heeft 

uu  de  groole  vcrwachlingeo ,  die  men  tqd  haar  koesterde. 

Op  den  16^<^°  February,  des  morgens  te  7  ure,  was  de 

ILeDl,  een  khpperschip  van  979  tonnen,  inct  bestemming 

mar  Melbourne ,  uit  Plymouth'Sound  naar  zee  gezeild. 

Des  namiddags   te    1^  ure  stoomde  de  Royal  Charter  met 

eene  frissche    zuidoost   koelte   uit   do  Sound.     Onder  het 

uiUloomcn    werd    zeil   gemaakt ,    en    toen    wij   den    loods 

ODtscheept    hadden,    werd    de    machine    gestopt   en   de 

schroef  gcligt. 

Yerlrouwende  9  dat  do  winter  zich  met  fernieuwde 
kracht  op  het  continent  zou  instellen,  en  dat  daarvan 
oostelijke  winden  op  de  kust  te  terwachten  waren,  zoo 
besloot  de  Ra|)itein,  zoo  na  mogelijk  bij  den  wal  te 
blijfeo,  en  niet  onmiddellijk  westwaarts  aan  te  boegen, 
100  als  in  maurt's  Sailing  DirecUans^  7®  Editie^ 
ïïordt  aangeraden. 

De  Z. O.   wind  liep   echter  buiten  de  gronden  te  niet, 

ffiardoor  wij  genoodzaakt  werden  eenige  uren  te  stoomen. 

Spoedig  echter  kwam  de  wind  met  kracht  uit  het  N,  W. 

iloor,  doch  uok  deze  was  niet  doorstaande.     Het   uiterlijke 

node  lucht  deed  Tcrmocden,  dat  de  wind  naar  het  N. O. 

tou  loopen ,  en  in  die  blijde  Terv?achting  verzuimde  men 

stoom   te   muken.      Daardoor   verloren    wij    meer  dan  100 

Eog.  mijlen    in   één  etmaal.     Het  was  duidelijk    te  zien, 

dat  wg   op  de  grens  der  oostelijke    winden   waren;  doch 

het  zou    niet   voorziglig   geweest  zijn,  dieper  in  den  golf 

Tao  Bi4C(iye   te  loopen.     Na  een  etmaal  wachtens  kwam 

de  wind  uit  het  N.  O.  door ,  waarmede   wij  zuid  haalden. 

Het  zonsopgang,  van  den  20**°°,  zagen  wij  kaap  FinU- 

terre    (Zie  de  Irekkaart  van  do  Royal  Charter). 

Dwars  van  straat  Gibraltar  gekomen,  werd  het  stil , 
soodal  wij  wederom  eenige  uren  konden  stoomen  zoo  als 
uit  het  stoom- journaal  blijkbaar  is. 


De  HÏnd  kwam  spoedig  uit  het  Z.  O.  door»  liep  gaande 
vveg  naar  het  Z.  W. ,  eu  ver?olgens  met  kracht  naar  bet 
westen.  Deze  \?csleIijko  wind  dreef  ons  beooslen  langt 
Madera  f   dal  wij  in  8  etmalen  achter  den  rug  hadden. 

Tot  zoover  was  de  reis  voorspoedig  geweest,  en  de 
weslo  winden,  die  noordelijk  geloupen  waren ,  en  kracblig 
waaiden,  gaven  hel  vooruilzigt,  van  spoedig  in  den  N.  O. 
passaat  te  zullen  komen.  £r  lagen  nu  twee  wegen  voor 
ons  open.  Van  de  eene  liep  de  trek ,  door  mauxt  aan- 
gegeven —  want  de  Kapitein  kende  dien  van  hel  Kan. 
NederL  MetearoL  InHiiuut  niel  —  lusschen  26*— 27* 
W.  L. ,  van  de  andere  lusschen  20* — 21*  W.L.,  waarin 
men  regl  zuid  had  lo  sturen ,  lot  in  den  TL,  O.  passaat. 
Langs  den  eerslcn  weg  kan  men  meer  doorslaande  winden 
en  minder  stilten  verwachten ,  terwijl  men  in  de  maan- 
den  Februarij  en  Maart  niet  veel  gevaar  loopt  van  op  de 
kust  van  Brazilië  te  vervallen,  want  bezuiden  de  linie 
ruimt  de  Z.  O.  spoedig,  wanneer  men  haar  beweslen 
25'  W.  L.  gesneden  heeft.  Deze  trek  werd  door  de  Joseph 
Tarrelt  gevolgd.  Langs  den  anderen  weg  worden  in  den 
regel  flaauwero  winden  en  meer  stillen  aangetroffen,  doch 
somtijds  waaijen  in  deze  maand  stijve  ooste  winden  (bar* 
maltan)  van  de  kust  van  Afrika^  en  is  men  gelukkig 
genoeg  spoedig  den  Z.  O.  lo  krijgen,  dan  kan  men, 
zooveel  oostelijker  staande ,  dadelijk  ruim  weg  sloren. 
De  Kapitein,  steunende  op  de  werktuigen,  die  hem  door 
de  stillen  zouden  \oeren,  verkoos  dezen  weg.  Hg  werd 
ook  door  do  Kent  gevolgd. 

Wanneer  men  mcl  noordelijke  winden  den  passaat  op- 
loopt, valt  hel  moeijelijk  lo  zeggen,  wanneer  men  den 
N.  O.  passaat  intreedt,  ten  zij  men  het  aan  den  Baro* 
meter  vrage. 

Onder  de  instrumenten ,  die  mij  door  KapiU  botge  ten 
gchruike  waren  afgestaan,  bevond  zich  een  barometer  van 
ADiB  {London^  395,  Strand).  Hel  instrument  kost  slechts 
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3  p.  8t.  16  8.  6d.  en  ik  geloof  niet,  dal  het  mogelgk  is,  er 
een  Toorlreffelgker  te  roakeo.  Het  is  in  500*^*  vao  Eng, 
duimen  verdeeld ,  en  men  kan  lot  duizendste  aflezen.  Het 
is  even  gevoelig  als  de  aneroïde,  alhoewel  het  kwik  niét 
in  het  glas  oscilleert.  Wel  ligt  was  dil  het  gevolg  van  de 
onbeweegigkheid  van  de  Royal  Charter,  die  niet  stampte. 
Wanneer  in  andere  schepen  het  kwik  even  vast  staat,  dan 
verdienen  deze  barometers  de  hoogste  aanbeveling.  Zg 
zgn  uitmuntend  en  goedkoop.  In  de  keerkringen  heb  ik 
dagelgks  de  twee  maxima's  en  minima's  der  luchlgolven 
kunnen  meten. 

Wanneer  men  van  om  de  Noord  in  den  N.  O.  passaat 
komt,  dan,  zegt  haurt,  krijgt  men  een'  dalenden  baro- 
meter. Daarop  afgaande,  hebben  wij  den  N.  O.  passaat 
op  den  25»»-  Febr.,  in  28*  N.  Br.  en  17*  30'  W.  lengte 
gekregen. 

Over  het  algemeen  was  de  passaat  zwak »  vooral  bij  het 
passeeren  der  Kanarische  eilanden,  waarvan  wg  Palma 
sagen. 

In  de  hoop  van  aanwakkerende  koelie  te  zullen  krijgen, 
werd  geen  stoom  gemaakt,  zoodal  wij  weder  een  klein 
etmaal  maakten.  Dit  deed  den  Kapitein  het  besluit  nemen, 
om  de  werktuigen ,  die  hij  heeft ,  onmiddellijk  te  ge» 
brui  ken  en  nimmer  meer  te  wachten  op  windj  die  weg 
kan  blijven.  Hel  moet  op  alle  auxiliaire  sloomsche|)en 
als  eenen  vasten  regel  worden  aangenomen.  De  schroef 
wenl  na  den  middag  dadelijk  nedergelalen  en  te  midder* 
nacht  weder  geiigt,  toen  wij  eeno  slijve  koelte  uil  het 
O.  N.  O.  kregen.  Wij  waren  nu  in  den  meridiaan  van 
20^  W.  L.  gekomen,  waarin  zuid  gestuurd  werd. 

Naarmate  wg  zuidelijker  kwamen,  werd  de  passaal fiaau- 
wer,  noordelijker  en  zelfs  bewesten  hel  noorden,  toen  wij 
binnen  kaap  Verden  gekomen  waren.  Spoedig  werd  de 
sloom  te  hulp  geroepen,  terwgl  de  hoop  verdween  van 
den  Harmallan   te  zullen  krggen.      Don   29»*«»   Febr.,  in 
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16"^  N.  Br.  en  20^  W.  L. ,  werd  de  schroef  nedergelatcQ 
en  om  de  znid  gestoomd.  Toen  werd  het  moegelgk  te 
bepalen,  of  er  al  dan  niet  eene  h'gte  koelte  was,  want 
met  eene  7  en  8  mijls  vaart  stoomende,  hingen  de  zeilen 
gewoonlijk  slap,  somtijds  tegen,  reden  waarom  zij  Tast 
gemaakt    werden. 

Den  5d«°  Haart ,  in  2"*  30'  N.  Br.  en  22»  W.  L.,  kwamen 
wy  in  den  Z.  O.  passaal.  Na  den  middag  werd  zeil  gemaakt 
en  de  schroef  geligt.  In  eene  flinke  bui  liepen  wij  9|  mgis 
Taart  bij  den  wind,  doch  het  was  niet  van  langen  duur, 
zoodat  de  schroef  des  nachts  weder  Ie  werk  gesteld  werd. 

Al  de  zeilen,  uitgezonderd  de  stagzeilen,  werden  vast- 
gemaakt, en  den  volgenden  middag,  toen  do  wind  beter 
doorkwam,  weder  bggezet  en  de  schroef  geligt. 

In  18  dagen  hadden  wij  de  linie  bereikt  en  liepen  met 
den  Z.  O.  om  de  Z.  W.,  om  ruimere  winden  op  te  sporen, 
die  in  Maart  meer  westwaarts  gevonden  worden.  De  Z.  O. 
was  echter  zwak ,  waardoor  wij  met  moeite  200  Eng. 
mglen  in  het  etmaal  konden  maken;  doch  wij  hoopten 
spoedig  de  noordelijke  winden  te  zullen  krijgen ,  die  men 
op  de  grens  van  den  Z.  O.  passaat  vindt,  zoo  als  het 
door  mijne  nasporingen  ontdekt  en  door  KkVKX  bekend 
gemaakt  was. 

Den  10^°  Maart  waren  wij  in  12M8'Z.Br.  en  29*42' 
W.  L.  gekomen ,  alwaar  ons  een  ijzeren  klipperschip , 
oof>enschijidijk  van  2000  tonnen,  opliep.  Het  bleek  de 
Greenoi^k  te  zijn,  van  Gla^gow  naar  Sidney,  De  schroef 
werd  nedergolalen ,  en  toen  wij  vooruitsloomden ,  liepen 
wij  het  schip  harder  uit,  dan  het  ons  opgoloopen  had. 
Het  was  het  schoonste  resultaat ,  dat  ik  van  de  stoom* 
werktuigen  gezien  heb. 

Wij  stuurden  om  de  zuid  mot  oostelijke  winden.  Reeds 
den  12**»»  Maart,  in  18"  Z.  Br.  en  30^"  W.  L.,  liep  de 
wind  benoorden  het  oosten.  Hier  verloren  wy  dus  den 
eigeniyken  passaat  en  kwamen  in  den  omgebogen  passaat , 
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die  frij  wat  krachtiger  was  dao  de  Z.  O. ,  waaruit  hg 
ODtslaaL  Wg  hadden  du  sleehls  zorg  Ie  drageo  niet  aoder* 
mal  in  den  Z.  O.  {>assaal  to  loopen.  Hgno  nasporingen 
kadden  mg  Toor  Februarij  de  gemiddelde  grenzen  ?an  den 
LO.  passaat  leeren  kennen.  Maurt  had  ze  medegedeeld, 
enden  raad  gegeven  om  mei  ruime  zeilen  door  den  Z.0. 
passaal  te  loopen.  Hen  zou  dan  vermoedelijk  don  parallel 
fan  60*  Z.  Br.  lusschen  28* — 30*  W.  L.  snijden;  dat  men 
dan  echter  zuidelijk  moest  blijven  doorsturen,  tol  dat  men 
goed  en  wel  in  de  westewinden  gekomen  was,  die  men 
beiresten  20*  W«  L.  lusschen  35*  en  40*  Z.  Br.  zou  vin- 
den. Dan  eerst  moest  men  oostelijker  sturen,  om  den 
meridiato  van  20*  O.  L.  in  45*  Z.Br.  te  snijden. 

Zoodrd  de    wind   benoorden  het   oosten  liep ,    werd    de 
tthrocf  gelig t,  om,    zoo  wij  dachten,  vooreerst  niet  meer 
gebruikt  te  worden.   Hierin  vergisten  wij  ons  evenwel.  Met 
de  stijve  N.0.  winden  waren  wij  flink  om  de  zuid  gegaan, 
en  toen  do  wind    noordelgker  liep,  werd  er    lot  Z.  Z.  O. 
opgeloefd.     Wij  sneden  30*  Z.  Br.  in  29*  W.  L.   en  35* 
Z.  Br.  in  25*  W.  L.     Doch   in  plaats  van  maury's  raad 
Ie  Tolgen  en   om  de  Z.  Z.  O.  te    blijven  sturen,    tot  dat 
oiengoed  en  wel  in  de  weste  winden  gekomen  is,  werd  er, 
op  grond  van   de   door  mij  aangegeven  grenzen  van  den 
LO.  imssaal  in  Februarij,  meer  oostelijk  gestuurd,  nadat 
vg  den  parallel  van  35*  Z»  Br.  gesneden  hadden.      Deze 
misslag  werd   spoedig   geboet,    want  de  wind   liep   afn^ 
^ntnde  beweslen  hel  noorden,  en  dit  is  een  vast  teeken, 
dal  men  den  Z.  O.  passaat  nadert.     Wanneer  men  dit  be- 
speurt,   is  het    zaak    dadelijk  zuid  te  sturen ,  in  de  hoop 
oog  tijdig  den  Z.  O.  te  ontzeilen ;  men  moet  dan  zoolang 
zuid  sturen,  tol  dat  de  wind  weder  heoosten  hot  noorden 
loopt;  dan  kan  men  weder  Z.  Z.  O.  opgaan. 

Wg  kregen  stillen  en  daarna  kwam  tie  koelte  uit  hel 
Z.  O.  door.  Dadelijk  werd  stoom  gemaakt,  en,  met  de 
rólen  vast,  stoomden  wij  om  de  zuid.    In  38^  Z.  Br.  en 
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20*  W.  L.  Tonden  wg  de  krachtige  N.  O.  ^mden  terug. 
De  Z.  O.  scheen  hier  dus  zeer  zuidelgk   door  te   slaan; 
doch  bezuiden  40*  Z.  Br.  dacht  men  er  ?rg  fan  te  sgn. 
Maüet's  raad ,  om  Z.  Z.  O.  te  sluren  lot  dat  men  goed  en 
wel  in  do  wcsle  winden  is,  werd  voorbij  gezien  en  ander* 
maal  om  do  oost  gestuurd ,  en  wederom  liepen  wg  op  den 
20*^'»  Maart  in  42»  Z.  Br.  en  10*  W.  L.  in  de  stilten  Tan 
Caprieomus*    Eerst  was  de  koelte  zuidelijk,  zoodat  wg 
▼erpligt   waren    onder  sloom   om  de   oost   te  gaan,  doch 
zoodra  de  wind  Z.  oostelgk  werd ,  maakte  men  do  zeilen 
▼ast,  en  werd  er  in  den   wind  opgestoomd.     Wij  konden 
niet  ver  van  de  grens  verwijderd  zijn. 

Den  22*^1^  Maart  in  42*  Z.  Br. ,  op  den  meridiaan  van 
Greenwiehf  kwam  de  wind  uit  hel  Z.  W.  door,  en 
wakkerde,  westeigk  wordende,  aan.  De  schroef  werd  ge» 
hgt>  wg  waren  het  gebied  der  westo  winden  ingetreden. 
Na  de  ervaring ,  ddt  de  stilten  van  Caprieomus  zich  in 
de  maand  Maart  zoo  ver  om  de  zuid  kunnen  uitstrekken, 
geloof  ik  niet,  dat  de  Kapitein  in  den  vervolge  van 
den  door  maurt  aangegeven  regel  zal  afwijken,  en,  uil 
den  Z.  O.  passaat  komende,  om  de  Z.  Z. O.  zal  bigven 
sluren,  tot  dat  de  wind  toenemende,  westeigk  wordt. 
Wanneer  men  den  Barometer  naauwkeurig  gadeslaat,  kan 
hg  er  in  behulpzaam  zijn,  om  vrij  van  den  Z.  O.  of  van 
de  stilten  van  Capricomuê  te  blijven,  en  zal  bij  het 
tgdstip  aangeven,  waarop  men  vertrouwen  kan  op  de 
westelgke  winden,  ten  einde  meer  oostwaarts  aan  Ie 
sluren.  Met  do  weste  winden  stuurden  wij  om  den  meri- 
diaan van  20*  O.  L. ,  in  45*  Z.  Br.  te  snijden.  Wg  deden 
het  den  26*'*'°  Haart,  en  waren  dus  in  39  dagen,  ten 
zuiden  van  de  Kaap  dé  Goede  Hoop^  in  eene  uitmuntende 
positie.  Op  dit  gedeelte  van  do  reis  hadden  wij  een  paar 
malen  verzuimd  te  sloomen ;  wij  hadden  flaauwe  N.  O.  en 
Z.  O.  passaat  winden  gehad ,  en  eindelijk  waren  wg  twee 
malen  in  de  stilten  van  Caprieornuê  geloopen,  die  wg 
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loudeo  hebben  kunnen  onUeilen.  Daarentegen  hadden  wg 
geeo  tegenwinden  fan  hel  Kanaal  tot  aan  den  N.0.  passaat 
ooderfooden »  en  stijve  N.  O.  winden  op  de  grens  fan 
deDZ.0.  passaat  aangetroffen.  Doch  wanneer  deze  laatste 
minder  sterk  zijn,  dan  worden  de  westelgke  winden  ook 
noordelyker  gevonden,  die  voor  het  geleden  verlies  scha* 
deloos  stellen.  Het  ecnige ,  waardoor  de  re'is  van  de  Royal 
Charter,  van  het  Kanaal  naar  den  meridiaan  van  de  Kaap 
di  Goede  Hoop  kan  verlengd  worden ,  zgn  de  tegenwin* 
deo,  die  wy  benoorden  den  N.  O.  passaat  zouden  kunnen 
oodervinden.  Ik  wil  het  ergste  veronderstellen,  en  hare 
tloomkracht  buiten  rekening  laten,  en  zal  de  Greenock, 
eeogzerklipperschip  Tan  2000  tonnen,  tot  voorbeeld  nemen. 
Dit  schip  had  43  dagen  reis,  toen  de  Royal  Charter  er 
23  lelde,  ten  gevolge  van  ondervondeno  stormen  benoor- 
den dea  N.  O.  passaat. 

Wanneer  ik   de  Royal  Charter,  met  haar  stoomvermo* 

g^,  aan  de  Greenock  gelijk  stel,  dat  zeer  onjuist  zoude 

sjJQ,  en   20  dagen    voor  stormweer  in    mijne  berekening 

opneem,  dan   zou  de  langste  reis   van   de  Royal  Charter, 

^ii^  lioerpool  naar  den  meridiaan  van  de  Kaap  de  Goede 

Soop^  op  45*  Z.Br.,  nooit  meer  dan  59  dagen   kunnen 

i^rageD.     Nu   is   59  dagen  ongeveer  hel  gemiddelde  der 

feilen  Tan  gewone  schepen.    Daardoor  springt  de  superiori- 

Icit  Tao  de  Royal   Charter  in  het  oog,    want   hare  aller- 

Mlite  reis,    tot   hier   toe,    zou  gelijk   zijn   met  de  ge- 

ouddelde  van  de   reizen  van  alle  andere  schepen,  indien 

<9  er  niet  beneden  valt. 

Wanneer  daarentegen  de  Royal  Charter  gunstiger  ge- 
legenheden aantreft,  niet  verzuimt  sloom  te  maken,  de 
stillen  van  Crapricornus  ontzeilt ,  en  hare  schroef  hooger 
uit  hel  water  ligt,  dan  geloof  ik  niet  van  overdrijving 
heschuldigd  Ic  worden,  wanneer  ik  zeg,  dat  dit  gedeelte 
Tao  de  reis  onder  gunstiger  omstandigheden,  in  minder 
dan  35  dagen  kan  volbragt  worden. 
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Haubt  geeft  het  Termoeden  te  kennen ,  dat  de  weilelgke 
winden  tusschen  de  Kaap  de  Goede  Hoop  en  jtusiralii 
sterk  en  regelmatig  doorwaaijen  tusschen  45*-— 50*  Z.  Br. 
Do  Kapitein  vermoedde,  dat  hij  ze  in  Maart  zuidelgker 
zou  moeten  zoeken,  en  had  het  Toorncmen  om  bezuiden 
Kerguelen^Land  in  51*Z.Br.  te  loopen.  »  Vinden  wg  dio 
flinke  weste  winden  eerder,"  zeide  hij,  x>  welnu,  dan  gaan  wij 
eerder  om  de  oost.  Het  is  wei  waarschijnlijk ,  dat  wg  gt 
zullen  zien.  Do  vergelijking,  die  maurt  maakt  tusschen 
het  gs  om  do  zuid  en  het  ijs  bij  Newfoundr-Land  ^  dat 
het  meest  in  de  lente  en  het  begin  van  den  zomer  gezien 
wordt,  is  onjuist.  De  uitwerking  Tan  de  zon  op  het  gi 
van  de  Zuidpool  is  óf  grooter,  óf  hel  gs  heefk  grootere 
uitwerking  noodig,  om  los  te  raken.  In  plaats  Tan  in 
de  lonlc  en  in  het  begin  Tan  den  zomer  Tan  het  zuider* 
halfrood,  vindt  men  hier  hel  meeste  ijs  in  de  zomer-  en 
de  eersle  herfsl-maanden.  Het  zou  laat  in  de  herfst  kun« 
nen  gebeuren ,  dat  een  schip  in  55*  Z.  Br.  de  zee  Trij 
Tan  ijs  vond ,  terwijl  een  ander  in  45*  Z.  Br.  ijsbergen 
ontmoette.  Doch  ijsbergen  zijn  hier  op  hooge  breedten 
minder  gevaarlijk  dan  hij  Newfound- Land^  omdat  zij  zelden 
in  mist  gehuld  zijn.  Met  een'  goeilcn  uitkijk  kan  men  ze 
altijd  tijdig  genoeg  zien,  om  ze  te  ontzeilen." 

Wij  stuurden  met  O.  Z.  O.  en  O.  t.  Z.  naar  Kerguelen- 
Land,  De  weste  winden  vergezelden  ons.  Zij  waren,  zoo- 
lang wij  benoorden  de  47^  Z.Br.  waren,  meest  l)enoorden 
het  westen;  bezuiden  47°  Z.  Br.  gekomen  zijnde,  in  53* 
O.L. ,  werden  zij  meest,  bezuiden  het  westen,  met  zware 
buijcn  en  hagel  en  snceuwviugen,  hetgeen  de  Kapitein 
deed  besluiten  tusschen  47° — 48°  Z.  Br.  te  blijven  en  niet 
verder  zuidwaarts  te  gaan. 

Hel  groolo  zeil  voerend- vermogen  van  de  Royal  Charter 
werd  hier  op  de  proef  gesteld.  Ten  zuiden  van  de  Kaap 
de  Goede  Hoop  maakten  \>ij  een  elmaal  van  352  Eng. 
mijlen,   en  later   etmalen  van  280,  308,  297,  301»  325 
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eo  S21  Eng.  mijlen.  Gedurende  de  24  dagen ,  waarin  de 
Royal  Charter  met  die  trolsclie  Mieste  winden  gezeild  heeft, 
beeft  zij  6302  Eng.  mijlen  afgelegd »  dus  met  eene  ge- 
middelde vaart  van  11  mijlen. 

De  barometer  is   ook    hier  een  trouwe    gids.    In   den 
regel   loopt  de   westelijke  wind   met  een*  dalenden  baro- 
meter Daar    het  N.  W.     Een    N.  W.    wind    is  gewoonlgk 
tochtig.    Deze  vochtigheid  is  noch   regen,  noch  mist,  en 
Schotsche  mist  is  het  ook  niet.     Zij   komt  meer  overeen 
met  die,   welke    men    hoog  in  het  gebergte   waarneemt , 
wanneer  men   zich    in    dikke    wolken    bevindt.     Ik    zou 
daarom  denken,  dat  het  eene  wolk  is,  of  dut  het  wolken 
zgo,  die  over  de  oppervlakte  der  zee  drijven;  of  wel,  dat 
de  vochtige   lucht   van    de   N.  W.  winden,    naarmate  zij 
om  de  zuid  drijft,  gaande  weg  gecondenseerd  wordt ,  doch 
Ofider  omstandigheden ,   dat  er  noch  regen  noch  mist  uit 
geboren  wordt.      Het  is  eene  vochtigheid,   die  aan   het 
Mider  blfrond  eigen  is ,  en  die  men  zelden  op  het  noor- 
der halfrond  aantreft. 

Wanneer  de   Barometer  onder  39^,50  daalt,  mag  men 
toenemenile    harde    koellen    uil    hel    N.  W.    verwachten. 
Dan  wordl    hel   zaak  ,    hel  weerglas   meer  zorgvuldig  en 
ooophoudelijk  gado  te  slaan ,  want  zoodra  hel  den  laagslcn 
slaod  bereikt   heeft  en  staan  blijft,  dan  schiet  spoedig  de 
^iod  met    eene    zware    bui   naar    het   Z.  W.      De   lucht 
Uatrt  eensklaps    op;    zij    wordt   geheel   helder  met  eene 
haok  van   cumuli    aan   do   kim ,   en   met  eenen  rijzenden 
barometer    begint  hel  dan   eerst  geducht  te  waaijcn.     De 
ivaarste  buijen  krijgt  men  mei  rijzenden  barometer.  Eerst 
oadat  hij   aanzienlijk  gerezen  is,   worden  de  buijen  min- 
der,  CD   blijft   de    wind   in    hel   westen  slaan.     Urj   loopt 
er  benoorden ,  wanneer  de  barometer  daalt,  en  dan  krijgt 
men   ook    dadelijk    die   vochtige    lucht.      Deze  is   zelden 
dik;   de    zon   komt  er   nu  en  dan  als    eene    volle  maan 
doorheen  kijken.     Zelden  mist  men  do    gelegenheid  om 
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haar  waar  Ie  nemen.  Wanneer  het  uit  den  luidelgken 
hoek  waait,  dan  is  de  lucht  prachlig;  zg  heeft  dan  eene 
groote  doorschijneiidheid,  zoo  zelfb,  dat  er  perspectief 
in  het  slcrrenkoor  ontstaat.  Men  ziet  de  groote  ster- 
ren vooruit  komen,  en  de  kleinere,  naarmate  van  hare 
grootte,  er  achier  wegzinken.  Evenzoo  is  het  met  de 
wolken ;  men  ziet  ze  in  het  luchtruim  zweven.  Zij  zgn 
niet  gelijk  aan  die  platte  gedaanten  van  het  noorder-half* 
rond ,  die  als  spooken  langs  den  dooden  wand  yan  het 
uit.*ipansel  trekken;  het  zijn  hier  volumineuse  zaken, 
waarvan  men  den  geheelen  vorm  kan  onderscheiden. 

Over  hel  algemeen  is  tle  wind  zeer  ongestadig,  hg 
loopt  meestal  4  streken  heen  en  weer.  Tusschen  de  buijen 
loopt  hij  naar  het  westen,  en  in  de  buijen  loopt  hg  voor* 
lyker:  naar  het  N.  W.,  als  de  wind  uit  den  noonicijjken 
hoek  waait,  en  in  het  tegenovergestelde  geval  naar  bet 
Z.  W.  Hoe  voorlijker  de  wind  loopt  hoe  harder  de  buijen 
zgn;  doch  die  van  het  zuiden  zijn  zwaarder  dan  die  van 
het  noorden,  en  volgen  elkander  schielijker  op. 

Wanneer  met  Z.  W.  wind  zich  een  helder  witte  cuma- 
lus,  van  de  w(dkenbank  aan  de  kim  losmaakt,  dan 
komt  hij  als  een  pgl,  die  van  een  gespannen  boog  vliegt, 
overdrijven ,  verandert  zeer  spoedig  in  eene  wit  grgze 
nimbus ,  waaruit  wind ,  sneeuw  en  hagel  met  geweld 
losbreken.  Zulke  buijen  duren  niet  veel  langer  dan  5, 
hoogstens  10  minuten,  doch  zg  komen  aan,  en  herhalen 
zich  om  hel  kwart  uur,  en  somtijds  spoediger.  Wan* 
neer  de  tijdruimte  tusschen  de  buijen  grooter  wordt, 
bedaart  hel  wéér.  Om  in  dit  barre  weder  snelle  reizen 
te  maken ,  behoort  het  zeilvoerend  vermogen  der  schepon| 
tegen  do  kracht  dier  buijen  op  te  wegen.  Dit  was  het 
geval  met  de  Royal  Charter.  Deze  schepen  moeten  echter 
ook  bestand  zijn  togen  hel  geweld  van  de  zee. 

Kvon  als  de  wind,  zoo  heeft  de  zee  hier|hare  eigenaar- 
digheden ,  zy  is  oven  ongestadig.    De  hoogste  zeeën  krggt 
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men  met  den  wind  Tan  bet  Z«  W«t  dan  sgn   iQ   wel 

eens  40  Toelen  hoog  en  400  Toeten  lang;  met  den  wind 

^n  het  N.  W.  heb  ik  ze  30  voeten  hoog  en  300  foetea 

laog  gezien.     Doch  hoe  de  wind  ook  is,  steeds  heeft  men 

deining  uit  hel  N*  W. ,  Westen  en  Z.  W.    De  deining, 

die  in  de   rigting  Tan   den    wind  loopt,   wordt  see,  en 

neemt  in  afmetingen  toe,  naarmate  het  harder  waait.  Dezo 

lee  domineert  dan  voor  het  oogenblik  over  de  beide  an« 

dere  deiningen ,  doch  zoodra  de  wind  naar  eenen  anderen 

hoek  loopt,  keert  die  zee  tol  den  staal  Tan  deining  terug» 

en  de  deining ,  die  uil  de  nieuwe  windstreek  loopt ,  wordt 

op  bare  beurt  zee.     Neemt  de  wind  af,  zoodat  er  weinig 

lee  gevormd  wordt,  dan  slechten  de  beide  andere  deinin- 

geo  de  beslaande   zee   af,   zoodat  de  zee  met  den  wind 

sbeemt,  en  er  drie  deiningen,   uit  het  N.  W.,  Westen 

caZ.  W.,  overblgfen. 

Iq  deze  onvaste  winden,  en  drieslagligo  deining  of 
ttef  verbeeld  ik  mij  ,  dat  korte  schepen  nog  tl  zwaar 
iBoelni  werken ,  en  zich  daardoor  genoodzaakt  zien ,  om 
uil  te  minderen ,  ten  einde  het  tuig  te  gemoet  te  komea« 
Redeo  waarom  zulke  schepen  in  de  wesle  winden  niet  zoo 
veel  raart  zullen  kunnen  loopen,  ais  schepen  van  de 
soort  van  de  Royal  Charter,  vvaarop  de  wispelturigste 
xeeêo  zeer  weinig  invloed  uitoefenen.  Deze  loopen  van 
13  tol  16  mijls  vaart,  onverschillig  hoe  de  zeeën  loopen, 
ab  hel  maar  waaijen  wil.  Zij  rollen  nu  en  dan  wel  eens 
iwaarover,  maar  do  vooruitgaande  beweging,  te  midden 
vao  het  geweld  der  zeeën ,  is  zoo  rustig  en  gemakkelgk , 
dal  men  in  slormbuijen  het  groot  bovenbramzeil  en  bram- 
'gxeil  kan  voeren. 

Wy  waren  in  do  wesle  winden  zoo  gewoon  geworden 
aan  eene  13  en  14  mijls  vaart,  dat,  wanneer  zg  tot  10 
rogten  daalde,  dit  dezelfde  stemming  onder  de  passagiers 
te  weeg  bragt,  als  wanneer  mèn  in  een  gewoon  schip 
boort ,  dat  men  slechts  3  of  4  mgis  vaart  loopt.    Er  bleef 

(1857)  N^.  1 ,  f  AFD.  6 
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nooit  een  Eeil  Ie  lang  slaan ,  en  nooil  >vas  er  een  wegge- 
nomen ,  dat  niet  dadelijk  weder  hijojezel  werd ,  zoodra 
de  omstandigheden  het  toelieten.  Nucht  of  duislf^rnis 
werden  nooit  in  aanmerking  genomen.  Ik  moet  echter 
opmerken ,  dat  do  nachten  op  zuiderbreedlen  zeiden  zeer 
duister  zijn,  en  vooral  dan  niet,  wanneer  het  uit  hetZ.W.  waait. 

Zoodra  wij  in  de  westelijke  winden  gekomen  waren,  werd 
er  naar  ijsbergen  uitgezien,  en  naauwletlend  op  de  tem- 
peratuur van  het  zeewater  en  van  de  lucht  arht  opgeven, 
die  gaande  weg  tot  41*  fahr.  daalden.  Toen  \^  ij  45°  O.  L, 
bereikt  hadden,  meenden  wij  hel  gebied  der  ijsl)ergeQ 
achter  den  rug  te  hebben. 

Op  den  30*'®"  Maart   was  de  wind   uit  den  noordelijken 
hoek  ,  met  mist  en  regen  ,  toegenomen.  De  t)aromeler  daalde , 
mei  het  toenemen  van  den  wind,  van  29^*,  859  lol  29*^,149, 
zijnen  laagslen  sland,  des  namiddags  ten  1"  van  den  ^l'**** 
Maart.     Ten    2"   schoot    de  wind  met  eene  slormbui ,  met 
hagel- en  sneeuwvlagen,  naar  hel  Z.  W.,  opklarende  lucht, 
rijzende    barometer    en    toenemende    wind.       Wij    liepen 
14^    mij  Is    vaart.      Na    zons   ondergang    werd*  het    scherp 
koud  (38°  FAHR.).     De  kapitein,  als  een  goede  jagihond, 
die  wild  ruikt,  gaf  mij  in  slilte   te  kennen,  dat  wij  in  de 
nabijheid   van  ijs  waren.     AI  de  achterzeilen  werden  vast- 
gemaakt en   het   grootzeil  en  voorbiamzeil  geborgen,  om 
bel  schip  in  de  magt   te  hebben.     Wij  liepen  nu  13  mijls 
Taart*     Er  werd  goed   uitgekeken;  <le  temperatuur  van  de 
lucht  daalde  tol  34** ,    toen.  te  7^"  de  opperstuurman  aan 
den    kapitein    kwam    fluisteren,  dat  hij  eenen  ijsl)erg  aan 
lij   vooruit  zag.    De  fok  en  het  grool-bramzeil  werden  ge- 
borgen,   om    minder    vaart    te    loopen;    toen    liepen    wg 
11  mijl  (I).     Spoedig  zag  men  nog  twee  andere  bergen , 


(1)  Toen  de  fok  was  geborgen ,  was  het  schip  zeer  moeijelijk  te 
sturen.  Het  loefde  somtijds  4  streken  op.  Een  bewijs,  zou  ik  denken, 
dat  de  loefgierigheid  aan  den  stand  van  de  masten  moet  worden 
loegescbreven.  Pi  scHRlJYISt 
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ook  aan  ly  Tooruit.  Zij  waren  tusschen  50  en  100  voelen 
hoog,  en  wg  zagen  ze  op  eenen  afsland  van  zeker  eene 
Eogelsche  mijl.  Zoodra  de  temperatuur  van  de  lucht 
weder  l^ovcn  40*  steeg,  werd  er  zeil  gemaakt;  dil  ge* 
schiedde  reeds  ten  10  ure.  Den  volgenden  morgen,  ten  8^ 
zagen  wg  nog  eenen  ijsberg,  en  hel  was  zoo  scherp  koud, 
voordal  hij  gezien  werd,  dat  men  hem  als  het  wure  voelde 
naderen.  Ofschoon  later  do  temperatuur  nog  zeer  laag 
bleef,  hebben  wij  echter  gt»ene  ijsbergen  moer  onlmoet. 
Zoodra  wij  voorbij  Kerguefen^lmml  gekomen  waren, 
steeg  de  temperutnur,  en  deed  allo  vrees  voor  ijsbergen 
verdwijnen.  Ik  moet  echter  verklaren,  dat  de  vrees  voor 
^sbcrgen  op  deze  zuider-breedlen  ongegrond  is.  H<*t  vor- 
dert zerr  zeker  groole  om/.igligheid  en  \%aakznamheid ; 
doch  hel  gevaar,  waaraan  zij  de  schepen  blootstellen,  is, 
wanneer  men  op  zijne  hootie  is,  —  en  daarvoor  waarsciiuwt 
de  temperatuur  van  de  lucht  bij  tijds,  —  niet  zoo  groot, 
als  hel  ons  in  de  verbeelding  toeschijnt. 

Wij  onlmoellen  de  ijsberj;en  op  1  April ,  tusschen 
47^  6'  Z.  Br.  —  ö'i''  4:3'  O.  L. ,  en  47**  51'  Z.  Br.— 
59°  23'  O.  L.  Dus  op  eenen  ongcwonen  lijd  en  in  eene 
onge\>one  [)1aats. 

Zooilra  wij  bezuiden  de  kaap  de  Goede  Hoop  gekomen 
waren,  had  ik  naauwlellend  de  teniperaluur  \an  het  zee- 
water waargrnomrn,  in  de  hoop,  spoedig  te  zullen  ont- 
dekken ,  op  welke  [ïlaals  de  warme  -^^M/Aa*-slroom  door 
de  parallellen  van  4i)**  50' Z.  Br.  heenlrekl.  Ik  heb  echter 
op  de  parailellcn  van  47°  —  48°  Z.  Br.  niet  eerder  warm 
water  ontdekt,  voordat  wij  op  ilen  4''«°  April  in  78°  O. L. 
gekomen  waren.  Op  den  volgenden  dag,  in  86°  O.  L. , 
was  de  temperatuur  het  hoogst. 

Hel  spijl  mij,  dal  in  een  iJ7.rrea  schip,  zoo  als  do 
Royal  Ch:irler,  om  verscheidene  redenen,  de  gelegenheid 
niet  gunstig  was,  om  de  rigling  en  kracht  der  zeestroomen, 
uil  do  verschillen  tusschen  het  ware  en  het  gegiste  bcslck, 
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op  te  maken.  Ik  bcb  ilaarom  in  hel  journaal ,  in  de 
|)laals  van  den  slroorn  ,  de  miswijzend  gesluurdc  koersen 
en  de  gelogde  verheid  opgegeven ,  zoo  als  die  in  hei 
scheepsjournaal  opgoleckend  waren.  Ik  moei  echler  op* 
merken,  dal  aan  boord  van  de  Royal  Charter ,  even  als 
op  do  meesic  koopvaardijschepen,  hel  gegist  bestek  sticf- 
mocdcriyk  behandeld  werd. 

Wanneer  hel  zich  door  meerdere  waarnemingen  mogt 
bcvcsligcn,  dal  hel  warme  waler  zich  in  April  zoo  ver 
om  de  oosi  oenen  weg  naar  do  zuidpool  baant »  dan  is 
hel  waarschijnlijk  daaraan  loe  ic  schrijven,  dat  men,  op 
büogero  dan  40^  tol  45°  Z.  Breedte  l)eslendiger  weder 
vindt,  en  dut  daar  de  ijsbergen  niet  in  mist  gehuld  zyn. 
Langs  den  zuidelijken  zoom  van  den  warmen  stroom , 
moet  men  meer  veranderlijk  wéér  hebben,  en  moeten  de 
ijsbergen  in  hunnen  kouden  stroom  misi  verwekken. 
Wanneer  hel  bewezen  mogt  worden ,  dal  de  warme  stroom 
tot  in  70^  O.  L.  bcncorden  45^  Z.Br.  blijft,  dan  zou  hel 
gevaar  van  ijs  Ie  ontmoeten ,  wanneer  het  zoo  ver  mogt 
komen ,  benoorden  45**  Z.  Br.  veel  grooter  zijn ,  dan  be- 
zuiden dien  parallel ,  omdat  er  dan  veel  waarschijnlijkheid 
bestaai,  dut  het  in  mist  gehuld  is. 

Flet  vermoeden,  dat  de  warme  stroom  beweslen  70*0. L. 
benoorden  45*  Z.Br.  blijft,  wordt  versterkt  door  het  groote 
verschil  in  klimaat,  dat  ik  op  denzelfden  parallel  (47* 
tot  48*)  beooslen  en  hcwcsicn  Kerguelen- land  omhrxonden 
heb.  Uitgezontlerd  de  hagel,  die  op  zuiderbreedte  altijd  uil 
do  lucht  valt,  was  het  klimaat  beoosten  Kerguelen^land 
dal  der  lente,  terwijl  dat  van  den  winter  aan  de  westzijde 
ondervonden  werd. 

Na  de  zon-eclips  van  5  April ,  en  bij  het  snijden  van 
den  warmen  stroom ,  werden  wij  door  eenen  orkaan  be- 
loopen.  Gelukkiglijk  waren  wij  aan  do  noordzijde,  en 
hadden  wij  een  schip,  dat  heel  wal  zee  en  wind  kon 
verdragen.     Do  orkaan  had  op  do  reis  geeneu  bijzouderen 
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iovlocd,  wg  liepen  er  efon  goed  12,  13  ea  14  mglen 
mede.  Doch  na  den  orkaan  scheen  de  lucht  geheel 
ootstclJ  (e  zijn. 

Met  eeneo  langzaam  dalenden  barometer  liep  de  wind 
met  zware  buijen  naar  het  Z.  W.  De  laagste  stand  van 
bet  weérglas  was  28^811.  In  den  orkaan  was  het  tot 
28^,725  gedaald.  Er  was  uit  voorzorg  zeil  geminderd, 
rerwachlende  dal  wij  boos  wéér  zouden  krijgen;  doch  toen 
de  wind  afnam ,  terwijl  het  glas  bleef  dalen ,  voor  dal  het 
sgncn  laagslen  stand  bereikt  had ,  tiet  de  kapitein  onmid- 
dellijk zeil  maken.  Ik  vroeg  hem  hiervan  do  reden, 
■cl  die  zekerheid,  welke  het  zelfvertrouwen  geeft,  dal 
men  door  ondervinding  krijgt,  antwoordde  hij  lagchende: 
» Omdat  wij  eenen  Z.  O.  wind  zullen  krijgen.  Als  hier 
»da  barometer  met  eenen  zuidelijken  wind  daalt,  zonder 
•dal  de  wind  toeneemt,  dan  krijgt  men  eenen  Z.0.  wind." 
H]  had  gelijk ,  wij  kregen  den  volgenden  dag  eenon 
Z.0.  wind.  In  hel  gebied  der  westo  winden  ging  er 
geen  uur  om,  zonder  dat  do  kapitein  zijne  Aneroïde 
raadpleegde,  en  als  hel  hard  waaide,  zou  ik  haast  zeggen, 
dat  bg  haar  steeds  in  het  oog  had.  Nooit  heb  ik  zijno 
weérkeonis  in  deze  streek  zien  falen.  Hij  nam  nooit 
eeoen  maatregel  uit  voorzorg  te  vroeg,  en  werd  nooit  door 
iels  OTervallcn.  Hij  wist  altijd  tijd  te  vinden ,  om  zich 
beurlelings  met  eiken  passagier  dagelijks  te  onderhouden ; 
illc  bevelen  gingen  van  hem  uit,  en  nooit  zag  men  hem 
ten  bevel  geven.  Men  hoorde  nooit  bevelen.  Het  schip 
'ras  te  lang,  om  hel  Ie  overschreeuwen.  Hel  schreeuwen 
was  verboden.  Alle  orders  werden  zacht  gegeven  en  over- 
gebragt.  De  tucht  aan  boord  was  uilmuntend ,  behalve 
dao,  wanneer  de  matrozen  drank  gekregen  hadden. 

Zoodra  de  Z«  O.  flaauwer  werd,  werden  do  werktuigen 
andermaal  lo  hulp  geroepen,  doch  slechts  voor  weinige 
uren.  Het  een*  rijzenden  barometer  liep  de  wind  van 
bel  Z,  O.    naar  hel  Z.  W.,  bleef  een  paar  dagen  daarin 
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slaan,  en  werd  Tervolgens  afwisselend  N.  W.  en  Z.  W. , 
loldal  wij  den  IS-^^»  April  in  40**  36'  Z.Br.  en  142*7' 
O.  L.  kwamen,  Tan  waar  wij  onder  sloom  naar  kaap 
Otway  stuurden. 

Wij  hadden  lol  100®  O.  L.  om  de  Oosl  gezeild,  voor* 
dal  wij  langzamerhand  naar  jduttralië  (Nieuio-Holland) 
opsla  ken. 

Den  16^*°  April,  des  middags  len  4  ure,  waren  wg 
binnen  de  hoofden  van  Port'-Philip ,  na  eene  reis  vaa 
59  dagen  en  15  uren. 

De  Royal  Charter  en  haar  gczagToerder  hebben  dus 
beiden  beantwoord  aan  de  groole  Terwachlingen,  die  mea 
Tan  hen  koesterde.     Ik  heb  beiden  bewonderd. 

Ik  geloof  niel,  dat  bel  mogrlLjk  is  Toor  de  Royal 
Charter,  om  de  reis,  Tan  den  meridiaan  Tan  de  kaap  naar 
Port^Philip ,  Teel  spoediger  te  maken  dan  in  20^  dag , 
doch  ik  geloof  ook  niel,  dat  zij  Teel  langer  Igd  daartoe 
bezigen  zal,  want  ik  ben  overtuigd,  dal  de  kapitein  de 
strjve  weste  winden  meer  zuidwaarts  zou  zijn  gaan  zoeken, 
indien  hij  ze  niet  in  47^ — 48®  Z.  Br.  gevonden  had.  Ik 
neem  echter  aan,  dal  hel  schip  bijzonder  ongelukkig  is, 
en  25  dagon  reis  maakt,  om  dien  afstand  af  te  leggen. 
"Wanneer  dun  de  Royal  Charter,  van  Liverpool  uitgaande, 
als  hel  ware  door  het  noodlot  tol  aan  Melbourne  Tervolgd 
wordt ,  dan  zou  zij  naar  mijne  schatting  eene  reis  Tan 
81  dagen  kunnen  maken,  lerwijl,  wanneer  zij  langs  haren 
weg  door  het  geluk  geleid  wordt,  zij  de  reis  in  55  dagen 
kan  maken.  Ik  heb  reden  om  Ie  gelooven,  dat  hare 
reizen  lusschen  55  en  75  dagen  zullen  blijven. 

Omdat  hel  moeijelijk  is  eene  reis  naar  waarde  Ie  be- 
oordeelen,  wanneer  men  haar  op  zich  zehe  beschouwt , 
zoo  heb  ik  gelrachl  de  journalen  Tan  gelijktijdig  gezeilde 
snelzeilendo  klipperschepen  Ie  bekomen.  Dit  is  mij  Taa 
de  Renl  geheel,  en  lol  mijn  leedwezen  Tan  de  Joseph 
Tarrell  [slechts   gedeeltelijk,   gelukt.     Zg  worden  in  het 
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journaal  ?an  de  Royal  Gharlor  medegedeeld.  De  Kenl  is 
een  gerenommeerd  Londoo-schip  vao  979  tonnen  (180  toe- 
ten lang).  De  Tarrclt,  een  der  klipperschepcu  van  de 
zwarte  bal' lijn,  \\aariii  de  gerenommeerde  Amerikaansche 
klippers  van  mackay,  van  Boston^  gebruikt  worden.  Dil 
schip  was  den  1^*^  Febr.  Tan  Lioerpool  vertrokken,  doch 
kwam  eerst  den  lö***"  Fehr:  op  de  gronden,  van  waar 
het  journaal  aanhangt.  De  Kapitein  had  nog  nooit  eene 
reis  naar  jéuHrali'é  gemaakt,  en  had  zich  voorgenomen 
haurt's  Sailing  Directionê  slipt  te  volgen.  De  Kapitein 
van  de  Keut  was  een  oude  bekende  iii  de  vaart  op  Au* 
9traliè;  hg  had  maurt's  kaarten  aan  boord ,  doch  ver- 
trouwde meer  op  eigen  oordeel  en  onderfinding.  Ug  l)e* 
weerde ,  dut  men  even  snelle  reizen  naar  jiustraliS  kon 
maken  langs  lage  als  langs  hooge  zuider  breedten. 

In  hel  hierbijgaando  schelskaarlje  heb  ik  de  trekken 
van  de  3  schepen  voorgfssteld.  De  trek  van  de  Kent,  die 
van  Plymouth  nagenoeg  dezelfde  trek  als  de  Royal  Charter 
volgt,  begint  eerst  bezuiden  de  linie,  waar  do  trekken 
uil  elkander  loopen. 

Van  (Ie  Joscph  Tarret  weet  ik ,  dat  zij  hare  lengte  tus- 
schen  46° — 47°  Z.  Br.  heeft  afgeloopen ,  doch  daar  matige 
winden  heeft  aangelroflen. 

Dewijl  de  Royal  Cliarlrr  en  de  Root  bijna  gelijktijdig 
denzelfdcn  weg,  van  Plymouth  naar  do  linio,  hebt)en 
afgezeild ,  ofschoon  zij  elkander  niet  gezien  hebhen,  zoo 
mag  men  veronderslellen ,  dat  beiden  dezelfde  gelegenheid 
van  wéér  en  wind  hebhen  gehad. 

De  reizen  dezer  3  schepen  zijn,  uit  verscheidene  oog- 
punten ,  hoogst  belangrijk.  Hel  toeval  bragl  hier  do  in 
Engeland  wedijverende  partijen  in  tic  renbaan  op  Australië^ 
tej^enover  elkander.  De  zwarte  bal-lijn  san  Liverpool  j 
in  het  genot  van  het  madcoolract,  vertegenwoordigd  door 
de  Joseph  Tarretl.  De  van  den  Liverpoolschen  vooruitgang 
naijvcrige  Zönrf(m-reeders,  vertegenwoordigd  door  de  Kent, 
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en  de  beiden  met  te  niet  gang  bedreigende  Livêrpool  en 
Auêtralian  Jfavigation  Company ,  vertegenwoonlig^ 
door  de  Royal  Gbarler.  Bgna  op  denzeifdeo  dag  kwamen 
de  8  schepen  in  de  renbaan.  De  gezaghebbers  badden 
sich  Toorgeoomen  hun  best  te  doen.  Die  van  de  Rent 
had  eene  weddingschap  aangegaan,  dat  hij  10  dagen  tóAt 
de  Royal  Charter  sou  binnen  komen.  Hg  sleunde  op  eigen 
kennis  en  eigen  ervaring.  De  gezaghebber  van  de  Royal 
Charter  had  zijne  kennis  gevormd,  door  de  ervaring  van 
anderen  te  raadplegen,  in  verband  met  zijne  eigene  on* 
dervinding,  waaraan  hij  zgn  groot  zelfvertrouwen  verschul* 
digd  was.  Die  van  de  Joseph  Tarrett  was  een  vreemdeling 
in  de  vaart  op  jimêtraliëf  en  liet  zich  door  hauet  ge- 
leiden. 

De  trekken  der  schepen  worden  in  de  kaart  aangegeven. 
Zie  hier  de  vergelgking  der  behouden  Eng.  mijlen  in  het 
etmaal,  van  het  Kanaal  naar  de  linie. 

Kent.            Royal  Charter.       Joeepk  TIarfall. 
18'Febr 155 143  SI 158 

19  »     85 68      127 

20  »     256 1928t 213 

21  »    243 189      208 

22  »     93 15581 86 

28    »     190 184      196 


24  »     215 245      

25  »     178 165      189 


»     166 151       151 

27  »     199  206St 190 

28  »    211 189 172 

29  »     173  186 130 

1  Haart 130 183  SI 140 

2  »      118 186St 124 

3  »      109 181  St 156 

4  »      107 175St 153 

5  »      109 166  SU 167 

O     »     134 173  81. 169 

V     »     124 160 

8     »     215 180 

8210  3137  3270 
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De  Royftl  Cimrler  k\Tain  im  18  dagen,  en  bare  n» 
diogslera  in  20  dagen  beluiden  de  linie.  Zg  had  dus  10  pGU 
op  hen  gewonnen.  Haar  deie  winst  was  zg  aan  het 
sloom Termogen ,  in  Terband  niet  den  geaiunrden  koers, 
verschuldigd.  Immers,  hel  bigkt  uit  de  afgelegtie  afslan** 
den,  dat  zoowei  de  Kent  ali  de  Joseph  TarreU,  met 
matige  koellen  beter  zeilden  dan  de  Rojal  Gfaarlery  die 
echter,  zeilende,  het  schroefblad  door  het  water  moest  slepen. 
En  verder,  dat  de  Kent  in  haren  trek  eten  teel  voordeel 
benoorden  den  parallel  der  kaap  f^erden  behaalde,  ab 
deT  arrett  bezuiden  dien  parallel  verkreeg.  Dit  laatst» 
schip  staat  echter  veel  westelgker,  en  daarom  is  bet  be* 
langrgk,  om  de  3  schepen  door  den  Z.  O.  passaat  te 
volgen.  Ik  zal  daarbg  echter  de  2  dagen,  die  de  Royal 
Charter  vooruit  is,  wegdenken,  en  aannemen,  dat  die  2 
dagen  in  den  passaat  geen  verschil  te  weeg  brengen , 
zoodat  ik  nu  de  gezeilde  afstanden  van  de  Royal  Charter 
met  den  7^"  Maart,  en  van  de  andere  schepen  met  den 
9^"  Haart  begin  en  gelijk  stel. 

Royal  Charter.       Joaepli  Tarrett. 

188 225 

203 183 

215 171 

196 172 

206  St 212 

209  St 249 

244 254 

286 244 

258 242 

220 256 

145  St 232 

213 175 

281 148 

234 106 


S  Kaart  .••••• 

Kent. 
222  . 

10  1   , 

230  . 

11  »   

219 

12  »   

13  1   

14  »   

214 

240 

249 

15  1   

16  1   

240 

201 

17  »   

113 

18  1   

111 

19  »   

«  a  K  ■  *  A    M  "•% 

20  »   

211 

21  1   

119 

22  »      

50 

2.582  £.  mul.         3098  fi.  mj^.        28i9  E.  mijl. 

In  dit    traject  heefl  de  Royal  Charter  516  mijlen  meer 
dan   de  Kent ,  en   229  mijlen  meer  dan  de  Tarrelt  afge* 
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legd;  haar  groot  zeihoerend  vermogen  begint  door  te 
stralen:  daaraan  is  zij  reeds  een  gedeelte  van  haar  voordcel 
verschuldigd.  Het  voomaamslo  voordcel ,  dat  zij  en  de 
Tarrelt  op  de  Rent  behalen,  zijn  zij  aan  den  gesluurden 
koers  verschuldigd.  De  Tarret  wint  echter  met  matige 
kochcn  zooveel  op  de  Rnyal  Charter,  dat  zij  haar,  in  weer- 
viil  van  haar  groot  zedvoerend  vermogen ,  stoppen  kan, 
want  op  den  17^*''^  sloiid  zij  naast  de  plek»  waar  de  Royal 
Charter  op  den  15^*°  slond.  Hier  diende  haar  hét  geluk, 
dewijl  zij  etmalen  van  2j6  en  2*>2  mijlen  maakte  langs 
den  trek,  waarin  de  Royal  Charter  2  dagen  vroeger  stilte 
en  soortelyke  koelte  gevonden  had. 

De  reizeo  dezer  schepen  bewijzen  de  deugdelijkheid  van 
den  regel,  door  maury  voorgeschreven,  om  uit  den  Z.  O. 
passaat  komende,  Z.  Z.  O.  te  blijven  sturen,  tot  dat  men 
goed  en  wel  in  de  weste  «\ inden  is. 

Kapitein  goleman,  van  de  Kent,  de  vijand  van  het  groot- 
cirkel zeilen,  dacht  zijnen  weg  te  bekorten,  door  vroeger 
op  te  steken;  en  dèèr  lag  hij,  drie  lange  dagen  ia  stdte, 
in  het  gezj'gt  van  Triêian  iAcunha ,  terwijl  de  beide 
andere  schepen,  meer  westwaarts,  etmalen  van  meer  dan 
200  mijlen  maakten. 

Deze  tafel  bewijst  wederom ,  dat  het  zeil  vermogen  van 
de  Royal  Charter,  niet  zoo  groot  is  in  matige  koelten  als 
dat  van  do  Keol,  noch  van  de  Joseph  Tarrett;  doch  het 
is  ook  duidelijk,  dat  het  zeilvoerend  vermogen  van  de 
Royal  Charter,  dat  van  de  andere  schepen  overtreft,  die 
geen  van  beiden ,  zoo  als  zij ,  een  etmaal  van  286  mylen 
gemaakt  hebben.  Do  trekken  der  schepen  beginnen  nu 
te  veel  uit  elkander  te  loopcn,  om  voor  dit  verslag,  rogl* 
streeks  punten  tot  vergelijking  aan  te  bieden. 

De  Kent  en  Joseph  Tarrett  hadden  beiden  71  dagen  reis 
naar  Port  Philip^  —  het  laatst  genoemde  schip  van  af 
de  gronden.  Met  haurt's  aanwijzingen  tot  gids,  had  een 
vreemdeling  in  de  vaart  op  Amtraliëy  zich  met  een  oud 
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ertaren  Kapitein  in  dio  Taart  met  goed  ge? olg  kunnen  roeten. 
Toen  de  Kapitein  Tan  de  Kent,  binnenkomende,  ?eroam| 
dal  de  Royal  Charter  11}  dag  binnen  was,  ontstelde  hij. 
Zijn  icifverlrouwrn  was  diep  geschokt.  Wij  braglen 
42  dagen  later  tijding  uit  Europa^  dan  men  vóór  onze 
komst  te  lUelhourne  ontvangen  had,  en  toen  ik  op  den 
24****  Hei  Melbourne  feriiet,  kwam  er  tijding  van  20  Fe* 
bruarij  binnen.  Dus  4  dug(*n  later,  dan  wij,  39  dagen 
vroeger,  badden  aangebragt. 


ifd  aan  hoord. 


BTOOM-JOURNAAL  van  het  Btook-Ki 


ïi 

« 

13 

ia 
ii 

'crbr.i 

, 

e^J 

B 

v« 

urn, 

r 

lm  til 

Verbruik  taa 

r 

Si 

!'• 

1 

- 

«an  j.ci:"»...c.. 

ilt^  \  1  ."".  '^i. 

■""'" 

i 
3 

ni 

s 

per 

u' 
m 

is 

1  tï 
3    5 

g'  8 

iud. 
kan- 
buil 

ii 

1 

^4jï41    .. 
a4)ï4t    .. 

isöna 

Fehr. 
17 
IS 
lil 

2U 

11 
10 

in 
10 

z 

2 

'a 

ii 

i-u. 
1 
U 

4 

y 
a 

B 

M.eJ 
Ii 
11 

"ia' 

ÏI 

10 

2 

2 

2 

22 

10 

13 

6  10 

10 

2 

a 

1 
i4   24      .. 

14400  18 

3 

2 

4 

'1 

n  " 

i3-2G 
27 

ió 

i4 

7'  0 

2  10 

1( 

'i 

ii 

aiii'  '.'. 

18960   22 

.' 

2i 

I 

8 

5 

ii 

'  'a 

i8-29 
lUtn. 

1 

10 

12 

13    4 

1    0 

10 

2 

« 

77/85 

24l2ilEip 

1560»   32 

51 

1 
1 

8 

4 

ei 

13 

3 
3 

10 

10 

il) 

11 

13  1G 
13    4 

in 
10 

2 
2 

'4 

82/85:24i'241Eip 
85/*l24i  241  E,p. 

15840   30 

IStiUO   32 

4 

11 

11 

4 
4 

,t' 

1   0 
11 

S 

0 

12 

U    8 
14    8 

10 
10 

2 
2 

2 

92  |24i  24i  E<p 

05/a7,:i*j241ï:ip- 

15120   32 
ISIW   32 

4 

2 
tl 

4 
4 

91 
Bi 

17 
1    s 

C 

7 

8-10 

11 

0 

ió 

12 
12 

12 

8  12 
S    8 

1316 

10 

1(1 
1  10 

10 

2 

2 

2 

2 
2 

a" 

85/86'24j'24iE<p 
8B/li9  24iï41E>p. 
8'4i-89  241  241  ïip. 

3!ion 

I53UII 
153*0 

^] 

3 

1 

4 
4 
15 

4 

12 
12 

10 

t    6 

1  12 

'ia 

12 

13-16 

17 

18 

lü 

ii 

11 

llj 

13 

13 

8    ] 

ii'  1 
8    0 

in 

2    1 
10 
lU 

2 

a 

2 

il 

a7/84'24i  241 

77/83  241241 
«5   -^41241 

i.p. 

lOOBO 

isüic 

IImIK 

15 

2 
3 

j; 
2 

1 

2 
tl 

4 

14 

4 
B 

13 

ié 

13 

13 

■  "a 
10 

19-20 

IG 

1    (1   .. 

4 

Ii 

11 

e 

21 

tl 

m 

10    0 

111     2 

u 

61 /GG  25(251 

IBBOO 

25 

3 

1) 

4 

121 

IS 

22 

lüj 

lï 

U    S 

10    2 

« 

74y72M 

2S 

ïip. 

15S40 

34 

31 

2 

4 

14 

1   s 

33 
KI   IV 

m— !) 
April 

tu 

10 

li 

IS 
IS 

ia  & 

1 

8  10   .. 

11 

72 

25 

aB 

7 

... 
3 

8 

4 

;2 

12 

u 

13 

a  18 

10     A 

1» 

63 

U 

u 

16800 

10 

Ü 

1) 

6 

12 

11 

11-14 

2  10 

IB 
16 

n 
11 

11 

13 

6    8 
15  12 

10     S 
10.    % 

i< 

70 
75 

m'2( 
24  £4f 

1G5B(I 
163Ï0 

10!  11 

32  4 

i' 

5 

4 

12 

1  V, 
1    B 

! 

17 

11 

13 

3  18 

IG     2 

24  '24 

...      10> 

<i 

M.» 

IS 

205  1130  1(1 

|K7,77«i 

1 

/ 

/ 

1 

\ 

\ 

\ 

V. 

i 

93 

haeteb;    EIapitein  Franc ib    Boyce. 


wm 


OPSiERKlNGBN. 


I  de  schroef  geligt.    Stooraden  van  uit  Piymouih^sound  naar  buiten  met  7  mjjU  iraart. 
I  de  schroef  geligt.     Het   64   om  wentel,  Z^   m|jl. 

ichroef  neer  en  Turen  aan.  Te  4*  55'  vooruit.  To  1*  55'  stopten  om  de  schroef  te  ligten 
'  was  zij  geligt.  Liepen  van  7§  lot  9}  mijl  met  van  G4  tot  7U  omwentelingen,  voor  de 
t  kan  men  geen  stoom  genoeg  geven.    De  schroef  draait  door  de  vaart  der  teilen.    Er  wordt 

weinig  stoom  gegeven.  De  muchiiiittt  staat  met  de  stoomkicp  in  de  hand  om  naar  omstandig* 
r  of  minder  stoom  te  geven  Het  achterschip  trilt  sterker  naarmate  de  teilen  meer  dienst  doen. 
iren  aangemaakt;  schroef  neer.  Zeilen  gegijd ,  doodstil,  tfd  omwenl.  7  mijl.  Het  voorste 
I  vordert  eene  ruimere  Lesproeijing ,  niets  heet.     Stopten  de  volgende  middag  te  2*  2NK« 

schroef  geligt.     Onder  teil. 

ren  aan ,  schroef  neer.  Te  1*  15'  schroef  op,  76  omw.  met  de  teilen  hg  8}  m|il|  9  pCt. 
rilling. 

Bet  ia  niet  mogelijk  om  de  Exp.  met  locomot.  exentrieken  tonder  indicateur  aan  Ie  geven ;  t)j 
At  op  ^<te.,  er  was  echter  geen  regel  voor,  en  geschiedde  naar  het  oordeel  van  den  machinist* 
iren  aan,  schroef  neer.  Flaauw,  66  omw.  7^  mijl»  12  pCt.  slip.    Stopten  een  aar  voor  eene 
uiten  boord. 
iiige  vaart  van  7^  mijl  met  van  63  tot  66  omw.  Zeilen  doen  geen  dienst.  Moeyelyk  stoom  ophouden. 

die  gegoten  tiju,  buigen  en  vallen  neer.  Staafyter  in  hunne  plaali.  Met  moeite  atoom  op- 
imtijdi  niet  meer  dan  6  ^  stoom  ;  maken  dan  5.')  omw.  en  loopen  minder  dan  6  mijl.  Nieta  heet. 
ellen  flaauw  voor  de  vuren.  De  vaart  vermindert  au  en  dan  tot  6  mijl,  gemidd.  7  met  64  omw. 

gemiddeld  64  oinwentel.  hebben  gemaakt,   dan   is  de  slip  in  dete  dagen  der  ililten  \%  pCt« 
n  in  die  etmalen  onder  stoom  gemtiakt  181  ,  186,  iliü^  175  en  166  Eng.  mijlen, 
hroef  op.     Bankten  de  vuren.     *s  Nachts  te  11"  15'  vuren  voor  uit;  schroef  neer. 
hroef  op.    Het  de  stagzeilen  bij  7^  &  6  mijlen  met  64  omw.;  op  5  streken  aan  den  wind. 

iren  aan,  schroef  neer.     Zonder  stoom  liepen  64  mijl»   met  11  f^  stoom  68  omw.  9  mijl  met 

g  trilling,  geen  slip  en  geen  negatieve  slip.  Er  werd  goed  gestookt  oin  een  schip  te  ontluopen. 

ïhroef  op.    Het  toenemende  koelte  en  trilling  7^  ,  8  en  i)  mijlen,  gemiddeld  65  omwentel. 
■aakten  de  vuurhaarden  schoon  en  van  achter  wat  opgehoogd. 

iren  aan  ,  schroef  neer.     Het  de  stagzeilen  bij  68  omw.  7^  mijl,  14  pCt.  slip. 

ïf  geligt.     Alle  vierkante  zeilen  hij.  niet  69  omw.  8^  mijl,   4  pCt    slip,    nu    en  dan  trilling; 

iw.   1(l§   mijl  werd  de  trilling  geweldig,  toodat  wy  voor  de  werktuigen  bevreesd  werden. 

b*  15'  vuren  aan,  schroef  neer.      Biet  70  omw.  8^  mijl  geweldige  trilling  en  rammeling.     De 

hearing  beweegt,  de  sleutel  van  den  koppclbos  rammelt.     De  machine  werkt  niet  geleidelijk. 

■f  geligt.     Bankten  de  vuren.      Van  72  tot  75  omw.,  9  en  i)^  mijls  vaart,   trilling  geweldig. 

in  tegt,  dat  de  Gieat  Brittain  steeds  too  trilt;  doch  hare  machines  tijn  4.'>n  p.  k. 

n  voor  uit      Zeilen  vast,  enkel  s'agzeilen  ,  66  omw.,  7  mijlen;    stagzeilen  neer,  in  eene  ligte 

,  met  11    f^  stoom  6'{  omw.  6^  niijl.  zonder  trilling. 

ïhroef  geligt.    Met  vierk.  zeilen,  behalve  grootzeil  en  ba  gijn  zeil ,  koers  Z.0*  Wind  W.Z.W.  3, 

iteliiigen  ,  8§  mijl,  trilling, 
stookten    dagelijks   om  de  machine  droog  en  schoon  te  houden.     Kregen  veel  teewater  in  de 

imer.     9  A|»ril  te  9*  45'  vuren  aan  ,   te  11"  schroef  neer. 

ef  geligt.     Het  11  en  12  H^  sloom  69  omw.  7  mijlen,  19  pCt.  slip.     Wind  Z  O.  .'v-e, ^deining 

3  Z.  O.  ,    koers  O.  N   O.  met  killende   marszeilen;    met  vollo    marszeilen   15  ®  stoom  7t4  omw. 

aart,    bijna    geen    trilling,    14    |Ct     slip.     De  trilling   neemt  toe   als  de  slip  vermindert |   en 

tij  verdwijnt  of  omkeert,  dan  iü  de  trilling  geweldig. 

i  aan.  Te  4"  2iY  stoom  op.  Te  (>"  4(/  schroef  neer.  Stil,  13^  ^  stoom,  68  omw.  7  mijlen. 

D,  69   omw.    7|  mijlen  met  stagteilen ,    12  pCt.  slip.      Marszeil,   killend,   69  omw.  7)  myl , 

lip.     De  marszeilen  vol,  69  omw.  84  mijl,  7  pCt.,  met  trilling. 

ij,  10  e  stoom,   68  omw.  6|  mijl;    toen  het  stil  was  66  omw.  G}  mijl.     In  Port  Philip,    in 

tit  water  met  vierk.  voorzeileu ,  voor  den  wind  (Oost  4)  68  omw.  8^  mijl,  3  pCt.,  geen  trilling. 
/Steenkolen  2U5  Ton  11  Gwt-,  \ hebben  wij  318  uren  gestoomd   en  2385  £t\^«  mv^\«BL 
l  Vet  527  ® ,  ƒ  afgelegd  of  \m  ^  Steenkolen  per  m*^\. 

'bruik  van /Olie  77  Gallons,  \     Voor  de  geliecle   reis   it  bet  \etbiu\V  ^%ii  SV^^^^' 

)Ump  OJte  S2i  GalJonê,         Ikoïcn  per   ton,    voor   een   scliip    'van  YiWi  VöixttKB 
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II. 
JAARI.IJK8CH    VERSLA» 

CoLLiQiB   ZEEMANSnOOP,    (1) 


Uit  de  medccleeÜDgen,  door  Hoeren  Pmningmeesleirn , 
bij  hel  oterleggcD  der  Bulam  oter  bel  BocLjuar  18SÖ/56 
gecluaii,  is  ODS  gcUekpo: 

lial  op  ultimo  April  j.1.  het  gplal  ilcr  Irpkkenilfn  uil  het 
Weldadig  ZeemuD»foDiU  bedroeg  019;  waartan  441  We- 
duwen, 385  Kinderen  (»aaroiider  77  geheel  ouilerloni) 
eo  93oude  en  hu'pbehoeiendc  Zeelieden,  Ie  » men  éOmccr 
daa  bij  de  sluiting  ran  hel  lOrige  Boekjaar,  en  108  meer 
dan  op  ultimo  April  1854. 

Aan  deie  trekkenden  is  uitgekeerd  geworden  cene  toni 
van  /  89,185.98,  te  nelcu: 


S7  Kapi  teint 
1  Kipilrin 

3Wt  Weduwen 
3 

193  Kinderen 


In  de  Eutn  Klun 

k/ 16.80 '■  muidi.. 

-  -     *.17 

'  •  16.B0 

•  •  25.20 

'  '     t.&4 

'  '    6.3S 


In  de  Twura  Ki.un: 
37  Slottiliedcn  k  /IS.ai  ' 
3  •  -  •    8.«l 

1  Slunnnen     •  -  16. — 
12G  Weduwen     •  •  11.60 
3         -  •  -    8.M 

lOS  Kinderen       >  .    l.G?} 


(1}    Wjj  onOeenen   dit   Tenlig  a 
htt  Beilnnr  nn  |eno«nd  Collecte. 
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In  de  Dnoi  KLisat 

21  Onderofficieren   li  /  6.30 's  maandt /  1,587.60 

'  121).— 

»  6,955.20 

'  50.40 

•  252.— 

'  l,l(Mi.40 


1 

0  »   10.— 

92  Weduwen 

»  -     6.30 

1           •        

"  "    4.20 

8          »        

»  »    7.— 

70  Kinderen 

.  "  »    1.31 

/  10»065.60 

In  de  ViiRDi  Klassi  : 

13  Matroten è  /   4.50  *•  maanda /       702. — 

12  Weduwen ....   »  »    4.50  "         »        648. — 

8  kinderen »  »    1.50  "        ••....     »  54.— 

/    1,404.— 

BXCAPITULITII. 

Eerate  KlasM /  52,040.28 

Tweede      •     ^  25,676.10 

Derde         »     m  10,005.60 

Vierde        #     0     1,404.— 

Haakt  to  lamen  ...  /89,185.98 

BoTendien  is  nog  genoten : 

door  personen,    die  schipbreuk  hebben  geleden.,   m     2,021. — 
en  bij  wijze  van  gratificatie  aan  Zeelieden  uf  hunne 
Weduwen ,  uit  de  Bussen »     1,060.35 


/92,273.:{3 


Zijnde   /  4,6.'S3.91|   meer   dan  terzelfder  lake  op  Ultimo  April  1855, 
over  het  toen  eindigende  Boekjaar  ,  aan  uitkeering  was  verstrekt. 

Daarentegen  werd  gedurende  het  afgeloopen  Boekjaar  ontvangen : 

Voor  stortingen  : 

In  de  Eerste  Klasse /  19,200. 66} 

»     ^    T%veede     "       "  12,083.42 

»     >*    Derde        -       »  12,184.43 

«     «    Vieide      -^       -^     2,887.84 

Aan  contributiên  van  doorloopende  deelneming  in 

de  Eerste   Klat«se -     7.177.50 

a     entréeu  tot  die  deelneming  in  de  Eerste  Klanse  •'        420.25 

»     entréen  on  contributiên  in  de  Tweede  Klasse  "        133.87| 


Te  zamen  eene  som  van  / 54,087.98 
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Per  Tnm*port  /H,0B7.0B 

De  ooDtrib.  det  Hooor,  Ledeo  budroegaa  f  15,190. — 

det  BuilenEewone '         61 . — 

-    BuitenUndicli» ■    1,118.— 

tn  der  Donateur»  en  Donatricn •    1,(M6. — 

_»_  17,*1B.— _ 

lUakt...  /?I,G03.9B 
Aid   Tenten   der  «n  het  Fendi  beboorende  liipiulen , 

beleenJDgcn,  eni.,  ifcid  onttangen '    9,846.66 

Aid  lirfdagifreD 9,3S9.M{ 

Viynillige  giflen,  boelen*,  •»*.,  nit  de  Bauen >    1,8I7.S8{ 

En  UQ  venchillends  kleine  ontTangiiea _■        ^^-"^ 

lekende  te  lamen  bel  bedreg  der  geheele 

onliang*!  *en ƒ  85,197,14 

Tol  dekking  van  het  rerschil  Ituschcn  Aa  Tooruide  ooi- 
Tangsleii  eii  uilkeeriagcn ,  vterd  hel  gebeele  vUttêiiéÊ 
Kapitaal,  tial  op  ulliino  April  1855  DOg  ƒ  S,S71jU 
bcilrocg,   acIitervolgoDs  bestcetl. 

De  loschriJTingoa  op  het  Grootboek  iler  Nationale  Schuld, 
hel  vait  kapitaal  uilmaketKle ,  bedragen  ,  even  als  troeger : 
ƒ280,000 — ,    rciiteDde  2j  pCt. 
CU   »     12,000.—  ,         »  4      » 

In  de  Gcrlificalca  Werkelijko  Schuld  ca  OMigmicn 
Wecner  Helnliek ,  reeds  op  üllimo  A|jril  1855  in  eip:ty 
dom  aao  het  Fonds  lichourcDile ,  kwiim  gceac  venmüariiig; 
iloch  vai)  de  24  onuilgcloteiie  Aandeden,  iedtrr  tiijA 
f  100. — ,  in  de  KegoliaLi^n,  zoo  Icn  laslo  i 
bouw  als  vati  het  Colicgie,  werden  ttvee  i 

Hel  liodrag  op  Leleening  en  jirolongadf 
/  19,000.— 


Aan   licl   Fonds   werden   io  het 
lavolgcndc  Giflci)  gedaan: 
1".  /  1000  in  een  Bankhillet,  io  J»  - 
bij  IleercD  Fconingmecslereii  hoior. 
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2*.  / 100  uit  de  nalatenscliap  Tan  de  Weduwe  Tan  een 

Honorair  Lid. 
8®.  /  500  ah  Gift  Tan  een  Onbekende. 
4**.    »   100    »     »      »       »    Honorair  Lid. 
5^.  Een  Legaat  Tan  ƒ  300 ,    aan  het  Fonds  Termaakt 

door  wijlen  den  Heer  s.  tbit  hietbrink. 
6**.  £en  Legaat,  groot  ƒ100,  aan  het  Fonds  Tcrmaakt 

door  wijlen  Mejuffrouw  c.  t.  van  ouwebkerk  de 

VRIES ;    en 
7**.  Een  Legaat  Tan  /  1000,  aan  het  Fonds  Termaakt 

door  wylen  den  Heer  h,  ether,  azu. 

Ten  geTolge  der  uitlootingen ,  welke  ook  dit  jaar  in  do 
beide  Negoliaticn,  Tolgens  hare  voorwaarden  plaats  vonden , 
zgn  deze  sedert  Ultimo  April  1855  verminderd,  en  wel: 
die   ten  laste   van    het  Gebouw,    oorspronkelijk    groot 

ƒ  60,000,  met  ƒ  1000; 
en  die   ten   laste    van    het    Gollegie,    in    den  aanvang 

ƒ  28,000  bedragende,  met  /  1100. 
Blijvende  mitsdien  van  do  eerste  nog  af  Ic  lossen /20,000. — 
En  van  de  tweede •  .  » 15,900. — 


Het  getal  der  Honoraire  Leden  werd  in  het  afgeloopen 
Boekjaar  met  16  vermeerderd ,  en  bedroeg  mitsdien  op 
1  Mei  1856,  1,285;  dal  der  Donalrices  vermeerdeiiio  met 
12,  terwijl  dul  der  Effectivo  Leden  in  hetzelfde  lljdverloop 
klom  van  575  tot  596. 


Het  betrekking  tot  de  werkzaamheden  der  Commissie 
van  het  Collegio  voor  de  Wind-  en  Stroomkaarten ^  kun- 
nen wij  vermelden  ,  dal  vau  1  November  1855  lol  1  No- 
vember 1856  aan  57  Gezagvoerders  \^eiileii  afgegcveu, 
behalve  maury's  bekende  Wind-   en  Slroomkaarten ,  ook 

(1867),  NM,  fAfd.  7 
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do  Passaat-  en  Widdkaarton  ^  roet  do  daarbg  behoorondo 
inlichlingcn  en  zcilaanwijzingcn,  door  het  Ajan»  Ned. 
Meteorologiêch  Inêiituut  opgemaakt  en  uitgegeven,  ver- 
meerderd melde  ondervinding  en  uitkomsten  der  Journalen, 
door  Nederlandsche  Gezagvoerders  op  hunne  reizen  gehouden. 
De  Commissie  vermeent,  dat  vele  Journalen  van  Neder- 
landsche Gezagvoerders  lof  verdienen,  en  dal  zoo  in  het 
algemeen  die  Gezagvoerders  hunne  taak  met  zorg  ver* 
Tulden,  zelfs  enkele  Journalen  uitnemend  konden  genoemd 
worden.  Daarbij  was  de  Commissie  zelve  ijverig  werkzaam, 
zoodat  ruim  300  zee-instrumentcny  met  die,  welke  zich 
in  haar  bezit  bevinden  ,  door  haar  werden  vergeleken  en 
in  overeenstemming  gebragt,  en  daardoor  meer  bruikbaar 
gemaakt  voor  naauwkeurigo  Meleoroiogischo  Observatiën. 


Volharding  was  do  leuzo,  waarmede  wy  ons  Torig 
Verslag  besloten.  Zg  blijft  ook  nu  de  onze,  terwijl  wij  io 
vertrouwen  opzien  tot  ffem^  dio  Weduwen  en  Weezen 
niet  verlaat.  Doch  wanneer  dit  Verslag  aantoont,  hoe  de 
baten  van  bet  Weldadig  Zleemansfonds  niet  vermeerderen 
in  evenredigheid  der  lasten ,  dan  mogen  wg  daarbg  een 
woord  van  emêtige  opwekking  voegen  tot  allen,  die  het 
wél  meenen  met  de  Vaderlandsche  Zeevaart,  om  niet  slechts 
bij  hunne  belangstelling  in  deze  Inrigting  te  volharden, 
maar  die,  zooveel  eenigzios  in  huo  vermogen  is,  to  ver- 
meerderen en  uil  te  breiden. 

BiSTUUADXBBlf  VAIT  BBT  COLLXGIX  ZüKAHlHOOr 

J.  D.  DIETS, 

Amêtotdam ,  1  December  1856. 

A.   BEUGMANS, 

Secretarie, 


99 

III. 
IETS 

OTBB    HIT 

TERYOER  YAR  LARDYEBHDIZERS. 

DOOE 

jBT.  •£•  «ait  dtff*  Speek  OJ^t^eit» 

Hoofd-Ingenieur  bjj  de  Harine. 


Hel  is  een  merkwaardig  Tcrschijasel ,  dal  ieder  jaar  zoo- 
Tele  duizenden  bcuoncrs  van  liel  beschaafde  Europa  den 
grond  y  waarop  zij  geboren  werden,  met  vrouw  en  kinderen 
verlalcn  en  eenen  gevaarlyken  zeelogl  ondernemen,  len 
einde  elders  een  nieuw  Taderland  te  zoeken.  Wie ,  dio 
gevoel  beeft  voor  het  lief  en  leed  zijner  medcmenscheny 
slcll  geen  belang  in  hel  lol  dier  moedige  lieden?  Of  zij 
die  verre  toglcn  ondernemen,  om  onder  eenen  yreemden 
hemel  te  vinden:  brood,  welvaart,  staalkundige  vryheid  , 
of  de  gelegenheid,  om  God  op  hunne  wijze  Ie  dienen,  doel 
bier  niets  ter  zake.  Door  opofferingen ,  door  inspanning , 
door  vlijt,  trachten  zij  Ie  verkrijgen,  wat  volgens  hunne 
overtuiging  goed  en  begeeringswaardig  is.  Er  is  iets  man- 
Dclgks  in  dat  streven,  dat  onze  belangstelliog  ten  volle 
veniient ;  er  is  poczij  in  de  opofferingen ,  die  zij  zich  ge- 
troosten ,  in  die  gevaren ,  waaraan  zij  blootgesteld  zijn  ,  in 
hunne  rampen  en  hun  welslagen.  Zij  trachten  geen  strijd 
te  Toeren  met  eene  maatschappij ,  die  hun  weigert ,  wal  zij 
naar  hunne  overluigiog  behoeven,  en  waarop  zij  als 
mensch  en  burger  aanspraak  mcenen  te  mogen  maken.  Zij 
zeggen  die  maatschappij  vaarwel. 

7  * 
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De  landverhuizing  is  niet  alleen  op  zich  zelve  een  be* 
langrijk  geschiedkundig  verschijnsel,  maar  ook  met  betrek- 
king tol  hel  werelddeel,  dat  zoo  vele  zijner  bewoners  ziet 
weglrekken,  en  lot  do  landen,  waarheen  zij  trekken,  om 
zich  daar  te  vestigen.  De  zaak  uit  het  eerste  oogpunt 
beschouwende,  valt  hel  niet  te  onlkennen,  dat  velen,  die 
zich  in  den  vreemde  begeven,  tehuis  welligt  tot  deo  bloei 
van  hun  vaderland  hadden  kunnen  medewerken ,  indien 
zg  hunnen  gcboorlegrond  niet  verlaten  hadden.  Ik  zeg 
)>  welligt,"  doch  ik  geloof,  dat  slech Is  weinigen  daartoe  in 
de  gelegenheid  zouden  geweest  zijn.  Bij  den  tegenwoor* 
digcn  toestand  der  Europescho  Maatschappij,  lijdende  als 
zy  is,  aan  verbroken  evenwigt  tusschen  kapitaal  en  arbeid, 
is  de  landverhuizing,  waardoor  het  aanbod  van  arbeid  ver- 
mindert ,  ook  in  het  belang  van  Europa  wenschelgk. 
Men  moet  toch  niet  uit  het  oog  verliezen ,  dat  de  land- 
verhuizer ook  in  den  vreemde  zeer  nultig  voor  den  handel 
en  do  nijverheid  van  zijn  vaderland  zijn  kan.  Hoe  in  het 
oog  vallend  de  invloed  van  hel  klimaat,  de  levenswijze, 
de  maatschappelijke  toestand  ook  zij ,  op  die  uitgewekene 
Europeanen  en  hunne  nakomelingen  ,  dit  hebben  zij  met 
ons  gemeen ,  dat  zij  vele  behoeften  hebben.  Wanneer 
wij  nu  bedenken ,  welk  ecne  uitbreiding  schoepvaart  en 
handel  verkregen  hobberf ,  om  de  voortbrengselen  dier  uit 
Europa  bevolkte  gewesten  aan  de  Europesche  markt  te 
brengen ,  en  wederkecrig  in  vele  behoeften  te  voorzien ,  die 
de  uitgeweken  Europeaan ,  als  zoovele  herinneringen  aan 
zijn  vroeger  vaderland,  behouden  heeft,  dan  moet  men 
bekennen,  dat  de  landverhuizing  heilzaam  op  Europa 
terug  werkt. 

Gcwiglig  zijn  do  gevolgen,  die  uit  do  landverhuizing, 
mei  belrekking  lol  de  Overzeesche  Gewesten  zijn  voort- 
gevloeid. Hoe  zou  hel  thans  met  Noord- Amerika  en 
jiustralië  gesteld  zijn,  indien  die  werelddeelen  geene 
nijvere   bevolking   uit  Europa  ontvangen   haddon?    Door 
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hare  ?lgt  en  Yólharding  heeft  zij  onmetelijke  gewesten, 
waar  vroeger  de  ?oor  beschaving  on?albaro  wilde  rond* 
lïïierf,  tol  ontwikkeling  gebragt. 

Men  behoeft  echter  de  landverhuizing  niet  in  hare  uit- 
komslen   te    beschouwen ,    om    haar    als   belangrijk    voor 
bandel  en  nijverheid  te  doen  kennen.  Haar  eerste  tijdperk , 
de  OTerlogt,  is  reeds  van  gewigl  voor  do  scheepvaart  door 
haar  uitvrachtcn   Ie   verschaffen.     Geen   wonder,  dal  men 
in  Terschillende   Europesche  havens  er  zich  op  locgclegd 
heeft)  om  de  landverhuizers  daar  heen  te  lokken,  door  hot 
uilzigl  op  eene  goede  behandeling ,  gewaarborgd  door  bo* 
scherming  van  regerings  wego.     Ook  hier  te  lande  is  het 
eco  ooderwcrp  van  beraadslaging  bij  de  wetgevende  magt 
geweest,   hoezeer  de  zaak   tol  nog  toe  onafgedaan  is  ge- 
bleven.   Den  5^*"  Fcbruary    1856  kwam  er  oen  wetsont« 
werp,  houdende  bepalingen   omtrent  den  doortogt  en  het 
Tcrlrek  van  land  verhuizende  personen,  bij  de  Tweede  Kamer 
der  Stalen  Generaal  in.     Hel  voorloopig  Ycrslag,  betrek- 
kelgkdil ontwerp,  is  gedagleekend  5  Mei  daaraanvolgende, 
en  onbeantwoord   gebleven.     Hopen  wij   in  het  algemeen 
belang,  dal  dezo  zaak  weder  op  het  tapijt  mogo  komen. 
Daar  voorschriften  en  bepalingen  voor  het  overbrengen  van 
landverhuizers,    uil   den  aard   der    zaak,    voor  een   groot 
gedeelte,   meer  op  het  wctonschnppelijkc  gebied  van  den 
scheepsbouwer  en  den  zccvaarlkundigc ,    dan   op  dal  van 
den  reglsgelcerdo  bchooren,    heb  ik    mij   niel   onbevoegd 
geacht  een  en  ander  betrekkelijk  deze  zaak  Ic  bespreken, 
waarbij  ik    mij    echter   hoofdzakelijk    tol  mijn  standpunt, 
dal  van  scheepsbouwkundige,  wensch  te  bepalen.     Waar 
die  verschillende  vnorschriflen ,   dio  ik    wenschclijk   acht, 
echter  hare  plaats  zouden  moeten  vinden:  in  eene  wel,  in 
een  Koninklijk  Besluit  of  in  eene  ministeriëele  beschikking, 
zal  ik  liicl  beoordeelcn;  doch  her  zij  mij  veroorloofd  aan 
te  merken,  dal  hel  noodzakelijk  is,  die  voorschriften  zoo- 
veel mogelijk  van   regeringswege  te  doen  uitgaan,  en  niet 
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to  Teel  aan  do  belanghebbende  reedergen  en  plaatselgko 
ambtenaren  over  te  laten.  Zullen  deze  Yoorachriflen  de 
landverhuizers  naar  onze  havens  lokken ,  dan  moeten  si) 
Toor  den  Reeder  ycrbindend  zijn.  Al  moeten  de  reedergen 
in  een  of  ander  opzigt  iets  van  hare  ?rijheid  van  hamielen 
opofferen,  dit  zal,  wanneer  daardoor  de  zaak  in  het  al- 
gemeen, en  langs  dien  weg  ook  het  voordeel  der  rcedert 
zelven  verzekerd  wordt,  wel  geen  bezwaar  zijn.  Voor  den 
ambtenaar  zijn ,  tegenover  particulieren ,  bepaald  duidelijke 
en  Tolledige  voorschriften,  yerkieslijk  boven  ecno  ruimte 
yan  handelen,  die  hem  telkens  in  gevaar  brengt  te  veel  of 
te  weinig  te  doen.  Hierbij  komt,  dat  men  slechts  door 
bepaalde  voorschriften  eene  gelykheid  van  handelen  in  de 
Tcrschillende  havens  van  het  Koningrgk  kan  yerkrggen. 
Van  belang  is  het  intusschen  hier  aan  te  merken, 'dat, 
naar  mate  de  bedoelde  voorscbriflcn  meer  bepaald  zgn, 
de  zorg  des  te  grootcr  moet  wezen  ,  dat  zij  niet  feroudo- 
ren,  of  liever,  dat  zg  telkens,  wanneer  de  tgdsomstandig- 
heden,  de  vooruitgang  in  scheepsbouw  en  zee?aartkundo, 
de  tigting  en  het  doel  der  landverhuizing,  enz.,  dil  ver- 
eischen,  vernieuwing  en  wijziging  ondergaan.  Indien  men 
dit  bg  de  bepaalde  voorschriften ,  die  hier  bedoeld  worden , 
Diet  in  acht  nam ,  zou  men  vaak  genoodzaakt  zgn  facto 
of  jure  verkeerd  te  handelen. 

Het  is  hier  de  plaats,  om  ook  een  enkel  woord  te 
zeggen,  len  aanzien  van  de  vraag:  Of  het  beter  is,  het 
toezigt  over  de  uitvoering  van  de  voorschriften,  die  men 
voor  hel  vervoer  van  landverhuizers  zou  willen  vaststellen, 
aan  bezoldigde  ambtenaren ,  of  aan  collegiën ,  uit  niet  be- 
zoldigde leden  zamcngcstcld ,  op  te  dragen?  Naar  mgn 
inzien,  kunnen  collegiën,  of  uit  onderscheidene  leden  be- 
staande kommissiën ,  goed  \Ycrkcn ,  als  hunne  werkzaam- 
heden van  welgcvcnden  of  regterlijken  aard  zijn;  doch 
voor  de  uitvoering  zijn  enkele  personen  beter.  Indien  ik 
my  uiet  bedrieg,    zijn  ocnige  onkosten   voor  den  handel 
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minder  bezwarend  dan  oponthoud  en  lastige  formaliteiten. 
Ik  zou  (lus  wensehen,  de  zorg  voor  de  naleving  van  de 
voorschriften  op  hel  vervoer  van  landverhuizers,  aan  be- 
loldigde  ambtenaren,  en  de  uitspraak  over  geschillen  aan 
collegiëu  of  kommissicn  opgedragen  te  zien.  (1) 

Alrorens  over  te  gaan  tot  het  cigenlijko  doel  van  dit 
opstel,  wenschte  ik  den  lezer  te  waarschuwen,  geen  vol- 
ledig onderzoek  lo  verwachten.  Daartoe  zouden  onder 
andere  de  verschillende  bepalingen  en  voorschriften,  die 
in  andere  staten  op  dit  punt  van  regeringswege  zijn  uit* 
gegaan,  moeten  overwogen  en  vergeleken  worden.  Eene 
vertaling  van  de  in  Engeland  op  het  vervoer  van  land- 
verhuizers bestaande  wet ,  vindt  men  reeds  in  dit  Tijd- 
schrift, (2)  doch  de  overige  wetten  of  verordeningen,  die 
dit  onderwerp  beheerschen ,  zyn  roy  niet  in  handen  geko* 
neo.  By  het  ontwerpen  van  bepalingen  op  het  vervoer 
van  landverhuizers,  moeten  mijns  bedunkens,  de  oorzaken 
der  zeerampen ,  welke  jaarlijks  zoo  Telen  onzer  natuurge* 
iiooten  hun  graf  in  de  golven  doen  vinden,  nagegaan  en 
oierwogen  worden.  Daarin  zal  men  aanleiding  tot  menig 
DoUig  voorschrift  vinden.  Het  komt  mij  niet  ongepast 
voor,  hier  eene  lyst  Tan  oorzaken  van  zeerampen,  welke  ik 
in  een  Engelsch  Tijdschrift  gevonden  heb ,  mede  te  deelen* 
Hol  deze  lijst  in  haar  geheel  op  te  nemen,  wil  ik  echter 
niet  gehouden  worden ,  mij  in  allo  opzigten  er  mede  te 
vereenigen;  noch  voorziening  tegen  elk  aangewezen  govaar 
'Qogelgk  te  achten. 


(U  De  collegiên  Tan  onbeioldigde  personen  zouden  in  het  onderhavigo 
Ceral  ^  op  een  te  onafhankelijk  standpunt  staan.  Men  kan  ook  lieden , 
^  men  niet  betaalt,  niet  Tergen,  dat  xij  hunno  particuliere  xaken 
tenjjde  letten ,  om  mot  den  groottten  spoed  en  do  meeste  inspanning 
kunne  eereposten  waar  te  nemen,  en  dan  nog  het  op  sommige  plaatsen 
^>oHatode  xwak,  om  altjjd  dezelfde  namen  te  willen  leten. 

(2)   Jaargang  1855,  N^  1 ,  hl.  43. 
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Zio  hier  de  bedoelde  Igsl: 

V,    ODgenoegzamo  gelalslerkle  der  bemanning. 

2*^.    Gebrek  aan  middelen  en  behoeften. 

3^.    Gebrek  aan  water  en  lofensmiddelen. 

4^  Slechte  uilrustings-goederen ,  als:  ankers,  kabels, 
sloepen,  enz. 

5^    Slechte  hoedanigheid  yan  \Yater  en  levensmiddelen. 

6^,  Afschaffing  van  sterken  drank  (teetotaliêtn)  $  koffij 
in  plaats  van  rum. 

7%  Slechte  slaat  van  het  schip»  tengevolge  van  ouder- 
dom ,  het  verzuimen  van  herstellingen,  van  behoorlgk 
kalfalcn  co  nazien. 

8^.  Slechte  zamenslelling  van  het  schip,  geene  behoor- 
lijke stuurlast,  enz. 

9\    Onbekwaamheid  der  stuurlieden  en  anderen. 

10^.    Tegenwoordigheid    aan   boord   van  de   echtgenooten 
der  kapiteins  en  van  andere  vrouwen. 

11^    Krankzinnigheid. 

12\    Onbekwaamheid  der   manschappen,  wegens   ziekte, 
besmetting,  uitputting,  enz. 

13%    Dronkenschap ,  ongebondenheid ,    enz. 

14^«    Te  strenge  of  te  slappe  tucht. 

15%    Muiterij  en  gebrek  aan  ondergeschiktheid. 

16^.    Het  verlaten  van  het  schip. 

IT*.    Oneenigheid  en  twisL 

18%    Overlijden,  wegloopen,  ontslaan. 

19%    Brand. 

20%    Aanvaren. 

21''.    Omslaan  door  een'  rukwind. 

22^.    Levendig  worden  van  de  lading. 

23^«   Ontsteltenis,  het  schip  over  zij,  in  brand,  lek,  enz. 

24%    Lckkaadjo  door  het  losraken  van  eene  buidplank. 

25^.    Het  overkrijgen  van  zeeën ,  te  gronde  gaan  in  zwaar 
weder. 

26*^.    Overlading,  te  groote  bovenlasl  op  bei  dek,  enz. 
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27*.  Slooten  op  rotsen,  yastraken  op  banken,  enz. 

28*.  Op  lagerwal  raken. 

29\  Het  aandoen  van  een  haven ,  die  men  niet  voorne* 
mens  uvas  te  bezoeken. 

30^  Onnaauwkeurigheid  van  kaarten ,  kompassen ,  enz. 

31^  Gebrek  aan  zorg,  slecht  bestek. 

32*.  Gebrek  aan  waakzaamheid,  niet  goed  uitkijken. 

33\  Het  niet  waarnemen  der  breedte  door  mist,   enz. 

34*.  Het  niet  waaijen  van  den  blaauwen  wimpel ,  geen 
acht  geven  op  lichten ,  klokken ,  trom ,  enz. 

35*.  Genomen  of  in  den  grond  geboord  worden  door  den 
vgand  of  door  zeeroovers. 

36*.  Getroffen  worden  door  den  bliksem. 

37*.  Over  boord  slingeren  of  stampen  van  masten,   enz. 

38*.  Drijven  met  een  onklaar  anker  en  een  kink  in  den  kabel. 

39*.  Doorgaan  van  een  kabel. 

40*.  Het  stukslaan  van  sloepen,  over  boord  vallen  van 
masten,  scheuren  van  zeilen,  enz. 

41*.  Slapen  op  de  wacht,  slaperigheid  van  den  roer- 
ganger, enz. 

42*;  Driftig  raken  van  lichlscbepen; 

43*.  Vergissing  in  het  landvorkennen ,  in  de  vuren  ,  enz. 

44^  Een  schip  opzettelijk  laten  zinken  en  vernielen. 

45  .  Opstand  van  gevangenen  ,.  bannelingen ,  enz. 

46 .  Dwaze  stoutmoedigheid ,  bij  harden  wind  de  stukken 
te  boord  ,  een  magt  van  zeil  op  een  zwak  schip. 

47*.  Het  verlies  van  stengen ,  ten  gevolge  van  bet  ver- 
zuim van  de  pardoens  vast  te  zetten  na  do  wending. 

4^^  In  ccne  bui  digt  aan  den  wind  houden ,  terwijl  men 
naar  een  voorland  oploefl. 

49*.  Onbekwaamheid  der  personen ,  die  als  loodsen  optreden. 

^0*.  Het  verlaten  van  een  schip  zonder  voldoende  redenen, 
ingeval  van  schipbreuk.  Het  overlaten  van  het  bevel 
aan  ondergeschikten ,  met  last  om  de  kostbaarheden , 
do  manschappen,  enz.,    ie  ontschcpen. 
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In  Engeland  heeft  men  meermalen  ondersoek  gedaan 
naar  do  oorzaken  der  schipbreuken.  De  rapporion  fan  de 
daarmede  belaste  Kommissiën ,  onder  den  naam  van  Com" 
mittee  of  êhip  wreek  ^  zijn  gedrukt.  Een  kort  verslag 
Tan  hunnen  inhoud  vindt  men  in  The  Nautieal  Ma^gor' 
zine^  voor  1844,    p.  261. 

Het  18  niet  gemakkelijk,  tegen  deze  %  andere  moge- 
lyke  zeerampen  doelmatige  voorschriften  te  geven.  Som- 
mige punten  laten  zich,  wel  is  waar,  met  weinig  moeite 
regelen,  doch  andere  vereischen  een  zorgvuldig  vooraf- 
gaand onderzoek ,  zooals  men  het  thans  van  mij ,  lerwgl 
ik  slechts  eene  bijdrage  en  geene  uitgewerkte  verhandeling 
wenschte  te  leveren,  in  billijkheid  niet  verwachten  kan. 
Uierbij  komt  nog ,  dat  het  niet  genoeg  is  doelmatige 
voorschriften  te  ontwerpen ,  men  moet  ook  wel  nagaan , 
in  hoeverre  zij  uit  het  oogpunt  van  de  geldelyke  opoffe* 
ringen ,  welke  zij  zouden  vereischen ,  uitvoerbaar  zouden 
zyn.  Hoezeer  ik  van  den  eenen  kant  bet  gevoelen  aan- 
kleef, dat  de  overvoer  van  landverhuizers  voor  ben  soo 
veilig  en  gemakkelijk  mogelijk  moet  zgn ,  wil  ik  toch  aan 
de  andere  zgdo  niet  uil  het  oog  verloren  hebben,  dat 
deze  zaak  eene  handels^ondorneming  is,  die  eene  behoor- 
lijke winst  moet  afwerpen.  Het  is  ligt  mogelyk,  dat 
onderscheidene  bepalingen,  welke  overigens  goed  en  doel- 
matig zouden  zyn ,  uit  dezen  hoofde  niet  toegepast  zouden 
kunnen  worden.  Ik  geloof  intusschen,  dal  het  goed  is, 
eerst  het  noodige  ,  nuttige  en  wenschelyke  op  te  sporen , 
en  dan  na  te  gaan,  in  hoeverre  een  ander,  met  de  midde- 
len, die  men  daarvoor  zou  kunnen  afzonderen,  te  bereiken 
zoude  zijn. 

Daar  het  vervoer  van  landverhuizers  uit  eene  der  Ncder- 
landseho  havens,  onmiddellijk  naar  hunne  bestemming, 
nog  op  geene  uitgebreide  schaal  heeft  plaats  gehad ,  kan 
men  niet  zeggen,  dal  er  vele  schepen  zijn,  welke  opzette- 
lijk  voor  deze  dienst   in   de   vaart   zijn   gebragt.     Mogtco 
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oDze  rceders  zich  werkelijk  meer  en  meer  op  dezen  tak 
fan  oy verheid  billen  loeleggen»  dan  zou  het  Yoor  hen 
geen  bezwaar  opIoTeren,  bij  het  daartoe  bouwen  van  nieuwe 
seiiepen,  zekere  regelen  in  acht  te  nemen,  waardoor 
boDoe  bodems  opzettelijk  voor  deze  dienst  ontworpen  en 
iogerigt  zouden  worden»  Ik  wil  hier  enkele  punten  aan* 
roeren,  zonder  daarom  zoo  sterk  aan  mijn  eigen  oordeel 
te  hechten  9  dat  ik  de  tegenwerpingen  fan  anderen  niet 
in  OTcrweging  zou  willen  nemen. 

Vooreerst  komt  het  mg  Yoor ,  dat  het  verkieselgk  zou 
ign,  groote  schepen  voor  het  yervoer  van  landverhuizers 
te  bezigen.  Het  verblijf  op  groote  schepen  is  vooral  voor 
oiet  zeelieden,  vrouwen  en  kinderen,  gemakkelijker  en 
ungenamer  dan  op  kleine ;  groote  schepen  zijn  minder 
een  speelbal  van  de  golven  dan  kleine«  Daar  het  boord 
hooger  uit  het  water  is,  heeft  men  bij  stormweder  minder 
hit  van  het  overkrijgen  van  zeeën,  terwijl  er  beter 
ooder  alle  omstandigheden  voor  de  luchtverversching  kan 
gezorgd  worden.  Ook  vinden  alle  inrigtingen,  aan  boord 
vtn  eeo  groot  schip ,  gemakkelijker  hare  plaats  dan  op 
660  klein  vaartuig. 

Eeo  spoedige  overtogt  is  voorzeker  voor  landverhuizers 
60De  zeer  wenschelgke  zaak ,  doch  men  late  zich  door 
<kt  wenschelijke  niet  verlokken,  om  het  schip  gcene  ge» 
ooegzamo  wijdte  te  geven,  en  hol  daardoor  te  rank  te 
ODaken.  Het  geldt  hier  toch  menschen,  die  door  beroep, 
hooge  jaren ,  sekse  of  jeugdigen  leeftijd ,  minder  berekend 
zgti  tegen  hot  leven  aan  boord.  Hoe  wenschelijk  een 
spoedige  overtogt  voor  hen  ook  wezen  moge,  eene  veilige, 
gemakkelijke  reis,  al  duurde  deze  een  weinig  langer, 
komt  mij  in  hun  geval  verkieslijker  voor. 

Dat  het  van  belang  is,  dat  een  tot  overbrengen  van 
laodrorhuizers  bestemd  schip ,  een  goed  zeeschip  zg , 
i^ohoeft  naauwclljks  gezegd  te  worden.  Aangezien  er  bij 
het  bouwen    van  ecu  nieuw  schip  wel  eens  verschil  van 
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govoelen  bestaat ,  ton  aaDzien  ?an  de  eigenschappen ,  welke 
die  bodem  later  zal  blijken  io  bezitten,  zou  hel  wensche- 
lyk  kunnen  geacht  worden ,  een  nieuw  schip  vooraf  cene 
reizo  zonder  tusschendeks  passagiers  te  laten  doeui  door  het 
bgTOorbccld  te  bevrachten  voor  de  Handcl-Haatschappg. 
Ik  zeg  niet,  dat  die  proefreis  in  elk  geval  volstrekt  noodig 
is,  maar  ik  geloof,  dat  hel  in  twijfelachtige  gevallen,  het 
eenige  voor  iedereen  afdoend  bewijs,  vóór  of  tegen, 
zou  wezen. 

De  treurige  ondervinding ,  die  men  tol  heden  van  eonigo 
voor  de  landverhuizing  gebezigde  groote  stoomschepen 
heeft,  maakt  hel  bedenkelgk,  de  stoom  als  beweegkracht 
voor  dat  doel  aan  te  bevelen.  De  meerdere  kostbaarheid 
is  hier  ook  een  bezwaar,  dat  niet  uil  het  oog  mag  ver- 
loren worden.  In  het  algemeen  moet  men,  waar  eene 
ramp  zulke  verschrikkelijke  gevolgen  kan  hebben ,  ab 
hel  verongelukken  van  een  schip  met  landverhuizers,  zich 
zooveel  mogelijk  onthouden  van  proeven. 

Het  is  weuscheiyk,  dal  een  land vcrhuizersschip  sterk  ge« 
bouwd  zij ,  opdat  het  in  geval  van  slooten  of  aanvaren 
kans  hebbc  ,  niet  zoodanig  lek  te  worden ,  dal  het  niet  in 
drijvendcn  staat  te  houden  is.  Hel  bij  de  Nederlandsche 
marine  gebruikelijke  vullen  dor  luchten  in  het  ruim, 
Terdienl  daarbg  in  overweging  genomen  te  worden,  wan- 
neer hel  schip  van  hout  is  zamcngosteld.  Voor  deze 
gevallen  zoude  ik  ook  wenschen ,  in  het  voorschip  en  in 
hel  achterschip  een  walcrdigt  schot  to  plaatsen  ,  en  wel 
vóór  op  weinige  ellen  achter  den  voor*,  en  achter  evenzoo 
-voor  den  achtersteven. 

Hel  spreekt  van  zelf,  dal  een  landvorhuizersschip  in 
alle  doelen  in  goeden  slaat  moet  verkceren,  zoo  als  zulks 
voor  do  assurantie  gevorderd  wordt.  Men  zal  zich  echter 
niet  in  elk  geval  op  dit  onderzoek  kunnen  verlaten, 
omdat  niel  allo  schepen  geassureerd  worden ,  en  hel  onder- 
zoek  der   schepen,    voor  de  assurantie,  ceoo  partikuliere 
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zaak  is,  welke  uitsluitend  ?an  de  assuradeurs  afhangt,  en 
naar  hun  goedvinden,  met  meer  of  minder  zorg,  kan  plaats 
hebben,  of  zelfs  geheel  kan  achterwege  blij?en.  Naar 
mgn  gefoelen  zouden  dus  de  personen ,  die  met  zoodanig 
ondersoek  belast  werden ,  hunne  roorschriflen  niet  van  de 
assuradeurs,  maar  van  de  regering  moeten  ontvangen,  en 
ralks  te  eerder,  daar  er  bij  een  schip,  dat  tot  overvoer 
van  land  verhuizers  bestemd  wordt,  nog  een  aantal  zaken 
nagegaan  moeten  worden,  die  voor  de  assurantie  onver- 
schillig zijn. 

Hel  de  hier  gemaakte  aanmerking  wil  ik  geenszins  ge- 
acht worden,  iets  ten  nadcelc  van  het  thans  bestaande 
onderzoek,  ten  dienste  der  assurantie,  in  het  midden 
gebragt  te  hebben.  Integendeel  doe  ik  gaarne  hulde  aan 
de  lorg,  waarmede  de  voorschriften  dienaangaande,  voor 
zooierre  zrj  ter  mijner  kennisso  kwamen,  zijn  zamenge- 
steld,  daarbij  het  verouderd  aanzien,  dat  zij  van  het 
gebruik  van  verouderde  maten  en  gewigten  ontleenen, 
over  het  hoofd  ziende.  Zelfs  acht  ik  het  zeer  wenschelgk, 
dal,  bij  het  maken  van  bepalingen  ,  betrekkelijk  het  ver- 
voer van  landverhuizers,  de  Beginselen  van  expertise,  vast- 
gesleld  door  do  Nederlandsche  Verceniging  van  Assura- 
deuren, mogen  geraadpleegd  worden.  Evenmin  heb  ik 
iels  in  Ie  brengen  tegen  do  wijze ,  waarop  die  voorschrif- 
len  ïïorden  toegepast,  doch  in  de  19<^  eeuw  verlangt 
loen,  en  zulks  te  regt,  niet  alleen,  dal  iets  goed  zij, 
^^^T  men  cischt  ook  waarborgen  dat  het  goed  blijve, 
en  deze  kunnen  alleen  door  wettelijke ,  of  daarmede  in 
verbindende  kracht  gelijkstaande,  bepalingen,  verkregen 
wonicn. 

Tol  de  inrigting  overgaande,  moet  ik  met  het  bespre- 
ken der  inwendige  ruimte  aanvangen.  Ik  zie  er  geen 
^ziraar  in,  om  in  grootc  schepen  twee  dekken  voor  het 
verblijf  van  landverhuizers  to  bestemmen;  doch  meer 
^U  ik   niet  raadzaam,    omdat   daardoor   de  laadruimte 


Ito 

grootondeels  verloren  soüde  gaan »  en  het  schip  zeer  rank 
sou  TFeeen,  of  zeer  wreed. 

In  de  Eogelsche  Paswengws^  aoi  wordt  bepaald ,  dat 
hel  aantal  personen,  (ingesloten  den  gezagToerder^  het 
scheepsvolk  en  de  kajuitspassagiers,  zoo  die  er  z^n^)  niet 
grooter  mag  wezen  dan  één  persoon  voor  elke  twee  ton. 
Ik  geloof  echter  niet ,  dat  het  noodig  is  e^e  dergelijke 
bepaling  hier  te  lande  in  te  voeren.  De  Engolsche  regel 
voorde  ruimte  op  het  dek  is,  dat  voor  eiken  landverhuizer 
12  vierk.  Eng.  voeten  (1,08  vierk*  Ned.  el)  gevorderd 
wordt,  welke  ruimte  iels  minder  is,  dan  voor  militairen, 
op  eenen  overtogt  naar  Nederlandsche  Koloniën,  noodig 
gerekend  wordt.  Neemt  men  echter  in  aanmerking,  dat  do 
laatsten  in  hangmatten  slapen,  die  o¥erdag  opgeborgen 
worden,  waardoor  het  dek  vrijkomt,  en  de  Iand?erhuizers 
daarentegen  hun  nachtverblijf  in  vaste  kooijen  houden, 
welke  over  dag  evenTcel  ruimte  innemen  als  's  nachts  ^ 
dan  kan  men  niet  zeggen ,  dat  de  ruimtebepaling ,  zoo 
als  deze  in  de  passagiers-wet  voorkomt,  rijkelgk  is.  Te 
minder  zal  dit  het  geval  zyn ,  indien  voor  kinderen  be- 
neden de  14  jaar  slechts  de  halve  ruimte  berekend  wordt, 
zoo  als  uit  de  aangehaalde  wet  schijnt  te  volgen.  Intus* 
schen  moet  ik  hier  opmerken,  dat,  wanneer  de  duur 
van  de  reis  gerekend  wordt  twaalf  weken  te  boven  ie 
zullen  gaan,  de  dek-ruimte  voor  eiken  persoon,  volgens 
die  wet,  25  ten  honderd  verhoogd  wordt.  Ik  zou  wen- 
schen,  de  dek-ruimte,  voor  reizen  van  12  weken  en  korter, 
op  1,23,  en  voor  langere  reizen  op  1,50  vierkante  ellen 
te  berekenen. 

De  hoogte  tusschen  twee  dekken  wordt  in  de  Passengere* 
act  op  minstens  6  voet  (1,8  el)  gesteld.  Op  onze  groote 
koopvaardgschepen  is  de  afstand  van  dek  tot  dek  veelal 
van  2  tot  2,20  el.  Ik  geloof  dus,  dat  het  geen  bezwaar 
zou  opleveren,  deze  hoogte  hier  te  lande  minstens  op 
2  el  te  stellen. 
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Ten  MDzieti  rtm  de  kooijen ,  \?ordt  in  de  Paitenger^ê  act 
bepaald,  dal  tij  niet  meer  dan  Iwee  hoog  bo?en  elkander 
mogen  zgn,  eone  lengte  Tan  6  voet  bg  1|  Toet  wijdte 
moeien  hebben,  dat  is  1,8  el  bij  0,45  el,  welke  bepalin- 
gen men  zou  kunnen  OTernemen,  gelijk  ook  deze,  dat 
de  vloer  van  de  onderste  kooi  minstens  6  Eng.  duim 
(0,15  el)  uit  het  dek  moet  zijn. 

Voor  de  luehtTervcrsching  keuren  wg  bet  nuttig,  lucht- 
kokeri  tusschen  de  inhouten  te  maken ,  zooals  zulks  op 
sommige  oorlogschepen  heeft  plaats  gehad.  In  alle  geval 
tal  men  dit  onderwerp  met  zorg  moeten  behandelen,  en 
irel  in  het  oog  houden ,  dat  gemeenschap  met  de  buiten- 
lacht  nog  niet  altijd  luchtverversching  te  weeg  brengt, 
maar  dat  er  daartoe  trekking  moet  wezen,  waardoor  do 
narme  en  met  te  veel  koolzuur  enz.  bezwaarde  lucht 
afgevoerd ,  en  Torsche  in  hare  plaats  aangevoerd  wordt. 
Hel  spreekt  van  zelf,  dat  luiken  en  luchtpoorljes  daartoe 
knnnen  bgdmgen.  Ook  zou  men  de  aanwending  van 
werktuigelijko  middelen  moeten  onderzoeken,  en  het  ge- 
iNTuik  van  koelzeilen  in  overweging  behoorcn  te  nemen. 

Dal  licht  eene  wenschcigke  zaak  is,  behoeft  geen  be- 
toog. Daarbij  komen  de  gewone  middelen ,  koekoeken , 
lantaarns,  luchlpoortjes  en  lichtglazen,  in  aanmerking. 
Hel  ontbrekende  dient  door  kunstlicht  aangevuld  te  wor- 
den. Ook  dient  men  des  nachts  voor  licht  te  zorgen , 
ten  einde  bg  eene  onverhoopte  ramp  de  verwarring  zoo 
min  mogelgk  zij. 

De  ondervinding  heeft  geleerd,  dat  het  zeer  noodig  is, 
bepalingen  to  maken  voor  het  gemakkelijk  op  dek  komen 
der  passagiers.  Breede  trappen,  waartoe  de  toegang  zoo- 
^1  mogelijk  vrij  gehouden  zou  moeten  worden ,  en 
^ier  trapgaten  met  kappen  voorzien  zouden  moeten  zgn, 
verdienen  mijns  bedunkens  aanbeveling.  Do  trapgaten 
tonden  met  naar  builen  uitslaande  deuren,  zonder  andere 
sluiiing  dan  klinken,    moeten  digtgemaakt    worden.     Er 
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zouden  meer  dan  één  van  die  trappen  moeten  zgn.  Voor 
het  geval  van  gevaar  in  den  nacht,  zou  het  nuttig 
kunnen  zgn  een  bengel  tusscbendeks  te  hebben  hangen, 
die  van  het  dek  geluid  konde  worden,  ten  einde  de 
passagiers  te  v?ekken. 

Schepen  tot  het  overbrengen  van  landverhuizers,  dienen 
meer  dan  andere  van  lenspompen  voorzien  te  zgn,  om- 
dat er  op  een  landverhuizers  schip  geen  gebrek  aan  handen 
is,  wanneer  de  nood  aan  den  man  komt, 

In  het  algemeen  verdient  het  in  overweging  genomen 
te  worden,  op  welke  wijze  men  de  spierkracht  van  het 
mannelijk  personeel  der  landverhuizers,  in  hel  belang  van 
de  veiligheid  van  hel  schip,  zou  kunnen  gebruiken.  Mid- 
delen, die  op  menig  ander  schip  door  gebrek  aan  man- 
schappen overtollig  zouden  wezen,  zullen  op  een  land- 
verhuizersschip  welligl  met  vrucht  aangewend  kunnen 
worden,  bijv.:  één  of  twee  slevigo  gangspillen,  om  hel 
schip  van  eene  bank  te  winden,  waartoe  men  dan  ook 
van  kabeltouwen  voorzien  moet  ztjn,  daar  kettingen  in 
dii  geval  minder  bruikbaar  geacht  worden. 

De  sloeps  ruimte  wordt  in  do  Paêtengers^  act  dus  bepaald: 
Voor  ieder  schip  van  100  Eng.  tonnen  en  daar  boven, 
2  boolcn.  Voor  ieder  schip  van  200  Eng.  tonnen ,  als  het 
aantal  passagiers  meer  dan  50  bedraagt,  3  booten;  voor 
ieder  schip  van  500  Eng.  tonnen  en  daar  boven ,  als  het 
aanlal  passagiers  200  overtreft,  4  booten.  Een  bepaald  voor- 
schrift betrekkelijk  de  grootte  der  boolcn,  wordt  niet  ge« 
geven;  Mij  komt  het  wenschelijk  voor,  de  sloeps  ruimte 
zoo  veel  mogelijk  zóó  groot  te  bepalen,  dat  al  de  aan 
boord  zich  bevindende  personen  daarin  geborgen  kunnen 
worden,  en  de  sloepen  dan  nog  in  slaat  zijn  om  zee  te 
bouwen.  Een  opzettelijk  onderzoek  naar  den  geschiktslen 
vorm  en  do  doelmatigste  inrigting  van  do  mede  te  nemen 
sloepen ,  zou  in  alle  geval  het  maken  van  bepalingen ,  ten 
opzigte   van   dit  moeijelyko  vraagstuk,  dienen  vooraf  to 
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gaan*  Ook  ten  aanzien  van  hot  bergen  van  sloepen  dienen 
er  Toorschriflen  gegeven  te  worden.  Als  zg  in  davids 
haogeD,  is  het  slryken  derzelver,  en  hel  overgaan  van  men- 
scheo  dikwijls  met  groote  moeijolijkhcden  verbonden ,  en 
heeft  menigeen  het  leven  gekost*  Hoeveel  moeijelgker  zou 
hel  zgo ,  de  sloepen  Ie  gebruiken ,  indien  zij  op  het  dek 
geborgen  waren.  Dit  onderwerp  kan  dan  niet  met  te  veel 
zorg  behandeld  worden.  De  /'o^^^ng'^^oü/.  schrijft  het  ver- 
strekken van  eene  reddingsboot  voor.  Myns  bedunkens  zou 
het  aiel  overtollig  wezen  na  te  gaan ,  in  koeverre  veilig- 
heidsmaatregelen op  al  de  mede  te  geven  sloepen  zouden 
kunnen  worden  loegepasT.  Eindelijk  wordt  ook  in  de 
Eogelscho  wet  bepaald ,  dat  eene  der  sloepen  oen  barkas 
moet  zijn,  welke  bepaling  verdient  overgenomen  te  worden, 
lo zoo  verre  een  landverhuizersschip  nog  laadruimte  bevat, 
welke  niet  gevorderd  wordt  voor  de  goederen ,  werktui- 
gen, coz. ,  die  de  landverhuizers  met  zich  voeren  ,  kunnen 
er  andere  koopwaren  mcdcgegcven  worden,  doch  daar 
nmmige  ladingen  gevaar  opleveren,  zal  het  noodig  zijn 
dezulke  Ie  vermijden.  Wat  aan  ontploffing ,  zelfontbranding, 
^oor  de  gezondheid  schadelijke  uitwasemingen,  enz., 
ooderhevig  is,  dient  in  geen  landverhuizers  schip  geladen 
Ie  worden. 

Men  zal  ook  op  eene  geschikte  stuwing  der  levensmid- 
delen bedacht  moeten  wezen ,  zoodat  door  het  verbruik 
daar?ao,  en  van  water,  de  eigenschuppcn  van  het  schip 
WO  min  mogelijk  bebacleeld  worden. 

Bij  hel  bepalen  van  de  bcnoodigdo  hoeveelheid  levens- 
iQiddelcn,  zou  men  de  voeding  aan  boord  van  schepen, 
waar  zij  goed  is,  moeten  nagaan,  en  eenigzins  tot  maal- 
*Uf  nemen. 

Ook  ten  aanzien  van  den  voorraad  van  versch  water  dient 
eene  bepaling  gemaakt  te  worden.  Drie  kan  per  kop 
<l^gs,  wordt  voor  een  oorlogschip  als  het  minimum  bc- 
s<^hou\vd.    Buiten  cenen  voorraad  van  zoet  water,  zou  een 

(1867) ,  N«.  1 ,  1»  APD.  8 
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tocslcly  om  het  zouto  water  driDkt)aar  te  maken,  fan  Dut 
kuDnen  zyn. 

Waar  velen  bij  elkander  wonen,  moet  er  regel  en  onie 
zijn.  Een  reglement  op  de  inwendige  dienst  zal  dus  niet 
ovcrlollig  wezen.  Men  onderwerpt  zicb  gewilliger  aan  de 
wet,  die  Toor  allen  gelijk  is,  al  zijn  hare  voorschriften  niet 
allijd  zoo  als  wij  ze  wenschen,  dan  aan  in  ons  oog  wille- 
keurige bevelen. 

Do  verwarring  en  onlslellenis ,  die  er  bij  rampen  op  zee 
aan  boord  heerscben ,  geheel  te  voorkomen,  zal  wel  allyd 
lot  de  pia  vota  behooren.  Iets  anders  is  het,  een  groot 
kwaad  lol  een  minder  groot  kwaad  te  beperken.  Dit  laatste 
geloof  ik  zal  men  bevorderen,  door  vooraf  te  overwegen, 
wat  er  in  den  nood  gedaan  moet  worden,  waar  dan  ieders 
post  zal  zijn ,  wat  ieders  pligt  zal  wezen ,  welke  middelen 
Tan  behoud,  men  dan  zal  kunnen  aanwenden.  Deze  mid- 
delen zullen,  bijv.:  op  bepaalde  en  in  elk  geval  be- 
reikbare plaatsen  moeten  geborgen  worden. 

Bij  do  vele  redmiddelen,  die  men  voorgesteld  heeft,  en 
waarvan  do  meeste  welligt  met  fraai  weder  op  een*  vgver 
zeer  bruikliaar  zouden  wezen,  doch  niet  met  onstuimig 
weder  op  zee,  zal  ik  niet  stilstaan;  niettemin  verdient 
ook  dit  punt  overwogen  te  worden. 

Hel  zou  mij  aangenaam  zijn ,  indien  ik  door  dit  opper- 
vlakkig geschrijf  iets  mogt  bijgedragen  hebben,  om  do 
belangstelling  van  de  lezers  van  dit  Tijdschrift  in  mijn 
onderwerp ,  op  te  wekken  en  te  vermeerderen.  Dan  zou 
ik  geen  nutteloos  werk  hebben  verrigt. 

jfmsterdam  y  November  1856. 
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IV. 

HAHDEL  ER  SCHEEPYAART 

OTBB  1855« 


Hel  Terslag  over  hatidel  ca  schecpTuart ,  dal  door  het 
Departement  van  Finanliën  sedert  10  jaren  wordl  uitge- 
geTen,  is  in  vele  opzigten  belangrijk  en  gunstig  to  noemen. 

Naar  aanleiding  van  hel  deswege  gegevcno  verslag  door 
Ae  HandelêbladenVi'^mi  en  7777,  (1856),  zullen  >vij  het 
Tolgende  daarvan  hier  eeno  blijvende  plaats  toekennen. 

In  het  algemeen  waren  de  omzettingen  in  don  handel 
gunstig  Ie  noemen. 

Alleen  de  algemeenc  invoer  en  de  doorvoer  bleken ,  in 
vergelijking  met  1854,  iets  minder  voordeeligo  uilkomsten 
op  te  leveren.  De  invoer  lol  verbruik,  de  algeroeeno 
uilvoer,  en  de  uilvoer  uit  hel  vrije  verkeer  daarentegen, 
handhaafden  zich  op  hel  standpunt  van  1854,  in  eeno 
steeds  toenemende  verhouding. 

Do  vermindering  in  hel  cijfer  van  den  algemccnen  in- 
voer bedraagt  omstreeks  14  millioen  guldens. 

Behalve  dal  door  do  poliliekc  gebeurtenissen  de  handel 
met  Ruêland  bijna  geheel  stil  stond,  werd  voor  15  milli* 
oen  guldens  goud  en  zilver,  in  staven ,  baren  en  gemunt, 
en  uit  Java  ^  aan  indigo  en  thee  elk  voor  1  millioeu,  en 
aan  ruwe  suiker  voor  7   milh'ocn  mindiM-  ingevoerd. 

De  waarde  der  van  daar  ingevoerde  kofTij  bedroeg 
3  millioen  meer  dan  in  1854;  terwijl  de  invoer  van  nog 
andere  artikelen,  ook  van  elders,  meer  of  min  in  vergoe- 
ding kwam  van  hel  als  bovenvermeld  verlies. 

Er  werd  minder  doorgevoerd  voor  18  millioen. 

8^ 
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De  oorzaken  daar?an  zgn  welligt  Ie  zooken  in  de  wet 
van  1  Sept.  1854,  {Staatsblad  n\  126),  waarbg  een 
aantal  artikelen  Tan  het  tarief  op  den  invoer  werden 
vrijgesteld»  terwgl  van  dezelve  de  uitvoerreglen  reeds 
voor  lang  waren  afgeschaft.  Hetgeen  vroeger  dus  in  door- 
voer kwam,  wordt  thans  in  verbruik  aangegeven,  om 
vervolgens  uit  het  vrge  verkeer  te  worden  uitgevoerd* 
Door  deze  schijnbaar  veranderde  beslemming,  klom  bg 
afnemcnden  doorvoer  de  invoer  lot  verbruik,  zoowel  ais 
de  uilvoer  uit  hel  vrije  verkeer.  Het  volgende  voorbeeld 
zal  de  zaak  nader  toelichten.  In  1853  werd  aan  bruin* 
steen  meer  dan  17  miliioen  tt  doorgevoerd.  De  invoer 
tot  verbruik  bedroeg  in  dat  jaar  180,000,  en  de  uitvoer 
uit  het  vrije  verkeer  niet  meer  dan  6500  G.  In  1855 » 
en  dus  na  de  invoering  der  hierboven  aangehaalde  wet, 
werd  bloot  740,000  ^  doorgevoerd;  de  invoer  tot  verbruik 
steeg  alstocn  tot  16  miliioen,  en  do  uitvoer  uit  het  vrije 
verkeer  tot  18  miliioen  |^. 

De  waarde  van  den  algemeenen  uitvoer  overtrof  die  vaa 
1854  met  ruim  5  miliioen.  Vijf  miliioen  ^  koflfij,  3  mil- 
iioen Q  ruwe  spiauter,  2^  miliioen  S  tabak,  in  rollen  of 
bladen,  omstreeks  400,000  Ö  ihee,  300,000  «  boter, 
5000  vaten  gedistilleerd,  400,000  f?  meekrap,  onberoofde 
en  fijne,  en  600,000  ft  ruw  vlas,  benevens  7996  stuks 
ossen  en  kocijcn ,  3585  hokkelingen  en  kalveren,  18,896 
varkens  en  10,627  schapen,  werden  in  1855  meer  dan 
in  1854  uitgevoerd,  terwijl  aan  kaas  1,400,000  «,  en 
aan  geraffineerde  suiker  1,800,000  ft  minder  uitging. 

Do  verhouding  der  waarde  van  do  nagenoemde  artike- 
len lol  liet  algemeen  totaal  der  waarde,  in  percenten 
uitgedrukt,  is  als  volgt: 

Foor  den  algemeenen  invoer.  Manufacturen  11,23, 
ruwe  suiker  9,94,  koffij  9,48,  garens  9,06,  granen  7,12, 
rijst  4,99,  ijzer  4,55. 

Foor  den  invoer  tot  verbruik.     Koffij  12,62,  manu- 
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bcloren  11,06,    ruwe   suiker    10,62,    granen  9,08,   rijst 

5,90,  gser  4,36,  hout  4,26,  garens  3,56. 
Van  hel  totaal  der  in?oerreg(en  betaalden  de  mariufac- 

toreo  40  pCt« 
Voor  den  algemeenen  uitvoer.     KofHj  8,22 ;   garens 

7,19,  geraffineerde  suiker  6,85,  manufacturen  6,48,  goud 

eo  zilfer  6,44,   granen  4,98,  boler  3,81,  slaglvee  3,61, 

mire  suiker  3,60. 
Voor  den  uitvoer  uit  het  vrije  verkeer.   Roffij  11,24, 

geraffineerde    suiker  9,85,    goud   en   zilver  9,22,  granen 

6,60,  boler   5,40,    slaglvee    4,88,    manufacluicn    4,31, 

kaiocD,  ODgesponneUy  4,02  en  kaas  3,91. 
Cil  de  tabel   der    waarde  Tan  den  handel ,  met  andere 

rgkeo,  over  de  laatsle  5  jaren,  blijkt,  dat  de  omvaiig  des 

handels  tan  1851—1855,  die  van  1846—1850,  volgender- 

wrjie  heeft  overtroffen : 
Voor  den   algerneenen  invoer  met  63;  voor  den  invoer 

lot  Terbruik   mei   44;    voor  den  algemeenen  uitvoer  met 

70;  Toor  den    uilvoer   uil  hel    vrije  verkeer  met  46;  en 

voor  den  doorvoer  met  23  millioen  waarde. 
Bij   deze    vermeerdering,    reeds   aanmerkelijk   op    zich 

zelve,  moet  wel  in  het  oog  worden  gehouden,  dat  do 
prgs  Tan  alle  producten  sedert  de  laalsle  jaren  zeer  aan- 
zienlijk is  gestegen. 

Wanneer  men  de  handcl-stalisliek  over  1855  meer  in 
hgzoDderheden  nagaat,  en  met  vorige  jaren  vergelijkt, 
dan  blijkt,  over  het  algemeen,  een  gewenschle  vooruit- 
gang, en  ziet  men  sommige  belangrijke  belrekkingen  in 
de  jongste  10  jaren  met  een  derde  of  mei  de  helft  ver- 
meerderd. Zoo  valt  b.  V,  bij  den  invoer  in  het  oog,  dat 
die  fan  Groot  ^ Brittannie  ^  gemiddeld  over  1846  lot 
1850,  66,  over  hel  volgende  vijf-jarig  tijdperk  reeds  89, 
en  in  1835  96  millioen  aan  waarde  beliep;  dal  die  van 
hel  Düilsche  Tolverbond  in  hel  eerstgenoemde  47,  in  het 
tweede  reeds  61;  en  in   1855  66  millioen  bedroog;  dal  de 


118 

inToer  van  BelgU  on  Frankrijk  mei  do  Kanarische' 
eilanden,  de  Kaap  en  Britsoh  Jndiè\  nicl  onaanzienlgk 
is  vooruilgegaan,  terwijl  die  van  Rusland  in  het  tweede 
vijf-jarig  tijdperk,  en  bcpaaklelijk  ook  in  1855,  door  de 
staatkundige  omstandigheden  geleden  heeft.  Die  van  Java^ 
enz.,  is  slechts  van  63,  gemiddeld  over  1846 — 50,  tot 
66  millioen  in  1855  geklommen. 

Zoo  ook  ziel  men  bij  den  uitvoer  sborlgelijko  gunstige 
verschijnselen,  zoo  als  b.  v.  bij  België ^  werwaarls  over 
1846 — 50  do  gemiddelde  uil  voer  20  mill.  tegen  29  miiL 
in  het  volgende  vijf-jarig  tijdperk ,  en  tegen  44  milL  io 
1855  beliep.  Zoo  vertoont  zich  gccne  minder  aanzienlijke 
vermeerdering  in  den  uitvoer  naar  Groot- Brit iannie^ 
werwaarts  gemiddeld  over  1846 — 50,  voor  eene  waarde 
van  46  milL ,  over  1851 — 55  van  67  milK,  en  in  1855 
van  69  mill.  werd  uitgevoerd.  Do  uitvoer  naar  hel  Duit- 
sche  Toloerhond  ^  gemiddeld  83  roill.  waardo  vertegen- 
woordigende over  1846 — 50 ,  beliep  in  het  volgende  vijf- 
jarig tijdperk  108  mill.,  en  klom  in  1855  lot  bg  de 
119  millioen. 

Zie  hier  thans  eenige  hoofd-uitkomsten  van  deze  stati- 
stiek ,  die  voor  Neirlands  aandeel  aan  de  ontwikkeling 
van  den  handel  zoo  gewigtig  is. 

DE  ALGEHEENE  I^VVOER  gemiddeld     gemiddeld 

heeft  bedra{;cn  in  1855  v.  1851—55  v.  1846--55 
ecne  waarde  (in  Guldens)  Tan...  342,054,063  329,380,615  266,069,816 
Hierbij  komen  Toorai  in  aanmerking  ?an : 

België 25,462,537  30,570,422    18,024,187 

Denemarken 7,814,478  3,528,272      2,638,770 

Frankrijk 14,507,796  12,778,328      8,979,856 

Groot- Brittannie  . .    96,337,057  89,265,373    66,506,029 

Java ,  enz 66,810,814  68.751,417    63,919,746 

Fer.  Staten  van  Noord- Amerika,  7,581,450      7,079,448      8,367,810 

Rusland 258,222  1 1 ,482,206    14,349,688 

Zweden  en  Noorwegen 10,003,232      6,423.095      4,926.076 

Duitach  7 olverbond 60,194,697  61,083,769    47,066,036 

Kanarie,  tï\,,  Kaap  ^  Britsch  I ndie  10,700,762      5,519,999         748^i35 


119 

De  algemeeno  invoer  heeft  in  do  jongste  vijf  jaren  be- 
dragen, waardo  in  millioenen  guldens,  als  volgl: 
In  1851.     .     .    304  milK,  waarvan  tot  verbruik  200 

1852.  •     •    323      »  »  »         »)         206 

1853.  .     .    321       »  »         »>         »         205 

1854.  •     .     356       «>  »  »         o         244 

1855.  .     •    343       »  »  »         »         250 
De  algomeene  invoer  heeft  in  het  jongsto  vyf-jarig  tijd- 
perk het  vorige  overtroffen ,   met  ecno   \Yaardc    van    63, 
en  Toor  den  invoer  tot  verbruik  met  44  miilioen. 

De  AlGEIEENE  UITVOER  gemiddeid     gemiddeid 

heeft  bedragen  1855        v.  1851-55    9. 1846—60 

Eene  waanle  (in  guldens)  yan.. .     314,053,078  282,172,903  211,879,487 
lierbg  kwamen  Tooral  in  aanmerking 

Belpe, 44,128,371    29,420,952    20,171,488 

fh9kr^k 11,843,917    11,276,221      9,526,826 

OrtotBrÜtanmie 69,049,483    66,680,761    46,487,247 

Bamhurg 7,469,962      8,014,663      8,401,386 

ffMOPtr 7,681,321      3,392,886      2,185,861 

/aMi^eoi. 21,984,300    21,276,362    11,548,434 

fit.  Staten  Tan  Noord- Amerika. ,      6,369,325      5,792,041      4,080,467 

Jutland 2,011       2,679,032      6,973,676 

DuitHh  Tolverhond 118,793,349  108,647,577    83,082,630 

Dc  algeraeenc  uilvoer  heeft  in  de  jongslo  vijf  jaren  be- 

loopcii,  waarde  in  millioenen  guldens,  als  volgt: 

hl  1851.     .     243  mill.,  waarvan  uil  het  vrije  vorkeer  144 

1852.     .     272     »  »  157 

1853. ,  .     273    »  »  155 

1854.  .     309    »  »  194 

1855.  ,     314     »  »  217 

De  algemeeno  uitvoer  heeft  in  het  jongsle  vijf-jarig 
^Ü^'pcrk  hel  vorige  overlroffen  mcl  ecno  waarde  van  70, 
en  Toor  den  uilvoer  uit  het  vrije  verkeer  mcl  46  milUocn. 

gemiddeld    gemiddeld 
Tan  van 

^  DOORVOER  heeft  bedragen  in        1855.        1851-55.      1846-50. 

^M  wairde  (in  guldens)  Ton. . . .     96,772,593  108,767,708    84,934,606 
W«arbij  fooral  in  aanmerking  kwamen  : 
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België 3,905,439  3,603,819  2,141.538 

Frankrijk 3,548,549  5,744,792  5,445,673 

Groot'Briitannie 12,984,497  19,816,431  14,625,587 

Java,  ent 3,770,686  3,412,141  2,023,582 

Ver.  Staten  Tan  Noord  Amerika.,  2,223,249  1,782,5S5  675,890 

Duitêch  Tolverbond 62,698,201  67,542.035  53,036,369 

De  doorvoer  heeft  in  de  jongste  vijfjaren  beloopcn, 
waarde  in  millioenen  guldens,  als  volgt: 

In  1851 98  miliiocn. 

1852 115  '      » 

1853 118        » 

1854 115      ,  » 

1855.     .     .     :     .       97        » 
De  doorroer  is  in  het  jongste  vijf-jarig  tijdperk  hel  vorige 
te  boven  gegaan  met  cene  waarde  van  23  millioen. 

Het  verslag  bevat  verder  nog  betrekkelijk  de  scheep- 
vaart het  volgende:  Tegen  108  zeeschepen,  melende 
gezamcnllijk  10,211  lasten,  die  door  verschillende  redenen 
uit  de  vaart  zijn  geraakt,  zijn  op  nieuw  gebouwd  en  io 
de  vaart  gekomen  182  schepen,  metende  26,482  lasten, 
zoodat  74  Nederlandsche  zeeschepen,  en  16,419  lasten, 
op  het  einde  van  1855  meer  in  de  vaart  waren  dan  in 
het  jaar  te  voren.  Ult^  December  1855  beliep  het  getal 
Nederlandsche  zeeschepen  in  de  vaart  2230,  mefendo 
275,927  tonnen.  Duidelijk  is  do  strekking  van  onzen 
scheepsbouw,  om  groote  schepen  te  leveren.  Do  toene- 
ming wordt  toch  het  meest  bij  de  grooto  schepen  opge- 
merkt. Er  zijn  toch  o. a.  bijgebouwd  15  fregatten, 
35  barken,  14  brikken  en  40  schooneis;  terwijl  44  koflen 
uit  de  vaart  geraakten,  en  er  slechts  17  nieuwe  werden 
gebouwd;  cvenzoo  verdvvcnou  28  schepen  van  minder 
dan  50  lasten  uit  do  vaart,  terwijl  er  slechts  21  nieuwe 
zijn  gebouwd.  Er  zijn  in  1855  ook  bijgekomen  een  drie- 
tal clipperscliepcn,  welke  soort  schepen  bij  ons  nog  niet 
bestond. 

Wat  dü   inklaringen   cu   uitklaringcn  dor  schepen   be- 
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treft,  Terwgzen   wg  naar  biz.    165   der    1«  Afd.  van  dit 
werk ,  jaargang  1856. 

Yan  het  gezamenllijk  getal  telde  men  3906  schepen  en 
586,042  ton  onder  Nederlandsehe  vlag,  waarvan  slechts 
14,476  ion  met  ballast;  2244  schepen  en  508,131  ton 
ooder  Engelsche  vlag,  waarvan  65,6($5  ton  met  ballast; 
ouder  Noord-Amcrikaansche  vlag  slechts  48  schepen  en 
28,566  ton;  onder  Noordscho  583  schepen  en  130,445 
too;  Zweedscho  122  schepen »  16,337  ton;  Deensche 
373  schepen,  31,986  ton. 

Er  werden  meer  dan  in  1854  ingeklaard  660  geladen 
schepen,  149,415  tonnen;%in  ballast  klaarden  5  schepen, 
8589  tonnen  ,  minder  in.  De  Nederlandsche  vlag  deelde 
in  de  vermeerdering  met  174  geladen  schepen  en 
23,188  tonnen,  terwijl  22  schepen  en  884  ton  in  ballast 
ooder  die  vlag  meer  inklaarden  dan  in  1854. 

Onder  de  schepen  ,  onder  vreemde  vlag  uitgeklaard  ,  ko- 
men het  meest  in  aanmerking ,  die  onder  Engelsche  vlag , 
en  wel  met: 

Geladen       .     .     1217  schepen,  323,924  ton. 
In  ballast     .     .     1060         »         204,801     » 
Te  zamen  2277  schepen,  528,725  ton. 

De  Noordscho  vlag  wordt  vertegenwoordigd  door  587 
<chepen,  130,813  ton,  waarvan  436  schepen  en  107,516 
ton  in  ballast. 

In  1855  klaarden  in  het  geho^l  291  schepen  eo  12,662 
loo  minder  uit  dan  in  1854;  de  uitklaring  io  ballast  ge- 
schiedde roet  912  schepen  en  171,648  ton  meer. 

Onder  Nederlandsche  vlag  klaarden  47  schepen  min- 
<ior  nit,  doch  de  inhoud  der  uitgeklaarde  schepen,  onder 
^^^  vlag ,  bedroeg  20,602  ton  meer.  In  ballast  klaarden 
onder  Nederlandsche  vlag  184  schepen  en  24,550  ton 
meer  uit. 

Als  men  bij  de  in-  en  uitklaringcn  de  geladen  schepen 
^  die  in  ballast  lo  zamen  trekt ,  dan  krijgt  men  voor  do 


Gemiddeld  totaal  der 

Uit  klaringen. 

Schepen. 

Tonnen. 

5626 

653,495 

5994 

837,598 

6267 

941,640 

7285 

1,129,854 

7670 

1,295,343 
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gemiddelileD    do    volgende   slotsommen   in   onderscheiden 

tijdperken: 

Gemiddeld  totaal  der 
Tijdperken.  Inklaringen» 

Schepen  •        Tonnen . 

1831—1835.     5571        638,035 

1836—1840.     6943        814,825 

1841—1845.     6214       927.610 

1846—1850.     7210     1,103,925 

1851—1855.     7430     1,238,572 

Het  blijkt  uit  deze  gemiddelde  uitkomsten,  dat  de  in- 
en  uilklaringen  elkander,  wat  getal  van  inhoud  en  schepen 
betref! ,  nagenoeg  opgewogen # hebben,  hoewel  de  uitkla- 
ringen  steeds  iets  aanzienlijker  geweest  zijn.  De  laatste  zijn 
zoo  goed  als  verdubbeld  wat  den  tonnen- inhoud  betreft; 
de  inklaringen  konden  niet  geheel  het  dubbel  bereiken; 
zij  bleven  er  omstreeks  38,000  ton  benedon,  de  uilkla- 
ringen maar  10,000. 

Om  nu  weder  meer  bepaald  tot  de  uilkomsten  van 
1855  terug  te  keeren,  wat  de  stoomvaart,  en  wel  eerst 
wat  de  inklaringen  betreft,  had  die  plaats  met  1331  sche- 
pen, metende  406,969  ton,  waarvan  138  schepen,  57,049 
ton  in  ballast. 

Van  het  geheele  getal  waren  461  schepen,  en  112,977 
ton  onder  Nederlandsche  vlag,  meestal  geladen ;  811  sche- 
pen en  284,044  ton  onder  Ëngelsche  vlag,  waarvan  128 
schepen  en  54,638  ton  in  ballast.  De  inklaringen  met 
sloomschepen  geschiedde  van  Hanover  ^  Hamburg^  D&n^ 
tnarhen^  Mecklenburgj  Groot^Brittanniê  en  Frankrijk. 

De  stoomvaart  nam,  over  het  geheel,  in  1855  eenigzins 
af:  43  geladen  stoombooten  en  15,642  ton  en  22  schepen 
en  3324  ton  in  ballast,  klaarden  in  1855  minder  in  dan 
in  1854.  Ook  de  uitklaring  bedroeg  33  geladen  schepen 
en  20,204  ton  minder,  doch  klaarden  in  ballast  3  stoom- 
booten en  856  tonnen  meer  uit. 

De  uitklaringcn  door  de  stoomvaart  beliepen  gezamcnllijk 
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1378  schepen  en  410,018  Ion,  waar?an  onder  Neder- 
jandsche  vlag  478  schepen  en  117,925  Ion,  genoegzaam 
geheel  geladen;  onder  Engelsche  vlag  836  schepen  en 
280,151  Ion.  De  uilklaringen  mei  stoomschepen  geschied- 
den naar  Hanover^  Hamburg  ^  Zweden  ^  België  ^  Grooi^ 
BrUtanniëy  Frankrijk  en  Egypte. 

Er  is  dit  jaar  ook  een  slaat  opgenomen,  aanwijzende 
de  Yrachlvaart,  door  Nederlandsche  schepen,  Tan  vreemde 
haTcns  op  vreemde  havens,  gedurende  1855  gevoerd. 
Het  lolaal  daarvan  is: 

Geladen     •  •     •     •     2117  sch.,  364,957  Ion. 

In  ballast     ...      543    »       104,434    x> 

Te  zamen     .    •     •    2660  sch.,  469,391  Ion. 

Bg  deze  vrachtvaart  kwam  vooral  in  aanmerking  die 
van  Groot^Britianniè\  met  723  schepen  en  155.674 
ton,  meestal  geladen.  Men  telde  daaronder  31  schepen 
en  ruim  18,000  ton  naar  Java^  155  schepen  en  17,581 
ton  naar  havens  van  het  Duilsch  tolverbond. 

Van  laatstgenoemde  havens  voeren  in  vracht,  geladen, 
294  Nederlandsche  schepen,  melende  32,730  ton  en  19 
schepen  met  2360  ton  in  ballast;  van  Oostenrijk  en  de 
Donat^-Yorslendommen  109  schepen,  melende  17,455  ton, 
van  Britsch'Indie t  37  schepen,  20,495  ton,  van  Bra-* 
zilte  23  schepen,  4656  ton,  van  Chili  13  schepen  en 
6199  ton,  van  jiuêtralie  72  schepen  en  41,379  Ion, 
«voor  twee  derden  in  ballast,  van  Californie  10  schepen 
met  6692  ton ,  enz. 

Het  geheel  der  vrachtraarl  door  Nederl.  geladen  sche- 
pen lusschcn  vreemde  havens,  lelde  127  geladen  schepen 
minder,  doch  6479  Ion  meer. 

Aanzienlijker  was  de  vermindering ,  wat  belreft  de  sche- 
pen in  ballast,  waarvan  het  gelal,  vergeleken  met  1854, 
658  schepen,  en  89,124  Ion  minder  bedroeg.  Daarom- 
Irent  moet  echter  worden  in  hel  oog  gehouden ,  dat  op 
de  label  over  1855  niet  gebragt  zijn  de  schepen,  welke, 
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Tolgens  de  gedane  opgaven,  bloot  van  de  eene  haven 
naar  de  andere  in  hetzelfde  land  verzeilden ,  hetgeen 
Troeger  wel  het  geval  was,  en  welk  verzeilen  telkens 
voor  ééne  reis  werd  geleld. 

Hen  heeft  deze  beweging  thans  louter  beschouwd  6f  als 
kustvaart,  voor  zoover  die  door  vreemde  schepen  elders 
veroorloofd  is,  öf  dat  het  verhalen  enkel  geschiedde  met 
het  doel  tot  het  bekomen  van  vracht,  of  het  suppleren 
der  lading,  en  dus  als  niet  tot  de  eigentlyke  vrachtvaart 
behoorende. 

Wat  de  kustvaart  aanbelangt,  de  in-  en  uitklaringen 
naar  de,  meestal  Groningsche  havens  onderling,  geschiedde 
door  266  schepen,  metende  7321  ton.  Delfzijl  komt 
daaronder  voor,  wat  de  inklaringen  betreft,  met  116 
schepen  en  3618  ton  en  wat  de  uilklaringon  betreft , 
met  38  schepen  en  922  ton;  Groningen^  wat  de  uitkla- 
ringen aangaat ,  met  99  schepen  en  3523  ton. 

De  kustvaart  werd  door  47  schepen  minder  dan  in 
1854  uitgeoefend. 

Wat  de  riviervaart  aanbelangt,  deze  was  in  1855  niet 
ongunstig  te  noemen,  maar  niet  zoo  gunstig  als  de  zeevaart. 

De  scheepvaart  langs  de  rivieren  vertoont  de  volgende 
slotsommen : 

Wat  betreft  de  inklaringen: 
Geladen  .     •     •     16,915  schepen  ,  metende  1,196,713  ton; 
Houtvlotten.     •  108      »  »  21,639   » 

Ledigscheeps     .      3,183      »  »  179,080    d 

(Deze  tonnen  zgn  van  één  kub.  el.) 

Verreweg  de  meerderheid  der  schepen  behoorde  in 
Nederland  te  huis. 

Men  telde  onder  die  inklaringen  o.  a.  5272  schepen  en 
108  vlolten,  metende  713.080  ton,  uit  het  Tolverbond; 
de  overige  meestal  uit  België, 

De  inklaringen  langs  de  rivieren,  bedroegen  in  1855  239  ge- 
laden schepen  meer,  doch  65,242  ton  van  1  kub.  el  minder. 
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Er  klaarden  minder  uil  903  geladen  schepen  en  62,140 
tonnen  ?an  1  kub.  el. 

38  houtvlotten y  met  6679  van  die  tonnen,  klaarden 
minder  in. 

De  uilklaringen  beliepen  gezamenllijk: 
Geladen     .     •     .     1 0, 1 20  schepen ,  metende  786,069  Ion. 
Ledigscheeps .     ;      9,336      »  »       567,896    » 

Te  zamen     19,456schepen,roelende  1,353,955  ton. 
(De  Ion  van  1  kub.  el). 

Daarvan  waren  naar  het  DuiUch  Tolverhond : 
Geladen     •     .     •     3,020  schepen ,  metende  446,823  ton. 
Ledigscheeps.     .     2J38         »  »        309,793   » 

Te  zamcn    .     5,758 schepen,  melende  756,616  ton. 

De  invoer  aan  de  zeezijde  nam  in  1855  met  4J  pGt. 
toe;  daarbg  was  de  invoer  onder  Nederl.  vlag  echter  met 
1^  pGl.  verminderd. 

De  uitvoer  ter  zee  nam  omstreeks  4  pGl.  af;  het  aan- 
deel  van  de  Nederl.  vlag  in  dien  uilvoer  werd  echter 
met  \\  pCt.  verhoogd. 

De  doorvoer  van  de  zeezijde  naar  de  landzijde ,  ver- 
meerderde met  ruim  7  pCt. ,  en  die  van  de  zee-  naar 
de  zeezijde  met  ruim  1  pGl. ;  Icrwijl  die  van  do  land- 
iiaar  de  zcc-  en  landzijde  nagenoeg  in  gelijke  verhouding 
afnam. 

Zie  verder  over  hel  verbruik  van  Tarwe,  opgaven 
van  Vervecningcn,  enz.,  hel  Uandclsblad  van  17Nov.  1856. 
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V. 

TBACTAAT 
HANDEL  EN  SGHEEPYAiET 

TÜ880HB2f 

Nederland  eu  Oostenrijk. 


In  de  Staats-Courant  N^.  132,  1856,  vindt  men 
hel  volgende  tractaat  van  handel  en  scheepvaart  ^  iusr 
schen  Nederland  en  Oostenrijk,  op  dm  29**"  Dec. 
1855,  door  de  wederzijdsche  gevolniagtigden  te  'sGra- 
venliage  gesloten.    Dit  tractaat  luidt  als  volgt: 

Art.  1.  Er  zal  wedcrkecrig  vrijheid  Tan  sclieepvaarl  en 
van  handel  bestaan ,  tusscheii  de  onderdanen  van  Zijne  Ma- 
jesteit den  Koning  der  Nederlanden,  en  die  van  Zijne  Kei- 
zerlijke en  Koninklijke  Apostolische  Majesteit. 

Art.  2.  Dien  ten  gevolge  zullen  de  schepen  van  hel 
Koningrijk  der  Nederlanden,  die  in  ballast  of  geladen  in 
de  Ooslenrijksche  havens  komen,  even  als  de  schepen  der 
Staten  van  het  Ooslenrgkscho  Keizerrijk,  die  in  ballast  of 
geladen  in  de  Nederlandsche  havens  komen ,  welke  ook  de 
plaats  van  hun  vertrek  of  hunner  bestemming  zij  ,  behan- 
deld ^vorden,  zoowel  bij  het  binncnioopen  als  bij  hel  uit- 
gaan en  gedurende  hun  verblijf,  op  dcnzclfden  voel  als 
de  nationale  schepen,  en  niet  onderworpen  worden  aan 
andere  of  hoogere  tonne- ,  baken- ,  vlagge- ,  haven- , 
anker-,  loods*  ,  sleep- ,  vuur- ,  sluis-,  kanaal-,  quarantaine-, 
berg-,  entrepAt-  of  andere  regteu  of  lasten ,  van  welken 
aard  of  onder  welke  benaming  ook ,   geheven  in  naam  of 
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leo  beboeve  ?an  het  gou?ernemcDt ,  van  openbare  ambte- 
naren, van  gemeenten  of  inrigtingon,  hoe  ook  genaamd, 
dan  die,  welko  tegenwoordig  aan  de  nationale  schepen,  bij 
bunne  komst  en  gedurende  hun  verblijf  in  die  havens,  of 
bij  hno  vertrek ,  opgelegd  zijn  of  in  het  vervolg  opgelegd 
louden  kunnen  worden,  hetzij  voor  de  regtstrcekscho 
beUg  Toor  de  niet  regtstreeksche  vaart. 

Art.  3.  Ten  aanzien  van  al  hetgeen  do  ligplaats  der 
schepen,  hun  laden  en  lossen  in  de  zeehavens,  op  do 
reeden,  in  do  binnenhavens  en  dokkon,  betreft,  ep  in 
't  algemeen  ten  aanzien  van  allo  formaliteiten  en  bepa- 
lingen, welke  ook,  waaraan  koopvaardijschepen,  hunne 
bemanning  en  lading  kunnen  onderworpen  zijn,  is  men 
OTereengekomcn ,  dat  aan  de  nationale  schepen  geen  enkel 
voorregt  of  gunst  zal  worden  toegestaan,  welko  het  niet 
eveneens  aan  die  der  andere  parlij  zal  worden;  zijnde  het 
de  wil  der  beide  hooge  contruherende  partijen,  dat  ook 
io  dit  opzigt  hare  vaartuigen  op  den  voet  eener  volkomeno 
gelgkhcid  worden  behandeld. 

Art.  4.  De  nationaliteit  der  vaartuigen  zal  wederzijds 
worden  erkend,  naar  de  wellen  en  reglementen  aan  elk 
land  eigen,  door  middel  van  bewijzen  en  palenten,  door 
de  bevoegde  aulorileilen  aan  de  kapiteins,  gezagvoerders 
en  schippers  afgegeven. 

Ingeval  eeno  der  hoogo  contra  berende  partijen  do  re- 
glementen betrekkelijk  de  zeebrieven  enz.  mogt  verande- 
^11 1  aal  daarvan  aan  do  andere  parlij  mededeeling  worden 
g^aan,  in  zooverre  de  kennis  dier  veranderingen  voor 
naar  van  cenig  belang  zou  kunnen  zijn. 

Ari.  5.  Alle  voorlbrengseleu  en  andere  handelsartikelen, 
w^rvan  de  in-  of  uilvoer  op  wollige  wijze  in  de  Stalon 
der  hooge  contraherende  partyen,  met  nationale  schepen 
l^sn  plaats  hebben,  kunnen  evenzeer  aldaar  in-  of  uilgo- 
toerd  worden  met  schepen  aan  de  andere  partij  behoorende. 

De  koopmanschappen,  ingevoerd  in  de  havens  van  het 
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KoniDgryk  der  Nederlanden  ^  of  Tan  het  Keizerrgk  Ooê^ 
tenrijky  met  schepen  tol  de  eene  of  de  andere  partg 
bchoorendey  zullen  aldaar  bestemd  kunnen  worden  tot 
verbruik  ten  doorvoer  of  tot  wederuilvoery  of  eindelgk 
kunnen  worden  opgeslagen  in  Entrepot,  ter  keuie  vao 
den  eigenaar  of  vau  diens  lasthebber,  een  en  ander  onder 
dezelfde  voorwaarden,  en  zonder  aan  hoogere  pakhuia-, 
waak«  of  andere  dergelijke  gelden  onderworpen  te  zgn, 
dan  die  waaraan  de  koopmanschappen  onderworpen  zyn, 
welke  met  nationale  schepen  aangebragt  of  door  de  onder^ 
daiien  van  het  land  zelf  geëntreposeerd  worden. 

Art.  6.  Er  zal  middellijk  noch  onmiddellgk  door  een 
der  beide  Gouvernementen,  door  cenen  agent,  eeno  maat- 
schappij of  corporatie ,  in  naam  of  onder  het  gezag  dier 
Gouvernemenlen  handelende ,  eenige  voorkeur  gegeven 
worden ,  voor  den  aankoop  of  verkoop  van  onbewerkte 
of  bewerkte  voortbrengselen,  herkomstig  van  de  bezittin- 
gen van  eene  der  beide  hooge  contrthereiide  parlgen»  en 
ingevoerd  op  bet  grondgebied  der  andere,  naar  aanleiding 
of  uit  hoofde  van  de  nationaliteit  van  het  vaartuig;  zijnde 
het  de  bedoeling  der  hooge  contrahcrende  partgen,  dat 
geen  verschil  of  onderscheid ,  wolk  ook ,  in  dit  opzigt 
plaats  vinde. 

Art.  7.  De  Nedcrlandsche  schepen,  die  in  eene  der 
Ooslenrijkscho  havens,  en  de  Oostenrijk scho  schepen,  die 
in  eene  der  Nedcrlandsche  havens  binnenkomen,  en  die 
slechts  een  gedeelte  hunner  lading  wenschten  te  lossen, 
zullen,  mits  de  wetten  en  reglementen  der  wederzgdsche 
Staten  nalevende,  het  gedeelte  hunner  lading  aan  boord 
kunnen  houden,  hetwelk  bestemd  is  naar  eene  andere 
haven,  hetzij  van  hetzelfde  land,  hetzij  van  een  ander 
land,  en  hetzelve  weder  kunnen  uitvoeren,  zonder  verpligt 
te  zijn,  om  voor  dut  gedeelte  der  lading  cenig  regt  op  den 
in-,  uit-  of  doorvoer  te  betalen,  behoudens  de  kosten  van 
toezigt. 
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ArI.  8.  De  schepen  thd  eeiie  der  hooge  contralicrendlo 
parlgeo  als  bijleggers  iu  eene  der  havens  van  de  andere 
binnenloopende ,  z.ullcn  aldaar,  h'eUy  Toor  het  schip, 
heUg  ?oor  de  lading,  diochls  die  reglen  betalen  waaraan 
de  nationale  in  heizelfde  geval  onderworpen  tijn,  mils 
de  noodzakelijkheid  ?an  hel  als  bijlegger  binnenloopen 
weltelgk  gebleken  zij ,  die  schepen  hoegenaamd  geene 
daad  van  handel  verriglen  en  in  de  haven  niet  langer 
blgven  dan  de  reden  hel  vordert,  welke  het  binnenloopen 
als  bglegger  noodzakelijk  heeft  gemaakt. 

Het  lossen  en  weder  inladen  uit  noodzakelijkheid  óni 
de  vaartuigen  te  herstellen,  zullen  niet  alt  eene  daad 
Van  koophandel  worden  aangemerkt. 

Art.  B.  In  geval  ?an  stranding  of  schipbreuk ,  van  eert 
vaartuig  van  eene  der  hooge  conlraherende  partijen  in  dó 
Staten  van  de  andere,  zal  aan  den  kapitein  en  aan  de 
bemanning  alle  hulp  en  bijstand  worden  verleend ,  zoowel 
voor  huiine  personen  als  voor  het  schip  en  zijne  lading. 

De  werkzaamheden  tot  de  strand vonderij  betrekkeiyk, 
zullen  plaats  hebbeu  overeenkomstig  de  \Vellen  van  het 
land ,  en  er  zullen  geene  hoogere  reddings-  en  bergloo- 
Dcn  worden  betaald,  dan  die  waartoe  do  inlanders  in 
gelijksoortig  geval  zouden  gehouden  zijn. 

De  geredde  koopmanschappen  zullen  aan  geen  k-egt 
hoegenaamd  onderworpen  worden,  tenzij  dezelve  in  ver- 
bruik worden  gébragt; 

Met  betrekking  tot  de  toepassing  tan  dit  artikel  op  dert 
handel  en  de  scheepvaart  in  de  Nederlandsche  koloniën 
is  men  overeengekomen,  dat  naar  de  wetgeving,  in  di(; 
koloniën  van  kracht,  de  geredde  koopmanschappen,  in 
geval  van  wederuilvoer,  aan  hel  regt  van  algemeen  ËnlrC*^ 
p6t  onderworpen  zijn. 

ArI.  10.  De  schepen,  koopmanschappen  èn  goederen 
aan  Nederlandsche  of  Ooslenrijksche  onderdanen  tocbe- 
hoerende,  die  binnen  de  grenzen  van  het  gebied  van  eenè 
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der  boide  hoogo  contrahcrcndo  parlgen,  of  in  opon  zee 
door  zceroovers  moglen  geDoroeii  zijoy  en  die  gebragt  of 
gevonden  werden  in  de  havens  en  rivieren,  op  de  reeden 
of  baagen  van  het  gebied  der  andere  hooge  conlraherende 
party,  zullen  aan  do  eigenaars  worden  teruggegeven  tegen 
betaling ,  des  vereischl ,  der  kosten  van  het  terugnemen , 
welke  zullen  bepaald  worden  door  de  bevoegde  regtbankeo, 
wanneer  het  regt  van  eigendom  voor  die  regtbanken  be- 
wezen  is,  en  op  de  terugvordering,  welke  deswege  tal 
moeten  geschieden  binnen  verloop  van  een  jaar ,  door  de 
belanghebbenden,  hunne  gemagligden,  of  door  de  agenten 
der  wederzgdsche  Gouvernementen.  ^ 

ArU  11.    Ten  aanzien  van  de  scheepvaart  op  de  stroo* 
men,  rivieren,  kanalen  of  andere  bevaarbare  waterwegen, 
belzij    natuurlijke,    hetzg    kunstmatige,    behoorende    aan 
cene  der  hooge  conlraherendo  partijen ,  of  de  grenzen  van 
haar  land  rakende,  is  men  overeengekomen  en  hteti  men 
bedongen,  dat  de  onderdanen  en  schepen  der  beide  wedei^ 
zijdsche  Staten,  even  als  hunne  ladingen,  in  allen  opiigte 
deelachtig   zullen   zgn   de   vrg heden,    vrgdommen,    foor- 
rcglen,  vrgstellingen  of  verminderingen  van  regten,  welke 
ook  en  van  welken  aard  die  mogen  zijn,  en  welke,  hetzij 
door  de  wetgeving  op  de  scheepvaart ,  hetzg  door  bijzon- 
dere  of   andere    verdragen,    hetzij    door   reglementen    en 
ordonnantiën ,     toegestaan    zijn    aan    onderdanen   eu    aan 
schepen  van  de  meest  begunstigde  vreemde  natie,  die  zich 
in  soortgelgke  omstandigheid  bevindt. 

Art.  12.  De  onderdanen  van  elke  der  hooge  contra- 
hprende  partgen,  zullen  zich  wederkeerig  nopens  de  uit- 
oefening der  kustvaart  en  het  vervoer  van  personen  en 
koopmanschappen,  van  de  eene  haven  naar  de  andere,  in 
de  wederzijdsche  Staten  der  hooge  contraherende  partgen, 
gedragen  naar  de  wellen,  welke  in  elk  der  Stalen  van 
de  heide  hooge  contraherende  partijen  en  in  de  Neder- 
landscho  overzcc&che  bezittingen  of  koloniën,  tegenwoordig 


of  in  de  toekomst ,  dit  onderwerp  regelen  of  zouden 
kunnen  regelen. 

Art.  13.  De.  koopmanschappen  van  alle  soort,  zonder 
onderscheid  van  oorsprong,  uil  welk  land  ook,  meteen 
schip  van  het  Koningrijk  der  Nederlanden  in  de  Oos* 
tenrgksche  havens,  of  met  een  schip  van  het  Keizerrgk 
Ooetenrijk  in  de  Nederlandscho  havens  ingevoerd ,  zoo  ook 
de  koopmanschappen  van  allo  soort,  zonder  onderscheid 
▼an  oorsprong,  naar  welke  plaats  van  bestemming  ook^ 
Dit  de  Ncderlandsche  havens  met  Oostenrgksche  schepen 
of  uit  de  Oostenrijkscho  havens  met  Nederlandscho  schepen 
uitgevoerd,  zullen  in  de  wederzijdsche  havens  gccne  andere 
of  hoogere,  tegenwoordig  opgelegde  of  in  de  toekomst 
op  te  leggen  regten  van  in*,  uit-  of  doorvoer  betalen, 
dan  indien  de  in-  of  uitvoer  met  nationale  schepen  ge-^ 
schiedt. 

Arte  14.  De  vrgstelliogen ,  premiën,  teruggaven  van 
regten  of  andere  gunsten  of  ?oordeelen  van  dien  aard , 
welke  in  de  Staten  yan  de  eene  der  hooge  contraherende 
partgen ,  aan  de  nationale  schepen  of  hunne  ladingen  toe- 
gekend zijn ,  of  in  do  toekomst  toegekend  zouden  kunnen 
worden,  hetzij  voor  den  invoer,  hetzij  voor  den  uitvoer 
of  voor  den  doorvoer,  zullen  eveneens  worden  toegekend, 
zoowel  aan  de  schepen  der  andere  partij  als  aan  hunne 
ladingen,  zonder  onderscheid  van  het  land  van  waar  die 
schepen  of  hunne  ladingen  komen,  of  naar  hetwelk  die 
schepen  of  hunne  ladingen  bestemd  zijn. 

Deze  bepalingen  doen  niets  ie  kort  aan  de  vrijstelling 
van  tonnegeld  en  aan  andere  bijzondere  gunsten  van  den- 
zelfden  aard,  welke  de  scheper),  tol  de  nalionale  visseherij 
gebruikt,  in  eiken  Slaal   gonielen. 

Art.  15.  De  voorlbrengsclen  van  den  grond  en  vau 
de  nijverheid  van  den  eenen  der  beide  Slalcn  of  van  hnnno 
koloniën  of  bezillingen,  zullen  noch  in  den  anderen  Slaal, 
noch  in  diens  koloniën  of  bezillingen,  andere  of  hoogere- 
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reglco  van  in-,  uil-  en  doorvoer  belalen,  dan  de  gelgk-- 
soorlige  voortbrengselen  van  elke  andere  meest  begunstigde 
natie;  en  zoo  cene  der  hooge  contraherende  parlgen  ii» 
het  verfolg  aan  eenigen  anderen  Slaat  te  dezer  sako 
bytondero  gunsten  toestaai,  zullen  dezelfde  gunsten  door 
de  andere  partij  worden  verkregen ,  om  niet  zoo  de  gunst 
om  niet  is  gegeven,  of  tegen  aequivalent  zoo  de  gunst 
voorwaardelijk  is  ferlecnd. 

Op  dezen  regel  wordt  alleen  eeno  uitzondering  gemaakt 
met  betrekking  tot  de  bijzondere  gunsten ,  toegestaan  of 
in  het  vervolg  toe  te  staan  aan  de  Aziatische  natiën,  voor 
den  in-  of  uitvoer  van  de  voortbrengselen  van  hunnen 
grond  of  van  hunne  nijverheid. 

Zoo  ook  zullen  alle  transatlantische  voortbrengselen, 
welke  ook,  uitgevoerd  uit  de  havens  van  een  der  beide 
Staten,  en  ingevoerd  in  de  havens  van  den  anderen  Staat, 
aldaar  bij  hunnen  invoer  geenc  andere  of  hoogere  regten 
belalen,  dan  indien  die  voortbrengselen  regtstreeks  van  de 
plaatsen  van  voortbrenging  waren  ingevoerd. 

De  bepalingen  van  het  tegenwoordig  artikel  doen  niels 
te  kort  aan  de  bevoegdheid,  welke  Oostenrijk  zich  uit- 
drukkelgk  voorbehoudt,  om  de  grond-  en  nijverheids  voort- 
brengselen van  de  Staten  van  het  Duitsche  Tohcrliond, 
gunstiger  te  behandelen  dan  de  gelijksoortige  voortbreng- 
selen van  elke  andere  herkomst. 

Art.  16.  De  onderdanen  der  beide  hooge  contraherendo 
partijen,  zullen  ter  zake  van  hunnen  handel  of  van  hunoe 
nijverheid,  in  de  havens,  steden  of  plaatsen,  welke  ook, 
van  de  hooge  contraherende  partijen,  hetzij  zij  zich  daar 
vestigen,  hetzij  zij  daar  verblijven  of  zich  tijdelijk  ophou-> 
drn,  geene  andere  of  hoogere  regten,  schattingen  of 
belaslingen  betalen  dan  die  welke  van  de  nationale  wordea 
geheven,  en  de  voorreglen,  vrijdommen  en  andere  guosteo, 
welke  de  onderdanen  \an  do  eene  der  hooge  contraherende 
P'Hiijen    genieten,   ter  zake  vnn  hunnen  handel  en  hunne 
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ngverheid,  zullen  gemeen  zgn  aan  die  dor  andere,  be- 
houdens de  ?erpligting  om  zich  aan  dezelfde  wellen  en 
reglementen  Ie  onderwerpen. 

Art.  17.  De  Ooslenrijksche  onderdanen  zullen  in  de 
Nederlandsohe  koloniën  alle  gunslen  genielen,  welke  zyii 
of  zullen  worden  toegekend  aan  de  onderdanen  Tan  elkcu 
anderen  meest  begunsligden  Europeschen  Staat. 

Arl.  18.  De  Ooslenrijksche  schepen ,  als  ook  hunne 
ladingen ,  zullen  in  de  Nederlandsche  overzccsche  bezittin- 
gen of  koloniën  behandeld  worden,  op  denzelfden  Toel 
als  de  nationale  schepen  en  hunne  ladingen,  zonder  onder- 
scheid van  het  land  van  waar  de  schepen  of  hunne  ladingen 
komen,  of  naar  helwelk  de  schepen  of  hunne  ladingen 
bestemd  zgn: 

1*.  met  opzigt  tot  de  regten,  welke  op  de  scheiden 
zelve  drukken  bij  hunne  binnenkomst,  gedurende  hun 
▼erblgf  of  bij  huo  uitgaan ,  met  name  al  die  aangewezen 
zijn  in  arU  2  van  dit  verdrag: 

2*.  met  opzigt  tot  de  bevoegdheid  om  voortbrengselen 
en  handelsarlikelcn  in-  en  uit  Ie  voeren,  overeenkomstig 
art.  d  van  dil  verdrag: 

3^.  mei  opzigl  tol  de  reglen,  welke  ook,  tegenwoordig 
opgelegd  of  in  de  toekomst  op  Ie  leggen  op  voorlbreng- 
selen  en  handelsarlikelcn ,  in*  of  uitgevoerd  overeenkomstig 
art.  13  van  dit  verdrag: 

2oo  ook  zullen  de  bepalingen,  vervat  in  èe  artU  3,  6, 
7,  8,  9  en  14,  toegepast  worden  op  den  handel  en  op 
de  scheepvaart,  met  do  Nederlandsche  o^erzcesche  bezit- 
lingen  en  koloniën  of  vice  versa. 

Art.  19.  Elke  der  hooge  contraherende  partc^n  staal 
aan  de  andere  de  bevoegdheid  toe,  om  in  de  havens  en 
zeehandels- plaatsen,  waar  andere  vreemde  Gouvernementen 
betzelfde  voorrcgl  reeds  genieten ,  consuls-generaal ,  con-< 
suis,  vice*consuls  of  handelsagenten  te  bekostigen,  die 
elke  bescherming  zullen  genielen,  en  alle  hulp,  noodzake- 
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lijk.  lot    riglige    ?ervulling    hunner    ainblspligten ,    zullen 
onlfangen. 

De  consuls,  van  welke  klasse  sy  ook  zgn,  zullen,  xoo 
zg  hehoorlyk  door  hunne  respeclife  gouvernemenlen  zgn 
aangesteld  en  het  exequalur  hebben  Terkregen  van  dal 
gouvernement ,  op  wiens  grondgebied  zg  zullen  verblijven » 
in  den  eeneu  en  anderen  Slaat,  zoowel  voor  hunne  per-. 
sonen  als  voor  do  uiloefening  hunner  betrekking,  de 
voorregten  genieten ,  welke  de  consuls  der  meest  begunstig- 
de natiën  genieten. 

Het  exequalur  zal  worden  verleend  zonder  daarvoor 
eenige  schatting  of  andere  regleii  te  heffen. 

Art.  20.  De  wederzijdsche  consuls  kunnen  de  matrozen» 
die  van  de  schepen  hunner  natie  in  eeno  der  havens  van 
de  andere  zijn  gedeserteerd,  doen  aanhouden,  en  beU$ 
naar  boord  hetzij  naar  hun  land  doen  terugzenden. 

Tot  dat  einde  zullen  zij  zich  schriftelijk  tot  de  bevoegde 
plaatselijke  overheden  wenden,  en  door  het  overleggen, 
in  oorspronkelijken  vorm,  of  bij  een  behoorlgk  gewaaid 
merkt  afschrift  der  registers  van  het  vaarluig  of  van  de 
scheepsrol,  of  door  andere  oQicicle  bescheiden  bewgzen,  dal 
de  teruggevorderd  wordende  personen  deel  uitmaakten  van 
de  bedoelde  bemanning:  op  deze  aanvraag,  aldus  gestaafd , 
zal  hun  de  uitlevering  niet  geweigerd  kunnen  worden* 

Alle  mogelijke  hulp  zal  hun  worden  verleend  lot  hel 
opsporen  en  aanhouden  der  deserteurs,  die  zelfs  gevangen 
gehouden  en  bewaakt  zullen  worden  in  de  huizen  vao 
bewaring  van  hel  land ,  op  vordering  en  ten  koste  der 
consuls,  totdal  dczo  agenten  eene  gelegenheid  hebben 
gevonden  om   hen    te    doen    vertrekken. 

Indien  echter  deze  gelegenheid  zich  niet  binnen  een 
tijdsverloop  van  Iwee  maanden ,  te  rekenen  van  den  dag 
der  aanhouding,  voor  mogt  doen,  zullen  de  deserteurs 
in  vrijheid  worden  gesteld  en  niet  meer  ter  zelfder  zake 
uungehoüdcn  kunnen  worden. 
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Men  is  of ereeogokomen »  dat  de  zeelieden ,  die  onder- 
danen fan  de  andere  partg  zijn,  Tan  deze  bepaling  zijn 
uitgezonderd,  behoudens  evenwel  dat  zg  geene  genatura- 
liseerde burgers  mn  de  andere  parllj  zgn. 

Indien  de  deserteur  eenig  wanbedrijf  of  misdaad  had 
begaan,  zal  zgne  uitlevering  verschoven  worden,  lol  dut 
de  reglbank,  welke  bevoegd  is  van  de  zaak  kennis  te 
nemen,  vonnis  zal  hebben  geveld  en  dil  ten  uitvoer  zal 
gelegd  zgn« 

Art.  21.  Omtrent  de  toelating  van  consuls-generaal, 
ccNisuls,  vice-consuls  of  handelsagenten ,  en  omtrent  hunne 
bevoegdheid  in  de  Nederlandsche  koloniën,  zal  eene  bg- 
zondere  conventie  worden  gesloten. 

Art.  22.  Dit  verdrag  zal  gedurende  vgf  jaren,  te 
rekenen  van  den  dag  der  uitwisseling  van  de  acten  van 
bekrachtiging,  van  kracht  blgven,  en  indien  één  jaar 
vóór  het  einde  van  dit  tgdsverloop,  noch  de  eene  noch 
de  andere  der  beide  hooge  contraherendo  partgen,  door 
eene  officiële  verklaring  haar  voornemen  te  kennen  geeft 
oro  de  gevolgen  er  van  te  doen  ophouden ,  zal  hel  ge- 
zegde verdrag  nog  verbindend  blgven  voor  de  beide 
partgen  gedurende  één  jaar,  en  zoo  vervolgens,  tot  op 
bel  einde  der  twaalf  maanden ,  welke  op  de  bedoelde 
officiële  verklaring  zullen  volgen,  op  welk  tijdslip  deze 
ook  worde  gedaan. 

Art.  23.  Dit  verdrag  zal  worden  bekrachtigd  door 
Z.  M.  den  Koning  der  Nederlanden  en  door  Z.  M.  den 
Keizer  van  Oostenrijk  ^  en  de  aden  van  bekrachtiging 
daarvan  zullen  worden  uitgewisseld  te  ^sGravenhage^ 
binnen  een  tijdsverloop  van  zes  maanden,  of  zooveel  vroe- 
ger als  mogelijk  is. 
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VI. 

BEH.E1IIDBIAH.11IIA 

PROWGIiUiiN  lUREGTEDR  DER  DODANENi 

TB  MLoningsbergen, 

pmtrent  de  af  te  leggen  verklaringen  b§  Goederen , 
die  te  Metiiel  worden  ingevoerd;  welk  berigt 
tevens  bepalingen  behelst  y  nopens  de  schepen  ^ 
die  te  Pillau  worden  ingeklaard,  met  bestem- 
ming  naar  Koningsbergen  ^  Braunsberg  of  Elbing. 


Het  betrekking  tot  §  29'  vao  de  Teronlening  op  de 
pterlading  der  Koopmansgoederea  kg  den  in-  en  uitvoer 
t)oor  de  monding  Tan  het  Frisehe  Haff  \x\  A\  20  NoTem- 
ber  1821 9  en  tot  dit  artikel  in  ecnig  opzigt  in  het  be- 
lang Tan  den  hande>  betreffende  mededech'ng,  Taii  den. 
23*t«o  Maart  1831,  worden  bij  deze,  ten  opzigte  Tan  do 
afgifte  Tan  TeranlwoordeJijko  verklaringen  van  de  zijde  der 
kapiteins  bij  het  binnenJoopen  van  de  haven  te  PUlau.^ 
de  navolgende  verdere  bepalingen,  tol  inaehtneming  voor 
het  verTolg  voor  de  kapiteins,  en  den  iot  hen  in  lorband 
staanden  handelstand  vastgeslcld ,  onder  opheffing  der  id 
bovengenoemde  bekendmaking  deswege  medegedeelde 
voorschriften,  op  grond  van  een  schrijden  Tan  Zgne 
Excellentie  den  Minister  van  Finanliën  van  den  1 X^*^  dezer 
maand,  III  2717. 

1".  Ieder  schipper,  zonder  onderscheid,  een  zeilvaar- 
tuig  of  stoomboot  voerende  ,  is  volgens  §  IOl  van 
het    haven-reglemcnt  van  20  November  1821  ver- 
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pligl  aan  (leii  hoofrf-ambteDaar  fan  hel  lolregl  te 
fillaup  KQodra  xgii  schip  op  de  reede ,  in  het  zee- 
gat of  in  deo  mond  vao  de  haven  aankomt,  eene 
folgens  voonchriflt  en  Tolledige  hoofdingang^ 
verklaring  af  te  geten,  en  is  hrj  volgens  §  23^ 
gehouden y  b^  het  innamen  van  de  lading,  do,  tol 
het  opstellen  Tan  zulk  eene  Terklaring,  noodige  be- 
rigten  in  te  winnen. 

Heeft  hg  dit  verzuimd,  zoodat  daardoor  geen 
t^ehoorlgk  certifioaat  kan  Ojigemaakt  worden,  zoo, 
moet  hg,  om  de  verdere  gevolgen  te  ontgaan, 
hetzelve  ten  minste.,  zoo  volledig  mogélgk  opstellen 
of  laten  opalellen ,  als.  de  vQorhanden  zgnde  berig- 
ten,  omtrent  de  Min^,  het  veroorloven. 

Ook  is  bg  ▼e^pligt ,  zijne  lading  borg  te  stellen , 
Qp  zoodanige  wgze,  dat  hg,  in  geval  het  Tolkan- 
toor, bg  mogelgke  afwgkingen  tusschen  het  be* 
f opdepe  en  de  aangifte  van  de  waarde ,  in  zeker 
opzigt  den  veroorloofden  afstand  der  goederen, 
folgens  strafvonnis  vorderen  mogt,  aansprakelgk 
ifiy  wegens  onjuiste  opgaven,  volgens  nadere  be- 
palingen van  de  Tolslrafwel ,  en  hg  namentlijk  in. 
de  slraf  dor  overtreding  op  de  Tol  wet  vervalt, 
wanneer  hg  een  deel  der  lading  geheel  onvermeld 
laat. 
2^.  Wanneeip  de  kapitein  reden  heeft  to  vermoeden, 
dat  ^do  schade  of  de  waarde  van  enkele  goederen, 
niet  overeenkon^t  met  de  opgave  in  de  cognossemen* 
ten  of  in  de  overige  papieren,  zoa  heeft  hij  dit 
slechts  bepaaldelijk  op  de  hooldingangs  verklaring 
to  vermelden.  Zulke  verklaringen,  waarop  de  kapi- 
tein slechts  vermeld  heeft,  gcene  genoegzame  ken- 
nis van  de  lading  Ie  hebben,  om  daarvan  eene  ver- 
antwoordelijke verklaring  af  te  geven ,  worden  vopi^ 
het  vervolg  niet  meer  aangenomen. 
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y.  Hel  ferfoer  vaD  dergelgko  ladingen,  die  overeen- 
komstig de  Yoorschriften  ad.  I ,  onyolledig  of  niet 
geheel  verantwoonlelgk  Eijn  verklaard  geworden, 
zoo  moet  daarbij  de  bepalingen  van  $  9  van  het 
tolreglement  in  achl  genomen  worden,  soodat  de 
schipper  hel  zich  moet  laten  welgevallen,  dal  de 
volledig  CD  aansprakelijk  verklaarde  ladingen,  ool^ 
al  komen  zij  laler  binnen,  in  de  afzending  voor- 
gaan ,  en  dal  de  ladingen  inlusschen  op  hunne  kos* 
ten  ,  onder  bewaking  en  afsluiting  der  ambtenaren 
gehouden  worden. 

Het  onderzoek  is  in  dergelijke  gevallen  geheet 
bijzonder,  zoodat  daarbg  die  verligtende  omstan* 
digheden  vervallen ,  welke  bg  aangegevene  ladin- 
gen, volgens  do  bestaande  voorschriften  voorkomen 
kunnen. 

Dusdanige  volgens  voorschrift  aangegevene  ladin- 
gen, zullen  daarentegen,  op  elke  mogelgke  wyze, 
in  het  vervoer  verligt  en  bespoedigd  worden. 
4^,  Ten  opzigle  van  die  schepen,  die  over  Pillau 
naar  Koningsbergen  ^  Braunsherg  of  Elhing 
gaan,  koml,  wanneer  hunne  ladingen  niet  volledig 
of  geheel  en  al  verbindend  verklaard  zgn,  behalve 
de  onder  N^.  3  vermelde  nadeelen,  bovendien  nog 
de  verpligling,  om  de  kosten  van  de  begeleiding 
naar  de  plaats  der  bestemming  te  moeten  betalen. 
jimeterdam  heeft  van  het  Hoofd  tolkantoor  te 
Pillau  volmagl,  volgens  haren  maatstaf,  het  lossen 
van  eene  geheele  of  gedeeltelijke  lading  te  doen 
plaats  hebben ,  of  haar  te  onderzoeken,  ook  als 
onder  andere  omstandigheden ,  do  toestemming  tot 
spoedige  afzending  naar  Koningêhergen  ^  Brauns- 
berg  of  Elbing  gegeven  kon  worden. 
llül  lossen  en  nazien  der  grheelc  luding  in  Pillau  kan 
i»nvüorvvaardcIiJk    geschieden,    xvannccr    de    Kapitein    het 
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aantal  fan  de  geladen  tot  de  bgzondere  koopmansgoederen 
behoorende  Colli's  genoteerd  heeft.  Evenxoo  moet  eene 
ontlading  of  een  onderzoek  te  Pillau  plaats  hebben, 
wanneer  het  goed ,  den  schipper  in  eigendom  toekomende , 
waartoe  ook  alle  goederen  builen  het  ruim,  benevens  die, 
welke  loiider  oogaossemeoteo  geladen  sgn,  gerekend  wor- 
den, bevonden  wordt  niet  volledig  of  verantwoordelgk 
te  zgn  opgegeven. 

Eindelgk  moet  ook ,  behalve  in  bovengenoemde  gevaU 
leo «  het  oasien  tm  onvolledig  of  niet  Teranlwoordelgk 
aangegevene  ladingen,  op  lulk  eene  wgze  plaats  hebben» 
dat  fan  tien  ladingen  ten  minste  eene  geheel  of  gedeeU 
telgk  gelost  of  onderzocht  moet  worden,  waartoe  dan  in* 
xonderheid  die  ladingen  zullen  worden  gebezigd,  waar- 
Tan  een  aanmerkelijk  deel  beschadigd  is,  of  waarvan 
ten  opzigte  van  de  waarde  der  goederen  eene  onvolledige 
ferklaring  is  overgelegd* 

De  biermede  belaste  boofd*ambtenaren  zgn  ingevolge 
bovengemelde  bekendmaking  van  de  noodige  orders  voorzien. 

Kimingêhêfgên^  21  April  1856. 

De  ProTinciale  Directeur  der  Douanen 
{gei,)      V.   HAASSEIf. 

Vow  eensluidend  Afeekrift  : 

De  Secretaris- Generaal  bij  het  Miniaterie  t«q 
Binnenlandflche  jl^ken» 

{get.)  J.    SCHRÖDKR. 
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NOORD^  iir  ZDID-HOILANDSCHE  REDDISfi-IAATSGHAifU 


OTBB  19aa/li^56. 


■H^ 


De  voormelde  MaaUehappij  heeft ,  beirekkelijk  har^ 
verrigtingen ,  hei  volgende  Ferelag  ons  ter  plaatsing 
aangeboden : 

Besluurdcren  der  Haalschappij  voornoemd,  brengen  bij 
deze  Ier  kennis  hunner  Medeleden,  dat  de  Jaarlgksch» 
Rekening  en  Verantwoording  van  den  Slaat  der  Haat*» 
schappij  over  bet  Boekjaar  1855/1856,  overeenkomstig 
Art.  13  der  Statuten ,  gedurende  de  maand  Januarg  1857t 
des  Maandags  en  Woensdags,  voormiddags  van  10  UU 
12  ure,  ter  visie  zal  liggen  ten  huize  van  den  eersl- 
ondergoleckcnde ,   op  de  Heerengracht  bg  de  Vyzjolslraat,, 

N*.  4ai. 

Tevens  geven  zy  op  nieuw  vershg  vas  de  op  de  Uo^ 
landsche  Kusten  ptaats  gehad  hebbende  reddingen^  ia 
genoemd  tijdvak,  en  waarvan  het  behoud  der  Manschap- 
pen, naast  God,  geheel  aan  de  Iiirigting,  door  de  Haal-^ 
schappg  daargesleld,  en  het  beleid  en  de  onvermoeide 
krachtsinspanning  van  de  op  de  Booten  der  Maatschappij 
geplaatste  Manschappen  mag  worden  toegeschreven. 
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Geredden  in  1856  ••*••*•..••      34  man. 
Totaal    yan    de  oprigtiog  af  tol  Ultimo 
November  1856 »  .  .  .  1085     » 

Geeoe  Teranderingen  fonden  plaats  onder  het  personeel 
der  Plaatselijke  Bestuurders,  en  werden  te  Egmand  en 
Noardwijk  de  oude  Booten  door  nieuwe  ?er?angen,  ter«> 
wgl  er  nog  eene  in  aanbouw  is. 


AMSTSBDAM  , 

31  December  1856. 


BSBOnnmDSBBN  TOOBKOEMD, 

ABEAHAM  FOCK,    Voorditet. 
S.   DEDEL,   Secreéarü. 
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VIII. 


P.  BARON  lELYILL  YAH  GABHBËE. 


Door  de  mail  van  Januarij  1.  1. «  is  ons  san  Jata 
een  treurig  berigt  geworden,  namelijk  hel  oyerlgden  Tan 
den  Wei-Edel  Geboren  heer  pietbr  Baron  mblyill  tav 
OABHBÊE,  Rapilein-Luilenant  bij  het  sedentaire  zeewezea 
f«n  Neder landseh  Oo^t^Indië,  die  den  24««^  Oct.  1850 
in  het  militaire  hospitaal  te  fFeltevreden  is  gestorTen. 

Door  dit  verlies  werd  de  Indische  Wetenschappelgke 
wereld  in  het  algemeen,  maar  ook  in  het  bgzonder 
de  aardrgkskunde  en  de  hydrogaphie  onzer  Oostersche 
Bezittingen,  diep  getroffen. 

PiSTBR  HELvtLL  YAic  carnbéb  ,  geboren  den  20*^*"  Hei 
1816,  vervolgens  voor  de  Marine  op  hel  Instituut  te  Medem^ 
Hik  opgeleid  ,  deed  zijne  eerste  reis  naar  Oasi^Indië  in 
1835.  In  1838  teruggekeerd,  ondernam  hg,  lot  Luit. 
ter  zee  der  2*  kl.  bevorderd ,  zijne  tweede  reis  naar  de 
Ooêt  in  1839.  Gedurende  zijn  verblijf  aldaar,  tot  1845, 
was  MBLYILL  mcest  werkzaam  aan  het  bureau  van  de 
Commissie  voor  het  verbeleren  der  Indische  Zeekaarten, 
en  legde  hij  zich  voornamelijk  toe  op  de  hydrographie 
van  den  Indischen  ArchipeL 

In  1845  keerde  onze  mblyill  over  Singapore  en  een 
gedeelte  der  Engelschc  Oost  -  Indische  Bezillingen  naar 
Nederland  terug.  Bij  zijne  terugkomst  vestigde  hij  zich 
voornamelijk  te  '*  GravenhagCj  waar  hij  spoedig  bij  hel 
Ministerie  van  Marine,  in  eene  voor  hem  eervolle  tijdelijke 
betrekking,  geplaatst  werd.  Uit  de  Indien  had  hij  eene 
rijke  verzameling  van  bcriglen ,  aanteekeuingen  en  werken 
medegebragl ,  die  hem  in  '#  Gravenkage  eene  gcmakke-- 
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Igke  gelegenheid  gaven ,  om  sgne  hydrographisohe  studiën 
Toorl  te  zetten.  In  1850  ondernam  hrj  op  nieuw  eene 
reis  naar  de  Oosi^Jndim  ^  en  vertrok  alsloen  met  don 
Yice* Admiraal  tan  den  bosgh,  als  Adjudant,  per  overland" 
mili  eo  werd  op  1  April  1850  bevorderd  lot  Luitenant 
Ier  see  1*  ki.  Kort  na  zijne  aankomst  in  Indie  werd  hg 
benoemd  tot  Lid  en  Secretaris  der  Commissie  voor  het 
verbeteren  der  Indische  Zeekaarten. 

In  Angostus  1856  werd  meltill  bevorderd  tot  Kapitein 
Luitenant  bg  het  Sedentaire  Zeeweten  in  Indië,  en  hem 
de  functie  opgedragen  van  Directeur  van  het  Maritieme 
Etablissement  op  hel  eiland  OnrtMi.  In  October  1866 
ireid  bg  ongesteld,  en  van  Onrust  naar  het  hospitaal  te 
WêUivndêH  overgevoerd  ,  waar  hij  den  24*^>'  October 
igne  aardsche  loopbaan  eindigde,  en  in  eenen  ruim 
40 jarigen  ouderdom  kalm  ontsliep  I 

liLviLL  had  als  mensch  vele  goede  eigenschappen,  was 
bartelgk  in  de  vriendschap,  deed  gaamo  genoegen  en  was 
ilMds  bereid  hulp  te  bieden,  waar  hij  die  konde  toe- 
brengen. In  Februarij  1853  trad  hg  te  Batavia  in  het 
huiielgk  met  Jonkvrouw  louisa  db  k.ogk;  één  kind  was 
de  vrucht  dier  vereeniging.  Beiden  echter,  de  door  hem 
aangebeden  gade  en  hel  kind,  werden  spoedig  door  den 
dood  bem  ontnomen,  en  hij  diep  door  dat  verlies  geschoktl 


Is  vroeg  schijnt  mblvill  zich  lot  de  studie  der 
aardrijkskunde  on  hydrographio  te  hebben  bepaald.  Zijne 
herbaalde  benoemingen  tot  lid  der  meergenoemde  Commissie 
▼oor  bet  verbeteren  der  Indische  zeekaarlen,  getuigden, 
dat  meo  igno  kennis  en  ijver  op  prijs  stelde.  De  door 
hem  daarin  zamcngeslclde  en  uitgegeven  werken  zijn  voor 
de  Oo8l*Iodischo  hydrographio  en  zeevaart  van  het  uiterste 
'^cldng.  Eene  der  eerste  zeekaarten  was  zijne  uitnemende 
grooie  kaart  van  het  eiland  Java  en  omliggende  eilanden 
en  vaarwaters,  door  hem  in  1842  te  zamengesleld ,  en  in 


b  gróote  bladen  lu  1845  uitgegeven.  Deze  kaart  is  her- 
haaldelijk door  hem  verbeterd  en  is  zelfs  het  oosteigksCc 
)of  5*  blad,  onlangs  door  een  geheel  nieuw  blad,  docFK* 
iiBLYiLL  naar  de  laatste  opname  te  zaraengestelil ,  verfangeo^ 

Zijn  ZeemaHê  Gids  voor  dê  vaarwaters  rondom  ht^ 
eiland  Java  beeft  reeds  eenen  tweeden  druk  ondergaao^^ 
Deze   is  in   het   Edgelsch   en   voor    een   gedeelte   in   htt^ 
Fransch  vertaald.     Van  de  Engelsehe  uitgave  bestaat  be- 
reids eene  3*  editie.   Zijne  zeekaart ,  getiteld :  Faarwaiwn 
iusêohen  Sumatra  en  Bomeo^  bevattende  de  vaarwaleil 
van  JRhiouwt  Singapore p  Linga  enz.,  1845,  mede  later 
door  hem,    even  als  de   volgende,   bg   elke   nieuwe  imt- 
dekking  verbeterd ,  beval  een  gedeelte  van  het  vaarwater  naar 
China.   De  kaart  van  het  Noordelijk  gedeelie  van  hoven- 
genoemde  vaarwaters  en  de  Anambae^  en  iy^olsiiia-eilan- 
den  is  door   hem  in  1846  zamongesteld.    Van  de  kaarten 
van  straat  Macaeeer  en  van  de  eilanden  bcoosten  Java^ 
door  den  zoo  verdienstelijken  Luit.  ter  zee  smits  ,  sgn  later 
nieuwe  editiën  uitgegeven,  die  waarschgnlgk  door  kbIvill 
zeer  verbeterd  zgn.  Smits,  een  der  uilnemendsto  zee-oflicie- 
ren,  die  onzen  hblyill  ,  als  Lid  der  Commissie  voorafging, 
had  het  plan  twee  kaarten  uit  te  geven ,  waarvan  de  eene 
zoude  bevatten  de  oostelijke  kust  van  het  eiland  CeUbee^ 
de  andere  de   geheele  7ava-zee,  in  4  bladen.     De  dood 
ontnam  echter  ook  dezen  jeugdigen  zce-officier,  tnede  zoo 
belangrijk  voor  de  Oost-Indische  hydrographie^  to  spoedig 
aan  zijnen   werkkring,  om  ook   dit    plan    te  volbrengen. 
De   verdere   voltooijing  van  deze,   voor  de  Indische   vaart 
zoo  belangrijke  kaarten,  ondernam  meltill;  zg  sgn  sccr 
onlangs,   als   het   gemeenschappelijk    werk    van  siiit8   en 
hem,  in  hel  licht,  verschenen,  en   hierdoor  zgn,  met  de 
kaart  van   shits,    van  straal  Macaeeer^  de  Nederlandsch 
Oost-Indische  bezi Hingen  nagenoeg  in  kaart  gebragt. 

De  meeste  der  hier  genoemde  kaarten,  zoowel  die  van 
SMITS  als  van  mblvill,  hebben  de  aandacht  van  vreemden 
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gctroLkeo,  en  sijo  tloor  do  Eagelscho  en  Fransche  hydro- 
graphische  clablissemeiiteo  nagevolgd  on  door  die  inrigtin- 
geii  in  Engeland  en  Frankrijk  op  nieuw  uitgegeven. 

Oiider  de  lelterkundige  en  welcnschappelijke  uitgafen 
iiD  MiLViLL  dient  ook  nog  met  lof  ▼crmeld  te  worde 
tgiien  Moniieur  des  Indêê  ^  eerst  met  D'.  f.  toii 
9IU0LD,  en  later  onder  directie  van  hem  uitgekomen.  In 
dit  allerbelangrijkst  werk ,  dat  mede  buitenslands  veel 
opging  heeft  gemaakt,  en  waarin  mannen  van  verdiensten 
eo  ring 9  als  de  Hoeren:  H'.  p.  mijbe,   D^  f.  blbbk.br, 

Jbr.  GOEHBTS   DB   GBOOT ,    FBAISSINBT,    J.   J.   BBLIKFAirTB  OU 

iodere,  hun  stukken  en  hulp  leverden,  heefit  hg  ver* 
tthillenile  kaarten  opgenomen,  die,  naar  zijne  rijke  ver- 
ameling  ontworf>en,  voor  de  geographie  des  O*  /•  ArehipéU 
outtig  waren.  De  voornaamste  dezer  kaarten  zijn :  Carie 
giiiéraU  des  poêseêêiotu  Nêerlandaiees  awf  Indsê 
OrimUalêê.  1846;  —  Cartê  de  Pile  de  Java,  1847;  — 
CsTtt  de  File  de  Sumatra^  1848.  —  Carte  de  file  de 
CêlAii^  1848.  —  En  Algemeetie  Statietieke  Kaart 
'^  tfederlandeeke  Ooerzeeeoke  Bezittingen ,  1849.  — 
De  hatslc  jaren  van  mblvill's  verhlijf  in  Indië  getuigen 
*u  eencn  toenememlen  en  on  vermoeiden  ijver.  In  alle 
*creeuigingen  aldaar,  waarvan  de  kunsten  en  wetenschappen 
het  doel  en  de  strekking  waren,  was  hij  een  der  eersten « 
i^  medewerkte  en  hIs  oen  der  voorgangers  kon  worden 
aangemerkt.  Zijn  Algemeene  Atlas  van  NederL  Indië 
^^1 100 ver  wij  weten,  het  laatste  werk,  dat  hij  ondernam, 
^  waarvan  ons  tot  heden    12  bladen  zijn  geworden.  (1) 

(1)  Ook  wg  leggen  met  den  achlenswaardigen  Heer  p.  ■.  iitTscBia  , 
■ketii  it  wennchen,  dat  die  Atlas  worde  voltooid  /*  doch  niet  andere, 
itin  endtr  bet  opiigt  van  een*  even  kundigen  geograaf,  en  niet  dan 
m  ^t  ketit  van  de  noodige  goede  bronnen ,  eene  eerite  vereischte  lol 
^t  UQentlellen  van  eene  goede  kaart.  Heeft  men  daartoe  niet  genoeg 
^etenichappelijke  gegevens ,  zoo  is  het  lietcr  die  af  te  wachten  ,  en 
••"^  «ïin  dit  liclangrijke  werk  te  voltooijen  ,  als  ome  Inditche  Ar*- 
'^'genoegtMm  naauwkeurig  tal  tgn  opgenomen.  J^.  S. 

(1857)  N".  1  ,   !•  APD.  10 
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Buiten  do  uitga  f  e  fan  gen.  Atlas,  had  miltill  DOg  plao, 
om  eene  yeriameiing  uit  te  goveo  van  de  foornaamtte 
ha?ens,  baagen  euz.,  dienstbaar  voor  de  Indische  seetaarL 
Van  Banuo^  W.  Sumaira^  Banka^  de  Molueeoê  en  ?erder, 
zoude  ieder  eene  ?ersameling  worden  uitgegeten,  die  elk 
een  getal  ?an  8  ii  10  kaarten  of  plannen  aoode  moeteo 
bevatlom  Op  die  wijze  meende  hij  ook  eene  hydrogni» 
phische  atlas  ?an  onzen  Arehipel  te  doen  fersohgnen. 

Ook  wij  wenschten  roet  deze  weinige  woorden  eenige 
hulde  toe  te  brongen  aan  miltill,  die  ook,  meer  dan 
eens  de  pen  Toor  dit  Tgdschrifl  opnam ,  waarin  deze  rege- 
len opgenomen  zullen  worden.  Zijn  aftreden  uit  den  hydre- 
graphischen  kring,  zgne  Terplaatsing  naar  Onrtêêt^  hebben 
wg  met  leedwezen  Ternomen;  wij  vreesden,  dit  voor  sgne 
gezondheid  nadeclig  zoude  zgn,  en,  helaas I  de  uitkonut 
heeft  onze  vrees  bevestigd. 

Te  regt  heeft  men  in  IndU  beseft ,  dat  de  weteotcbap* 
pelijke  wereld  aldaar  een  wezentlgk  verlies  heeft  geleden, 
en  ofschoon  wg  voor  MBLyiLL  geen  bepaaMelijk  op  Ie 
rigten  monument  ter  zgner  herinnering  noodig  achten ,  aoo 
hebben  wg  ons  evenwel  gaarne,  op  het  verzoek  van  eene  sich 
daartoe  te  Baiavia  gevormde  Commissie,  ten  dienste  willen 
stellen,  om  haar,  tol  het  verzamelen  van  eenige  bgdragen 
ilaartoo  hier  te  lande  behulpzaam  te  zijn.  Die  Gommisiie 
heeft  ons  d(^s\vege  do  volgende  mededeeling,  bg  eenen 
brief  van  den    .    Novemliter  1836,  doen  geworden: 


n  Circulaire.  B^T^vu,  12  Rovembar  1856. 


Alweder  heeft  de  dood  een  offer  geêischt,  dat  door 
velen  gevoeld  wordt.  Door  het  overlijden  van  den  Heer 
p.  Baron  melyill  tan  CAaifBÉB,  op  den  24*^*°  October 
j.l.,    is  der   maatschappij  een  man  onivallcn,    uions  vele 
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«eniienileigke  werken  hem  oenen  naam  hebben  verwor- 
ten,  die  fOor  allen ,  welke  met  handel  en  zeetaart  in 
betrekking  sgn,  in  dankbare  nagedachtenis  zal  big  ven. 
Hel  ui  hiervoor  voldoende  zijn ,  te  wgzen  op  de  zee-  en 
hixlbarlen  van  onderscheidene  gedeelten  van  dezen  archi- 
pel, op  de  uitgave  van  den  JUoniieur  dêê  IndêSy  op 
die  vin  deo  almanak,  op  zgn  deelgenootschap  aan  de 
directie  van  verschillende  wetenschappelgke  inrigtingen, 
in  welke  hg  zooveel  gver  en  talent  heeft  betoond. 

Zgne  kaarten,  die  door  het  naauwkeurig  bekend  maken 
der  gevaren,  het  verlies  aan  monschenlevens  en  eigen- 
dommen merkelijk  hebl)en  verminderd ,  en  daardoor  zoo- 
veel bcbben  hijgebragt  tot  de  veiligheid  der  zeevaart  in 
dete  gewesten,  zgn  dan  ook  in  aanzienigken  getale  over 
den  unibol  verspreid ,  en  bg  alle  zeev^ende  natiën  gun- 
stig bekend ;  door  dezelve  heeft  hij  zien  cene  gedenkzuil 
geslicht,  van  langer  duur  dan  cene  van  metaal  of  steen. 
Ten  einde  een  openbaar  bigk  te  geven  van  de  erkenning 
lyner  terdienslen ,  hebhen  de  ondergeteekenden  ,  vertegen- 
woordigers vai)  verschillendo  maatschappelijke  betrekkin- 
gen,  xich  in  commissie  vcreenigd ,  ten  einde  Ie  trachten 
een  monument  ter  zijner  nagedachtenis  op  te  rigtcn. 

Het  is  voor  alsnog  niet  mogelijk  te  bepalen,  waarin  dat 
geilenkteekcn    beslaan    zal,     en    waar    het    zal    geplaatst 
worden;  zulks  hangt  van  verschillende  omstandigheden  af. 
Echler  zal   het    streven  der  commissie   zijn,  om  op  eeno 
zigtbare  en   zoo   mogelijk  voor  de  zeevaart  nuttige  wijze , 
het  denkbeeld    te   verwezenlijken,   dat  haar  in  hel   leven 
beeft  geroepen.  Zij  zal  tevens  trachten,  een  gelilhografieenl 
portret  van    den   afgestorvene    te   doen    vervaardigen ,    en 
door  hetzelve  aan  de  inteekenaren  boven  de  ƒ  5  kosteloos 
i€  verstrekken,    mede    te    werken   tot   de   gedurige    ver- 
Je  veodigiog  van  zgn  beeld. 

Om  de    gelden   tot   zulk    een    gedenktecken ,   als  hier- 
boven  is  bedoeld,    bijeen  Ie  verzamelen,    heeft   zij,  zoo 

10* 
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algemeen  mogelgk ,  iiiteekening  -  lijsten  doen  rondgun. 
Aan  het  einde  fan  hare  taak  zal  xij  van  hare  verrig«' 
tingen  openllgk  verantwoording  doen. 

Dê  Commigêie: 

n.   Ktron  GANSNEB  gend.  TENGNAGKL,  ÉCajriieiu  LuUmaM 

t9r  Zêê  van  hêi  sedentaire  ZêêWêMen ,  Prêsidsni* 
P,  G.  W.  ANEHAET,    Jnspêeieur  van  MmimietraÜê  9m\ 

Wd,  üêo/d-Jdminutraiêur  der  Marino, 
Dr.  P.  BLEERER,  Dirigerend  Offieier  van  GeMondkêidf\ 

President  der  Natuurkundige  Vereeniging» 
A.  FRASER ,  Koopman ,  /T,  B.  M.  Consul. 
H.  REHPER ,  Luitenant  ter  Mee  1«  kk 
G.  A.  DE  LANGE,   Geographisch  ingeniour^  i4d.  Bmi.)Loéon, 

Gen.  £.  sn  W. 
W.  VAN  OMBEREN^  Koopman ,  Dirsoteur  der  Jav.Bi 
J.  C.  J.  SMITS,  Majoor  der  tmfonterie* 
P.  F.  OHLEHBEGR  ,  Luit.  ter  see  !•  Al. ,  inspeeiomr 

de   bebak^ing  f   de    KustverUchting  on  hei  Lêod^-^ 

woMon  in  N.  /. 
G.     F.    DE    BRUIN    KOPS,  Ondsr-  üavenmeestOTf  Dirêciour 

der  maaischappQ  Pan  JVijverkeidy  Seeretaris.* 


•• 


De  Commissie  voornoemd  heeft  mij  in  hare  genoemde 
missive  verzocht  de  voormelde  Circulaire,  alhier  te  lande, 
met  daarbij  behoorende  Inteekenlgslen ,  in  ruime  mate 
to  verspreiden.  Aan  dat  verzoek  heb  ik  gemeend  te 
moeten  voldoen ,  en  daarvan ,  bij  een  berigt  in  de  ^ift#^#r- 
dam^che  Courant  ^  van  8  Januari}  I.  I.,  kennis  gcgeveD, 
en  mij  tol  de  ontvangst  bereid  verklaard  van  datgene ,  wat 
men  voor  het  helvill's  Monument  in  dit  land  wel  wilde 
lookenneii.  Van  die  uilnoodiging  met  de  inteekenlijsleD, 
zijti  door  mij  gezonden  aan  cenigc  zeevaartkundige  Collc- 
giën  eu  liiriglingen  hier  te  Lande  ,  alsmede  die  ter  iotee- 
kening  gesteld  hij  de  Heeren  j.  c.  de  buissonjé  en  c.  bak- 
ker. Roekhandelaren  aan  het  A'ieuwe  Diep  ^  bij  den  Heer 
p.  R.  BRiiAT,  Boekhandelaur  lo /^orJrecA^ ,  Ie  Vli^^ngen 
lüj  <ie  Heeren  !<r.  j.  mestdag  oii  w.  zijïiie>,  Ie  Amsierdatn 


149 

bg  de  uilgeefsler  van  dit  Tgdschrift,  alsraedo  aan  hel 
0>llegie  Zeêmafuhoap.  In  '#  Gravenhagé  hebben  de 
Heeren  Boekhandelaars  de  Gebroeders  BBLiNPAifTB»  zich 
hiertoe  bereid  verklaard ,  en  verder  aldaar  ook  de  Heer 
j.  j.  BSLiVFAVTS,  do  zorg,  foor  de  inteekoning  in  de  Hof- 
stad, met  beleefde  welwillendheid  op  xich  willen  nemen. 

MsLTiLL  behoeft  eigenlgk,  zoo  wg  reeds  zeiden,  geen 
Honoment,  om  in  gedachten  of  herinnering  te  blijven. 
ÜVeenl  elk  zgner  kaarten  is  hem  een  gedenkteeken »  en 
sgne  gezamenlijke  werken  zullen  hem,  even  als  enkele 
andere  Nederlandsche  schrgvers,  steeds  in  eene  dankbare 
berinnering  doen  blijven  bij  de  zeelieden,  waarvoor  hg 
xooveel  heeft  geschreven  en  gewerkt.  Dé  bgdragen  mogen 
echter  vele  zgn,  en  het  Monument  tevens  iels  doelmaligs 
daarstellen  tot  nut  der  zeevarenden ,  en  een  duurzaam  bigk 
zgn  van  onze  achting  voor  en  hulde  aan  onzen  xsLyiLL 

TAH   GA&HBiB! 

jfnuierdam,  jagob  swaet. 

Februarg  1857. 
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IX. 

MEDEGEDEELD  DOOB  DEN  LUITENANT  TEB  ZES 

Jonkli^  A.  JtÊeyer. 

is  het  waar,  dat  wij,  vooral  in  de  laatste  igden ,  door 
menigvuldige  navorschingen ,  eene  groote  schrede  hebben 
gedaan ,  om  tot  de  kennis  ecner  goede  theorie  der  orkanen 
te  geraken,  even  zeker  is  het,  dat  wg  nog  verre  van 
de  volkomenheid  daaromtrent  gebleven  zijn ,  want  nog 
te  weinig  volledige  opgaven  bestaan,  om  reeds  daarop 
onfeilbare  regels  te  kunnen  vaststellen. 

Immers  noch  van  hunne  wording,  noch  van  de  reden, 
waarom  zij  zich  steeds  als  naar  vaste  wetten  schgnen 
te  regelen,  is  ons  iets  volkomen^  slelligs  bekend,  en  al 
mogten  wij  ons  ook  soms  laten  medesiepen,  om  toe  te 
stemmen ,  dat  de  oplossing  daarvan  in  eene  schoone ,  op 
electriciteit  steunende,  theorie  te  vinden  is,  die  oplossing 
blijft  uit  den  aard  der  zaak  toch  onzeker,  want  al  weten 
wg  veel  van  de  verschijnselen ,  welke  zich  voordoen  bg 
de  werking  dier  geheime  natuurkracht,  omtrent  de  oor- 
zaak welen  wij  niets. 

Niet  dat  wg  zouden  willen  beweren,  dat  de  electriciteit 
geene  hoofdrol  speelt  in  meteorologische  verschijnselen» 
maar  even  schoon ,  doch  onbewezen  als  de  theorie  van  yolta 
is,  omtrent  het  ophouden  der  hagelsteenen  in  den  damp- 
kring, even  onbewezen  en  onzeker  is  die  der  cyclone-  of 
orkanen- wording ,  ontwikkeld  in  henrt  pibdiicgtou's  werk. 

Maar  al  kunnen  wij  thans  nog  niet,  door  analyse  en 
toepassing  van  bekende  natuurwetten,  vaste  regelen  voor 
orkanen  bepalen ,  een  der  wegen ,  om  dat  doel  te  be- 
reiken ,  ingeval  de  ontdekking  van  de  oorzaken  dier 
onbcgrijpelgke     krachtsontwikkelingen     voor    ons    in    de 
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toekomst  is  weggelegd ,  is  foorzeker ,  praktisch  alles  te 
Terzamelen,  wal  de  theorie,  zelfs  van  verre,  maar  eenige 
aanwijzingen  of  inlichtingen  geven  kan. 

Reeds  vroeger   uitten  wij  onze  meening ,  dat  allo   op* 
gaven,  betrekkelgk  deze  natuurverschijnselen,  hoe  schijn- 
baar onbelangrgk  ook,  zeer  dienstbaar 'kunnen  zijn.    Meer 
en     meer  zijn   wij   daarvan  voor  ons  zelven  overtuigd  ge- 
morden, eu  blijven  alle  mededeelingen  van  gedane  waar- 
nemingen ,  Yan  schepen ,  welke  in  of  nabg  orkanen  vertoefd 
hebben,  als  hoogst  nuttige  bijdragen  beschouwen,  zelfs 
al     mogten  zg   alleen  dienen   om  de  aandacht  te  trekken 
rao  zeevarenden,  en  hen  daardoor  omzigtig  te  doen  worden» 
I>oor    de    mg    bereidwillig    toegestane    inzage   van   het 
Journaal  van  den   heer  g.  n.  ba^niciea,  gezagvoerder  van 
het    Nederlandsch  Indisch   barkschip   Emelie,   werd  ik  in 
staal  gesteld,    een    verslag   Ie  geven   der   bijzonderheden 
eener  tynhon ,  waarmede  genoemd  vaartuig  in  het  najaar 
van    1853  te  worstelen  had. 

Dil  verslag  zal  echter  slechts  eene  kopij  van  het  jour- 
naai  zgn,  waarin  alleenlijk  dalgene  niet  vermeld  is,  het- 
welk geene  betrekking  op  deze  mededeeling  had. 

^  bestemming  der  Emelie  was  Califomie  en  China. 
^P  13  Maart  verliet  zg  Samarang  ^  kwam  den  8'**°  Junij 
*^  San  Franciêco^  vertoefde  daar  tot  den  10^«°  Julij, 
^Taarua  zij  hare  reis  naar  Hong  Kong  voortzette. 

^'  W.  en  W.  Z.  W.  koersen  braglcn  de  Emelie  op 
'^  N«  Br.,  alwaar  de  passaat  haar  verliet,  en  zij  verder 
^^^  Zeer  yariable  winden  om  de  W»  koersende,  den 
^**^   Augustus  139'  O.L,  bereikte. 

Deo  24»*"  begon  de  Barometer  te  dalen  van  29*,57 
"*  ^Ö*,51 ,  en  wij  vinden  in  het  journaal  aangeleekend 
®Pdo  E.W.,  de  >und  W.  Z.  W.  aanwakkerende  fr.  b./z. 
koelte  met  regenbuijen,  aanhoudende  hooge  deining  met 
^rtrlicht  in  het  N. ,  en  verder  op  de  D.  W.  sleeds  aan- 
^'Akcronde  wind  en  buijige  lucht. 


i 
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Id  het  jaargolijdo  en  de  strckeu  zijude,  waarin  ly|ihoii*s 
Ic  ver\>achleo  wareu,  had  de  kupileio  bereids  de  Doodigo 
\üorzorg8-maalregclen  genomen,  als:  Toorxieo  van  tuig, 
uunslaau  %an  goede  zeilen,  enz. 

Op  don  25'^""  LIeef  do  wind  uil  hel  W.  £.  W.  lot 
Z.  Z.  W. ,  mcl  ongestadige  koellen  en  i*egenbuijen. 

De  Baronieier  daalde  dien  dag  lol  29^,47,  doch  reet 
op  den  26»*«°  weder  lot  29^54,  mei  Z.  W.  en  Z.  onge- 
stadige flaauwe  koel  ten  en  rcgen^,  en  zoo  als  ia  het 
journaal  uitgedrukt  wordt ,  »  broeijend  heele  lucht«" 

Ook  op  den  27*^"°  wordt  drukkende  warmte  vermeld* 
De  barometer  daalde  weder  tol  29^,49  ^  do  wind  bleef 
variabel  met  aanhoudende  en  moegelijke  deining. 

Den  28«''°  bevond  hel  schip  zich  op  IQ""  S&  N.Br.  en 
133"  50' IS".     O.  L.  Tijdm. 

De  wind  nam  eene  meer  standvastige  rigting  aan  uil 
het  N. ,  met  ongestadige  koelie,  ueêrlichl  iq  hel  Z.W. , 
de  Barometer  .steeds  daleode. 


P.  V. 
E  \V 

II  \V 


O.W. 
V.  31. 


Koersen. 


3 
'5 


I 

o  j 

S  o 

^  s 


Wind,    Weer,    Z«e,    ent. 


üii-induf;  29  Augustus. 
W   Z.W.   1  7^    2öd.44 

z.  i.  w.     :j 


\   H.N.  W. 


oh 
1 


20,43 


24 

■;  .10    ^»)      o»  o 


ft.  W.  b./s.  koello. 

W.,  slijve  biiijeu,  regen. 

V  B       Uier  opklmrendi 


W 


aaiMiniiieniJe  wind. 

AiinneiiKMide  W.  wind  tot  ger.  nu/i.  koelte. 
moci)flijkp  zee,  1*  haisdeu  om  de  N.,  ttakea 
iwee  rrveii  in  de  ni./s» 

W.,  tetien  j;eri»efd  f;roofieiI. 

W. ,  (u''iieiii.  Iiooge  xee ,  nemen  t«  br.  ra  neer* 


T.  O.  L    l.i9^3jr,  Midd.  N.  Br.   lO»:/. 


A.  M. 
P.  V. 


Ding'dng  30  Au;;iu!u«. 
'N.  W.t.  R.      4     i2.'«,3«  ! 

!  I 

'      W.  W.        \h     29,3JÏ 

I  I  !  *  . 


W.,  W.  Z  W.,  dubbel  ger.  m./i.  koelte, 
t>>erdrijveiide  biiijeii 

W.  A.  W  .  Raiinemfnde  wind,  toenemende 
've  (iiinphoiidri()k  weet  licht  in  het  R. ,  namen 
{jr.  br.  ia  neer ,  borgen  grootteil,  fok  en  Y.  m./i., 
sUken  het  derde  rif  in  het  gr.  m./t. 
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Dreven    om 
de  Noord. 

» 
N .  11.  W. 


29,40 
29,42 
29,43 


Wind   en    wéér  alt   toren,    henge    buyen 
met  regen. 
Als  toren. 

Als  Toren,  toenemende  hooge  lee. 
85^1     Wind  Z.  W.   alt  Toren,  xetten   digt   ger. 


2* 

T.  m./i.  en  fok. 

T.  O.  L.  129<»15'15',  Midd.  N.  Br.  t9*b&. 


Woensdag  31  Augustus. 


t    H.t.W. 


B 
» 


2 


2 
2 


n 


n.  N .  W.   ;  2k 
»  2è 


29<l,38 


29  ,34 
29,30 


29,29 
29,30 
29,30 


Z.  W.,  toenemende  wind  en  lee,  ▼•  m./t. 
gescheurd  •  sloegen  het  af,  borgen  fok,  reefden 
gr.  m./s.  digt. 

Als  Toren. 

Hevige  stormslagen ,  gepaard  met  regen  en 
hemelhooge  xee,  waardoor  het  schip  twaar 
werkte. 

Als  voren ,  weêrlicht  in  het  Z.  W. 

Als  foren. 


85< 


T.  O.  l.  129»ü',   Geg.  W    Br.  20» 43'. 


Donderdag  1  September. 
W.H.  O.       3    !  29^,28 

i 

3     1  29  ,20 

i 

H.  4  O.     I  3       29  ,10 


W.W.O. 

9 


lï.t.  O.     ;  3       29,10 


3       28 .04 
3       20 ,00 


W.  Z.  W.,  steeds  toenemende  hooge  lee , 
met  hevige  storm  vlagen  en  regen ,  lagen  bg 
onder  digt  ger.  gr.  m./i,  en  barkieil ,  dik  weder. 
W.  Z.  W.  als  voren  ,  sterk  aanhoudend  weer- 
licht  in  het  W. ,  tt^*^  sloeg  het  bark&eil  uit  de 
lijken  ,  sloegen  een  ander  teil  in  het  want. 

W.  Z.  W.  tol  Z.  Z.  W. ,  stik  donkere  lucht, 
met  ecnen  alles  vernielenden  wind  en  woedende 
xee.  Ten  1 1*  30™  sloeg  het  schip  over  ijjde ,  door 
;ccne  tee ,  welke  veel  averg  aan  dek  veroonaakte 
en  tegelijker  tijd  een  man  der  equipage  weg 
inam;   lieten  terstond  de  lij-m./s .  schoot  gaan ; 
bespeurden  alras  dat  de  ballast  was  overgeslagen, 
verkeerden  in  die  oogenblikken  in  levensgevaar , 
en  kregen  niet  dan  met  groote  moeite  de  equi- 
page iu  het  ruim ,   om  de  ballast  weder  over 
te  schieten. 

'     Z.  Z.  W. ,  Z.  W.  tot  W. ,  als  voren,  hadden 
op    het   einde  der  wacht  het  schip  wederom 
boven  water. 
Z.  W.  als  voren. 

Z.  W. ,  afnemende  wind  ,  vergezeld  van  regen- 
en storm  vlagen  •    (Barometer  gebroken.) 


Geg.  O.  L.   1:iï.°ib',  geg.  N.  Br.  21®  49'. 
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Vrgdag  2  September. 

De  wind  tteedt  W.  Z.  W.  en  Z.  W.  luigtum  iftiemeBde  ea  af* 
slechtende  lee.  Het  sohip  slingerde  vreeiaelgkt  tn  oMuklfl  tmI 
water.    Voonagen  loo  Teel  mogelijk  romp  en  tuig* 

Geg.  O.L.  130<»32'  Buiten  midd.  Br.  H.  23»  32" ,  gog.  23» 64'. 

Zaturdag  3  September. 

Nieuwe  maan ,  wind  W.  Z.  W.  tot  Z.  W. ,  ger.  o./i.  koelta  inel 
ttormTlagen,  regen,  hooge  lee,  op  de  E.  W.  opklarende»  ■fiienMnde 
koelte  en  lee. 

Tgdm.  O.L.  181<'32'16',  H.Br.  23»  40". 

Zondag  4  September. 

M^iud  W.Z.  W.,  digt  gereefde  m./i«  koelte ,  betrokkea ,  regMi« 
hooge  lee,  in  den  Y.  H.  opklarende,  afnemende  wind  tot  b./i.  koelte, 
afslechtende  xee ,  goed  weder. 

Maandag  5  September. 
Afiaemende  wind  tot  b./i.  koelie ,  helder ,  ichoon  weder. 

\lzoo  was  de  Emelie  het  dreigODde  gevaar  ontkomen. 

De  rigting  der  cyclone  moet  ongeveer  W.  Z.  W.  ge- 
weest zijn,  voor  zooverre  uil  de  kracht  en  verandering 
van  den  wiod,  in  verband  met  den  koers  van  het  schip, 
is  kunnen  afgeleid  worden. 

Ook  «olgens  horsburgh,  is  de  rigting  der  typhons 
in  de  Chinesehe  Z00,  gedurende  de  maanden  Julij  en 
Augustus  N.  W. ,  in  September  W.  en  in  October  Z.  W. 

De  Emolic  bevond  zich  in  de  streken ,  waar  zij  Ie 
wachten  waren.  De  voorafgegane  deining  en  moeijeiyke 
zee,  wcêrhchl  in  het  N. ,  toenemende  wind,  onrustig- 
heid, en  later  sterke  daling  des  Barometers;  de  op  den 
26"  en  37°  vermelde  broeijend  heete  lucht,  de  nabijheid 
der  nieuwe  maan;  dat  alles  gevoegd  bij  de  overtuiging, 
dal  het  focus  zich  benoorden  de  Emelie  bevond,  hetwelk, 
volgens  den  bestaanden  eonvoudigen  regel ,  gemakkelijk  lo 
bepalen  was ,  dat  alles  had ,  vermeenen  wij ,  den  geiag- 
voerder  geenen  noordelijken  koers  moeten  doen  kiezen. 

WilUmtoêrd^  Jaouarij  1856. 
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lilkXil 


X. 


VEBSLA6  YAN  DE 

VOOE    DB 

Stroon^  en   WWindkaarten  ^ 

UIT    HIT 

CoLLBGiB   ZEEMANSHOOPj 

OVEB  HET   JAAE  1856, 

aan  de  Heeren  Leden  der  CommiBsie  uit  de  Beederijen 

te  Amsterdam. 


Myne    Heeren! 

De  Commissie  voor  de  wind-  en  stroomkaarlen  heeft  de 
eer  U  mede  te  deelen ,  dal  zij  in  hel  afgeloopen  jaar, 
\aii  1  November  1855  lot  1  November  1856»  slecds  is 
voortgegaan  met  het  uitreiken  der  wind-  en  stroomkaarleD, 
alsmede  met  de  passaatkaarleo  en  de  daarby  behoorende 
iDliehlingen  en  zeil  aan  wij  zingen ,  door  het  Koninklijk 
Nederlandêeh  Meteorologisch  Instituut  opgemaakt  ea 
iiiff^egeven,  waarbij  ook  zijn  opgenomen  de  uitkomsten 
der  journalen,  die  door  de  Nederlandsche  gezagvoerders 
zyn  gehouden,  en  die  door  ons  ten  onderzoek  aan  voor- 
noemd Instituut  zijn  afgezonden. 

Onder  die  journalen  zijn  vele  met  juistheid  gehouden, 
enkele  daarvan  verdienen  inderdaad  hoogen  lof  co  getuigen 
zeer  van  den  ijver  en  volhardenden  wil  van  de  waarnemers! 
Die  journalen  bevallen  vele  wenken  en  opmerkingen,  die, 
builen  hel  gebied  der  Meteorologie ,  ook  voor  de  alge- 
inecne  zeevaart  als  belangrijk  zijn  aan  te  merken. 
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Hol  gelal  van  zeevaarlkundige  iostrumenten,  door  of 
vao  wege  de  Commissie,  nagezieo  eo  vergeleken  mei 
goede ,  in  baar  bezit  zijnde  werktuigen ,  is  in  het  afge- 
loepen  jaar  ruim  300  geweest. 

Wij  beschouwen  het  als  eene  hoogst  belangrgke  saak« 
dat  men  ten  aanzien  der  zee- meteorologische  instrumenten, 
of  der  zee-barometers ,  thermometers,  psychrometers  eni., 
meer  en  moer  zorg  draagt,  en  de  reedergen  daarop  bg 
▼oorlduring  met  eene  toenemende  belangstelling  en  met 
allen  ernst  hunne  aandacht  vestigen. 

Wil  men  in  het  grooto  vraagstuk  der  meteorologische 
waarnemingen  op  zee  indeniaad  eene  juiste  plaats  inne- 
men, en  goede  waarnemingen  leveren,  zoo  moeten  de 
werktuigen  goed  en  naauwkeurig  zyn.  -—  Met  leedwezen 
heeft  de  G)mroissie  de  ervaring,  dat  vele  der  genoemde 
inslrumenlen,  hij  onzo  scheepvaart  in  gebruik»  niet  op 
do  hooglo  der  wetenschap  waren,  als  ondoelmatige  werk- 
tuigen waren  te  beschouwen,  en  dikwerf  ?eel  te  wenschen 
overlieten.  De  Commissie  wenscht  ongaarne  dit  hier  meer 
in  het  bijzonder  te  behandelen,  en  koestert  de  hoop,  dat 
men  ten  dien  aanzien,  bij  toenemende  belangstelling  in 
de  gezegde  wetenschappelijke  nasporingen,  zich  ook  aal 
bepalen  tot  zulko  inslrumenten ,  die  den  toets  der  weten* 
schap  kunnen  doorslaan ,  en  die  voor  eene  veilige  scheep- 
vaart uls  onmisbaar  zijn  aan  Ie  merken. 


Bij  de  toenemende  vaarl ,  ook  naar  de  verst  afgelegene 
deelcii  der  aarde,  bij  den  algemecnen  wedstrijd,  om  de 
zce-reizen  in  den  koristen  tijd  on  met  de  meeste  zekerheid 
ie  volbrengen,  zijn  er  ook  nog  andore  vraagstukken  der 
wetenschappelijke  zeevaart,  die  eene  gezette  nasporing  en 
inachtneming  zouden  veroischen.  Op  die  allen  zal  onze 
Coininissie  ook  volgaarne  hare  aandacht  vestigen,  als  men 
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dit  van  haar  sonde  Teriangon ,  en  aldus  aan  haar  de  meer 
oitgebreide  taak  zoude  willen  toekennen,  om,  zooveel  in 
haar  fermogen  is,  mede  Ie  werken  tot  welzijn  onzer 
koopTaardij- Taart,  en  hare  wetenscbappelgke  eischen  in 
den  legenwoordigen  tyd.  Voorzeker  zal  ook  dit  iets  kunnen 
toebrengen ,  tot  behoud  van  den  goeden  naam  onzer  zee- 
lieden, tot  beTordering,  beveiliging  en  uitbreiding  van  koop- 
handel en  zeevaart,  de  grondzuilen  der  welvaart  van  onze 
stad  en  van  ons  algemeen  volksbestaan! 

Namens  de  Commissie  voornoemd  : 
President , 

[VMe  get.)  L.    A.    BIENFAIT. 

Secretarie , 
(wae  getm)  j.  h.  yv,  kool. 


Awuterdatn^  Januarg  1857. 


?oor  copie  conform. 


namens  het  Bestuur  van 
Zeemanehoop , 

(get.)       A.    BKUGHANS, 

Secretaris. 


GOIiLEQIi:    ZEEHitlirSHOOP» 

te  Amufte^Mmm». 

COIIISSII  m  BIYOUIERING  TAI  DE  WITIISCHiPPKLUa  nnUBl 


In  eene  der  onlangs  gehouden  Tergaderingen  van  da 
G)mniis8ie  voor  de  stroom-  en  wind-kaarten  naar  den  Heer 
HA.UKT,  —  door  het  Collegie  Zêêmanshoop  ?óór  eenige 
jaren  benoemd,  —  werd  door  een  harer  leden  voorgeslagen* 
aan  het  Bestuur  van  het  G)llegie  een  voorstel  te  doen« 
om  de  Commissie  voornoemd  eenen  meer  uilgebreiden 
werkkring  toe  te  kennen,  en  hare  laak  van  beraoeging 
te  doen  uitstrekken  lot  den  geheclen  omvang  van  alio 
wetenschappelijke  onderwerpen,  die  voor  óen  leeman, 
de  zee-  en  scheepvaart  van  ecnig  nut  konden  ign.  Dit 
voorstel,  vervolgens  aan  gezegd  Bestuur  ingediend ,  vond 
onmiddellgk  bijval,  en  heeft  hel  Bestuur  van  het  Collegie 
Zeemanêhoop^  de  voormelde  Commissie  voor  de  stroom*  en 
wind-kaarlen ,  onder  dankzegging  voor  de  bewezcne  dien* 
sten,  opgeheven,  en  hare  leden  onmiddellgk  doen  overgaan 
tol  en  in  de  voorgestelde  nieuwe  Commissie,  en  deze  Com- 
missie den  titel  verleend  van :  Commiêsie  ter  bevordering 
van  de  wetenechappelijke  zeevaart*  Zij  beslaat  uit  de 
volgende  Heeren,  als: 

JACOB  SWA.ET»  Voorzilter , 

L.  A.  BiENFAiT,  Penningmeester, 

M'.  J»  H.  w.  KOOL,  Secretaris, 

A.   KOOY, 

J«    H.   FISSGHER, 

8.   YBBICSTRA  CU 

J«    A.   DE   HAAS. 
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Dese  permanent^  Commissie  hoodt  hare  zitUogen  ia  het 
locaal  ?an  hel  Gillegie  Zeemafuthoop^  en  hield,  zoo 
ab  ig  ibansfis  jzamengesleldy  op  den  3^^  dezer  maand 
hare  perste  Tergadjering.  Buiten  de  bemoegingeq  der 
Troegere^Gommissie ,  de  stroom-  en  windkaarten  en  de  be- 
rorderJDg  der  algemeene  meteorologische  waarnemingen  op 
lee,  stelt  lich  de  Commissie  voor,  in  haren  thans  meer  uit- 
gebreiden  en  algemeenen  werkkring,  alle  die  onderzoe* 
kiogeo  na  Ie  gaan,  die  z^  meent,  dat  tol  nut  en  befor- 
deriog  kan  strekken  der  wetenschappelijke  zeevaart,  tot 
beTeilighig  en  bespoediging  der  zee-reizen ,  en  zal  zg  zich 
ook  gaarne  belasten  met  de  taak,  om  alle  beriglen  en 
mededeelingen  te  ontvapgen,  die  men  haar  zal  willen 
iooienden  of  mededeelen,  ten  aanzien  van  uitvindingen 
of  Terbeteringen  van  alle  soorten  van  zee -instrumenten, 
v|o  werktuigen  voor  scheepsgebruik ,  hetzij  hier  of  buiten- 
'ilands  uitgevonden,  van  nieuwe  uitgaven  va.n  ze^vaartr 
iondiga  boekep  of  kaarten,  en  alle  mogelgke  outdekkin- 
geo  in  de  bydrographie. 

Tan   alle    verbeteringen   in   scheepsbouw,  het   tuig,  of 

andere  daarmede  in  verband  staande  zaken  van  het  schip, 

welke   ter  harer  kénnisse  komen  of  worden  gebragt,   en 

verdere   uitkomsten    harer   onderzoekingen,   slelt  zich   de 

Commissie  voor,  die  ter  kennis  te  brengen  aan  het  Bestuur 

en  de  Leden  van  het  Collegie  Zêêmatuthoop ,  alsmede  die, 

zoo  mogelgk  door  den  druk  ten  algemeenen  nutte  te  doen 

keoneo ,  en  daarbg  die  aanwgzingen  en  mededeelingen  Ie 

voegen,  die   haar  als  wenschelijk  Toorkomen  tot  voorUlu- 

rende  bevordering  van  den  praklischen  en  wetenschappc* 

Igken  zin  onder  de  Nedcriandsche  zeelieden. 

Maari  1857. 
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KORTE    BEBieTEHT^ 
]ltC:Di:DEEA.I]i6E:]!ir  en  OP]IIERK.I]|[«i:]|[  ^ 

BSTBBKKSLIJK 

de  ZEEVAART  5  A ARDRI JKSKimTDE  ^ 
de  KOIiOWIElir,  enz. 

R°.   1 — 11   medegedeeld    door    d£*. 

1<>.  Drooge  Dokhen*  Koppenhagen  13  Angustus  1856.  — *> 
Het  nienwe  drooge  dok  voor  de  oorlogsmarine  ^  zal  eerst  over 
een  jaar  klaar  zijn,  en  daar  de  grond  er  om  heen  diep  moet 
woi*den  uitgebaggerd  ^  om  water  genoeg  voor  oorlogschepen  te 
hebben  9  zullen  er  misschien  nog  eenige  jai*en  verloopen^  voor 
dat  het  dok  zal  kunnen  worden  gebruikt.  Het  geheel  is  eene 
gi'ootsche  onderneming.  Het  uit  de  zee  indringende  water  heeft 
den  voortgang  van  dit  werk  het  meest  bemoeijelijkt  Het  dok 
is  250  voet  lang,  met  eene  sluis  van  58  voet  breed ^  de  diepte 
onder  de  oppervlakte  bedraagt  29  voet  6  duim ,  de  waterhoogte 
van  de  sluis  20  voet.  De  granietsteenen  daarbij  gebruikt  komen 
uit  Schotland,  (^llg*  H^Hü*  Zeit») 

2o.  Minié'bunen.  Napels  31  Augustus  1856.  —  Het  13* 
bataillon  jagers,  hetwelk  uitsluitend  uit  Zwitsers  bestaat,  is  nu 
ook  met  Minié-bussen  gewapend,  zoodat  nu  de  Minië-bussen 
bij  alle  14  bataillons  jagers  zijn  ingevoei-d.  De  Koning 
wijdt  de  meeste  zorg  aan  de  uitrusting ,  wapening  en  oefening 
van  dit  jagerkoi'ps,  dat  nagenoeg  16000  man  sterk  is. 

Jeugd  en  kracht,  gepaard  met  ligchamelijke  geschiktheid  en 
gehaitiheid,  zijn  hierbij  hoofdzaken.  Die  ofBciei'en,  welke  deze 
eigenschappen  niet  meer  in  genoegzame  mate  bezitten,  om  met 
de  manschappen  gelijken  tred  te  houden  bij  geforceerde  mai'schen^ 
woi*den  overgeplaatst  bij  de  infanterie  van  linie. 

{Allg.  Augsb,  Zoit,) 

3^.  Proeven  met  dravende  Batterijen,  —  a.  Onlangs  zijn 
in  Engeland  nieuwe  en  zeer  belangnjke  pi*oefnemingen  gedaan , 
omtrent  de  drijvende  batteiijen. 

De  admiraliteit  denkt  te  regt,  dat  deze  vaartuigen  nog  niet 
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WmiikC  sga.  Zander  daarom  den  aanbouw  van  de  drij?eikde 
tultageo  te  slaken ,  zonder  die  welke  reeds  gereed ,  zyn  te 
Wjiigen,  gaat  de  admiraliteit  voort  met  de  proefnemingen 
bntieiit  hunne  wapening  en  uitrusting. 

Ten  einde  meer  bepaalde  g^Tens  te  yerkrfijgen,  omtrent  het 
^ledentsndbiedend  vermogen  van  de  ijsercn  platsn,  waarmede 
de  in  aanbouw  zgnde  drijvende  batterijen  worden  bekleed^ 
tieeft  men  een  dik  schot  in  het  arsenaal  van  Wwdwich  opgerigt  > 
ta  14  Eng.  duimen  op  12. 

Dit  schot  bestaat  uit  inhouten  gelijk  aan  die  van  eèn  schip , 
Herig  aan  elkander  verbonden ,  zoodat  het  1  voet  8  duim  dik 
fisï  het  geheel  is  bekleed  met  4  bladen  gzer,  geslagen  en  ge- 
MMed,  van  4  duim  dikte.    Dit  schot  wordt  ondersteund  door 

lea  leker  aantal  zware  balken  ^  en  maakt  een'  hoek  van  8«  in 

•eae  plaats  nabg  het  arsenaal. 
Bit  een  kanon  van  68  ^  Eng. ,  zijn  tegen  dit  schot  vieren^ 

twintig  kogflschoten  gedaan  ^    met  eene    buskrnidlading    van 

MtEag. 

In  het  begin  was  het  doel  op  eenén  alstand  van  6Ó0  yards  ^ 
vcndgens  is  het  gebragt  tot  op  4()0  yards.  Vijftien  schoteii 
%  gedaan  met  gegoten  en  negen  met  gêêtneden  gzei-en  kogels. 
De  uitwerking  van  eerstgenoemde^  op  de  yzeren  beklecding^  was 
u>niwel§ks  zigtbaar^  behalve  Wannéér  zij  dé  platen  gcsUgen 
{m^  hadden  getroffen;  en  dab  zelfs  véi*oorzaakten  zij  slechts 
^^  Ueine  scheuring  op  de  geraakte  plaats.  De  9  kogels  vaii 
PiBccd  gzer  ^  zgn  door  de  schok  afgeplat  en  ter  aarde  gevallen  ^ 
**>Mier  eenig  zigtbaar  teéken  op  het  doel  te  maken.  De  gego- 
^  $ieren  kogels  sprongen  in  stukken  ^  en  vielen  bewegingloos 
^^\  dé  laatste  alleen  is  in  het  ijzeren  bekleedsel  gedrongen, 
**  ü  gedeeltel^k  ih  het  hout  blijven  zitten. 

*^  slotsom  van  de  proefnemingen  is  deze :  Van  de  24  gedane 
^^''^^y    hebben   21    hoegenaamd    geene   uitwerking    gedaan, 

<ga  yer  van  het  doel  in  het  water  gevallen,  en  1  enkel 
^  '^gedrongen.         (Menii.  de  la  Floite.    25  Dec.  1856,  N«.  71.) 


••     Op  Woensdag  den  17**«"  December  1856  werden  pi'ocfne^ 

^**  gedaan,  op  'siïjks  schietplaats  te  Woolwieh,  in  tegen- 

^^^^''^^heid  viln  de  Commissie  van  artilleiïe-officieren^  ten  einde 

(I8&7)  N«.   I,   p  AF».  U 


het  wedentandbiedend  vernogcn  na  te  gaan  van  eikenhoati 
bekleed  met  ijzeren  platen  Tan  4  Eng.  duimen ,  Tolkometi  o? er> 
•enkomstig  met  heC  boord  der  drijvende  battergen.  De  uitslag 
bewees^  dat  deze  vaartuigen  nüi  bestand  zgn  tegen  eene  kevige 
kanonnade  van  68  Ct.  Eene  schijf  van  hout  en  gzeren  platen» 
w^nde  30  tonnen,  ^erd  in  de  eerste  plaats  beschoten  met 
14  kogels  van  68  1^  ^  op  een'  afstand  Tan  600  yards.  Den 
kanonnade  versplinterde  het  hout,  en  daarop  werden  10  schoieB 
gedaan  op  eenen  afstand  van  400  yards.  De  uitkomst  hiervan 
waa,  dat  het  houtwerk  geheel  eu  al  vernield  was,  en  dat  de 
gieren  platen,  voJgens  de  nieuwe  rol-methode  gemaakt,  Ter- 
splinterd  en  gebroken  waren.  Het  laatste  schot  dat  gedaan 
werd,  ging  geheel  en  al  door  de  schgf,  zoowel  door  het  Ijia 
ab  door  het  hout.  De  gzeren  platen  met  de  hamer  gemaakt, 
bleken  den  meesten  zamenhang  en  het  minste  wederstandhiedend 
Termogen  te  hebben.  {Dnii.  Sêrp,  Oaz,    20  Dcc.  1856.) 

4<».  Gloeyendê  Kogels.  —  Tc  ffooltoieh  zgn  ten  OTerstaaw 
van  eene  Commissie  van  officieren,  en  in  tegenwoordigheid  van 
den  Minister  van  Oorlog,  belangrijke  proefnemingen  gedjuuii 
met  het  doel  om  het  gewigtig  vooi-deel  aan  te  toonen,  vaa  het 
gebruik  maken  van  holle  projectilen ,  gevuld  met  gesmolfea  jur 
in  plaats  van  gloeijende  kogels. 

Hen  heeft  een  aantal  granaten,  gevuld  met  ongeretr  30  ft 
gesmolten  ijzer,  geschoten  tegen  eenige  houten  werken,  die 
spoedig  in  brand  stonden  door  het  bersten  van  de  granaat^ 
door  het  daaruit  komende  vloeibaar  vuur.  De  uitkomsten 
aanrneikèlijk,  zekerder,  spoediger  en  beslissender,  dan  dis, 
welke  met  gloeijende  kogels  worden  verki-egen ,  en  men  kon  Taal 
gemakkelijker  en  spoediger  het  ijzer  smelten  en  daarmeda  da 
granaten  vullen,  dan  de  kogels  gloeijend  maken. 

(Vnii.  S$rv.  Gat.    13  Dec.  1856.) 

5^,  Oarlogi  Métritiê  van  Cochin  China.  —  De  roering  Tan 
Cochin  China  is  bezig  in  de  hoofdstad  Uui  of  Boé  eene  mariti- 
me  expeditie  gereed  te  maken,  welke  naar  allen  schyn  eene 
van  de  grootste  zal  worden,  die  ooit  in  dit  gedeelte  van  de 
wereld  is  gezien*  Die  expeditie  is  bestemd  tegen  China,  en 
moet  dienen  om  eene  landing  te  doen. 
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tk  vloot   yan  Cochin  China  bcsUat  uit  ongeveer  1200  schc" 

pen  «tl  Tairtaigeii  yan  oorlog,   verdeeld   in  drie  soorten:   de 

^igenlgke  oorlc^schepen  ^    die    de  afmetingen  hebben  yan  onze 

fregatten  en  cene  wapening  van  50  &  60  kanonnen;  de  galeijen, 

tiie  door  nemen  en  zeilen  worden  bewogen ,  en  die  bestemd  zijn 

9m  dezelfde  diensten  te  doen  als  onze  flotilie  vaartuigen,  en  de 

transportschepen  bestemd  om  troepen  en  materieel  over  te  voeren. 

Deze  vloot  is  in  drie  divisiën  verdeeld,  elk  onder  het  bevel 

tin  eenen   admiraal,    en  ïs  onder  het  opperbevel  van  eenen 

hins  yan  den  bloede,  die  den  titel  heeft  van  Groot-Admiraal. 

Het  schip  dat  zgn   vlag  voert,  is  de  Menak-Khong-Sih ,  of 

de  kêkêÊrëtkwr  éêr  xeeên,  van  62  stukken.    De  masten  en  de 

nas  van  dit  schip  zijn  verguld ,  en  de  zeilen  zijn  omgeven  door 

eene  strook  wit  satijn  met  gouden  franjes. 

Er  hcerscht  op  dit  oogenblik  eene  ongeloofelij ke  bedr^vigheid, 
niet  alleen  op  de  werven  van  de  hoofdstad,  maar  langs  de 
gekeele  nvier  Hu^,  waarvan  de  oevers  een  onmetelijk  maiitiem 
Sffsenaal  schynen  te  zijn.  Het  getal  werklieden,  bezig  met  de 
vitmsting  van  de  vloot,  en  met  de  gcrcedmaking  van  het  noodige 
ttsteriëel  kan  op  1 00000  worden  geschat 

Cêekiu  China  wordt  als  de  eerste  zeemogendheid  van  het 
Oosten  van  Aziè'  beschouwd.  De  stad  HuS  bevat  goed  voor- 
ziene arsenalen  en  magazijnen ,  gelegen  aan  de  oevers  van  een 
prachtig  kanaal.  Er  is  ook  eene  zeer  fraaije  geschutgieteiïj  en 
een  mnseum  van  de  artillerie,  waar  met  de  meeste  r^elmaat 
de  modellen  verzameld  zijn ,  van  alle  vuurmonden,  bij  de  Euro* 
pesche  mogendheden  in  gebruik.  Ook  bevindt  er  zich  eene  ceei' 
merkwaardige  modelkamer  van  de  Marine. 

In  die  modelkamer  zijn  verscheidene  schilderijen  ten  toon 
gesteld,  door  inboorlingen  geschilderd ,  die  de  zeeslagen  voorstel* 
len ,  geleverd  door  den  Keizer  eui-Loifo ,  een  yorst  die  de 
Marine  van  Cochin  China  op  het  einde  van  de  vorige,  en  in 
het  begin  van  deze  eeuw  heeA  herschapen  ,  en  die  verscheidene 
fransche  officieren  aan  rijne  dienst  veihond. 

Uen  zegt  dat  de  Cochin-Chinesche  expeditie  tegen  het  einde 
Tan  de  maand  April  geieed  zal  z^n. 

(Monii.  d$  la  Fioiie.     28  Dec.  1856.) 


11 
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6».  j1m9rihaanieh9  dravende  baiter^é  •—  Men  is  op  dit 
oogcnblik  in  Noard-j^merika  bezig  eene  driJTende  batterg  te 
\oItooijen  ,  waarvan  het  ontwerp  met  de  meeste  zoig  wordt 
geheim  gehouden.  Het  werk  wordt  zooveel  mogelgk  toot  de 
oogen  yan  het  algemeen  verborgen^  evenwel  ign  eenige  weio^ 
personen  er  te  Siobohen  [?]  by  toegelaten ,  en  de  volgende  hf- 
zonderheden  worden  er  over  medegedeeld. 

De  drijvende  batterij  wordt  gemaakt  yan  hout ,  en  het  boord 
bestaat 9  tot  aan  het  eerste   dek^   uit  gzeren  platen;  op  igde 
is  het  boord   eenige  voeten   hm^er  dan  voor  en  achter,  met 
het  doel ,  om  het  stoomwerktuig  te  beveiligen.  Het  ttoomwerk- 
tuig  zal  bestaan  uit  8chix>ef ,  met  vol  vermogen  (het  tegendcd. 
van  het  beginsel  dat  in  Frankrijk  en  Engolmni  sch^nt  te  wqm^ 
aangenomen) ;  de  lengte  van  de   drijvende  battcni  is  ongeveer 
400  voet.    £r  zijn  tot  nu  toe  250,000  dollars  aan  besteed, 
de  kosten  zullen  in    het  geheel   een   millioen   bedragen. 
kolonel  pattebs  en    de    kommandeor   STEVJkRT,  die  dit 
besturen ,   hebben    onlangs   proefnemingen  gedaan  omtrent  heC 
wederstandbiedend   vei*mogen   der  ijzeren  platen,  die  voor  deze 
battciij   worden  gebruikt,    en    zg   hebben    bevonden,   dat  een 
massivc   kogel   van  64  pond,  geschoten  op  eenen  afstand  van 
10  yards,   niet  eene  dezer  platen  kon  doorboren.     Die  gserea 
platen  zijn  4^  duim  dik.  {Monil.dêlaFioiiOjiJuiAliStI»] 

7^.  Korveiien  met  sfoomoêrmogen.  —  De  nitmsting  van 
de  Racoon  en  van  de  Charybdis,  beide  van  21  kanonnen, 
wordt  met  spoed  voortgezet.  Deze  twee  nieuwe  korvetten  sgn 
te  Chatham  gebouwd,  volgens  de  plannen  van  Sir  f.  waulee, 
beide  zijn  voorzien  van  eene  schroef  en  van  een  stoomvennogen 
van  400  p.kr.  (Monit.  do  la  FUite.) 


8°,  Marino  L^m.  —  Gedurende  de  maand  Noyember  1855, 
zijn  twee  bespanningen  van  6  paarden,  van  het  Regiment  Veld- 
Artillerie ,  waarbij  het  voeiwezen  is  ingedeeld ,  naar  Zutpkên 
gedetacheerd,  ten  einde  men  door  de  beproeving  de  vaste 
overtuiging  zou  kunnen  bekomen ,  dat  de  marine-lgm ,  wanneer 
een  beladen  ponton-  of  roeiboot-wagen  eenigen  tgd  aan  yer- 
schillende   bewegingen    is   blootgesteld  geweest,  voortdurend  in 
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de  oaden  blgft  vasthechten,   en  tegen  de  trilleode  bewegingen 
Tao  bet  Toertuig  bestand  is. 

Na  de  a%elegde  marschen  kon  men  aan  de  ponton  en  roeiboot 
niet  bespeuren  dat  de  Igm  zich  had  los  gelaten ,  zelfs  niet  aan 
de  roeiboot,  die  op  geen  getrensd  touw  stond,  en  znlks,  niet- 
tegenstaande de  sjorlgnen  voorbedachtelijk  niet  te  sterk  waren 
aingehaald,  en  de  trillende  beweging  op  de  groote  steeiien 
nog  al  belangrgk  was.  De  ponton-  en  roeiboot  werden,  na  de 
boTenfermelde  bewegingen  te  hebben  ondergaan ,  te  water  ge- 
bngt,  en  ieder  met  18  manschappen  belast;  desniett^enstaande 
fm  toen  door  de  naden  hoegenaamd  geen  water  gedrongen, 
üit  de  genomen  proef  werd  besloten,  dat  de  MarinB-l^m^ 
ab  caUaat«middel ,  yolkomen  voldoet. 

9**  SM^ên  d$r  Matrozen  in  Noord-Amêrika.  —  Mati'ozcn 
sJB  sedert  eenigen  tijd  zeer  schaars ,  en  het  is  moeijelijk  hen 
*ver  te  halen  om  op  Liüêrpool  te  varen.  Eenige  schepen  zijn 
^  ten  gevolge  opgehouden. 

Maandel.  soldij.        Voorschot. 


Van  Nêw^Tarh  naar  Livêrpool 

20 

40^45  dollars. 

*          »              »     Londen 

20 

35           — 

•          »              »     Baoro 

20 

35           — 

*          B              »     Noord-Europa 

20 

30           — 

>  MMêIL  zoo  en  Zuid-Anurika 

16 

20            — 

»  H^ut-lndio 

18 

18  h  20     — 

•  Oott^indiê  en  Califortno 

15 

30           — 

•  ^u$i9aari 

20 

10           - 

{U,  S.  Navt,  Mag,  and  Naval.  Jovmat), 


10".   IJzeren  Maêion,  —     De  Belgische  stoomboot  Belgique 
heeft,  te  Now^Tork  liggende ,  hare  ijzoron  mai/on  afgekeurd 
il»  onveilig    en  ondoelmatig ,   deze  ontscheept ,  en  vervangen 
deor  bouten  masten.    Men  zegt  dat  de  equipagie  besloten  had, 
niet  er  mede  naar  zee  te  gaan,    tenzij  de   gzeren  masten  uit- 
genomen   werden ;    zij    veroorzaakten  door   hunne  topzwaarte , 
daf  het  schip    hard  werkte,  de  stengen  kraakten  en  de  hoofd- 
SMweo    zich    begaven.     Zij  spleten  beneden   de  dekken ,  en 
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janmaat  vreesde  dat  tij  breken,  en  door  het  schip  Tallen 
sonden.  Deze  ijzeren  masten  zijn  zeer  zwaar  ^  en  schenen 
sterk  gemaakt  te  z^n.  Ons  eigen  oordeel  is,  dat  de  ijzeren 
it>mp  even  gebrekkig  is  als  de  masten,  en  misschien  nog 
meer.  ((/.  S.  Naut»  Mag,  and  Nm».  Jèum.) 


11».  Proefiogi  pan  de  Emerald,  —  De  eerste  proeltogten 
hebben  plaats  gehad  met  het  fregat  Ëmerald  met  stoomver- 
mogen  f  van  50  stukken  en  600  p.kr.  Het  is  een  fraai  vaartuig, 
van  2913  ton,  237  voet  lang  en  52  voet  breed ^  gebouwd  te 
Dêptford.  Het  gaat  vöör  18  voet  en  achter  19  voet  10  duim 
diep.  De  vaait  is  bij  niet  zeer  gunstige  gelegenheid  12  myl 
geweest.  De  Ëmerald  stuurt  buitengemeen  goed^  en  heeft 
horizontale  direkt  werkende  machines. 

{Monit.  d9  la  Floiiê ,  185T,  n».  6.) 

12^.  Seheepizeilen  van  zijde»  —  De  Xessager  de  Bayotme^ 
geeft  het  volgende  berigt.  Twee  voorname  fabrikanten  van 
Villefranehe  {Rhóne ,)  met  name  desghizsav  &  gorte,  hebben 
van  de  zijde  gebruik  gemaakt  ter  vervaardiging  van  scheeps^ 
zeilcB»  Het  zeildoek  door  hen  uit  deze  grondstof  geweven , 
kost  bijna  even  veel  ais  gewoon  zeildoek,  maar  leveirt  grooter 
voordeden.  Ook  in  sterke  en  langdurige  regenbuijen  bl^ft  het 
zeildoek  souple,  waardoor  de  behandeling  bij  voortduring  zeer 
gemakkelijk  wordt.  Yocht  heeft  niet  de  nadeelige  werking  dal 
het  stikt;  ook  de  wisseling  van  temperatuur  heeft  er  geen  in- 
vloed op,  terwijl  de  veerkrachtigheid  het  slaan  tegen  mastea 
en  ra's  verzwakt* 

Eene  Commissie  van  twee  hoofd-ofücieren  der  Fransche 
Marine,  met  drie  koopvaardij -kapiteins,  heeft  daarover  een 
gunstig  gevoelen  uitgebragt,  op  grond  van  genomene  proevtn 
op  het  schip  Y^  Kapitein  valentin,  in  de  vaart  op  de  wes^ost 
van  Afrika^  dat  een  zijden  marszeil  had.  Een  tweede 
proef  zül  nu  genomen  woi'den ,  op  een  der  schepen  van  de 
Compagnie  générale  maritime  te  Maneille. 

(B.)     {De  Volkivlijt,  N».  11,  12,  i85(k) 
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1>.    Nimwê  ffKêrwn  S^hrgêf- Stmmboot .  ^     Onafhaiikelyk 

m  de  gewone  fielgiiche  loodsbooten ,    '\s  er  sedert  het  begin 

IM  dit  jaar  een  nieuwe  Qzeren  scl^ooner  in  dienst  gekomen  ^ 

&  CusRlieB    het    eiland    Wighi  en  Dung§n€$§    zal  kruisen , 

ea  de  loodsen   zal  a%eyen,    die  men   Toor  de  Scheldt  naar 

^nttDêtfên  of  andere  Belgische  havens  zal  begeeren. 

I>ese  stoom  «-schroefschooner  heeft  in  het  grootzeil  het  wooid 
AirwBaPENi  voert  eene  roode  vlag  met  een  wit  N^.  6» 

(Monü.  dê  la  FUiU.    N».  10,  1857.) 


14*.  Tarief  van  Con§ulaai»Rêgiên.  —  Bg  Koninklijk  fie- 
dait  van  25  Januanj  1857,  is,  op  het  rapport  van  den 
Minister  van  Bnitenlandsche  2^ken,  het  volgende  bepaald  en 
▼asigesteld : 

Art  !•  Bg  w^ziging  van  het  tarief  van  consulaat-regten 
voor  de  Nederlandsche  G>nsuls ,  in  de  havens  en  koopsteden  aan 
de  MidiêUandsehê  Zet  (Cadix ,  SevilU ,  St.  Lucar  en  de 
^^ifionéht  kusitn  daaronder  begrepen ,)  vastgesteld  bij  besluit 
^ftn  den  3^b  j^pni  1818,  n<>.  121,  vorderen  die  Consuls 
^'oorUan  niet  meer  dan  de  helft  van  het  regfvan  25  cent 
per  last ,  toegestaan  voor  het  viseren  der  zeebrieven  en  verdere 
Papieren ,  van  schepen ,  welke  in  de  eene  haven  lossen ,  en 
^  cent  andere  laden. 

Art.  2.  Dezelfde  bepaling  geldt  ten  aanzien:  a.  van  de  vaar- 
^^^igoi,  welke  tot  het  lossen  of  aanvullen  der  lading,  ver- 
schillende havens  aandoen;  b,  van  de  schepen,  welke  in  ballast, 
<)f  slechts  gedeeltelijk  beladen  in  eene  haven  binnenkomen,  of 
Tan  daar  in  ballast  of  met  eene  gedeeltelijke  lading  vertrekken. 
Art  3.  Een  vaartuig,  hetwelk  meer  dan  eenmaal  'sjaars 
<'ezelfde  haven  aandoet;  behoeft  slechts  eenmaal  consulaat- regt 
^  betalen:  geheel,  wanneer  het  met  eene  volle  lading  aan- 
^omt,  en  met  eene  volle  lading  veitrekt,  en  voor  de  helft, 
>Q  de  gevallen  aangeduid  bij  art.  1  en  2  van  dit  beslnit. 

^  stoombooten  voldoen ,  in  elk  geval ,  eenmaal  in  het  jaar , 
«et  geheele  consulaat-regt. 


^5o.    LichUn  aan  hei  inkomen  van  den  Weser.  —  1®.  Vast- 
^^cbt  op  de  Hooge  ^fjr-plaat.     Op  den  !»*•«  December  1856 
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«oude  een  nieuw  licht  ontstoken  worden  op  den  BieHw  fg^ 
bouwden  lichttoren;  ter  plaatse ,  van  bet  onde  Brêmêv  haken 
op  de  Boog$  W$g'i^\9i9Xf  aan  het  inkomen  Tan  den  Wêmr^ 
Het  licht  heeft  eene  hoogte  van  120  A.  voeten  boren  de  ge* 
middelde  oppervlakte  der  lee,  en  is  xigthaar  bg  belder  wedcTi 
van  een  scheepsdek,  op  den  a&tand  van  3(  D»  mgl,  ea  kan 
daaitioor  gezien  worden  bij  de  uiterton  van  den  Wuêt^ 
Sleuiêl'ion  genoemd.  Het  licht  zal  alleen  tigtbaar  i§n  van 
W.  N.  W.  I  W«y  door  het  noorden  en  oosten  föt  Z.  t. O.  |0.|  en 
staat  op  530  42'  5V'  N.  Br.  en  8»  14' 52"  O.  L. 

Het  buiten-dryfvuur  ligt  N.N. W. {W^  van  den  iichttoren, 
^n  de  kerk  van  Langwariên  Z.  t.  O.  J  O. 

Op  den  dag  wanneer  dit  licht  voor  het  e^rs^  ontstoken  vrerf^ 
is  het  binnen*driifvuur  weggenomen. 

Voor  het  gemak   der  zeelieden ,  by  het  binnenkomen  vai^ 
den    W9%9r ,  (doch  mei  om  aanleiding  iê  giPên ,  dai  sy 
xuimBn  i9  loqden^).  is  er  een   wit  licht  geplaatst  in 
lichttoren,   ter   hoogte  van  47    A.    voeten  hoven  den  gemid— ' 
deiden  stand  der  zee ,  zigtbaar  bij  kelder  weder  op  1  {  P.  mgf 
afstands.    Dit  licht  zal  uit  het  geiigt  raken,  zoodra  men  b^ 
bet   inkomen    de  zwa^t^   ton  aan   stuurboord  te    veel  naderti 
bij  de  tonnen  H  en  J.    Voor  hen,  die  door  bet  JUwaêgai  in- 
komen, zal  dit  licht  zich  raod   voordoen,   in  ééne  Ign  mei 
de  roode  ton ,   en  zal  voor  hen  veidwgnen  als  zg  de  Ign  van 
de   zwarte  W  A  ton   bereiken.     Dit  lage  licht  lai  alleen  zigt- 
baar zijn  van  N.N.  W.  J  W.,  dooi*  het  noorden  tot  O.t.N.|0« 

Alle  peilingen  zijn  regtwyzend,  de  miswijzing  ia.  18*  N.  W.  1 
met  eene  jaarlijksche  afneming  vaa  6^ 

2».  Dvaailicht  op  Wangêroog,  Op  den  !•*»  October  185( 
zou  een  nieuw  licht  ontstoken  worden  nabij  het  oosfeinde  van 
bet  eiland  Wangeroog  ^  aan  de  westzijde  van  het  inkomen 
der  rivieren  Jad^  en  ffoior ,  t^r  vervanging  van  ^et  ond^ 
iicht  op  dat  cilan4* 

Qct  licht  heeft  elke  2  minuten  eene  heldere  schittering,  bel 
liccft  cene  hoogte  van  107  A.  voeten  boyen  de  gemiddelde  boogtf 
der  zee,  en  is  Lij  gewoon  weder ,  van  een  scheepsdek,  opi 
den  afstand  va^  3  D.  QiijlcD  zigtbaar. 

De  nieuwe  toren  staat  op  53»  47'  26''  N.  Br.  en  7»  54'  14'^ CL 
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Op  deo  laBdhrayei,  1830  A*  voeten  N.  O.  L  O.  }  O.  yam 
den  nieuwen  torea,  is  ten  baken  opgengt,  en  de  fFê»9r-^n 
N*.  1  is  geplaatst  in  ééne  Jijn  m^t  dat  Vaken  en  hét  ynar. 

fltC  boiten-drijffuar  of  N  *.  1 ,  in  den  ^ëêêr,  ligt  O.  N.  O.  |  O. 

VMi  bet  baken  j  in  ëéne  Ign  met  het  baken  en   den  grooten 

ktrktQien,  op  bet  westel^k  gedeelte  Tan  het  eiland  Wangêroog. 

AUe  peilingen  zgn  regtwg«end ,  de  miswgxing  18<>  N.  W.  ia 

1M6  y  jaarlijks  &  afnemende. 


18".    a.     Gêhimêrkên  of  Noord-Schoawen.    3.    Ni9uw9  ton 

94ér  Goedereede  —     Door  den  Minister  van  Marine  is  berigt: 

1".    Dat  de  lichten  op  den  noordkant  der  duinen  van  Sehou' 

W9n^  in  de  nabijheid   van  het  dorp  Rênessê,  thans  verhoogd 

en  verbeterd  zijnde  ^  op  nieuw  ontstoken  agn  op  den  \6^^^  Dec. 

en  Tan  dien  datum  af  geroeid  alle  nachten  zollen  branden^  van 

ms- ondergang  tot  zons  opgang. 

Het  z§n    fiteë   itiliiaande  Untieulair$  lamplichten  van   dê 

V  fr99tt$j  het  oostelgkstCy  geplaatst  op  den  vro^eren  êtêênen 

iwwn,  welke  tot  45  Ned.  el  boven  gewoon  hoog  water  is  ver* 

heogd  geworden,   het   westelijkste  op   een'  nieuw  gebouwden 

{fstrtK  tortn  ,  die  zich  35  el  baven  gewoon  hoog  water  verheft , 

in  gelijke  onderlinge  rigting  als  te  voren  het  geval  was,  name- 

l^i  nn  O.  Z,  O.  en  W.  N.  W. ,  op  eenen  aOstaud  vau  845  Ned. 

«I  nit  elkander. 

fig  goed  vui'eazigt ,  zullen  deze  beide  lichten ,  met  het  oog 
<les  waarnemers  ter  hoogte  van  4  Ned.  el  boven  den  waterspi^ 
6^1}  op  4  a  4|  mijl  zigtbaar  z^U;  zich  vai\  de  zeezyde  vertoa* 
«emie  van  het  W.  \  N.  tot  N.  W.  \  N. 

net  licht  van  den  oostelijken  of  steenen  toren  verlicht  daar- 
^iiboTen,  ofschoon  minder  s^rk^  bipnenwa^arts  v^n  N.O.t.  O. 

wzo.ta 

^  lichten  ineenhoudende  met  den  koers  va^  O.  Z.  O.,  dienen 
^^en  als  te  vojien,  tot  geleimcrk  om  het  firouwenhavemehe 
^g^i  binnen  te  vawn ,  tot  dat  de  lichten  va^  den  P^erklikkêr 
^  bet  draailicht  van  Wêêt- Schouwen  ineen  gepeild  woiden , 
^  wanneer  men  de  ankerplaats  aldaar  heeft  bereikt ,  of  den 
koers  oostelgker  moet  stellen  naar  de  reede  van  Brouwer »havon, 

*^  oostel^ke   lichttoren    bevindt    zich   op   51<»44'31''N.Bir. 
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«B  3*  48M1'^  lengte  OcA,  ea  de  westeigke  op  5i<»44'S2'' 
N»  Br.  au  3*  47'  20'^  kogte  Oost  yan  Grettmiëk. 

De  kompasstrekeii  zijn  misYr^zend. 

2<'«  Dat  de  in  de  maand  October  jL ,  vócSr  liet  Slakgat  van 
600dar€i4ê  geplaatste  P0aeo€kM'r§iiinghoei ,  bij  de  daarna  ge- 
woed hebbende  stormen,  h  yermist  geraakt,  en  ibans,  ^  de^ 
aelfde  merken  en  diepte,  yeryangen  is  door  een  zwart  geschil- 
derde ankerbceivarmigë  tan  van  dê  êefêiê  grootte» 


\1\  Ton  hij  hot  Varne*  ^Vrouwen-zon^  in  hot  Kanaal,  — 
Ter  meerdere  yeiligheid  yoor  de  yaart  op  het  Kanaal,  tusschen 
Engeland  en  Frankrijk,  zal  er  eene  groote  roode  ton  met 
staak  en  bal  geplaatst  worden,  in  het  begin  yan  de  maand 
April  e.  k. ,  ten  Z.  W.  yan  het  droogste  gedeelte  yan  genoemd 
zand. 

De  juiste  plaats  yan  ligging  der  ton  zal  nader  worden  bekend 
gemaakt 

18*.  Ideht  op  do  ooitkuêt  van  Jersey.  (Kanaal.)  -*  Op 
den  l'^B  Januarg  1857  is  een  yast  licht  ontstoken,  op  den 
nieuw  gebouwden  toren ,  op  het  einde  yan  f^ere/if/-hayenhoofd 
of  breek watei*,  aan  de  noordzijde  yan  St,  Catharina-bsiai ,  op 
de  oostkust  yan  Joney ,  een  der  eilanden  in  het  Kanaal  tus- 
schen Engeland  en  Frankrijk, 

Het  licht  heeft  eene  hoogte  yan  65  A.  yoeten  boyen  de  ge- 
middelde opperylakte  der  zee ,  en  is  zigtbaar^  bij  gewoon  weder, 
yan  een  scheepsdek,  op  den  afstand  yan  1|  tot  2J-  D*  mgl. 
De  geographische  positie  is  49»  13'  18''  N.  Br.  en  2^  V 12"  W. 
lengte. 

De  getijen  rijzen  bij  Jereey  21  A.  yoeten  bij  doodtg,  en  89 
A.  yoeten  bij  gewoon  springtij. 

19°.  lAcht  in  de  Morecambe-Aa&en  [fFeetkuet  van  Engie- 
land).  —  Het  roode  licht,  dat  yroeger  brandde  op  den  schrob 
palen-lichttoren  ^  aan  het  westeinde  yan  Clark»  werf,  aan  het 
inkomen  yan  het  diepwatcr  kanaal,  dat  naar  de  Morooamho» 
hayen  geleidt,  en   den   l¥^^  October  1856  had  opgehoudoa  te 
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branden»  is  den  l<*^  Januarij  16&7  weder  ootslekea  en  tel 
tot  neder  herigt  weder  tlie  naebten  bruiden. 

20".  KuMtliehi  op  kaap  Kara-BounHin.  ^  Van  den  bi^  Dec. 
1856,  moet  er  een  licbt  branden  op  kaap  Earm^BmrmAn 
{Zwaru  Zfê),  op  41«  19"  W  N.  Br.  en  2S«  40"  W  O.  Tan 
Qrêênwiüh.  De  yerdaisteringen  19a  yan  10  tot  IQ*.  Deboogte 
yan  bet  licht  is  02  ellen  boven  de  oppervlakte  der  zee  en 

bet  is  zigtbaar  op  een'  afstand  van  7  mfjlen.  Bij  gewone 
weersgesteldheid,  zullen  de  veiduisteringen  niet  Maal  zgn 
dan  op  eenen  afstand  van  meer  dan  2}  mgL   (i) 


21»,  Nintw  lieht  op  don  loron  op  hoi  Slangen  -  «t/aiid 
(Zwarte  Zee).  —  Volgens  berigt,  moet  dit  licht  ontstoken  zgn 
op  den  15^*"  October  1856.  Het  is  een  draailicht^  met  yer- 
daisteringen van  30  tot  SO*.  De  ligging  is  op  45"*  16'  31'  N. 
Br.  en  30«  10^  37''  O.  van  Groonwieh.  De  hoogte  is  60  ellen 
en  het  kan  op  eenen  a£stand  van  4}  mijl  gezien  worden. 

22!^.  Idekton  in  d€  golf  pan  Mexico.  —  1*.  Aranoao  Pa$ê, 
Toxaë,  —  Op  den  1*<«°  Januanj  1857  zal  een  vast  licht  ont- 
stoken worden  op  Zrao^-eiland ,  op  de  kust  v.in  Toxoê,  in  de 
golf  van  3/osico,  Het  licht  heeft  cenc  hoogte  van  65  A.  voeten 
boven  de  gemiddelde  oppervlakte  der  zee  en  is,  bij  gewoon 
weder,  van  een  si^heepsdek,  zigtbaai*  op  den  afstand  van  ruim 
3  D»  mijlen. 

De  toren  is  achtkant,  donkersteenklemig  en  60  voeten  hoog 
van  den  grond  tot  den  lantaarn.  Hij  staat  op  27o  54'  N.  Br.  en 
97«  3'  54'  W.  lengte. 

De  ingang,  tusschen  de  twee  punten  van  de  passage,  ligt 
Z.  O.  t.  O.  }  O.  regtwijzend  van  het  licht ;  doch  de  baar  ver- 
loopt zoo  dikwijls,  dat  er  geene  zekere  aanwijzing  kan  gegeven 
woi-den,  om  haar  zonder  loods  te  passeren.  (Misw.  9^  N.  O.) 


(1}  ])it  berigt  is  volgens  eene  inededeeling  vaii  üe  Turkscho  rcge* 
riog.  (Qpgenoroen  in  het  Recueil  van  Zeeorders,  9  Jannar|j  1857,  ?l  \87)» 
Volgens  een  ander  berigl  is  het  licht  ligtbaar  op  5§  D.  mijl,  en  de 
▼erduisteringen  niet  tolaul  dan  binnen  den  afstand  van  2  D.  mijlen» 
Ook  is  op  de  opgcgevene  geographische  positie  niet  veel  te  vertrouwen. 
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2^  SaHne  Poêê,  Lauiriana.  —  Den  1*^  Jannar^  1857 
zal  een  yast  licht,  met  schitteringen,  worden  ontstoken  op 
Brant- pnnt,  aan  de  oostzyde  Tan  Sabine  Paië,  op  de  kust 
Yan  Louisiana,  in  de  golf  van  Mexico. 

Het  licht  heeft  eene  hoogte  yan  00  A.  yoeten  boven  de  ge- 
middelde oppervlakte  der  zee,  en  is  bij  gewoon  wedei*,  yan 
een  scheepsdek,  zigtbaar  op  den  a&tand  van  4  D.  mijlen. 

De  toren  is  achtkant,  wit,  en  80  voeten  hoog,  van  den 
grond  tot  den  lantaarn.  Hij  staat  op  29<>  43^  55'  N.  fir.  ea 
03»  ÖO'  19"  W.  lengte. 

Om  over  de  baar  te  komen,  brengt  men  het  licht  in  het 
N,  W.  t.  N.  ^  W.  regtw.  en  loopt  om  de  N.  W.  in,  gaande 
langs  de  kiist  van  Louisiana,  dwars  van  den  lichttoren,  op 
den  afstand  van  1  kabellengte. 


23^  Lichi  op  kaap  Hancock,  Colnmbia-rfr{>r(N,  Amerika). 
Op  den  eersten  October  1856  zou  een  vast  licht  ontstoken 
worden,  op  de  Noordzijde  van  de  monding  der  ^a/unt&ta-rivier. 

Het  licht  heeft  eene  hoogte  van  248  A.  voeten  boven  de 
oppervlakte  der  zee,  en  is  van  een  scheepsdek  in  alle  rigtin* 
gen  zigtbaar  op  4}  D.  mijl  afstands. 

De  toren  is  wit,  43  voeten  hoog,  gelegen  op  de  punt  yan 
de  kaap,  omstreeks  200  voeten  boven  de  zee,  en  ligt,  volgens 
de  kust-K>pname  der  Feroonigdo  Staten,  op  46"  16'  85'  N.  Br. 
en  124»  2'  W.  L    (in  Julij  1§61  was  de  misw.  20«  45^  N.Ü.) 

Tevens  is  voor  den  licbttoren  op  de  landpnnt  eene  mistklok 
geplaatst;  de  wijze  yan  luiding  dezer  zal  nader  worden  be^ 
kend  gemaakt. 

24°.  Piedras-Gay-/icA//0r«n^  Cuba.  —  Volgens  een  berigt  is  de 
Piedra»  (7ay-lichttoren ,  op  de  Noordzijde  van  het  eiland  Cuhaj^ 
aan  het  westel§k  inkomen  van  het  oude  Bahamas  of  Nikolaa9^ 
kanaal,  wegge waaid  in  den  storm  van  den  25''®'*  Ang.  1856. 


25<>,  Bank  bezuiden  King-Gays,  ku$t  van  Mosquito.  — 
Volgens  eene  mededeeling  is  er  eene  koraalbank  ontdekt,  met 
2  voeten  water,  omstreeks  |  D.  mijl  bezuiden  King  Ca^fM,  b^ 
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de  kust  Yin  Matquiio  ^   2j  D.  mQl  yan  den  waL    De  Tolgen^U 

peilingen  werden  genomen  op  het  midden  der  droogte : 

Sand-Cay^     .    .    .    N.  W.  |  W.  misw.  of  N.  W.  t  W.  regtw. 
Noard-Cay,    .     •     »    Noord  •  N.  {  W.  » 

Oost-  of  Kleine  King  Cay,  N.  O.  t.  N.  »  N.  N.  O.  {  O.   » 

Men  Lan  dit  gevaar  niet  aanlooden ,  dew^l  er  9  Tad«  water 

staat  binnen  den  afstand  Tan  eene  seheepslengte  yan  de  bank. 

N.  Br.  12o  41'  45^,  W.  lengte  88*  22^ 


*.  Tonnen  in  de  kav9n  van  Greytown,  (Nicaragua).  — 
Vblgens  eene  onlangs  gedane  opneming  der  haven  van  Crrfjf- 
éown^  heeft  sich  het  iandspit>  door  de  Spanjaarden  Punia 
jÉrmuê  genoemd,  gedurende  de  drie  laatste  jaren,  eene  kabel- 
lengte om  de  Z.  W.  uitgebreid,  en  daardoor  het  inkomen 
yemaauwd  tot  weinig  meer  dan  2  kabellengten.  Voor  den 
N»  W.  hoek  van  de  branding  is  eene  zwarte  bakenton  ge- 
plaatst en  bewesten  de  drooge  zandpunt  eene  roode  ton  gelegd. 
Met  geleide«merk  naar  de  haven  \s  alsnu:  de  vlaggestok  op  het 
strand  voor  de  stad  in  een  met  eenen  kennel^ken  boom  Z.0. 
van  de  stad,  in  peiling  Z.  63*  30'  O.  misw^send. 

27».  Tw9Ê  kuêtUehtm  in  de  Plata-rtri>r.  (Z.  Amerika.)  ^ 
Volgens  berigt  van  den  Consul  te  Buenot-jiyre» ,  zullen  er, 
te  rekenen  van  den  Vl^^^  Januarij  dezes  jaars,  in  de  Plata- 
rivier,  geplaatst  weidden  iwê$  lichten  der  !■*«  grootU^  gelijk 
aan  die  op  de  lichtschepcn  in  het  Engelsehê  Kanaal ;  het 
eene  op  een  lichtschip  of  hulk  (ponton)  van  raim  300  tonnen 
inhoud^  aan  de  uiterste  oostelijke  punt  der  bank  Oriiz ,  het 
andere  op  een  lichtschip  van  100  tonnen  inhoud,  op  de 
bank  Chieo, 

Daarenboven  zoude  er  een  licht  geplaatst  woi'den  op  de  hulk 
»25  <ftf  Mayo*^,  geankerd  liggende  op  de  buitenreede. 

De  lichtschepen  zullen  van  sloepen  en  een  genoegzaam  per- 
soneel voorzien  zijn ,  om  hulp  te  verl eenen  aan  de  schepen , 
welke  daaraan  behoefte  mogten  hebben. 

Elk  schip,  de  haven  van  Buena-Ayrei  binnenkomende,  zal 
voor  ieder  der  beide  eerstverraelde  lichten  moeten  betalen  een 
regt  yan  25  centimes  van  een'  reaal  (waarvan  er  acht  op  eene 
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Bptumêekê  mai  gaan) ,  cl  in  Nederlaocbche  mimt  8  oentt  per 
W.  Voor  het  licht  op  de  holh  of  peoton  »25  rf#  Mm^*/ 
fnndt  geene  bettüfng  gerordei-d. 

28^.  Kurachée-haven.  (Goi/  van  Anbië,  Wwêikuêi  mta 
Hindoeteit.)  -^  De  baai  TÖör  de  hayen  yati  JCaniBdbev,  is 
sedert  het  ophouden  van  den  laatiten  Z.  W.  moeaon  op  niedw 
opgenomen  y  en  het  diepste  kanaal  orer  het  oosteinde  der  baai , 
is  weder  betond  met  dezelfde  tonnen  als  yroeger.  , 

De  twee  gh>ote  tonnen  in  éëne  l^n^  daiden  bet  diep-water- 
kanaal  aan  naar  de  binnen  haven ,  doch  aan  de  linkenijde  van 
deze  tonnen  bQ  het  inkomen ,  ligt  een  kleine  roode  Ion  met  een 
staak  en  witte  bal,  die  een  vaarwater  sAnwgst  BMt  9  voeten, 
b^  laag  wafer  spriogtij. 

Met  een  seüschip  moet  men  deze  om  de  Oost  pnawieu ,  op 
den  afttand  van  60  tot  100  ellen,  alvorens  op  te  halen  naar 
de  binnen  vaarwater^ton. 

29^.  NUuw  liêhi  êp  dê  Dolphyn-ro/f.  {HoPên  vmn  Bonbay.) — 
Volgens  berigt  moet  dit  licht  ontstoken  z§n  op  den  I«««"  Jan.  LI. 
fiij  hoog  water  (springtij)  is  de  hoogte  van  het  b'cht  6,2, 
en  bg  laag  wafer  11,1  el  boven  het  water  verheven. 

liet  is  in  peiling  van  het  Sunkwnrock-liehi schip  N.  4J®  O  , 
op  eenen  afstand  van  }  mijl.  Nadat  men  roek-liehiêchip  op  eene 
kabeilengle  is  gepasseerd,  moet  men  lAé  staren,  dat  men  het 
licht  op  de  DoIphin*roXs  op  denzelfden  afstand  passeert,  hoa* 
dende  het  licht  aan  de  hahbcordz^dê. 


30<*.  Drijfvuur  in  de  Rangoen-rip/^r ,  golf  van  Martaban , 
in  dê  Ooit zijde  dtr  haai  van  Bengalen.  —  Genoemd  drijfvaar 
is  geplaatst  aan  de  monding  der  gezegde  rivier,  op  1&*  tO'  N.Br. 
en  96«20'S0'  O.  lengte,  nagenoeg  2}  D.  mijl  Z.  }0-  van  de 
Oliphani'pnnX  f  in  3}  vadem  bij  laag  water  springti|. 

Het  licht  heeft  eene  hoogte  van  51  A.  voeten  boven  de  iet, 
is  zigtbaar  op  2  D.  mijlen  afstands ,  en  toont  elk  uur  een  blaaaw 
licht ,  van  7  uur  des  avonds  tot  4  uur  des  morgens.  De  beste 
ankerplaats  voor  een  schip,  dat  op  eenen  loods  wacht,  is 
streeks  \  D.  mijl  Z.  O.  van  het  drijfvuur. 
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XI  f. 


KUf»TLI€HTElV 


Of    DB 


UrEST-ISDISCHE    EIIiASDEM 


BH 


bijaeiiEgeme:  kustem 

▼  AH 


VSRKORTINOEN    ZIJN: 


De.    Deensch. 

D.  Draailichl* 

E.  Engelsch. 

F.  Fransch. 
M.     Mexico. 
Ned.  Nederlandsch. 


N.  G.     Nieuw  Grenada. 

S.  Spaansch. 

V.  Vast  Ucht. 

Ven«      Venezuela. 

Y.  m.  S.  Vast  licht  met  schilteriogen. 

y.  S.     Vereenigde  Staten. 


t  kompaisireken  zijn  somtijds  door  derzelver  initialen  aangeduid. 


e  peüingen  zijn  naar  het  regtwijzend  kompas. 


Intworpen  naar:  lAghtê  of  thê  fFê$i'Iniia  Isïandê,  and  adfaceni  eoaiii, 
Cember   1858;  —  DêêeripHen  dêê  phartê  êi  Janaus^  par  m.  coulier^ 
Edilaon;  —  benevens  de  berigten,  ons  deswege  door  onderscheidene 
TiarlkiiDd%e  Tijdschriften  en  mededeelingen  bekend  geworden. 


jtwuitrdmMf   April   1857. 


JACOB  8WART. 


;i867)  ».  2,  !•  AFD. 


U 
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DVKSV-I 


r 


R*». 


Naam  van 
het  Licht. 


1.   '    BABBADOS.  (E.). 


2. 
3. 

4. 
S. 

6. 
7. 
8. 

9. 

10. 

11. 

12. 


Dito. 


TOBAGO-    (E.).. 

TrinidaéU  (E.) 
St*  Lucia,  (E.; 


Dito 

Aiartinique.if,) 
Dito 


Dominica,  (E.) 
guadeloufe(F.) 
jÉHtigua.  (E.).. 

Montêcrrat.  (E.) 


13.     St,  Chrittopher 

(E.) 


14. 


15. 


8T.  THOMAS.  (De.) 


PORTO  BICO.  (S.) 


16.     St,  Domingo , . 


17. 


JAMAICA.    (E.), 


18.       DITO, 

iO.       DITO.  . 

I 


Zuidpunt  9  183  ellen 
landwaarts. 


(?aWt«/0*baai,  Httd- 
Aam-punL 

ScarhoTOuqh ,  op  de 
Bacolot-^iRoodC'-^MTiS. 


Roorder 
breedte. 


13    2  45 


13    4    O 


11  10    O 


Port    Espama »     op!  10  38  40 
hot  hoofd. 


Ta  f  ion  -  Batterij  , 

luidelijk  inkomen  Tan 

ó'aWriM-haven.  < 

;  I 

Op  de  Aanlegplaatsl  • 

Punt  des  A'ègres,  . 


14    O    O 


Fort    St.   Louiê    of  14  30    7 
Royal,  j 

Op    den    vlaifsectok   15  18    O 
Tan  het  fort  Young. 

Terre-dê'J^aê,  een  der   16  10  29 
eilandjoa  PHito-Tnre}  - 

Engelicho    haTen ,    17    O    O 
fort  Borkelcf.  I 


Op    het    itrand    te    16  43     O 
Pli/mouth. 


Op     het   strand    te    17  18    O 
Basie'  Terre, 


Oostelijk  inkomen ,  op 
de  Aïohlen/eiM''ym\i.    \ 

Fort  San  Juan   op 
de  Morro, 

Sam  José ,  Fort. . . . 


t^ctal  Lichten 
en  Sund , 
etveU^k 
elkander. 


59  33  3U 


59  37  10 


60  44    O 


61  31    O 


61    5    O 


61    f    O 


61  4  12 
61  25  O 
61    4  54 

61  45  42 

62  12  O 
62  42  45 


18  19  22  :  64  55    8 


18  29    O     66    7    8 


18  28    5     69  52  30 


iVuwi-punt,  60  ellen    17  55  45  !  70  47    O 
benoorden  de  punt. 


Morant-iiuni 17  .'iO    O     76  11     O 


2 ,  horiton* 
taal. 


2,  horixon< 
ti«l. 


3,  in  een  drie 
heek,  ieM«« 
Tan  elkander 

2 


1 
1 


aNMirt 

van 

Licbl. 


Fort  Aiijjiistn 


\7  :»7    O  \  •ÏÖ  ^"i 


vn\ 


\ 


1 

V 


\ 


V. 
V. 

V. 
V. 

V. 
V. 
V. 

V. 

V. 

V. 

V. 
V. 
V, 
D. 

V. 

D. 

« 


\" 


sf  ..dar.     S-°|ïi-3i! 
hocdunjgheid   FgSi-  '■jB,^ 


Ze«bo«kigB 


Wille  kcwpet. 
Wil. 


Rsen  ferdaiitcrini;en  nn  24*.  Hit  liclit  ii  oiel 
glbanr  beweiien  Z.  W  I.  W. ,  en  moet  goed  open 
gehouden  naideu  om  het  CaHltr-iiS  Is  Tennjideii. 

In  het  Z,  seiien  i>  dit  licht  rood  en  nlt  het  H.  wit. 


Dient  Blleea  loor  de  üail-itooDuchepeii. 


/  V 


al>    icliepen   of  •loomMhepen    lerwich 


Heen  elke  2°*  eene  tchilleriiif;  van  &'■ 


la  rood  ah  men  het  tiet  tuaichen  de  peillRjei 
11.W.I.W.1W.  en  n.t.0.,  rn  wit  van  H.  l.  C 
door  hel  Ooiten  tol  Z.0.  I    J..  ',  I). 


. ./    N.  i.  O.  i  O.    gapeild   noidende  ,     ^«\e\Av   4 
'door  hel  Zuid-kanaal. 


€vmjÊ.  ■■  m 

V'. 

Hum  TiD 
bet  li«ht. 

PImU. 

Rreedle. 

Lencta 

GelallMitM 
nStud. 
brtrakkalfk 

w. 

n.uBOSBOVU. 
(8.) 

SOeUeabaooMmbel 

18-64>fi 

75*58' 4< 

•.    1". 

21. 

h.T«..      (S.) 

pont  nn  hel  iakanen. 

33    1    0 

80  40  18 

T.  Ml 

32. 

2243    0 

83  38    0 

... 

23. 

UAr  ux  una- 
>io.  (8.) 

Op  de  kup 

2t  Gl  GO 

ffi    1  18 

1". 

24. 

niv.w.(S.)... 

jr»T»-kutMl,IHW- 
bilgk  inkomaD. 

33    9  10 

83  2S1S 

r. -Nt 

JO" 

26. 

(8. 

Pitdrüt-Caa 

33  14    0 

81    733 

1". 

38. 
27. 

Dito 

Cay  Ana» 

op-ta^s.» 

38   940 
23  18    0 

81    SIS 
8055    0 

Crt^dtl  Padre 
Cy.  (8. 

28. 

Coy  PartJen 
Orandt.  (S. 

-r-^'"  '•' 

33  39  15 

78    943 

2S. 

KDiTnu-unx 
(8. 

Jfolmf «w-punt... 

21  S9  40 

T7  20S5 

1". 

U. 

0,,t»»«.(E.) 

Of  fcCay 

3338    0 

7736    0 

81. 

CIT  BU-MBK. 
(E. 

HoordBlIeboog-Coy 

23  56   0 

80  33  80 

33. 

onir-us.  (B.). 

BiJd.Zmdp«.t... 

35  34  26 

79  18  50 

I-. 

33. 

DBOOTIU1C.(S. 

Op  ketailind.... 

38    2    0 

79    030 

34. 

(E. 

WMlpnnt  nn  Zr>a> 

35    G37 

77  3»    0 

9B. 

..«o  (E.).... 

ZuiJooatpunt    Ij  D 

35  51  30 

77  10  45 

l". 

SC. 

/ 

|b 

3«Colton,Z.W.JW 
TniihotHooideindeUc 
ihndt. 

21  31    0 

71    7  40 

T.MI 

» 

\    \ 


Kleur 
ol  iDdcre 

'-ra"' 

Gebouw. 

ijl! 

^atmerHagen. 

Wit,  gt«t. 

843 

11 

TiLU  irosT* 

88 

48 

:aa.- 

I^Dlum  op 
MD  niMt. 

33 

h"~" 

157 
103 

125 

85 

81 

Hoi*  met  «D 
Tterk*Dle  lan. 

taan  et  op. 

Dl 

obt. 

T«er. 

1B8 

182 

Wordt  gebouwd. 

Oilo. 

183 

137 

Bet     «oord 

18» 

I7S 

ScKbilderd. 

Txer. 

161 

163 

Vaorseiteld.  Zal  liElbau  tjjn  orer  den  | 
boriion. 

wit  en  rood. 

103 

63 

ZiglbHr  in  alle  rigtiogen  ,  bebahe  II.  0.  t 
3:  mijl  ten  bel  licht ,  >l»»r  het  bedekt  woj 
fTaltr-Cey. 

8S 

59 

Oniigtbaer  tuuchen  Z,  ^VT.  en  Z.t.O.jO. 
het  op  2  mijlen  aTiUndi  bedekt  wordt  door  de 
eilkoden. 

Tur. 

173 

156 

Wordt  gebouwd. 

M^t. 

KeseUonDise 

73 

62 

ligtbasr  Ten  H.  0.  }  0.  door  bet  Boorden  U 

t.n.  !W. 

KogelTorDiig, 
wit  en  rood. 

172 

86 

ZiglUar  Tin   N.  0.  i  0.  dooi  het  Ooilen  te 

lond,   wit 

116 

65 

GeUlLichleu   i 
Wuter        en  SOnd, 
Lensta.    '  b«tr«kkcti)k 
elkander. 


I.  (V.S.)C 


Zuidpunt  T«a  Biuk    ', 


,  S2  14  GO 
07  22  30 


DEMEBixi.    (E  J,     Drijriui 


^< 

Kleur 
of  tadttt 

•1 

hanUDlgheid 

=S>S 'sis 

.lirbt 

van  hst 

lïr<i?.3=j 

Wl(. 

Gebouw, 

ii-= 

|S'.a 

70 

Oftchosn  it  kuitllGhlen  in  da  Golf  n 

niet  IDI  dn  W«l-rndiicbe  ellandeo 

>ahn 

ie  hier  tuuchen  geToegd  lot  genial 

Zwarte  pnler 

man,  omdal  ijj  onmiddcUytc  tegenot 

rhe 

turn. 

Ue  lengieu  en  breedten  tijn  loig 
na    het   Gauternemenl    der    ftrte 

Wit. 

72 

12 

die  luuclien  (  )  naar  de  Engeliche 

opnt 

Tmen  puien 

107 

124 

«ekleuTd    nel 

witte- luilum. 

Wordt  gcLunwd. 

Tieren  p«leii 

115 

120 

Wil. 

80 

75 

Wordl  GclMuvrJ. 

Voor  do  kaap  i>  eene  EOTootlijke  Lan 

Wit. 

70 

IH) 

1 

74 

gOtt^      ig  dag  een 
■MkL    twarw  bal. 

l 
•  (•hn-KoodmettwM 
■Mhl.   maaien,  en  liq 

daeeenbrMde 

wimpel. 

ito.        ,        Aclilkanla 
toreo  .       rood 
en   wit. 

110 

107 

182 


K1JSV  WAM   OtM, 


«•. 


M. 


58. 


54< 


Num  Ttn 
het  Licht* 


66. 

67. 
68. 

60. 


61. 


63. 
64. 
65. 
66. 
67. 


0!9. 


Drgffnnr.  (Ven.) 
THmUad.  (K.). 
TOBJlSO.  (E.)... 

Rofue»,  (Ven.) 

Lq  Guttffra, 

(Ven.) 

Porto  Cabêilo. 
(Ven.) 

Tueaea»,  (Ven  ) 

BOX-ATBB  (Red.) 


Kiein  Curapao, 

(Red.) 

Curapao,  (Red.) 


Santa  Marta» 
(R.G.) 

Limon-  otNavy^ 
baai.  (R.G.) 


PUiU. 


Omoa.  (H.), 


BILY-XOOH-CAT. 
(E.) 

J?«li'j«- kanaal. 

(E.) 

Tumeff'  Cay, 


Noord  Tan  do  Btf 
ftflia-pnnt  In  18  A. 
voeten  water. 

Port  Bêfoaa  |  op 
den  ttgger. 

Soarborough ,  op  de 
BacoUt''  of  nodê-pun  U 


Cayo  Grande ,  Zuid< 
oottpnnt. 


Op  het  hoofd. 


i^rava-pnnt 

Lacre  of  Zuidpunt, 

Op  de  Zuidiijde... 
Si,  ^mmo- haten.. . 


i?«/sff-punt. 


ifanxantV/a-eiland , 


Op  bet  fort 


Siêal.  (H.) 


Terminoê   de 
Laguana,  (M ) 

VZJtA  CJtvz,  ƒ9.) 


Zuidoof  Ipunt  Tan  de 
Cay, 

Eni;eliche  Cay,  aan  de 
Z.  tijde  Ton  het  kanaal. 

Mauger-Cay ,  R.  W. 
punt. 

Op  het  kasteel .... 

Indiaantcb  Dorp . . . 

Fort    San  Juan  de 
Viioa^  W.  gedeelte. 


Noorder 
Breedte  • 


10  88  40 

11  10   O 

11  48  O 
10  37  O 
10  29    O 

10  47    O 

12  2    O 

12  2  O 
12  6  O 
tl  16  30 
9  23  O 
15  47  10 
17  12  15 
17  19  35 

17  36    O 

21  10    O 

18  38  30 

19  12    O 


Waaier 
Lencte. 


604^   6 

61  81  O 
6044    O 

6688    O 

66  66  80 

68    O    O 

68  18  80 
68  17    O 

68  38  O 
68  50  O 
74  15  20 
79  53  O 
88    345 

87  32  30 

88  4    O 

87  46    O 

90  3    O 

91  54    O 

96    8    O 


fietalLiehtoni  Soort   |i 

eaSteadn   —    '^- 
belrokkelSk 
elkander. 


3,    in  een 

driehoek. 

1 
1 


TAMFICO,  (M,). 


\  Ï2  \5    o\r«  <U&   ^\         V 


V. 

V. 
V. 

V. 
V. 


V. 

▼. 

V. 
V. 

Y. 

Y. 

V. 

V. 

Y. 

V. 

V. 
V. 


■  «  •  « 

4L« 

•  • 

\  N,   V.\ 


of  andere 
boed*iiigh«iiI 


UgÜHiT  lUHchen  n.  0. 1. 11.  door  hel  Wetii 


Zigtbur  iiiHcl. 
Zuiden  letZ.  W  l 
worden  hier  de  Iir 


n  ie  pettineeii  ti.  N  O  i 
W.  Voer  het  guniJikltin  den 
Icii  np  Trinidud  i'n  Tabtiga  I 
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Haam  van 
het  Licht. 


'1. 
f2. 


BIAZOS   SAHT- 
lAGO.  (V.S.) 


Dito 


'S.      jimMtaS'Paêt. 


't 


o, 
^. 
7. 
8. 
t). 


'■■  HÊatagorda" 
c'ilaiid.  (V.S.) 


dopper*  ê*haar. 

(V.S.) 

Roodê   ViMch' 
baar.  (V.  S.) 

Hui  Of' Vaam 
buiik.  (V.S.) 

Galveston'\i9iAU 
Drijfuiur.  (V.  S  ) 

//o/irar-piiiil. 

(V.S.) 


PlaaU. 


?f  oorder 
Breedte. 


o     / 


Zuidpunt  fan  P<i(/r«-    26    6    fi 
eiland* 


/«afttf^punt, 


26    7    O 


I 


Oetal  Liofaten 
Weater    '  en  Stand  p 
Lenfto.    ibelrekkelgk 

!    elkander. 


Soort 


97  12    U 


97  16    O 


Oostpunt 28  19  3() 


Op  de  baar. 
Op  de  baar. 


96  22    O 


I 


Tustchen  Pciioam-ei], 
en  de  /?o//ar-punt. 

Binnen  de  Iwar,    in 
^i  Tadem  water. 


6'<i/p#i/oii-baai,aande    29  22    2 
?i.  lijdc  Tan  't  iukomon/ 


94  45  33 


K).    Sabine' Passage, 
(V.S.) 


I. 


Shell  Kiffs 

1  V.  S.) 


H.      j4tchu/alaya. 


In  de  baai  tan  dien 


13. 

!4. 
15. 


Drijfvuiir.  (V.S)  naam. 


rOIMT    DE   FER. 


Aan  liet  inkomen  der 
(V.S.)  rivier    Teehe    en     de 
^/cAq/tt/ayo-baai. 


7 


Shi p-hank 


^iki/«- bank  ,        i     Omitrcckf  \  I).  mijl 
Dryfvuiir.(V.  S.)  Koord  van    hrt  Wesl- 

einde  van  do  bank. 


MISSTSSfPPr. 

/•.  £trw  WEST-  '     fnkomen  %an  de  ri- 
rASSAOB  /V.  S.)  vier  aan  de   wc»tiijdr. 
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T. 
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u. 
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V. 

ror*#n»- eiland 34. 
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Z. 
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XIII. 


D£  H££R 

FBEDEBIK  HENDRIK  YAN  YUSSIRGEH. 


Het  zal  welligt  niet  onbelangrijk  zijn  den  man  te  loeren 
kennen,  die  zich  tegenwoordig  zoo  beijvert,  eene  koloni- 
satie op  eenige  onzer  Bezittingen  in  den  Indischen  Arcki^ 
pel  tot  stand  te  brengen  ,  waaromtrent  door  hem ,  onder 
meer  andere  geschriften ,  eene  Brochure  (1)  bij  den 
Boekhandelaar  johaitives  muller  alhier  is  uitgegeven.  Daar 
hij  zijne  loopbaan  bij  het  zeewezen  heefi  begonnen ,  is  het 
in  het  Tijdschrift  over  het  zeewezen ,  de  meest  geschikte 
plaats,  iets  omtrent  hem  mede  te  deelen ,  en  verzoek  ik 
UËd.  als  Redacteur  van  dat  Tijdschrift,  het  onderstaande 
in  genoemd  werk  te  willen  opnemen. 

De  Heer  frederik  heitorik  van  VLissinaEif ,  vertrok  op 
13  jarigen  leeftijd,  aan  boord  van  het  koopvaardijschip  In- 
dustrie, gezagvoerder  de  weerd,  naar  Java,  Aldaar  in  den 
jare  1817  aankomende,  werd  hij  geplaatst  als  kadct  bg 
de  koloniale  Marine.  Gedurende  vier  jaren  kruiste  hij  in 
alle  riglingen  in  den  Indischen  Archipel^  en  was  tegen- 
woordig bij  de  in  dien  tusschentijd  plaats  gehad  hebbende 
belangrijke  gebeurtenissen ,  zoo  als  hel  planten  der  HoU 
landsche  vlag  op  Bali  BeliUng ,  te  Sambas^  Pontinak 
en  te  Mamjawa ,  op  Horneo ,  en  hel  installeren  der  eerste 
Residenten  aldaar,  het  gevangen  nemen  van  eenige  Engel- 
schen,  die  van  Benkoelen  binnen'slands  naar  Palemhang 

(!)  Ontwerp  van  eeno  Kolonisatie  voor  de  eilanden  Sumatra ,  Bomeo , 
Celehes  en  Boero  y  uitmakende  een  deel  der  Neder landache  Oost-Ind. 
ffêmittingen  y  enz* 
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waren  gegaan,  om  den  Sultan  (egen  het  Goufernement 
op  (e  zetten,  en  eindelgk  het  nemen  van  Tijf  groote  roo* 
verspraauwen,  van  Kotaringên  op  Bomeo.  Op  Java 
teruggekeerd ,  legde  hg  het  examen  van  Luitenant  Ier  Zee 
naar  genoegen  der  Commissie  af,  en  wachtte  zgn  plaatsing. 
Op  raad  van  zijnen  broeder  den  Heer  paul  van  vlissingbn, 
deslgds  mede  op  Java  zijode,  voHict  hij  echter  'slands 
zeedienst,  en  vestigde  hg  zich  als  koopman  in  de  residentie 
Kadoê.  Bg  vertrok  van  genoemden  zgnen  broeder  naar 
Nederland^  in  1822,  verliet  hij  den  handel  en  werd  plan- 
ter in  de  residentie  Soerakaria^  op  het  land  Poetjang^  van 
den  vorst  gehuurd. 

In  1823  deelde  hg  in  het  besluit,  waarbij  de  verhuring 
van  landen  werd  ingetrokken,  en  werd  aan  hem  ceno 
schadeloosstelling  van  /  34000  door  het  Gouvernement 
verzekerd,  welke  som  echter  nimmer  door  hem  moet  zijn 
ontvangen,  maar  werd  hem  het  land  in  1827  teruggege- 
ven, onder  beding,  d«il  hiermede  zijne  schuldvordering 
als  voldaan  werd  beschouwd. 

Bij  het  uitbreken  der  on'uslen  op  Java^  in  1825,  was 
hij  in  Gouvcrnemeulsbetrekking  van  Administrateur  op  het 
land  Kinbangrootn  ^  in  het  gebied  van  Soerakarta. 
Afgesneden  van  alle  hulp  heeft  hij  ,  tijdens  den  opstand  ook 
aldaar  uitbrak,  even  als  ieder  Europeaan,  zijn  leven  met 
de  vlügt  moeten  redden,  en  des  nachts,  met  hel  grootste 
gevaar  van  ouid  kk  ni^ .  langs  l)i,\vogrn,  de  hoofdplaats 
Djocjoearta  bereikt.  Zijne  woning  werd  dadel  jk  na  zijne 
vlugt  door  de  oproerlingen  verbrand,  met  alles,  wat  daarin 
was  ter  waarde  van  circa  f  7000 ,  waarvoor  hem  geen 
schadevergoeding  is  verleend  ,  maar  hom  toegezegd ,  daar- 
voor eeno   meer    voordeeligo  plaatsing  te  zullen  erlangen. 

Na  vier  maanden  in  alle  de  gevaren ,  welke  de  inwoners 
der  gentclde  hooidp  aals  ondervonden,  wcikdudig  deel  te 
hebben  genomen,  is  hij  den  31***"  December  van  dat  jaar 
geplaatst  geworden  als  opziener,  over  de  koffij-  en  peper» 
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cultuur,  van  hel  in  de  residentie  Djoejocarta  aan  bet 
zuider  zeestrand  gelegen  district  Padjitan. 

Niet  lang  mogt  hij  zich  in  het  rustig  bezit  van  zgne 
administratie  zien ,  want  de  opstand  breidde  zich  zoodanig 
uit,  dat  de  hoofdplaats  Soerakarta  werd  bedreigd,  waar- 
Tan  de  Resident  hem  verwittigde  en  den  last  opdroeg,  om 
eene  zoogenaamde  harisan  (colonne),  zamengcsteld  uit  de 
bevolking  van  hel  district  Padjitan  ^  op  te  rigSen,  en 
daarmede  de  grenzen  te  dekken,  tegen  cenen  inval  van 
de  muilelingen ,  waaraan  hg ,  ofschoon  versloken  van 
alle  mihtaire  hulp,  voldeed.  Het  duurde  niet  lang,  of 
liet  tooneel  des  oorlogs  breidde  zich  tot  in  de  landen  van 
den  onafhankelijken  Prins  ma.ngkoe  hegoro  uil,  waaraan 
het  district  Padjitan  onmiddellijk  grensde. 

De  barisan  van  meergcmelden  Prins  was  dagelijks  met 
de  muilelingen  handgemeen ,  leed  aanzienlijke  verliezen 
en  verloor  terrein,  waardoor  de  muitch'ngen  in  do  maand 
Augustus,  slechts  twee  uren  van  de  grenzen  van  het 
district  Padjitan  verwijderd  waren,  in  welken  stand  van 
zaken  zijne  hulp  werd  ingeroepen ,  waaraan  hij  beant- 
woordde en  aan  het  hoofd  van  het  grootste  deel  van  zijne 
barisan,  aangevoerd  door  den  Aegent  diogo  karig,  begaf 
hg  zich  naar  het  district  Lemhoejang^  om  zich  met  de 
barisan  van  gemelden  Prins  mangkoe  negoro  Ie  vereenigen. 
In  verschillende  ontmoelingen  met  de  muilelingen  behaalde 
men  eenig  voordeel,  maar  naar  gelang  de  lieden,  welke 
zijne  barisan  uilmaaklcn ,  zich  van  hunne  woonplaatsen 
verwijderden,  (daar  zij  bovendien  in  hun  eigen  onderhoud 
moesion  voorzien,:)  werden  deze  ontevreden  en  gaven  niet 
ondubbelzinnig  te  kennen,  hun  deze  levenswijze  begon  te 
vervelen. 

Om  dien  tijd  was  men  langzamerhand  de  dessa  fFoen- 
hing  ^  op  12  uren  afslands  van  Soerakarta  ^  genaderd; 
hier,  bij  eene  ontmoeting  met  den  vijand ,  werd  zijne  barisan 
tolaal   verslagen  en  de  Regent  diogo   kario  met   eenigo 
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toomame  iolaDdsche  hoofden  gevangen  genomen.  Hij ,  met 
een  klein  deel  van  zijne  barisan,  redde  zich  met  de  vlugt, 
eo,  alleen  als  Europeaan,  behoeft  het  geen   betoog,  dat 
hi}  zich  toen  in  eencn  neteligen  toestand  heeft  bevonden. 
Er  bleef  hem  niets  anders  over,  dan  te  trachten  zijn  dis- 
trict Padjitan  weder  te  bereiken,  daar  Soerakaria  des- 
t^ds  geheel  omsingeld  was.     Aldaar  gelukkig  aangekomen 
igode,  wachtten   hem   nieuwe  gevaren.    Bij  zgn  afwezen 
was  de  stand  van  zaken  geheel  veranderd.     De  bevolking 
had,  door  de  geledene  nederlaag  geheel    ontmoedigd  en 
door  het   oprugen   van    kwalijk    gezinden ,   de  partij   der 
Buitelingen  gekozen.     Hij    werd   in  de  woning  Tan   den 
Regeot  gevangen  gezet,  zijne  woning  werd  geplunderd  en 
>lzoo  ten  tweeden  male  van  alles  beroofd,  waarvoor  hem 
bter,  bg   een  besluit  van  den  Commissaris-Generaal  d.d. 
15  Hei  1827 ,  N^.  5 ,  eene  schadeloosstelling  van  /  1 400 
werd  te  goed   gedaan.   —     Zes   weken  bragt  hg  in  dien 
Kaat  door ,  verlaten  van  ieder ,  zonder  geld  of  kleederen , 
eo  alleen   levende   van    hetgeen  men  goed   Yond   hem  te 
geven,    en    onder    gedurige    bedreigingen    van    hem    het 
leven  te  zullen  benemen. 

Eindelijk  kwam  er  verlossing;  een  zijner  vorige  bedien- 
den ,  medeiyden  gevoelende  met  zijnen  toestand ,  bood 
zich  aan,  om  van  zijnen  toestand  aan  het  Gouvernement 
kennis  te  geven;  hij  nam  dat  aanbod  aan,  en  schreef  op 
een  door  dien  bediende  heimclgk  aan  hem  verschaft 
stukje  papier: 

D  De  opgezetenen  in  mijn  district  hebben  zich  aan  de 
muitclingen  onderworpen,  ik  ben  gevangen.  Een  oorlog- 
schip in  de  baai ,  de  troepen  van  den  Prins  hangkoe 
iTEGORO  van  de  zijde  van  Soerakaria  oprukken." 

Schoon  hij  zeer  goed  wist,  dat  wanneer  de  vgand  zijnen 
bediende  aanhield  en  het  briefje  ontdekte,  hij  onherroe- 
pelijk zoude  worden  vermoord ,  zoo  bleef  hem  echter  geen 
andere    kans    over.      De   bediende    vertrok    heimelijk    des 
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nachts,  het  |Kipier  in  zyn  oor  verstopt  bebbcnde,  on  k^vam 
gelukkig  te  Soerakaria^  Da  eenen  afstand  tan  24  uren 
dwars  door  den  vijand  te  hebben  moeten  afleggen.  Da 
bediende  overhandigde  het  briefj(^  aan  den  Residenl,  eo  na 
verloop  van  8  dagen  hud  hij  het  geluk ,  door  dienielfden 
bediende ,  een  schriftelijk  antwoord  terug  Ie  ontfangen , 
inhoudende ,  dat  aan  zijne  wenken  soo  veel  mogelgk 
zoude  worden  voldaan.  Hiddelerwijl  hadden  de  muite- 
lingcn  den  go  vaneden  genomen  Regent  Dioao  ka&io  in  boo 
belang  weten  over  te  halen  en  dien  als  Regent  naar  Pmdjiton 
teruggezonden.  Het  dit  hoofd  steeds  op  eenen  vriend- 
schappelijken  voet  geweest  zijnde ,  verzaakte  hïj  dien  ook  nu 
niet,  door,  niet  tegenstaande  yaii  VLissiirGBif  zich  ab  ge- 
vangene onder  bewaring  van  do  muitulingen  bevond ,  hem  det 
nachts  te  bezoeken  en  over  den  gang  der  saken  Ie 
spreken ,  waaruil  het  hem  bleek ,  dal  gemelde  Regent 
de  zaak  der  muitelingen,  alléén  om  naar  ?rouw  en 
kinderen  terug  te  kunnen  keeren ,  had  omhelsd ,  en  hier- 
van partij  trekkende 9  overreedde  hy  den  Regent,  om 
zoodra  de  omstandigheden  hel  zouden  godoogen,  de  zaak 
van  het  Gouvernement  te  omhelzen  en  tevens  voor  sgn 
persoon  te  waken.  Eindelijk  brak  hel  oogenblik  van  zyne 
verlossing  aan ,  de  vijand  werd  door  den  Genoraal  tah 
UEEN  van  Soerakarta  verdreven ,  hetwelk  niet  alleen 
invloed  had  op  de  bevolking  van  zijn  distiict,  maar  bet 
gaf  aan  den  Prins  uakgkoe  ivegoro  ruimer  handen ,  die 
natuurlijk  toen  begon  met  zijn  land  van  oproerlingen 
te  zuiveren.  Toen  de  Regent  hem  daarvan  des  nachla 
kennis  gaf,  raadde  hij  hem  om  onmiddellijk  zich  voor  het 
Gouvernement  te  verklaren  en  zich  van  de  afgezanten  Tan 
de  muilelingen  te  ontdoen ,  waaraan  gemelde  Regent  ge* 
hoor  gaf,  niettegenstaande  een  twinligtul  van  zgne  mugen 
zich  nog  als  gijzelaars  bijden  hoofd^muitelingDiBPO  hbgoro 
bevonden.  Hierdoor  bekwam  yah  ylissingen  zrjne  vrgheid, 
ru  levens  in  zijne  betrekkingen  hersteld ,  had  hrj  hel  go« 
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noegen,  door  zgnen  raad  aan  gemelden  Regent,  alle 
plantagiën  oogescbooden  lerug  te  zien,  daar  anders  bet 
eerste  werk  was,    alles  te  Terwoeslen. 

Na  14  dagen  in  zgn  gezag  hersteld  te  zijn,  kwam 
werkelgk  de  ge?raagde  hulp.  Z.H.  korvet  Pollux,  Kapit, 
Lt.  ter  zee  ebo  •  arriveerde  in  de  baai,  met  een  sterk  dela- 
cbement  troepen,  geschut  en  ammunitie,  waardoor  hij  in 
slaat  werd  gesteld  ecne  benting  aan  te  leggen,  om  de 
bevolking  in  ontzag  te  houden  en  verdere  moeijelgkheden 
te  voorkomen,  door  in  tijds  daarin  te  kunnen  retireren. 
Het  behulp  van  den  kommandant  der  troepen  is  bet  hem 
gelukt,  alle  hoofden  van  zijn  district,  welke  vroeger  met 
de  muitelingen  gemeene  zaak  hadden  gemaakt,  aan  het 
Gouvernement  uit  te  leveren,  en  is  hg  geslaagd,  de  familie 
▼an  don  braven  Regent ,  die  als  gijzelaars  waren ,  te  doen 
ODtvlugtcn  en  te  zien  terogkeeren;  levens  om  een  groot 
gedeelte  der  Forêtenlanden^  aan  de  zuidkust  gelegen, 
io  vrede  te  houden. 

Den  19^**  November  vermecsterde  vak  vlissingbit  met 
zgne  barisan,  ondersteund  door  den  Luitenant  snorbüsgh, 
de  laatste  sterkte  van  den  vijand,  to  Pangal^  stormender- 
hand.   (1) 

Bui4en  belgeen  hij  blijkens  bovengemeld  relaas  heeft  on 
dervonden,  is  ook  niet  onbelangrgk  de  diensten  die  hg 
beeft  bewezen ,  tijdens  hij  in  1827  met  verlof  te  5oeraAar^a 
zich  bevond,  toen  hij  met  den  Greneraal  hahuts,  op  diens 
verlangen,  cenen  togt  naar  de  Residentie  Remhang 
ondernam ,  om  te  beletten  dat  de  opstand  aldaar  zich  tot 
de  FoTêienlanden  uitbreidde.  Hoe  die  togt  is  afgeloopen , 
is  overbekend,  maar  niet,  dat  hij  door  genoemden  Gene- 
raal is  gebruikt  geworden ,  om  de  lijding  van  de  gcledene 
nederlaag  aan  den  Generaal  de  kock  over  ie  brengen  en 
builen  de  gevaren,    welke    hem    bij  die  expeditie   hebben 

(1)     Men  zie  wat  de  Heer  wbitzel,    op  bl.  432 1  daarover,   in  zijno 
beschrijTiog  OTer  den  oorlog  »p  Java ,   opgeeft. 
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liedrcigd,  lc\cns  vcnnocijcnisscn  hecfl  mocleu  doorslaan, 
waario  tcIcd  zljq  of  zouden  zijn  bezweken. 

Na  GouverDcrocDlsdicnsl  in  1828  verlalen  Ie  hebbeo, 
iiccfl  hij ,  mcl  don  Heer  kuhlo,  voor  20  jaren  lielschoonc 
land  Trengalek  en  Kempak  ?aD  den  Vorst  fao  Soero' 
harta  gehuurd;  dil  land  had  cene  lengte  Tao  8  uren  en 
cene  breedte  \an  7  uren  gaans.  Toen  hg  hel  huurde, 
was  hel  door  den  oorlog  verwoest  en  verlalon,  lagen 
racer  dan  do  helft  der  rijstvelden  onbebouwd  cu  waren 
meer  dan  100  dessa's  ontvolkt  en  slechts  8000  sielea 
waren  daarop  overgebleven* 

In  dat  zelfde  jaar  lag  hij  ecne  suikerfabriek  aan ,  waar- 
voor hij  do  machinerie  uit  jimêterdatn  liet  komen,  en 
tot  1832  heeft  hij  750,000  koffijboomen,  20,000  peper- 
ranken  en  50,000  peperboomen  doen  planten;  waterlei- 
dingen, bruggen  en  wegen  aangelegd;  zijne  Javanen  ver* 
schillende  ambachten  geleerd,  zoodat,  toen  hij  in  1832 
genoodzaakt  >Yerd  die  landen  aan  het  Gouvernemonl  over 
te  geven,  de  bevolking  16  a  18,000  zielen  bedroeg  en 
alleen  do  koffijlanden,  weinige  jaren  later,  30,000  picols 
kofGj  per  jaar  opbragten. 

Nudat  hij  deze  landen  legen  schadevergoeding  aan  hel 
Gouvernement  had  overgegeven,  vestigde  hy  zich  te 
Soerakaria^  nam  hij  op  nieuw  landen  in  huur,  en 
kcerdo  eindelijk  in  1840  naar  Bolland  terug,  alwaar 
hij  ihans  stil  leeft.  Echter  heeft  hij  tusschen  dien  tyd,  in 
1849,  met  de  landmail  eeno  reize  naar  Java  en  lerug  ge- 
maakt, om  een  suiker-elablisscmenl,  hetwelk  in  eenen 
slechten  toestand  verkeerde,  in  10  maanden  tyds  in  ecne 
winstgevende   zaak   Ie  herscheppen. 

Jniêterdain ,  den  21»»«n  Apnl  1857. 

DE   RUYTER  DE  WILDT. 
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XIV. 

BEPALING  DEE  LIGGINa 

VJLS 

EERIGE  BEVER  IH  DE  LAHP0N6-BAAI. 

door  de  OflBcieren  aan  boord  van  Z.M.  Schroef- 
Korvet  Medusa,  onder  bevel  van  den  Kapitein- 
Luitenant  ter  zee  c.  j.  berghuis. 


I.     Rif  benoorden  het  eilandje  Mangoman ,  in 

etraat  Lagoendi» 

WaarnemiDgen  ?ao  hel  rif  aan  den  N.  O.  kant : 

Poêlo  Satsarat  (hoogste  punt) Z.  57®  59'  W. 

De  Tertte  hoek  Tin  Sumatra  bij  de  Peptr-hMi Z.  71    9    W« 

De  westhoek  van  Poêlo  Lagoendi Z.  41  39    W. 

/'m!»  ifan^eiRafi  (het  midden) Z.   4  18    0. 

De  lloordho«k  Tan  Poelo  Lagoendi .Z.  51  10    0. 

De  Roordhoek  lan  Rond^eilAnd Z.  83  44   O. 

Dit  rif  is  in  verschillende  riglingen  afgclood.  Men  Tond 
afwisselend  van  3  lot  6  vademen  koraalgrond  en  binnen 
eene  zeer  kleine  uitgestrektheid,  2  vademen  minsle  diepte. 

De  geheele  uitgestrektheid  van  hel  rif  bedraagt  niet  meer 
dan  hoogstens  100  el  in  middellijn.  Rondom  het  rif  loodt 
men  13,  spoedig  daarna  aandiependc  tot  20  vadem  en  meer. 

Dit  gevaarlijke,  in  het  vaarwater  der  grooto  schepen  ge- 
legen rif,  is  door  verkleuring  van  waler  niet  te  onder- 
scheiden, doch  er  bestaan  vrij  goede  merken  om  hel  te 
vermyden. 

Yoor  dwaremerk  dient:  aan  den  N.  O.  kant  van  het 
rif  ziel  men  het  hoogste  punt  van  Poelo  Lagoendi,  juist 
in  ééne  lijn  met  den  westhoek  van  eenc  kale  roodachtige 
klip ,  gelegen  aan  den  voet  van  het  hoogste  gedeelte   van 
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Poelo  Mangoman  (zie  verkenning  N^l).  (^)  Dit  hoogste 
punt  van  Lagoendi ,  in  den  westhoek  van  de  /'a/Mifi-baai , 
is  men  ruim  vrij  aan  den  Z.  W*  kant  van  hel  rif. 

Voor  langsmerk  heeft  men:  op  het  rif,  het  suidelgkate 
gedeelte  der  kale  kh'ppen  bewesten  Tanjang  Ttkoéêf  ia 
den  vorm  van  ecnen  A»  zigtbaar  in  gemelden  hoek.  (sie 
Terkenning  N*.  2).  Ten  noorden  van  het  rif  is  daso  klip 
geheel  achter  den  hoek,  terwijl  zij  ten  zuiden  van  hel 
rif  geheel  builen  Tanjong  TikoBê  gezien  wordt. 

Men  meet  op  hot  rif  den  hoek  tusschen  den  Z.  hoek 
?an  Poelo  SiUêarat  en  den  W,  hoek  Tan  Lagoêndi 
iV  36',  en  den  hoek  tusschen  den  N.  hoek  Tan  Sassarai 
en  den  verst  ziglbaren  hoek  by  de  Pêper-basii  10*  69m 

Op  het  rif  eindelijk «  is  de  straat  tusschen  Aoiul-eiland 
en  Lagoendi  gesloten.  Deze  straat  open  komende,  is 
men  ruim  vrij  aan  den  N.  O.  kant  van  het  rif. 

II.    Rif  onder  den  wal  bij  Telak  Beiong^  in  hei 
noordelijk  gedeelte  der  Lampong^baai. 

Waarnemingen  op  het  rif  aan  den  zuidkant: 

De  westhoek  Tan  hel  oostelijkste  der  Choondong^iWoA^Um  £.32f  8t^  0. 

De  oosthoek  ¥aii  Poelo  Tagal 2,   0  47  O. 

De  oosthoek  van  Poelo  Tankal Z.    7  46  W. 

De  Koidhoek  van  Poelo  Passarang Z.  47  10  W. 

De  Doordhoek  van  Poelo  Passarang £•  58  43  W» 

Een  zeer   kf*nneljjke  suikerbroodvormige   berg   aan   het 
strand  [Apenberg] R.    1  55   O. 

Dit  rif,  op  2  kabellcnglen  afslands  van  den  wal,  heeft 
eene  uitgestrektheid  van  slechts  20  ellen  in  middellyn  en 
ligt  aan  den  zuidkant  in  7  vadem.  Tusschen  hel  rif  en 
den  wal  loodt  men  nog  eene  diepte  van  5  Tadem,  terwgl 
op  het  rif  bevonden  werd  8  voet  en  op  eenen  enkelen  steen 
4  voet  diepte.  Het  rif  bestaat  uil  koraal ,  doch  is  door 
verkleuring  van  waler  niet  te  zien. 

Merk  op  het  rif:  De  oosthoek  van  Poelo  Tanhal  in 
den  westhoek  van   Poelo  Lagoendi, 

(*)    De   Terkenning  en  do  volgende  hier  aangehaald,  lijn  (e  vindsii 
v)p  de  kaart  der  Lampong-htAi;    editie  van  1857. 
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III.     Hêi   buitenêté  der  reven  beooeten  P€ieearang  ^ 
in  hei  noordelijk  gedeelte  der  Lampong-btMi. 

Waarnemiogen  aan  den  oostkant  Tan  hol  rif: 

De  westhoek  vtn  het  ootlelgktte  der  CAoomfoii^-eSIendeo.  2.  88^38'  O. 

De  ooêthoek  Ten  Poêlo  Tagal Z.   3  8   O. 

Da  westhoek   Tin  Poêlo    Tagal  in   ééne  lija  met  den 

ootlhoek  Tin  PoêU  Tankal Z.   4  62    W. 

De  taidhoek  Tan  Poêlo  Passarang N.  81  32   W. 

De  noordboek  tan  Poelo  Passarang N63  59   W. 

J^  jip9Mhêrg N.18  10    O. 

Waaroemingen  aan  den  noordkant  van  het  rif: 

De  noordhoek  fan  Poêh  Passarang N.  79®  27'  W. 

Dil  rif,  door  forkleuring  van  hel  ^aler  beter  te  onder- 
tcbeiden  dan  de  beide  voorgaande  gevaren,  ligt  aan  den 
oostkant  in  8  vadem,  terwyl  op  hetzelve  niet  meer  dan 
1   vadem  water  staat. 

Herken  aan  den  oostkant : 

De  verkenning  der  eilanden,  zoo  als  ze  gezien  worden 
op  de  oostzijde  van  het  rif,  is  voorgesteld  in  de  figuren 
N*.  3  CD  4.  Aan  de  ooslzyde,  goed  vry  van  het  rif,  ziel 
men  den  oosthoek  van  Poelo  Tankal  in  ééne  lijn  met 
den  westhoek  van  Poelo  Tagal  en  den  verst  zigtl)aren 
hoek  aan  de  oostzijde  der  baai ,  even  achter  ffoog^Choon^ 
</aiij'- eiland,  (namelyk  arhter  den  oostkant  van  dut 
eilandje,  bij  het  punt  g  van  verkenning  M^.  3.) 

Bij  echrijven  van  de  Commieeie  tot  verbetering  der 
Indieehe  zeekaarten^  zijn  mij  de  boven  medegedeelde 
bepalingen  geworden  ^  en  heb  daarbij  van  de  Commieeie 
tevens  ontvangen  een  viertal  kustgezigten  of  ver» 
kenningen  y  genomen  in  de  Lamponge^^baai,  Deze 
verkenningen  zijn  door  one  op  de  nieuwe  editie  van 
cfo  keMtt  der  Lamponge^baai  van  1857  opgenomen. 

J\COB   SWAHT. 
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XV. 


ZE  IL  AAN  WIJ  ZIN  GEN 

TOOR 

Jleci/i'licht  en  de  ^Igoo-baal. 


Genoemde  lichlloreii  staal  op  34<'  1'  O"  Z.  Br.  oii  25'' 
40'  7"  O.  L.  van  Gremwioh  en  0«  28'  46"  beoosteo  het 
JTnap-Observalorium. 

De  hoogte  van  het  licht  is  96  A.  foeteo  boven  de  ge- 
middelde oppcrvlaklo  der  zee;  het  licht  is  vast,  met  schit- 
teringen om  de  minuut. 

De  toren  heeft  l>^ee  rood»  en  twee  wille  horizontalo 
banden. 

Bij  helder  weder  is  het  licht  uit  zee  ziglbaar  van  Z.  l.O. 
I  O. ,  dat  is ,  (met  het  schip  N.  t.  W.  \  W.  van  hel 
licht)  door  het  zuiden  tot  N.  O.  t.  O.  |  O. ,  of  23  stre- 
ken, en  op  den  afstand  van  3  D.  mijlen,  (1)  mei  het  oog 
van  den  waarnemer  13  A.  voeten  boven  water. 

De  peilingen  zijn  regtwijzcnd  en  de  miswijzing  is  30*  7'  N.  W. 

St.  Croix,  hel  groolsle  eiland,  ligt  op  33''  47'  S6"  Z.  Br. 
en  25»  47'  O"  O.  L. ,  en  Bird-  of  Fogel'QiUïïA  op  33» 
52'  O"  N.  Br.  en  20°  18'  30"  O.  L. 

Bij  het  naderen  der  j^lgoa-hanxx  van  hel  zuiden,  bij 
helder  weder,  zal  hel  eerste  land,  dat  men  ziet,  de  ber* 
gen  in  het  binnenland  zijn.  De  meest  in  het  oog  vallende 
van  deze  is  ziglbaar  op  den  afstand  van  12^  lol  15  D. 
mijlen,  en  waarvan  schetsen  gegeven  zijn  op  de  kaart, 
door  de  onicicren  van  tl.  H.  stoomschip  Hermes. 

(1)  Volgens  de  kaart  van  de  ^/^oa-baai ,  door  LieuC.  70SKni  DOXMAll, 
B.  N.,  uitgegeven  door  de  Engelschc  Admiriliteik,  in  October  1856, 
it  hot  Acci/-licht  op  3x  !>.  mijl  afatandt  zigtbaar.  {Redactie.) 
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A^ao  kaap  Reeif  peilt  men  den  Coekêeomb  of  Haveham 
^*^.  t.  W.,  9J-  D.   mijl   en  den  berg  mei  gezegden  lop, 
Woslen  dcie,  N.  48*  W.  7|  D.  mijl. 

Tan   kaap  Si.  FraneU^  wel  eens  voor  kaap  Reeif  gQ" 
Wden,   heeft   men  den  Haveham  N.  t.  O.    7^  D.  mijl. 
Deze    peilingen    zullen   een   voldoende  gids  zijn  in  het 
aaosturen  naar   deze   kapen,    wanneer   men   ze   niet   kan 
zien.     Naar  kaap  Reeif  sturende,    zal  hol  vervolgens  in 
bet  gezigt  komende  land ,    het  hooge  land  \n  hure  nabij« 
beid   zijn,    waarop  eeno  horizontale   lijn    van  zand  is,  die 
veel  op  het  strand    gelijkt,    maar  het  niet  is     Vervolgens 
zal  Reeif  zelf  ziglbaar  worden,  iels  verder  om  den  oost, 
laag,   doch  duidelijk   als  eenc  kaap,  met  eeno  verheven- 
heid bij  de  uiterste  punt;    den  lichllorcn  echter  zal  men 
eerst  in    hel  gezigl  krijgen,   na  nog  eeno  D.  royl  verder 
genaderd  te  zijn. 

Gevaren.  Men  zal  do  kaap  aan  de  westzijde  van 
Reeif  niet  verder  mogen  naderen  dan  op  eene  D.  mijl, 
of  Reeif  zelf  niet  binnon  ^  D.  mijl  afstands,  en  dan  nog 
mei  ecnen  goed  doorslaandon  wind  of  mei  een  stoomschip, 
omdat  de  reven  zich  bijna  ^  D.  mijl  van  den  wal  uit- 
strekken en  er  eene  zeer  sterke  en  gevaarlijke  trekking 
Daar  dezelve  is.  Als  do  hoogte  van  den  lichlloren  eenen 
hoek  van  23  minuten  maakt,  zal  men  op  ruim  ^  D.  mijl 
afstands  zijn ;  men  zal  dus  zorgen  dezen  hoek  niet  grooler 
wordt.  Ook  zal  men  ,  als  er  geen  branding  is,  de  oost- 
zijde van  Reeif  \\Qhi  niel  digtcr  naderen,  daar  het  dikwijls 
gebeurt,  dat  er  op  eeno  bank  met  7  voelen,  \  mijl  van 
hel  licht,  geeno  branding  is,  terwijl  de  zee  somtijds  op 
7  en  zelfs  op  10  vadem  dieplo  branding  veroorzaakt. 
Het  is  zelden  voorzigtig  in  minder  dan  14  A.  vadem  lo 
konneii,  dan  is  men  nog  builen  het  rif. 

Merken  voor  het  hinnenloopen  der  Algoa-haai.  — 
Als  Reeif  omgezeild  is,  of  iels  vroeger,  zal  men  een  wit 
sleenen  baken  zien ,  len  noorden  van  den  lichlloren ,  dut 
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in  één»  of  naauwkeurigor,  aU  de  lop  in  één  is  met  de 
middellgn  van  den  lichtloren ,  eene  droogle  ?an  de  Rommi^ 
rols  mol  8  ?oeten  aaowgsl,  en  is  een  geleide  merk  naar 
deze,  langs  eenrn  N.  |  O.  koers.  Deze  droogte  ligt 
N.  \  O.  ruim  ^  D.  mijl  ?aii  den  liehltoreii.  Omstreeks 
^  D.  myl  N.N.0.  van  den  lichltoren  staan  twee  baken, 
die,  in  elkander,  almede  de  genoemde  8  voet  bank  van 
de  Boman  aauviijzcn  in  de  rigting  van  W.Z.  W. }  W.  en 
O.  N.  O.  i  O. 

Passage  tusschen  de  Roman  en  de  kust.  Als  het  licht 
W.  U  N.  gepeild  wordt  cii  men  10  lol  14  vadem  loodt, 
verandert  men  den  koers  lol  N.  N.  W*  ^  W«  Na  ^  D. 
mijl  voortgezeild  Ie  zijn  van  de  plaats  waar  het  Reeif' 
licht  W.  t.  N.  gepeild  werd  ,  en  nog  vóór  dal  de  houten 
bakens  in  één  komen,  of  wanneer  de  bakenpunt»  eene 
lage  zandpunt  mei  bruine  rotsruggen,  N«  W'«  ^  W.  ge- 
zien wordt ,  moei  men  het  wille  sleenen  baken  openen  en 
openhouden  beooslen  den  lichlloren;  dit  zal  het  schip  be« 
wcslen  de  Roman  voeren,  in  7  of  8  vadem  water,  met 
uilzondering  van  een  of  Iwee  worpen  van  6  vadem,  voor 
hel  opkomen  naar  flo  houlen  bakens.  Als  de  houten  ba- 
kens in  één  gebragl  zijn,  en  vervolgens  weder  tot  op 
ecnigen  afstand  aan  de  andere  zijde  open  komeo,  kan 
men  naar  de  aukerplaals  voor  do  slad  sturen ,  altyd  op 
•j^  D.  myl  van  de  bakenpunl  blijvende. 

Passage  beoosten  of  buitenom  de  Roman»  Na  den 
lichllorcn  in  het  W.  t.  N.  gebiagl  Ie  hebben ,  sluurt  men 
N.  N.  O.  of  meer  noordelijker,  doch  zoodanig,  dat  het 
sleenen  baken  open  blijfl  bewesten  den  lichtloren.  Ver- 
volgens kan  men  naar  do  ankcrplaals  sluren ,  als  de  houlen 
bakens  in  één  komen ,  of  als  do  slaak  en  punt  van  den 
koepel  op  hel  forl  Frederik  in  één  zijn  gebragt  met  het 
midden  van  den  ken  nel  ij  ken  heuvel  daar  achter  (hiervan 
is  eene  schets  op  de  kaarl)  of  als  deze  nicl  te  zien  xyo , 
als  de  bakenpunt  W.  l.  Z..  ^  W.  gepeild  wordt. 
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jMurplaaiê,  De  havonroeestor  zal  bepalen  waar  de 
koopTaardijschepen  moeien  ankeren;  doch  overal  wordt 
een  zandige  en  goed  houdende  grond  gevonden  in  7  vadem. 
Bg  bet  ten  anker  komen  zorge  men  zooveel  plaals  Ie 
houden,  dal  men  100  lot  130  vadem  kan  vieren.  Men 
houde  het  voor  eenen  regel  in  deze  baai  nooit  met  minder 
hoeveelheid  bg  te  liggen,  en  het  is  inderdaad  zelden  goed, 
op  welke  plaals  ook ,  minder  dan  deze  hoeveelheid  Ie  be» 
zigcn,  tenzij  de  haven  door  hel  land  beschiil  is  en  het 
water  minder  diepte  heeft  dan  7  vadem.  In  hel  Z»  W. 
gedeelte  der  baai  is  eeno  kleine  plek  vuile  grond. 

Dé  Rotnan^roti,  De  rood  e  ton ,  die  vroeger  bij  deze 
rots  lag,  is  weggeslagen,  en  dewijl  de  bakens  op  den  wal 
eene  vuldoende  aanwijzing  dezer  rots  zijn,  heeft  men  het 
niet  noodig  geoordeeld  die  te  vernieuwen. 

jianwy  zingen  voor  het  bezeilen  van  de  Algoa-haai  hij 
naehi.  Van  hel  woslen  koiiic.  de,  zal  men  ho:  l:cht  niet 
in  eene  peiling  brengen  bezuiden  het  N.  O.  t.  O.  ^  O.; 
en  zoo  men,  door  welke  oorzaak  dan  ook,  Ie  noordelijk 
slaat,  en  dus  hel  licht  zuidelijker  heeft,  moei  men  vol- 
strekt afhouden,  voor  dat  men  op  1}  D.  mijl  van  het 
licht  komt,  lot  dat  het  licht  in  het  N.  O.  l.  O.  i  O.  komt; 
of  als  men  twijfelt  aan  do  juistheid  der  aanwijzing  van  de 
kompassen,  tot  N.  O.  l.  O.  Daarna  stuurt  men  O.  t.  N. 
^  O.  lot  het  licht  N.  W.  l.  N.  |  W.  gepeild  wordt;  dan 
N.  O.  l.  N.  i  O.  lol  men  het  W.  N.  W.  |  W.  heeft ,  waarna 
men  den  koers  verandert  tol  N.  f  W. 

Loodingen.  Tol  dat  men  hel  licht  in  laatstgenoemde 
peiling  heeft,  namelijk  W.  N.  W.  j-  W. ,  zal  men  niet 
minder  dan  13  A.  vadem  looden,  en  men  zal  zoo  weinig 
Taart  maken,  dat  het  looden  mogelijk  is. 

Gevaren»  De  stroom  zot  slerk  naar  hel  rif,  en  zoo  men, 
door  het  veranderen  der  peilingen,  bevindt,  daardoor  naar 
den  wal  gezet  te  worden,  moet  men  om  de  zuid  halen. 
Noordelijk  sturende,  om  beoosten  de  Roman-rois  om   te 


206 

gaan,  moot   hcL  licht,    in   geen   getal,   gebragl    worder 
bezuiden   Z»  t.  W.    of  Z.  (.  W.  |  W. ,    noch  moGi  mci 
minder  dan  10  vadem   looden,    voor  dat  men  len  minste 
f  D.  mijl  verder  gezeild  is,  na  dat  men  het  licht  W.  IT« 
W.  ^  W.  peilde.    Na  alzoo  \  D.  myl  voorlgczeild  te  zgo, 
kaïi  men  W.  N.  W.  |  W.  sturen  naar  de  ankerplaats» 

Voorzorgsmaatregel.  Als  men  in  minder  dan  10  tadem 
water  geraakt  is,  moet  men  onmiddellijk  om  de  oost  haloii. 
Hel  is  best  zich  onvoorwaardelijk  aan  do  boven  gegeven 
aanwijzingen  Ie  houden,  zelfs  al  zag  men  lichten ,  schijn- 
baar op  de  schepen  of  in  do  stad ,  daar  deze  somi  in 
ecnig  gedeelte  van  de  baai  benoorden  de  stad  konden  iga 
en  aldus  oorzaak  tot  misleiding  zouden  zijn.  Do  stad  en 
de  schepen  zullen  te  voorschijn  komen ,  onder  de  schaduw 
van  hel  land,  als  men  de  ankerplaats  nadert,  zelfs  als  er 
geen  licht  te  zien  was.  Bij  maanlicht  zal  het  somtijds 
gebeuren,  dat  do  bakenpunt  niet  to  verkennen  is;  hel 
eenige,  dat  dan  duidelijk  ziglbuar  wordt,  is  eene  lange 
streep  wit  zund;  op  het  noonleindc  daarvan  kan  men 
aanhouden  met  ccnen  koers  bcweslen  W*  t.  N. 

Rig-hank.  Deze  bank  li»l  2}  D.  mijl  O.  N.  O.  \  O. 
van  den  lichltoren  op  kaap  Recif.  De  minste  diepte,  op 
gezegde  bank  gevonden,  is  6  vadem,  doch  er  staat  som- 
tijds sterke  branding  op. 

Gevaar  binnen  de  Roman  hij  nacht.  Het  wordt  sterk 
aanL)c\olen,  bij  nacht  niet  bewcslen  of  binnen  de  Romatt' 
rols  lo  passeren ,  dewijl  de  loodingen  aldaar  onregelnoatig 
zijn  en  de  wind  ongestadig ;  ook  de  stroom  zet  hier  naar 
de  kust. 

Redwing.  Naar  de  Redtcing-rois  heeft  men  zorgvuldig 
gezocht,  zonder  die  Ie  kunnen  vinden;  daarbij  komt,  dat 
op  do  plaats,  waur  men  voorgaf  branding  te  zijn,  geene 
branding  is,  hehvolk  zonder  twijfel  kan  aangenomen  wor- 
den voor  een  bewijs,  dal,  helgeen  men  voor  eene  rols 
heeft  gehouden,  laler  is  verdwenen. 
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St.  ^Mjr^ailanden.  In  de  u#(^aa-baai ,  omstreeks  2^  D* 
mgl  N.  N.  O.  \  O.  Tan  de  aokerplaats  Toor  Port  Elisa" 
kfA,  liggen  de  St.  ^om7- eilanden,  waaronder  goede 
iskerplaats  is  niel  alle  winden.  Hen  heeft  inderdaad  reden 
Ia  Tragen,  waarom  de  stad  niet  bij  voorkeur  nabij  deze 
eilanden  is  gebouwd,  en  de  ankerplaats  in  dat  gedeelte 
dar  kolonie  onder  de  eilanden  is;  het  open  land  en  de 
Zwarikop'Tiiier  zouden  geene  geringe  voonleelen  ge- 
weest zgn,  die  Port  Eluaheth  niet  bezit. 

£ird^  of  ^o^é^^iiaiiden.  De  iPt r<£-eilanden ,  in  het 
ooslelgk  gedeelte  van  de  jilgoa -haRi,  liggen  voor  do 
ifoai^kaap,  die,  zoo  als  haar  naam  reeds  aanduidt, 
grootendcels  bedekt  is  met  bosschen ,  behalve  eene  kleine 
plek  zand  op  haren  top;  dit  geeft  haar  een  donker  aan- 
zien in  tegenstelling  met  het  land  aan  beide  zijden.  Aan 
de  westzijde  beeft  de  kust  van  St,  Croix  vele  kleine 
zandheuvels,  geheel  ontbloot  van  planten,  en  de  kust  aan 
do  oostzijde  is  ook  kaal  van  PadroTM-^uui  af. 

JEToiiZ-kaap  of  fFoody^Cape.  Deze  kaap  is  hoog,  gerugd 

niel  Tooruitstekend ;  zg  is  naauwelijks  eene  kaap  te  noe- 

meo,  len  zij  men  zeer  digt  bij  haar  is.     Niet  zoo  is  het 

met  de  /'ae/rime-punt ,   die   in  eene  lage  zandpunt  uit* 

loopl,  en  eene  bepaalde  kaap  vormt,  zonder  planten,  tol 

^^  eenigen   afstand    met  branding  omringd.     Somtijds  is 

<!r  >Grder  buitenwaarts  nog  branding,  veroorzaakt  door  do 

ODlmoeling  der  stroomen  ahiaar  en  na  harde  winden. 

Ankerplaats  en  gevaren  bij  de  i?frc{  -  eilanden.  Het 
ineest  binnenwaarls  gelegen  gevaar  dezer  eilanden  is  1{  D, 
°>9l  verwijderd  van  de  iTori^-kaap.  Genoemde  eilanden 
neden  eene  redelijk  goede  schuilplaats  aan,  by  winden 
iwscheo  W.  en  Z.  Z.  O.,  in  14  A.  vadem.  Het  boste  is 
op  dcQ  afstand  van  \  D.  mijl  van  de  noordelijkste  bran- 
<i>Qg;  digter  bij  is  de  beschutting  wel  beter,  maar  do 
gfoad  is  daar  vuil.  Genoemde  eilanden  zijn  zeer  laag  en 
dicDlcngevolge  gevaarlgk ;  en  ofschoon  hel  vaste  land   ge- 

:i857)  N".  2,  t-»  AFD.  15 
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woonigk  zigtbaar  is  vóór  de  eilanden  en  de  aftland  faa 
deze  daardoor  bepaald  kan  worden ,  moei  men  daarop  met 
geheel  verlrouwen.  Bg  het  bepalen  ?an  den  koert  om 
builen  de  eilanden  om  Ie  loopcn,  zal  men  dus  imlachtig 
zgn,  dat  de  tegen-  of  terugkecrende  stroom  naar  do 
eilanden  zet  en  yervolgens  om  de  oost. 

Hel  f^og^aZ-eiland-lichl.  Op  het  Z.0.  der  f^o^tf^ilanden 
is  een  lichUorcn  met  twee  lichten,  op  19  A.  voeten  af- 
slands  van  elkander,  hel  eene  10  voeten  hooier  dan  het 
andere,  geplaatst  op  33»  52'  2L  Br.  en  26*  12'  50*'  O.  L. 

Hel  hoogste  licht  is  75  A.  voeten  boven  de  gemiddelde 
oppervlakte  der  zee,  en  de  toren  heeft  witte  en  aviarte 
horizontale  strepen. 

De  lichten  zgii  geplaatst  in  ééne  Ign  met  de  Dod* 
dington-ToXs  \  op  deze  lijn  znl  men  de  lichten  juist  boven 
elkander  zien,  met  eene  donkere  ruimte  er  lusschen. 

Doddingt on -rols.  De  Doddington  en  het  weslelgke 
rif  kan  beschouwd  worden  als  een  gedeelte  van  het  Bird' 
eiland- rif  en  men  zal  zich  nooit  daar  lusschen  begeven; 
Hel  \^aler  breekt  niet  altijd  op  dit  rif,  doch  bij  slecht 
weder  strekt  do  branding  zich  uit  langs  den  geheelen 
afstand  lusschen  de  rots  en  het  eiland.  Do  Doddington 
ligt  omstreeks  1\  D.  mg!  van  /f^ooc/y-kaap.  Bij  helder  weder 
zijn  do  berg  mei  gerugden  top  en  do  Hanekam  van  deze 
eilanden  zigtbaar,  of  liever  van  uil  zee  op  de  hoogte  dezer 
eilanden,  wanl  op  do  eilanden  is  de  laatstgenoemde  berg 
bedekt.  Bij  het  passeren  buiten  om  de  Doddington^  moet 
men  de  Hanekam  open  houden  bewesten  den  berg  met 
gerugden  top,  in  peilmg  W.  N.  W.  {  W. ,  en  men  zal 
alsdan  west  sturen.  Na  de  Doddington  gepasseerd  te  zijn, 
zal  het  hooge  land  achter  Port  Elitaheth  spoedig  regt 
vooruit  in  het  gczigl  komen. 

Ankerplaats  bij  N.  W.  stormen.  Er  knn  somtijds 
een  weinig  zee  zijn,  door  rafeling  en  overvallen  in 
den  stroom ,   en  onregelmatige  loodingen ,    doch  niets  dat 


209 

r  de  scheepvaart  schadelijk  kan  £gn ,  terwgl ,  integen- 
I,  een  duidelgke  overgang,  fan  onstuimige  zee  bg 
W.  stormen  tot  slecht  \yaler,  onmiddellijk  op  elkander 
gemie,  merkbaar  is  bij  het  itizeilen  in  deze  baai,  het- 
Ik  haar  tot  eene  goede  schuilplaats  maakt  gedurende 
ndaoige  stormen,  en  \?el  de  gehecle  baai  van  kaap 
M»/tot  de  f^(9^e/-eilandcii. 

(Overgenomen   en   vertaald   uit  de  Cape  of  Good 
Bopê  Govemment^Gazêtte ,  Tan  27  Januarij  1857). 


} 
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XVI. 

VERVOLG  DER  EN6ELSCHE  INSTRCGTllH 

BBTRIKKILUK 

8CHIFBABÜKEN. 

0n3  ter  plaatsing  door  het  Departement  van  Marine  tOêgejKonden. 


(Uit  het  Engeltch,) 


Redding  van  Schipbreukelingen. 

Deden  Tan  17  !•  Do  volgende  deelen  van  den  loeslcl,  voor  hel 
oese.  |.^]||qp  Yan  schipbreukelingen,  dienen  verstrekt  to  worden « 
behalve  de  projeclielen  en  de  middelen ,  benoodigd  bij 
hel  afvuren  derzelve,  als: 

Schotiya.  a.  Eene  dunne  lijn,  de  echotlijn^  waarvan  hel  ecne 
einde  vaslgehechl  wordl  aan  den  projcclile,  en  ilaarmedo 
wordt  weggeschoten. 

Leider.  h.    Een   troe   of   leider  van  3   of  3^  duims,    Manila- 

touw,  van  40  lol  120  vadem  (1)  lang,  volgens  de  steil  te 
of  vlakte  der  kust. 

Klaplooper.  c.  Een  klaplooper  van  Manila  touwwerk,  omstreeks 
1^  duim,  loopende  door  een  enkel  slaarlblok.  De  klap- 
looper moet  tweemaal  zoo  lang  als  de  leider  en  de  staart 
van  het  blok  ten  minste  2  vadem  lang  zijn.  De  einden 
van  den  lakei  worden  aan  elkander  gesplitst ,  en  zoo  tol 
een  looper  zonder  einden  gemaakt, 

llangmai.  </.     Een  hangmat^  korf,  kol  of  iets  dergelijks,  waarin 

(1)    EngeUclie    maat,   1  Kng,  duim  0,0254  Ned.  el,  t  Eny.  ^adeai 
=  1,829  TIed.  el. 
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de  Ie  redden  persoon  geplaatst  en  naar  den  wal  gebaald 
wordt, 
enz»  «•  Een  omgekeerd  blok,  looden  boefvormige  kraag, 
kous  of  iets  dergelijks,  om  aan  de  hangmat  of  korf 
betestigd  te  worden,  en  deze  langs  den  leider  te  kunnen 
bewegen. 
loesteL      /l    Een  vierlooper  om  den  leider  slijf  te  xetlen. 

g.  Een  kat  of  anker  met  eeno  hand  om  in  den 
grond  te  zetten,  en  daaraan  den  leider  te  bevestigen,  en 
door  middel  van  den  vierlooper  behoorlijk  stijf  te  zetten. 

Op  sommige  plaatsen,  waar  de  grond  zoo  zacht  is,  dat 
daarin  geen  anker  houden  wil,  zal  een  stevige  plank  of 
paaihout  fan  5  of  6  voeten  lang ,  met  één  vadem  ketting 
Tan  voldoende  sterkte;  om  het  midden  daarvan  vastge- 
maakt, het  anker  kunnen  vervangen. 

Het  paaihout  f  3  of  4   voeten  in  den  grond  gebragl, 

zal  men  aan  het  eind  van  den  ketting  den  leider  kunnen 

bevestigen,  en  met  de  talie  stgf  halen,  op  dezelfde  wgze 

als  aan  een  anker  of  kat. 

B.  A.    Eene   roods  vlag^    2  bij  3  voelen,  bevestigd  aan 

het  einde  van  een'  stok  van  5  vooten  lang,  en  eene  lan^ 

faam  met  een  rood  glas ,   om  te  dienen  voor  de  seinen , 

op  de  wgze  als  hierna,  in  §  177,  gezegd  wordt. 

tigdbe-      f.     Twee  of  drie  spaden  of  schoffelen  eeno  hurrie^  een 

1  aard.  reddingsgordel ,   eenige  einden  louw ,  om  ,  als  het  noodig 

is,    te   kunnen  dienen;    3   riemen   of  kleine  sparren  zijn 

ook  dikwijls  van  dienst,  waar  de  grond  vlak  is,  om,  in 

een'  driehoek  gesteld,  daarover  den  leider  te  laten  gaan, 

ono  dien  dus  hooger  boven  de  oppervlakte  van  het  water 

Ie  doen  rijzen. 

«erder       172.     Bij    afwezigheid     van    den    strandvonder,    of   op 

strand  plaatsen   waar   deze  niet  is  aangesteld ,  overeenkomstig  de 

^sbèM  koop?aardy  -  wet ,     zal    de    inspecteur  -  kommandant    van 

de     kustwacht,    of   een     van    de    voornaamste    officieren 

van   de   Douanen  of  der  kustwacht,   die  tegenwoordig  is, 
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gebruik  makeo  vao  de  magt,  hctn  gegeven  bij  arL  441 
tol  447  der  wel,  en  hel  kommando  op  zich  nemeo  ofer 
alle  vergaderde  personen ,  en  eik  zoodanig  tol  het  werk 
bezigen,  als  hij  noodig  oordeell  voor  de  daarslelling  van 
eene  verbinding  of  gemeenschap  met  het  wrak »  ten 
einde  hel  volk  zoo  spoedig  mogelijk  aan  den  wal  te 
halen.  Zoo  eenig  persoon  mogl  weigeren  het  hem  op- 
gedragen werk  Ic  verriglen  ,  zal  hg ,  volgens  art.  441 
Yun  de  wol,  slran)aar  zijn  met  eene  boelo  van  50  £• 
De  kasiwacht      173.     Als  een   strandvonder   tegenwoordig   is,  die  aan- 

reddiogtoesteü  gesteld  is  sederl  hel  in  werking  komen  der  koopvaardij- 
wet,  zal  hij  hel  bevel  vocrtfn  over  alle  personen,  ver- 
gaden!  Ier  plaalse  vnn  do  slranding;  doch  de  behamleliog 
van  den  mortier  en  projeclilen  blyfl  in  hanilen  vao  de 
kuslwachl. 

Niet  tasschen      174.     Slrandvonders  en   ofTicieren   van   de  douanen  en 

hêuchS"oTk''"^^^"^'*^'  *""^°  '°  ^^^^  nemen,  dal  zij  geen  magt 
te  beslissen ,  hebben ,  zich  Ie  bemoeijen  mol  zaken  tus«eben  don  ge- 
noodig  is.        zagvocrder    van   een    schip  en    zijn    volk ,  belrekkelijk  de 

behandeling  van  het  schip ,  lenzij  zulks  door  den  kapilein 

gevraagd  wordt. 


Aamcij zingen  hij  het  aan  den  wal  hrengen  van 
het  volk  van  een  gestrand  ichip. 

Stiiii>ii    aan      175.     Hcl  is   onnoodig ,    de    wijze    Ie    bepalen,     hoe 
wrik^ie'aoen!  *'^   mortier  bij  hcl  afvuren    geplaatst  moet   worden,    daar 

als  de  gemeen- (Ie    konuis    daartoe    alleen     door     de     ondervinding    kan 

sehap  mei  den  i      ...  .  • 

wal    is    daar   woruen  vitrkrcgen.      Wanneer  do  hjn  over  hel  wrak   ge- 

gesield.  scholen  is  eu  door  hel  scheepsvolk  is  vastgemaakt,  zal  dit 

op  de  volgende    \uj/.e  geseind  worden.      Bij   dag    zal   een 

y{\i\  hcl   scheepsvolk    zich    tol   dul   einde    van  de  overige 

manschappen    af^oriiicicn    rn     wui\cn     mei   zijnen    hoed, 

/.:jn«;   hand,    r»f  met  r-mo   >lat;   nf  zakflotk.     Bij   nachl    zal 
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men  een  Yuurpgl,  een  blaauw  licbl  of  een  kanon  afschie- 
ten ,  of  een  licht  verlooncn  over  de  verschansing  van  het 
schip  gedurende  eenen  korten  tgd ,  waarna  men  het  weder 
wegneemt* 

binden  176.  Dit  sein  aan  den  wal  gezien  wordende,  bindt 
*  men  aan  het  landeinde  van  de  schollijn  den  takel ,  met 
beide  einden  rondgebogen,  omstreeks  twee  vadem  van 
het  staartblok,  en  een  sein  wordt  dan  gegeven  op  de 
volgende  wgze,  aan  hen,  die  zich  aan  boord  bevinden, 
om  de  lijn  in  te  halen. 

'  doen  177.  Een  van  de  manschappen  aan  den  wal  zondert 
zich  van  de  overige  af,  en  bij  dag  wuift  hij  met  cene 
kleine  roodc  vlag;  bij  nacht  loont  hij  eenige  minuten  een 
rood  licht,  dal  hg  vervolgens   weder  onzigtbaar  mjakl. 

wbip)       178.     Het   volk   op    hel   wrak    dit   sein   ziende,  zal  de 

*^^  schollijn  inhalen  en  alzoo  het  slaarthlok,  met  deii  looper 

«o  de  zonder  eind  er  doorgeschoren,  aan   boord  krijgen;  alsdan 

«     en 

■el  te  maakt  men  de   staart    van  het  blok  vast  aan  den   mast» 

omstreeks  15  voel  boven  dcks,  of  indien  de  masten  reeds 
verloren  waren,    aan    het    hoogête  en  zekente  gedeelte, 
vnn  hel  schip,  gooit  de  schotlijn  los  en  maakt  hel  sein  als 
te  voren  voor  de  manschappen  op  den  wal,  om  de  boeg« 
scerJijn  in  Ie  halen, 
der  io       179.     Zoodra    dit   sein    aan   den    wnl   wordt    bemerkt, 
indeo  ''^^I^  ^^^  ^^^  ^^  lakei,  waarop  inlusschen  den  leider  2  of 
^c*       3   vadem  van  het  einde  is  gestoken,  deze  naar  het  wrak. 
te  OM.       180.     Zoodra  de  manschappen  aan  boord  \an  het  wrak 
'  den  leider  aan  hoord  krijgen ,  zullen  zij  dien  op  het  wrak 
vastmaken,    omstreeks  18   duimen  boven  do    plaats  waar 
de  staart  van  het  blok  bevestigd  is;  als  dit  behoorlijk  gc< 
schied    is  en  de  leider  van  den  klaplooper  is  losgemaakt, 
doet  men  weder  hel  sein  als  te  voren  naar  den  wal. 
•gmet       181.      Als    men    dit   sein    ziet    wordt    do    leider,    door 
'  middel    van    den    vierlooper    vastgezet ,    en    de    hangmat 
(waarvan  de  kous  of  iels  dergelijks   op   den   leider  is  ^e* 
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plaalsl)  wordt  aan  den  vicrloopcr  bevestigd.  Door  middel 
van  dcD  klaplooper  wordt  alsdan  de  toestel  naar  boord 
crehaald  door  de  manschappen  aan  den  wal,  die  ook  bg 
het  zien  van  het  volgende  sein,  dat  te  kennen  wil  getreoy 
dat  er  een  persoon  in  de  hangmat  is  bevesligil ,  deze  nBir 
land  zullen  halen.  Deze  verrigtingen  worden  loolang  her- 
haald tol  alle  personen  geland  zijn. 
Den  leider  ^82.  Er  kunnen  omstandigheden  zgn,  dat  men  van 
(Hawser)  niet  j^  bovenscnoemde  reselen  moet  afwijken.    Bij  voorbeeld 

alt^d   met  de  °  "  . 

ulie   vast   te  als  het  wrak  door  de  beweging  der  zee  sterk  slingert,  zal 

zetten.  y^^^  1^^^^^   ^y^  ^l^   leider  niet  vast  te  maken,   maar  deze 

met  alle  man,  zoo  veel  er  gemist  kunnen  worden,  over 
een  drievoel  heen  vast  te  houden.  Dan  kan  men,  trekkende 
en  vierende,  volgens  de  beweging  van  het  schip,  deze 
cene  voldoende  spanning  geven,  zonder  gevaar  te  loopen 
die  Ie  verliezen. 
Gevallen  waar-      l^^*    ^^  kunnen  zich  omstandigheden  voordoen,  zoo 

indeleiderniet  als  vvel  eens  gebeurd  is,  dat  hel   wrak  spoedie  vernield 
gebruikt  wordt.  ^  '  ,,..  l. 

wordl,    en   het  oponthoud,    om  den  leider  aan  boord  te 
krijgen,  noodlottige  gevolgen  zoude   kunnen  hebben.    In 
zoodanig  geval    haalt    men,    met  den  klaplooper  alleen, 
met  eene  soort  van   drijvende  hangmat,  als  die  zich  bg 
den  toestel  bevindt,  de  personen  van  het  wrak,  door  het 
water  drgvende  naar  den  wal.    De  leider  ii  echter  altyd 
oerkieselijk ,  ah  het  moffelijk  is  die  te  gebruiken» 
De  officieren       1^^-     ^^^^  ^'^  uilslag  bij  het  gebruik  van  den  redding- 
moeten  bekend  j^gsid    7^00    zeer   afhangt   van  de  juiste  aanwendinsr  der 
2\jn    met   het  ut. 

gebruik     van  middelen,  zullen  de  inspecteurs  en  hoofdofficieren  van  de 

kustwacht     zich    volkomen   bekend    moeten   maken    niet 

het   gebruik    en   do    toepassing   van  alle  deelen,   en  ook 

zorgen,   dat   de   officieren    en   manschappen,    onder  hun 

kommando,  daarmede  niet  onbekend  zijn. 

en    hel    volk      ^®^'     ^®   inspecteur- kommandcurs   zelven    zullen    het 

daarin       vnn  opzigl   hebben.   Over  de  van   tijd  tot  tijd  plaats  hebbendo 

i^d    tol    lijd    *    ^  in—  i  ^      .  .• 

oefenen.  ocfcnmgcn  der  oflicicrcn  en  manschappen  van  de  stations, 
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onder   buo   kommaudo  in  de  behandeling  der   Tuurpijl'- 
en  mortier^loestellcn. 

Zg  moeten  ook  noodEakelijk  de  manschappen  by  alle 
gelegenbeden  zoodanig  Terdeeleo ,  dal  daardoor  de  groot- 
ste orde  en  den  meesten  spoed  wordt  verkregen  in  de 
geheele  ferrigting. 


jlanwijzingen  voor  gezagvoerden  en  mafuchappen 

der  schepen. 

IngeYal  uw  schip  strandt  op  korten  afstand  ?an  de  kust 
van  het  Vereonigde  Koningrgk,  en  het  le^en  der  opva- 
renden in  gevaar  verkeert ,  zal,  zoo  mogelijk,  van  den 
wal  hulp  toegebragt  worden,  op  de  volgende  wgzc,  als: 

1.  Eene  dunne  lyn  zal,  door  middel  van  een'  projectile, 
over  uw  schip  gescholen  worden.  Grijpt  deze  Ign  zoo  spoe- 
dig gg  kunt,  en  als  gij  die  hebl  vast  gemaakt,  zondert 
zich  één  van  hel  volk  af  en  wuifl  hij  met  zgnen  hoed, 
zgoe  hand,  of  met  eene  vlag,  zakdoek  of  iels  anders, 
als  het  dag  is;  of  bg  nacht  zult  gg  eene  vuurpgl,  een 
blaauw  licht  of  een  kanon  afvuren ,  of  een  rood  licht  ver- 
toonen  over  de  zgde  van  het  schip,  dat  men  vervolgens 
weder  verbergt;  dit  moet  dienen  als  een  sein  voor  hen, 
die  aan  den  wal  zijn. 

2.  Wanneer  gg  ziet,  dat  aan  den  wal  zich  een  der 
manschappen  afzondert  van  de  overigen,  en  wuifl  met 
eene  roode  vlag,  of  (bg  nachl)  ern  rood  licht  vertoont 
en  dan  weder  verbergt,  moei  gg  de  schotlgn  inhalen, 
tol  dat  gg  een  staarlblok  aan  boord  krggt,  met  een' 
looper  zonder  end  er  doorgeschoren. 

3.  Haak  de  staart  van  hel  blok  vast  aan  den  masl, 
omstreeks  15  voelen  boven  het  dek;  of,  als  uwe  masten 
weg  zgn,  aan  het  hoogste  sterke  gedeelte  van  hel  schip; 
als  de  staart  van  het  blok  zoodanig  iievestigd  is,  zal  één 
▼an  het  volk  zich  weder  van  de  anderen  afzonderen,  en 
bet  vereischtc  sein  geven,  als  in  artikel  1   is  bepaald. 
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4.  Als  dil  sein  aan  den  Yia\  gezien  wordl,  tal  men 
daar  eenen  tros  aan  den  klaplooper  bevestigen,  en  sal 
dezen  door  de  manschappen  aan  den  wal  naar  boord  ?an 
het  schip  gehaald  worden. 

5.  Als  rocn  den  tros  aan  boord  heeft,  zal  men  dien 
dadelijk  vastmaken  nabij  hetzelfde  gedeelte  van  het  schip , 
waaraan  de  staart  van  het  blok  is  bevestigd,  doch  om« 
slreeks  18  duimen  hoogcr,  zorgende  dal  er  geen  slagen 
van  den  klaplooper  om  den  tros  of  leider  komen. 

6.  Als  de  leider  bevestigd  is  aan  boord,  herhaalt  men 
weder  hetzelfde  sein,  omschreven  in  artikel  1* 

7.  Aan  den  wal  zal  men  dan  den  leider  stijf  zetten , 
en  door  middel  van  den  klaplooper,  een  hangmat ,  kot  of 
reddingboei  naar  het  schip  halen,  waarin  de  persoon,  die 
naar  den  wal  gehaald  zal  worden,  zich  begeeft,  on  daarin 
vastgemaakt  wordt.  Als  hij  zich  veilig  daarin  bevindt, 
zondert  zich  weder  één  van  het  volk  af  van  de  overigen , 
en  seint  naar  den  wal ,  als  opgegeven  is  in  artikel  1.  Het 
volk  aan  den  wal  zal  dan  dien  persoon  naar  land  balen» 
en  als  hij  geland  is,  de  ledige  hangmat  weder  naar  boord 
halen  voor  den  volgenden.  Deze  handeling  wordt  zoo  dik- 
wgls  herhaald ,  tol  allen  gered  zijn. 

8.  Het  kan  somlijds  gebeuren,  dat  de  staat  van  het 
weder  of  de  toestand  van  het  schip  niet  veroorlooven 
eenen  leider  Ic  bezigen ;  in  zoodanig  geval  zal  de  hangmat 
of  reddingboei  uau  boord  gehaald  worden,  en  de  te  redden 
persoon  zal  dan  door  de  branding  of  strandzee,  in  plaats 
van  langs  den  leider,  van  boord  gehaald  moeten  worden. 

Gezagvoerders  en  verdere  opvarenden  van  gestrande  sche- 
pen, worden  opmerkzaam  gemaakt,  dat  hel  goede  gevolg 
van  hen  aan  lund  te  breu;;en ,  voor  een  groot  gedeelte 
afhangt  van  huonc  kalmte  en  naauwkeurigheid  in  het 
volbrengen  der  hier  omschreven  voorschriften,  en  dat  er 
jaarlijks  verscheidene  menNchenle\ens  op  do  kusten  van 
het  Verecnij^d  Koningrijk  [van  Groot- Brittannie]  gcrctl 
worden  door  de  mortier-  en  vuurpijl-toestellen. 
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Do  seinen  moeien  juisl  in  aciil  genomen  worden,  en 
alle  vrouwen,  kinderen,  passagiers  en  hulpelooze  perso- 
nen, moeien  naar  den  wal  gebragl  worden  YÓór  het 
scheepsvolk. 

De  afbeeldingen  (*)  zullen  de  wyzc,  waarop  de  morlier 
en  lijnen  gebruikt  moeien  wonlen,  verduidelijken. 

T.   H.   FABRER, 
Ihpartemmi  van  Koophandd.  Auiateni'Secrtiarü  van  hêt 

98  Feboniirg  1857.  Departeméni  van  Marine. 


DêZê  Beddüng-toestêüen  gijn  voor  eenige  jaren  ook  door  de 

VOOB2>-     XK     ETTID-HOLLAirDSCHE     BEDDIKGMAATSCHAPPY    Cp 

onze  kmst  beproefd ,  naar  aanleiding  van  het  taerkje  deewege  toen 
vitgegeven^  door  gxobgs  wm.  haitby,  en  had  ik  de  eer  die 
proeven^  op  uitnoodiging  van  den  Voorzitter  van  het  Beetuur  dier 
Maatechappij^  bij  te  wonen.  Van  de  uitkomaten  of  gevolgen  dier 
beproevingen  ia  mij  nader  nieta  ter  kenniaae* gekomen  en  meen  ik^ 
dat  hêt  Beatuur  der  genoemde  Maatachappij  onze  hiaten  voor 
iLLSwfn  reddingamiddelen  ongeachikt  achty  ieta  dat  voorzeker 
seer  te  betreuren  zoude  zijn. 

De  moeijeUjkheid  om  op  onze  atranden  eene  gemeenachap  daar 
te  ateüen  yan  den  wal  met  het  achip ,  alvit  niet  tevena  in  het 
omgekeerde ,  om  van  een  geatrand  achip  eenig  voorwerp  aan 
den  wal  te  doen  komen  ^  en  op  die  wijze  eene  gemeenachap  te 
erlangen^  die  tot  redding  van  ongelukkige  achipbreukelingen  zoude 
kwmen  atrekken,  ala  de  redding-booten  niet  bij  de  plaata  der 
aireptding  aanwezig  waren  n  aoma  op  het  oogenblik  van  behoefte 
niet  behoorlijk  bemand  konden  worden^  of  door  andere  omatandig- 
heden  geene  hulp  konden  toebrengen. 

Ambtxrdam,  2S  Mei  1857.  jacob  swart. 


(*)  Zie  ook  des\Tege  het  werkje  vau  xakbt:  Beschrijving  der 
middelen  f  die  aangewend  kunnen  worden  ter  redding  van  schipbteuk 
ijfdendê  Mee  lieden  ^  ennm 
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XVII- 


REGTSZAKElir. 


HVI^PIiOOHTt 

VONNIS  DEB  ABBONDISSBBIENTS  SBQTBANK» 
m  DATO  24  DBG.  1856. 


Jan  HiGOLAAS  WATJON,  sloepschipper,  eischer,  Procureur 

H^   B.   J.   ASSIE. 

Goolra: 
Faibdrich    KASTAuir,    schipper I    gedaagde,  Procureur 

V.  E.   DAHMRR8. 

De  Reglbank ,  gehoord  partgen :  gexion  de  slukkeu.  -— 
Overwegende  wat  do  daadzaken  betreft,  dat  do  ebcher 
suslinerende  i^oor  xich  en  zgne  medehelpers  vau  den 
gedaagde  te  kunnen  Torderen,  hulploon  wegens  hulp, 
toegebragt  aan  des  gedaagden  in  nood  ?erkeerend  schip 
genaamd  Maria;  tor  dier  zake  dit  schip  en  zgne  lading 
heeft  doen  nemen  in  arrest,  welk  beslag  echter  nader 
is  opgeheven  on  thans  geen  onderwerp  fan  geschil  moer 
uitmaakt 

Dat  de  eiseher  echter  te  dier  zake  van  den  gedaagde 
beeft  gevorderd  eene  somma  van  /  4000,—  of  minder ,  on 
bij  conclusie  tan  eisch  omstandig  opgeeft,  de  byiODder- 
heden ,  waaruit  de  werkelijk  verleende  hulp  en  de  schuld- 
pligligheid  des  gedaagden,  van  hulploon,  te  dier  lake 
zoude  moeten  blijken. 

Dat  bij  conclusie  van  antwoord  do  gedaagde  tan  agne 
zijde,  door  het  verhaal  der  voorvallen  aan  het  schip  over» 
gekomen ,  heeft  betoogd ,  dat  de  hulp  niet ,  of  niet  io  dier 
mate  verleend  was,  om  te  voldoen  aan  do  wettelgke  ?er^ 
eischten  van  hulploon.   Dat  hel  hulploon ,  zoo  als  hel  door 
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den  eiscber  wordt  gevraagd ,  noch  em  lége  noch  €x  con- 
veniiane  soude  Terschuldigd  zgn,  maar  dat  hg  de  hulp 
des  eischers  voor  ƒ60. —  had  aangenomen,  en  op  dien 
grond,  onder  aanbod  van  die  ƒ  60, —  heeft  geconcludeerd 
tol  ontzegging  van  zijnen  meerderen  eiscb,  en  voor  het 
geval  dat  do  Reglbauk  die  conventie  niet  als  bewezen 
mogl  aanmerken,  subsidiair  tot  admissie  om  door  getui- 
gen -lo  bewgzen,  dat  tusschen  eiscber  en  gedaagde  is 
overeengekomen,  dat  voor  deze  te  verleencn  hulp  eene 
som  van  /  60. —  zoude  worden  betaald. 

Dal  hierop  door  den  eiscber  bg  repliek  onder  persistit , 
zoowei  dit  aanbod  van  /  60. —  als  de  conclusie  tot  getui- 
gen bewgs  is  wedersproken,  en  de  gedaagde  vervolgens 
bg  dupliek  beeft  gepersisteerd. 

Overwegende  wat  bet  regtspunt  betreft:  dat  tusschen 
partijen  in  confesso  is,  dat  op  17  Augustus  1856,  in  den 
namiddag,  bet  schip  des  gedaagden,  met  hard  waaijende 
oostenwind,  in  bet  vaarwater  van  Texel ^  na  tueemalen 
geweigerd  te  hebben  te  wenden  en  nadat  een  uitgeworpen 
anker  niet  bad  gehouden,  is  gedreven  aan  de  kust. 

Dat  het  aldaar  onderscheidene  malen  met  het  achterdeel 
hard  op  de  steenen  stoolle  en  daarbij  het  roer  is  uitge- 
slooten:  dat  onder  die  omstandigheden,  dewijl  bel  schip 
in  nood  verkeerde,  door  den  gedaagde  de  hulp  des 
eischers  en  do  zijnen  iê  ingeroepen^  en  wel  eerst,  \óór 
dal  bel  roer  was  uitgeligt,  van  den  eiscber  met  eeno 
boot,  en  daarna  nog  van  zgne  helpers  met  drie  andere 
booten. 

Dat  dientengevolge  hulp  aan  het  in  nood  zijnde  schip  door 
den  eiscber  en  de  zijnen  is  verleend ;  dat  het  schip  echter 
dien  zelfden  avond  in  zee  achter  den  vuurtoren  van 
Kijhduin  behouden  ten  anker  is  gekomen,  en  daarop 
slechts  eene  boot  met  eenigo  manschappen  is  aan  boord 
geblovcn,  om  het  schip,  indien  het  lek  zoude  worden, 
lens    te   honden,   en,    zoo  noodig,   bij  gevaar,   hulp    te 
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Terleenen,  en  dat  het  schip  den  volgenden  morgen  ten 
6  ure  Moedor  onder  zeil  gegaan  zijnde,  met  behulp  Tan 
die  hoot  voor  den  middag  in  do  haven  fan  het  Nieuwê 
Diep  is  geankerd. 

Overwegende,  dal  mitsdien  tusschen  partijen  indenlaad 
geen  verschil  bestaat,  of  er  werkelijk  hulp  verleend  en 
loon  verdiend  is,  maar  alleen  over  het  quantum  van  het 
hiervoor  verschuldigde  loon,  dat  de  gedaagde  zich  ten 
dien  opzigto  t)eroopt  op  eeno  conventie  die  de  eischer 
ontkent,  en  deze  daarentegen  hot  hulploon  vordert»  be- 
doeld bij  Art.  560  on  volgende  van  het  Wetboek  van 
Koophandel. 

Overwegende,  ten  opzigle  van  het  beweren  des  ge- 
daagden,  dat  de  eischer  en  de  zgnen  hunne  diensten 
onbeperkt  voor  /  60. —  zouden  verbonden  hebben : 

Dat  hiervan  geene  melding  in  het  Journaal  is  gemaakt, 
maar  alleen  in  do  geproduceerdo  verklaring  (geregistreerd 
te  Anuterdam  den  27*'"  Augustus  1856,  deel  68,  T.  161 
recto  vak  5 ,  2  bladen  met  drie  renvooyen.  Ontvangen 
voor  regt  en  68  opcenten  ƒ1.10',  de  ontvanger  (get.) 
GBR&rrs,  tien  dagen  later  opgemaakt;  dat  deze  om- 
standigheid ten  nadeelo  van  den  gedaagde  pleit,  omdat 
hiervan  melding  had  behooren  gemaakt  te  wordeo  in  het 
Journaal,  dat  in  do  eerste  plaats  ter  zgner  veranlwoor* 
ding  dient. 

Dat  dus  dit  beweren  niet  kan  geacht  worden  bewezen 
te  zrjn. 

Dat  de  gedaagde  in  dat  geval  wel  heeft  geconcludeerd, 
dat  hij  zou  worden  toegelaten  door  getuigen  te  bewgsen: 
»dat  overeengekomen  was,  dat  voor  de  to  verleenen  hulp 
/  60. —  zoude  worden  betaald  ,''  maar  dat  dit  aange- 
bodene bewijs  niet  is  concludent,  omdat  alsdan  nog  onbe- 
slist zoudo  blijven,  welke  hulp  hierbg  bedoeld  werd, 
terwijl  het  niet  oorbaar  is,  dat  vier  booten  met  leetolk 
Toor  f  60.—  eene  ecnigzins  aanhoudende  hulp,  onder 
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dergelgke  omstandigheden  zouden  rcrieenen,  hoedanige 
bulp  in  casu  Terleend  is;  dal  de  gedaagde  dus  ook  tot 
het  bewijs  door  getuigen,  door  hem  gevraagd,  niet  kan 
worden  toegelaten. 

Overwegende  alsnu  omtrent  des  eischers  vordering  ?an 
wettelijk  huiploon  voor  de  ingeroepen  hulp  door  hem 
▼erleend ,  aan  het  in  noo<l  zijnde  schip  des  gedaagilen , 
dal  deswege  alleen  nog  te  onderzoeken  valt  of  door  de 
bggebragte  hulp  en  bijstand  in  cusu,  srhip  en  la'ling 
in  eene  veilige  plaats  in  zee,  of  in  eeno  behoudene  haven 
sya  gebragt. 

Dat  zulks  reeds  in  het  algemeen  blijkt,  uil  de  door  den 
eischer  geproduceerde  erkende  schriftelijke  verklaring  Yan 
den  gedaagde,  van  den  18^^°  Augustus  1856,  geregi- 
streerd te  Ameterdafn^  den  1**«°  September  1856,  deel 
53»  f*.  60,  recto  vak  4,  een  blad  zonder  renvooy.  Ont- 
Tangen  voor  regt  mei  38  opcenten  f  I.IOJ^,  de  ontvan- 
ger (gel.)  HAKKERS,  houdende  dat  de  eischer  met  nog 
drie  sloepen  en  volk  zijn  schip  bijstand  heeft  verleend, 
om  het  van  de  sleenen  bij  den  Helder  af  te  brengen," 
terwijl  het  niet  quaestious  is,  dat  juisl  het  vervallen  op 
die  sleenen  met  het  achterdeel,  waardoor  het  roer  uit- 
stoolle,  het  schip  in  gevaar  bragt  van  te  blijven,  en  dat 
het  schip  hiervan  afgeschoven  en  met  weder  ingehaakt 
roer  in  Zee  achter  Kijkduin  geankerd  zijnde ,  builen 
dadelijk  gevaar  was  gcbragU 

Dal  echter  daarenboven  uil  den  zamenhang  van  het  relaas 
in  het  journaal  des  gedaagden  zelven ,  waarin  niet  speciaal 
voorkomt  wat  ieder  in  het  bijzonder  ter  redding  heefit 
Terrigl,  voldoende  blijkt,  dat  opvarenden  en  helpers,  allen 
Ie  zamen  hebben  medegewerkt ,  om  het  hoofddoel ,  de 
redding  van  schip  en  lading,  te  bereiken,  en  zij  in  hel 
bijzonder  te  zamen  ket  roer  met  moeite  wéér  kebben 
ingekaakt. 

Dat  de  aard  dier  loegebragle  hulp  niet  veranderen  kan 
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door  de  niel  betwisle  omslandigbeid ,  dal  hel  schip  in  de 
Yoornaamste  plaals  door  het  Tolbrassen  van  de  raas  weder 
Tan  hel  land  is  geschuurd ,  waal  dal  hel  niel  aangaat  elke 
omstandigheid ,  gelijk  de  gedaagde  in  zgne  conclusie  doet, 
geheel  afxonderlgk  Ie  beschouwen,  daar  het  ¥oor  het 
menschelyk  oog  onmogelgk  is,  yolkomen  juist  de  waarde 
van  elke  daadzaak  af  Ie  melen  en  deze  dus  in  onderling 
Terl)and  behooren  beschouwd  Ie  worden. 

Dat  dus  in  casu  geacht  moet  worden,  dat  het  dreigend 
gevaar  ook  door  de  bggebragle  hulp  des  eischers  en  der 
zijnen  is  gekeerd,  terwijl  ook  uit  de  in  het  Journaal  gerela- 
teerde omstandigheid ,  dat  de  gedaagde  èen  boot  mei  volk 
aan  boord  hêefi  gehouden ,  om  zoo  noodig  by  gevaar 
hulp  te  verleeiten,  volgt,  dat  hg  destijds  tevreden  was 
over  de  verleende  hulp  en  die  bij  nieuw  gevaar  waardeerde. 

Dat  blijkens  het  Journaal  zelve,  zoodanig  gevaar  wer* 
keiijk  daags  daaraan  bij  het  onder  zeil  gaan  weder  is 
ontslaan,  en  dat  alstoen,  door  hel  tijdig  doen  vallen  van 
hel  anker ,  dit  afgewend  en  het  schip  in  behouden  havên 
gebragt  is,  waarbij  do  hulp  van  de  hiertoe  aan  boord 
gehouden  boot  niel  l)etwisl  wordt  te  zgn  gebezigd. 

Dal  milsdien  in  casu  werkelijk  hulploon  is  verschuldigd. 

Overwegende ,  dat  de  begrooliiig  van  hulploon  in  geval 
van  verschil  door  den  bevoegden  regier  geschiedt,  volgens 
de  bepalingen,  voorkomende  dienaangaande  in  Art.  561 
van  hel  Welhoek  vun  Koophandel,  terwijl  in  casu  do 
eischer  hel  quanlum  daarenboven  aan  do  prudenlie  der 
Regtbank  heeft  overgelaten:  dat  in  confesso  is,  dal  bg 
de  onldekking  van  hel  eerste  gevaar  de  ingeroepen  hulp 
in  casu  terstond  is  verleend:  —  dal  door  den  gedaagde 
niet  is  weersproken,  dat  de  vier  booten  waren  bemand 
met  21  koppen:  —  dal  in  confesso  is,  dal  een  dier 
booten  met  volk  werkzaam  is  geweest,  van  af  den  na- 
middag van  den  zeventienden  Augustus,  tot  den  daarop* 
volgenden  morgen  omstreeks  negen    ure,    terwijl  do  drie 
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overigen  slechts  gedurende  centgo  uren,  in  den  namiddag 
Yüii  den  zevenlicodeii,  hulp  hebben  verleend ,  dat  de 
hulp  bestaan  heeft,  liehalve  in  do  reeds  vermelde  feileni 
in  bet  uitbrengen  of  trachten  uitbrengen  van,  en  het 
nvecier  liglen  van  ankers,  eoo  als  kofschepen  gewoonlgk 
voeren. 

Overvf egende ,  dat  onder  deze  omstandigheden  (met  in 
achtneming  van  do  waarde  van  een  kofschip  met  zestig 
last  lijnzaad  beladen)  het  hulploon  voor  de  gezamenlijke 
booten  behoort  begroot  te  worden  op  Duizend  Gulden; 
dat  dit  bedrag  billijk  schynt  en  tot  de  bepaling  van  het- 
zelve geene  verdere  voorlichting  van  deskundigen  noo<ligis. 
Verleent  acte  aan  den  gedaagde  van  zyn  gedaan  aan- 
bod van  Zestig  Gulden. 

Verklaart y  dat  hg  hiermede  niet  kan  volstaan,  en  dat 
hg  niet  ontvankelijk  is  in  zijne  subsidiaire  conclusie  tot 
getuigen-bewgs,  en  wgders, 

Crezien  de  Artikelen  561  van  het  Wetboek  van  Koop- 
handel, 315,  686  N^  4  en  56  van  dat  van  Burgerlgke 
Regtsvordering , 

Passerende  den  vorderen  en  meerderen  eisch  en  con- 
clnsiën  des  eischers. 

Veroordeelt  den  gedaagde,  om  aan  den  cischer  en  zijne 
medestamiers  tegen  behoorlijke  kwijling  te  betalen  de 
somma  van  Duizend  Gulden  hulploon,  ter  zake  van  de 
op  zondag  en  maandag  17  en  18  Augustus  laatstleden 
aan  des  gedaagden  kofschip ,  Muria ,  in  voege  voorschreven 
▼crleende  hulp,  met  de  renten  van  dien  a  zes  ten  hon- 
derd in  het  jaar,  van  af  den  dag  der  dagvaarding  tot 
de  volle  voldoening  toe» 

Verklaart  dit  vonnis  uitvoerbaar  bg  Igfsdwang  en  bg 
voorraad  ,  niettegenstaande  hooger  beroep ,  mits  stellende 
Kekerheid ; 

Veroordeelt  den  gedaagde  in  de  kosten. 


(1867),  W.  2,  !•  AfD.  16 
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XVIII. 

H^t   Eiland    PEHMM^ 
In  de  straat  van  Balb^eUltianüélb , 

ONLANGS  DOOR  D£  ENGELSCHEN  IN  BEZIT  GENOMEN. 

De  Eogelsche  Oosl -Indische  Gompagnio  faeefl  onlangs 
haar  gebied  vergroot  met  het  eiland  Perim^  gelegen 
aan  het  inkomen  der  Roode  Zee ,  en  juist  in  het  midden 
Tan  de  vermaarde  straat  van  Bab-el-Mandeh  ^  de  zuide- 
lijke ingang  dezer  zee*  De  Engelsche  vlag  is  aldaar  den 
14aeii  February  1857  geheschen,  en  door  de  troepen  der 
Compagnie  het  eiland  alstoen  bopald  in  bezit  genomen. 

Een  en  ander  heeft  plaals  gehad,  zoo  men  voorgeeft , 
naar  aanleiding  van  het  volgende : 

Voor  omstreeks  twee  jaren  werd  de  equipage  van  een 
Engelsch  schip,  dat  op  de  kusten  van  Berhera  gestrand 
was,  zeer  mishandeld,  en  zelfs  uitgeplunderd  door  de 
inboorlingen.  Het  Bestuur  der  Compagnie  wendde  sich, 
ter  verkrijging  van  voldoening,  tot  de  hoofden  der  Saumalis. 
Deze  opperhoofden  hebben  veel  g  ver  getoond  om  aan  dezen 
eisch  te  voldoen ,  maar  hunne  pogingen  waren  onvermogend 
om  do  schuldigen  te  doen  ontdekken,  en  konden  niets 
anders  leveren  dan  de  bewgzen  van  hunnen  goeden 
wil  en  van  hunne  onschuld.  Men  deed  hen  naar  jiden 
komen,  om  daar  met  den  Resident  over  dezo  zaak  te 
handelen ,  en  daar  het  bleek ,  dat  zy  niet  in  staal  waren » 
om  deze  kusten  voldoende  te  beschermen,  heeft  dit  de 
Oost-Indische  Compagnie  aanleiding  gegeven ,  dit  land 
tegen  alle  aanvallen  van  roevers  te  beschermen,  en  bg 
verdrag  heeft  de  Compagnie   bepaald,   dat  zij  het   eiland 
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Peritn  zoudo  bezeilen,  en  er  een  garnizoen  plaatsen,  om 
voor   de  veiligheid  dezer  streken  te  waken. 

Het  eiland  Perim  ligt  lussehen  Arahii  en  Afrika^ 
waar  de  Roode  Zet  aanvangt ,  en  verdeelt  de  straal  in 
twee  doorgangen»  Do  oostelijke  doorlogt,  aan  den  kant 
nHBj^rabiS^  heeft  slechts  eeno  breedte  van  |  mijl  (1);  die 
aan  de  westzijde,  langs  de  kust  van  Afrika^  is  omstreeks 
2^  of  3  mglen  breed«  Het  eiland  heeft  den  «orm  van 
een  onregelmatig  vierkant,  waarvan  de  grootste  breedte 
1  mgl  en  do  kleinste  iets  minder  is.  Aan  den  Z.  W. 
kant,  dat  is  aan  de  breedste  passage  der  straat,  heeft 
bet  eiland  eene  der  schoonste  havens,  welke  men  zich 
kan  voorstellen.  Deze  heeft  eene  lengte  van  \  mgl,  en 
is  half  zoo  breetl;  men  vindt  er  niet  minder  dan  7  vad. 
water,  en  dit  neemt  toe  op  meer  dan  ééne  plaats  tot 
ruim  30  vadem  [?].  De  ankerplaatsen  zgn  voortreffelijk, 
het  inkomen  is  volmaakt  beschermd ,  en  het  is  niet  over- 
dreven, te  zeggen,  dat  er  40  linieschepen  gemakkelijk 
kunnen  liggen,  in  eene  stille  zee,  aan  beide  kanten  op 
minder  dan  100  Ned.  ellen  van  het  strand. 

Eenige  oorlogschepen  op  deze  plaats  zullen  voldoende 
zijn  om  het  inkomen  der  Roode  Zee  als  hermetisch  te  sluiten. 

Aden  is  veel  minder  gunstig  gelegen  tot  l)ewaking  van 
de  Roode  Zee^  omdat  die  stad  nog  omstreeks  80  D.  mij- 
len van  do  straat  ligt;  en  als  men  deze  plaats  in  der 
tgd  heefil  gekozen,  bijna  20  jaren  geleden,  is  het,  omdat 
Aden  meer  hulpmiddelen  bezit ,  zonder  echter  overigens 
veel  meer  aan  te  bieden.  Hen  kan  te  Aden  water  be- 
komen door  middel  van  regenbakken,  en  er  zgn  tijden 
▼an  het  jaar ,  dat  men,  door  goed  aangelegde  waterleidin- 
gen, water  verzamelen  kan  uit  de  stroomen  en  van  de 
naburige  bergen.  Perim  in  tegendeel  is  volstrekt  van 
alles  ontbloot;  het  heeft  geen  druppel  water,  de  grond  is 


(1)    De  nglen,  hier  Toorkonende ,  ijjn  I>.  mijlen,  Ttn  15  op  1^. 
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cr  zandig  en  Tulkanisch »  en  brengl  niels  voorl  dan  weinig 
beteekenende  dorre  struiken;  Inwoners  heeft  het  bepaald 
niet,  en  alles  wat  men  daar  begeert,  moet  er  van  buiten 
iogeToerd  worden. 

Op  het  eerste  gezigt  schgnt  het  eene  weinig  begeerlgke 
plaats  te  zijn.  Maar,  er  o?er  nadenkende,  is  het  ge* 
makkelijk  te  begrijpen,  waarom  de  Compagnie  deze  in 
bezitneming  heeft  bewerkstelligd ,  en  waarom  Engeland 
daaraan  yoor  de  toekomst  waarde  hecht.  Het  is  tegen* 
woordig  duidelijk,  dat  de  land-engte  Tan  Suez  doorgegra* 
%eo  zal  worden,  en  dat  de  Roode  Zee  daarna  den  grooten 
handelsweg  van  Europa  met  Azië  zal  zijn.  Hen  moei 
voorzorgen  nemen  tegen  die  onvermijdelijke  omslandigheiti , 
en  de  bezetting  van  Perim  beantwoordt  immers  aan  dat 
denkbeeld  ?  Het  is  niet  noodig ,  dat  juist  te  Perim  de 
arsenalen,  werven  en  andere  zaken  van  die  soort  geplaatst 
worden.  Aden^  waar  de  Engelschen  onophoudelgk  de 
defensie  -  werken  vergrooten,  is  over  zee  genoeg  nabg, 
om  van  daar  aan  te  vragen ,  wat  men  op  Perim  behoeft. 
Maar  AdeUy  hoe  sterk  bet  ook  is  en  wordt,  bostrgkt 
niet  de  straat,  en  de  grootste  violen  zouden  ongehinderd 
kunnen  passeren  tussehen  Aden  en  de  kust  van  Afriha^ 
die  op  eenen  afsland  ligt  van  meer  dan  37  mijl.  Bij 
Perim ,  in  tegendeel ,  kan  niets  passeren  zonder  verlof 
en  goedvinden  van  hen,  die  meesters  van  dat  eiland  zgn. 

Yoorloopig  heeft  men  er  een  detachement  artillerie  van 
het  Indische  leger  (Golundame)  geplaatst,  en  men 
heeft  er  in  de  haast  voor  de  behoefte  eene  batterij  op- 
geworpen. Met  riet  gedekle  schuren  zijn  gebouwd,  daar- 
gcsteld  voor  forlificatiën  en  arsenaal ,  waarin  men  reeds 
provisiën  van  alle  soorten  van  Aden  heeft  overgebragt, 
voor  het  garnizoen ,  dat  beproeven  zal  op  die  afgezonderde 
plaats  te  leven. 

De  inbezitneming  is  als  in  stille  en  zonder  beweging 
geschied,  als  alle  maatregelen  van  dien  aard,  en   het   is 
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inilcnlaacl  nog  voorzigfif;,  het  stilzwijgen  te  bewaren  OTCr 
maatregelen  Tan  voorzorg»  die  men  noodig  oordeelt  voor 
eene  toekomst,  die  men  voorziet»  en  die  men  wil  regelen. 
Haar  in  een  land»  waar  de  drukpersvrijheid  nog  een  on- 
Teranderlyk  beginsel  is,  weet  men  alles  in  weinig  tgd»  en 
het  zijn  do  dagbladen  van  Bomhay ^  die  ons»  slechts  kort 
geleden»  hebben  medegedeeld»  dat  de  bezittingen  fan  do 
Indische  Compagnie  zich  weslelyk  badden  uitgebreid »  en 
dat  zij  zelfs  in  het  vervolg  nog  voorbg  jtden  gingen. 

In  de  enquêtes  van  1834  en  vooral  in  die  van  1837» 
hadden  vele  personen,  ondervraagd  door  de  Commissie  van 
het  Parlement,  aangeraden  Perim  te  bezetten  en  mrn 
roemde  toen  reeds  de  voorlreffelgkheid  van  die  haven  en 
ankerplaats.  Men  aarzelde  tusschen  dit  eiland  en  Coma- 
ron^  dat  noordelgker  ligt,  maar  dat  het  groote  voordeel 
heefi»  dat  men  er  water  vindt,  en  ook  eene  ankerplaats 
bezit»  100  goed  als  die  van  Perim.  Men  raadde  ook  aan 
Seeoira  te  bezetten.  Haar  de  zaken  liepen  anders  af, 
en  onder  de  verschillende  aangewezene  punten»  bepaalde 
men  zich  tot  Aden^  dat  op  bet  einde  van  1838  verkre- 
gen   werd»   als    dit    zoo  genoemd  mag  worden. 

Tot  op  dezen  tijd  scheen  Aden  een  voldoende  post  Ie 
zijn.  De  inbezitneming  van  het  eiland  Perim  bewijst, 
dat  dit  denkbeeld  veranderd  is,  en  nu  zal  Engeland^  in 
plaats  van  eene  enkele  post ,  er  twee  hebben  tusschen  de 
Indien  en  de  Roods  Zeel 

(W.  g.)      SCHILLXB  WU. 


Het  voorgaande  artikel  is  door  ons  overgenomen  uit  de 
Moniieur  de  la  Flotte,  van  den  23»*"  Mei  1857,  W.  29. 
De  Heer  sghillbr  ,  atW»  is  redacteur  van  gezegde  Courant. 

Toen  onze  voorzaten  ook  nog  met  Moeha  handel  dreven » 
en  die  stad»  gelegen  aan  de  oostzgde  van  de  Roode  Zee^ 
met   hunne   schepen  bezochten,    hebben  zij  ook  dat  ge- 
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maar  ook  meer  stroom.  Mcd  beeft  aldaar  slechts  acht  te 
geven  op  eenige  eilandjes ,  die  aan  de  zuidzgde  van  Perim^ 
onder  de  kusl  ?an  jirahie  gelegen  zyn ;  en  die,  op  de 
Franscbe  kaart  der  Roodê  Zee^  Les  Freres,  op  de  En- 
gebche  de  Bigh  Brothers,  en  op  de  oude  Hollandsche 
dé  jteht  Steenen  geheetcn  worden.  Iets  benoorden  Perim 
vindt  men  op  den  vasten  wal  eenen  berg,  die  als  zeemerk 
kan  dienen.  De  Engeischen  noemen  dien  berg  Zeê-Hill^ 
de  Fransebeu  Atani  Zee  en  de  Hollandsche  kaart  Zee- 
Berg\  het  punt  der  kust  onder  dien  berg  wordt  Z7yibr#- 
pant  geheelen. 

Het  in  bezit  nemen  ?an  het  eiland  Perim  door  de 
Eiigelsche  Compagnie,  is  eeno  niet  onbelangrijke  daad  voor 
de  toekomende  vaart  langs  den  nieuwen  weg  door  de 
Roodê  Zeef  en  wenschen  wij  dit  niet  onopgemerkt  voorbg  te 
gaan.  Door  dat  eiland  hebben  de  Engeischen ,  zoo  zg  dit 
in  bezit  houden ,  den  sleutel  van  de  vaart  op  hot  zuidelijk 
gedeelte  der  Roode  Zee^  als  in  handen.  Wordl  de  land- 
engte  van  Suez  doorgegraven»  of  do  Middel land^che  Zee^ 
door  een  kanaal  van  de  golf  lan  Peluêium  lot  Suez  aan 
At  Roode  Zee  ^  vereenigd,  zoo  is  alsdan  de  naaste  water-  of 
zeeweg  naar  de  Ooei'Indiën  door  de  Middellandeehe  en 
de  Roode  Zee  gelegen.  Wij  vinden  dan  twee  Gibraliare, 
één  aan  het  begin  bg  de  eerstgenoemde  zee  en  één  aan 
bet  einde  van  de  Roode  Zee,  Beide  die  rotsachtige  klippen 
hebben  voor  Engeland^  en  vooral  Perim ^  met  al  hunne 
kanonnen  en  vloten,  eene  staatkundige  waarde;  zg  geven 
dat  land  een  te  groot  overwigt  bg  de  vaart  op  de  ge- 
noemde zeeën,  dat  bij  eene  algemeene  volken-neutraliteit 
op  dien  weg  naar  IndU  niet  wel  geduld  kan  worden ,  en 
hetwelk  bg  de  internationale  overwegingen  der  belang- 
hobbande  volken,    ten   aanzit  «  dien  weg,   wel  op* 

sprake  mag  '  *agtl 

«  8WART. 
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XIX. 

DE  HEER 

JOHANNES  GEOEGE  ARBON, 

te  Rotterdam  overleden. 

De  Konst'  en  Letterbode  van  den  30*'''  Mei  l.l, 
deelt  ons  het  volgende  mede: 

„Den  23*^»  Mei  overleed  te  Rotterdam  de  Heer  johanvis 
GEOSGB  ABBOH^,  een  man  van  uitgebreide  kunde  en  groote 
verdiensten.  Den  25*'«>>  Mei  1786  aldaar  geboren,  werd  hg 
reeds  op  twintigjarigen  leefl\jd  tot  examinator  der  stuurlieden 
b^'  de  marine  benoemd.  Later  was  hy  Lector  in  de  Wiskunde 
by  de  Erasmiaansche  School  aldaar,  en  werd  in  1821,  bg 
de  invoering  van  het  metriek  stelsel  van  maten  en  gewigten, 
tot  Arrondissements-IJker  benoemd,  welken  post  hy  tot  zgn* 
dood  toe  bekleedde.  Ten  jare  1828  werd  door  hem  het 
Algemeen  Meisjes- ,  Vrouwen-  en  Weduwenfbnds  opgerigt, 
nadat  iets  vroeger  de  Maatschappy  voor  Weezen  haar  ont- 
staan voornamelijk  aan  hem  te  danken  had  gehad,  gelgk 
later  de  Maatschappy  voor  Levensverzekering,  inrigtingen, 
welke  van  zijne  diepe  en  grondige  kennis  op  het  gebied  van 
kansrekening,  ten  opzigte  van  levenskansen,  getuigen.  Tot 
opcnlyke  erkenning  van  zyne  verdiensten  in  onderscheidene 
betrekkingen,  met  tiame  als  Lid  der  Commissie  voor  het 
berekeneti  van  den  Zeetnatis- Almanak  ^  werd  hij  in  December 
1844  tot  Ridder  der  Orde  van  den  Nederkuidachen  Leeiao 
benoemd,  Aan  zoo  uitstekende  verdiensten  in  de  vakken 
der  wiskundige  wetenschap ,  paarde  hy  eene  hooge  mate  van 
kennis  der  nieuwere  talen,  ook  van  die  der  zuidelyke  en 
noordelijke  volken  van  Europa. 

„  Men  heeft  van  zijne  hand :  Verhandeling  over  de  binonuaal 
cof^ffidënten  ^  bevattende  een  aantal  merkwaardige  eigensckcg^pen 
van  dezelve^  benevens  eene  beknopte  theorie  der  getcUlên-rêeisent 
naar  de  binomiaalwet  geordend  y  enz,    Rott,  1844,  8*."    enz. 
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XX. 

MEDEDEELING    BETREKKELIJK   JAPAN 


In  de  Staats 'Courant  van  den  5^'"  Jnnij  1857 
vindt  men  het  volgende  gemeenschappelgk  rapport 
yan  de  Departementen  van  Koloniën  en  Buiten- 
landsche  Zaken ,  gedaan  aan  Zijne  Majesteit  den 
Koning. 

AAN     DEN     koning! 

Nadal  Uwe  Majesteil  aanvankelijk  met  de  voorname 
gebeurteois&en  en  verriglingen  in  Japan  ^  gedurende  het 
vorige  jaar,  is  liekend  gemaakt,  stellen  de  ondcrgelcc- 
kenden  zich  thans  voor,  om  aan  Hoogstdcrzelvcr  wel- 
meenen  te  onderwerpen,  do  maatregelen,  die  naar  hun 
oordeel  in  de  tegenwoordige  omstandigheden  worden  vcr- 
eiicht.  Vooraf  zal  het  echter  noodig  zijn,  een  blik  terug 
te  slaan  op  de  gedragslyn,  laatstelijk  door  hel  Nederland* 
scha  Gouvernement,  ten  aanzien  van  Japan  gevolgd. 

Hel  rapport  van  het  Departement  van  Koloniën ,  d.d. 
12  Fcbruarg  1855,  n\23,  opgenomen  in  de  Nederland- 
4ehe  Siaai4' Courant  van  den  14^«°  dier  maand ,  n**.  39,  (1) 
behelst  een  overzigt  der  aangewende  pogingen  lot  ver- 
zacbiing  van  het  stelsel  van  afsluiting  in  Japan  ^  en  der 
toenmalige  uitkomsten  daarvan.  Voor  de  Fereenigde 
Staiêft  van  Noord-j^merika,  waren  hg  tractaat  de  havens 
van  Hakodaie  en  Simoda  opengesteld.  Groot-  BriUannie 
bad  eene  conventie  gesloten ,  die  aan  zijne  vlag  toegang 
Terschafte  tot  de  havens  van  Hakodate  en  Nagasaki. 
Aan  Nederland  waren  olTicieel,  doch  zonder  overeen- 
komst, de  voorreglen  verzekerd,  aan  andere  volken  ver- 
leend  of  later   te    verleenen.     Van   Rtuland  was  destijds 

(1)    Mede  in  dit  werk  opgenomen,  op  bit.  75  der  2'  Afd.,  jaorg.  I8r>5i. 

PI  RKDACriB. 
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nog  geen  erkend  regl  op  toelating  in  Japan  bekend ,  doch 
de  YerwerYing  daarvan  bij  traclaat  is  sedert  gebleken. 
De  havens  van  Hakodate^  Simoda  en  Nagoêaki^  staan 
thans  voor  de  schepen  der  vier  genoemde  mogendheden 
open«  krachtens  de  door  allen  bedongen  gelgkstelling  met 
hetgeen  nader  aan  eenige  natie  mogt  worden  toegekend. 
De  Japansche  regering  bedoelde  echter  daarmede  nog 
geenszins  eeno  openstelling  voor  den  handel  9  maar  bad 
integendeel  uitdrukkelijk  verklaard»  dal  die  voortdurend 
beperkt  bleef  tot  den  bestaanden  handel  op  Nagasaki^ 
dusver  aan  de  Nederlanders  en  Chinezen  voorbehouden. 
Het  rapport  beschouwde  dan  ook  de  toen  verkregen  uit*- 
komst  slechts  als  eeneii  eersten  stap  op  den  weg  naar  een 
vrij  en  algemeen  handelsverkeer,  en  wees  op  bet  voor- 
nemen, om  te  volharden  bij  het  streven  naar  dat  sedert 
1844  voor  oogen  gehouden  einddoel  onzer  staatkunde 
in  Japan. 

Gelyktijdige  berigton  van  daar  getuigden  inlusschen  van 
eene  merkwaardige  omkeering  in  de  denkwgze  der  bevol- 
king, die  hare  achterlgkheid  en  de  behoefte  aan  ontwik- 
keling levendig  begon  te  gevoelen  en  uil  te  spreken,  en 
zich  veelal  niet  langer  tevreden  betoonde  met  haren  staat 
van  afzondering.  Japanscho  vorsten  en  groeten  legden 
daarbij  in  hooge  mate  belangstelling  aan  den  dag  in  natuur- 
en  werktuigkunde,  zee*  en  stoomwezen,  en  wat  verder 
do    opgewekte    behoefte    maar  eenigzins  kon  bevredigen. 

Het  verlangen  eindelijk  tol  oprigting  eener  eigene  zee- 
magl  en  naar  het  spoedig  bezit  van  een  eerste  sloomachipt 
beheerschle  meer  en  meer  do  Japansche  regering  lelve. 
Onze  tusschenkomsl  werd  met  aandrang  ingeroepen  tot 
bekendmaking  van  Japan  met  de  Westersche  vorderingen 
in  scheepsbouw,  zeewozen,  natuur-  en  werktuigkunde,  en 
do  toepassing  daarvan  op  do  verschillende  vakken ,  met  ng- 
verheid  en  handel  in  verband  staande,  —  tot  verschaffing 
van  hetgeen  daarvoor  benoodigd  was  —  en  tot  daarstelling 
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ecner  op  Europescbe  wgse  iiigerigle  oorlogs  marine.  Wij 
onlfiDgen  tol  dat  einde  talrijke  aaiifragen  om  inlichtingOD 
Tmn  allerlei  aard«  en  de  jaarlgksche  eischen,  die  de  Keizer 
en  de  grooten  van  Japan  ?an  ouils  gewoon  zijn,  om  uit- 
sendiog  mn  goederen  tol  onze  factory  op  De^ima  te  rig- 
len,  ondergingen  eene  aanzienlijke  uitbreiding. 

Oor-  en  ooggetuigen  dier  nieuwe  wending  van  zaken 
verklaarden 9  dat,  naar  hunne  meening,  de  toelating  van 
den  frgen  handel  in  Japan  niet  ver  meer  fcrwgclerd  was. 

De  Nederlandsche  regering  besloot  om  de  gevraagde 
medewerking  onbekrompen  te  verleenen,  in  het  vertrou- 
wen dal  Japan  i  naar  gelang  het  voortschreed  op  de 
baan  van  vooruitgang,  ook  te  eerder  gehoor  zou  geven 
aan  onze  Tertoogen  eu  raadgevingen,  om  zijne  instel- 
lingen, ten  behoeve  van  eene  openstelling  voor  den 
wereldhandel  Ie  hervormen.  Inmiddels  zou  een  traclant 
onze  verkregen  regten  in  Japan  bevestigen ,  onder  op- 
heffing, zooveel  doenlijk,  van  oude  en  lasligo  belemme- 
ringeoy  en  aan  onzen  handel  aldaar  eene  nieuwe  rigting 
worden  gegeven,  gevorderd  voor  zijne  uitbreiding,  en 
geschikt  om  den  buitenlandschen  handel  in  zijne  weldadige 
gevolgen  te  doen  kennen  en  waarderen.  Onze  handel 
moest  van  eenen  naauw  en  veelzijdig  beperkten  contract- 
en kleinhandel ,  gegrond  op  hel  behalen  van  groote 
winsten,  in  den  omzet  van  een  gering  kapitaal,  allengs 
worden  gebragl  op  den  voel  van  een'  normalen  groothan- 
del,  tegen  billijke  prijzen  en  redelijke  voordeden,  voor 
zoover  de  Japansche  instelhngen  en  gebruiken  dit  voor- 
alsnog gedoogden.  Met  terzijdestelling  van  uitsluitend 
winstbejag,  moest  de  invoer  bij  voorkeur  strekken  in  hel 
wezentlgk  belang  van  Japan  ^  en  de  aanschaffing  der  re- 
tooren  op  in  hel  oog  loopende  wijze,  worden  dienstbaar 
gemaakt  aan  de  bevordering  van  de  ng  verheid  en  do 
Toortbrcnging  daar  te  lande. 

De  voorgenomen   taak  leverde  echter  groote  en  eigen- 
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aardige    moegeiykhedeo    op  ,    eo    wel    Tooreerst    in    hel 
heerschend  wantrouwen  jegens  de  Christenen.    De  geschie- 
denis leert,  hoe  de  gedceltcigkc  uitdryving,  en  andenleeh 
enge  beperking  der  toelating  van  do  vreemde  en  bgzonder 
Christelijke    volken    in   Japan,    verbonden    was    aan    de 
vestiging  van   eenen   ovcrheerscher  op  den  troon  van  den 
wettigen  vorst,    door  diezelfde  Christenen  beschermd,  en 
met  hen   gevallen.     Van   daar  ecnc  nog  bestendigde  in- 
genomenheid  tegen   de  Christelijke   volken  en  hel  voort- 
durend   liestaan     van    verscheidene    iandvorsten,    vazallen 
van  den  SjAgoen   of  wereldlijken  Keizer,  die  steeds  een 
onverzocniijkcu  haat  toedragen  aan  de  regerende  dynastie. 
Deze  omstandigheden  maken  de  Japansche  regering  uiterst 
behoedzaam   in   het  toestaan  ecner  meer  onmiddellijke  en 
vertrouwelijke  gemeenschap   van  hare   onderdanen  en  va* 
zallen  met  vreemde  natiën. 

Dezelfde  ovorhcersching  heeft  dat  stelsel  van  afsluiting 
ingevoerd  ,  hetwelk  aan  Japan  een  paar  eeuwen  van  rust 
en  vrede  schonk,  doch  waarvan  de  losiating  eene  doorgaamlo 
wijziging  vordert  der  in  naauw  verband  daarmede  slaande 
staatshuishoudclijke  en  handels  inrigtingen ,  die  thans  in  vele 
opziglen  den  overgang  tol  eenen  vrgen  buitenlandschen  han- 
del belemmeren.  Vooral  staal  daaraan  in  den  weg  hel  ont- 
breken der  vcrcischte  retour-  en  betaalmiddelen  tol  kwij- 
ting van  Ie  bewerkstelligen  aanvoeren.  Een  land,  welks 
bebouwing  in  de  voeding  eener  eigene  digte  bevolking 
moei  voorzien »  en  dal  wel  is  waar  groote  delfstoffelijke 
rijkdommen  bezit,  doch  do  kennis  en  werktuigen  voor 
cene  behoorlijke  exploitatie  daarvan  mist;  een  land,  waar- 
van do  nijverheid  ,  ten  gevolgo  van  cene  eeuwenlange  af- 
sluiting ,  voor  weinig  meer  dan  de  binnenlandsche  behoefte 
is  berekend,  —  zulk  een  land  kon  natuurlijk  niet  terstond 
voldoen  aan  helgeen  wordt  gevorderd  voor  het  drgven  van 
eenen  buitenlandschen  handel  van  cenigc  beleekenis.  Ziedaar 
een  ander  voornaam  bezwaar,  dat  het  scheppen  van  nieuwe 
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en  hel  Termeenicren  der  bestaande  middelen  van  remise, 
tegen  aannemelgke  prgzen »  ?ooral  bg  het  gemis  van  ?rij« 
heid  tot  uitf oer  fan  munl  in  Japan ,  eeoe  eerste  eo  drin- 
gende behoefte  maakt. 

De  inrigtiog  eindelijk  fan  onsen  geprifiligieerden  handel 
op  Nagasaki  zelve ,  was  een  beletsel  foor  de  verwezen t- 
Igking  onzer  oogmerken  en  de  van  ons  begeerde  vermeer- 
deriiig  der  omzettingen  in  Japan.  De  eigenlijke  gouver* 
nementshandel  aldaar  bepaalde  zich  tot  den  dusgenoemden 
kompshandel,  gedreven  op  contract  en  beperkt  tot  eenige 
Taste  artikelen  van  aanvoer «  en  tot  de  voldoening  der  ge- 
brnikelgke  eischen  van  den  Keizer  en  de  Japansche  groeten ; 
terwgl  het  gouvernement  als  middel  van  remise  daarvoor 
slechts  beschikte  over  koper,  (loteenmaxim.  van  6000  pikols), 
kamfer  en  kabaagen.  De  zoogenoemde  kambanghandel 
daarentegen ,  was  over  en  wcêr  een  particuliere  handel. 
Vroeger  aan  de  ambtenaren  onzer  factorij  overgelaten ,  was 
hij  sedert  geruimen  tgd  onzerzgds  bij  wijze  van  verpach- 
ting afgestaan.  Hg  omvatte  alle  niet  aan  het  gouverne* 
ment  voorbehouden  artikelen  van  in-  en  uitvoer,  voor  zoo 
Ter  daartegen  in  Japan  geen  verbod  bestond.  De  kam- 
lianghandel  wordt  gedreven,  deels  op  contract,  deels  op 
speculatie,  in  openbare  veilingen,  doch  mogt  eeno  jaarlijks 
in  Japan  aan  te  brengen  factuurswaardo  van  f  50,000  niet 
overschrgden. 

Het  gouvernement  had  zich  jegens  den  pachter  verbon- 
den, om 9  —  behalve  koper,  kamfer,  kabaaijcn,  voor- 
werpen van  natuurlijke  historie  en  tegengeschenken  van 
Japansche  rgksgrooten,  geene  andere  handelsartikelen  uit 
Japan  te  ontbieden  of  te  ontvangen ,  zoodat  de  uitvoer 
aldaar  tan  allo  andere  goederen  alleen  aan  den  pachter 
verbleef;  terwijl  van  het  uitsluitend  regt  tot  aanvoer  door 
dien  pachter  in  Japan  ^  alleen  waren  uitgezonderd  de 
Tasie  artikelen  voor  den  kompshandel,  behoudens  altijd  de 
bevoegdheid   van  het   gouvernement,    om  te  voldoen  aan 
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de  Japansche  eiscbeo.  Nu  springl  het  in  bei  oog ,  dal 
die  foor waarden  der  pacht  niet  alleen  het  gooTernement 
verhinderden ,  om ,  eigener  beweging ,  artikelen ,  die  niel 
waren  geêischt,  ten  nuUe  van  Japan  in  den  handel  te 
brengen ,  maar  ook  en  vooral ,  dat  het  gouvernement  aan 
de  gebruikelgke  eisehen,  voor  zoo  ver  die  het  vroeger 
bedrag  daarvan  aanmerkelijk  overtroffen ,  bezwaarlgk  ge- 
volg kon  geven,  vermits  hel  zich  de  vermeerderde  retoureo 
daarvoor  niet  kon  verschaffen,  wegens  de  uitsluilende 
regten  van  den  pachter  op  schier  alle  middelen  van 
remise*  Van  dien  tijdelijkcn  pachter  kon  daarenboven 
niet  worden  gevergd,  dat  hij  zgne  belangen  in  bet  minst 
ondergeschikt  maakte  aan  de  voorbereiding  eener  betere 
handels  toekomst  in  Japan  ^  die  wg  evenmin  bij  magte 
waren  aan  do  vrije  mededinging  over  te  laten» 

De  uitkoop  van  den  pachter,  door  het  Indisch  bestuar 
onmiddellgk  na  verkregen  magliging  bewerkstelligd,  beeft 
aan  dien  toestand  een  einde  gemaakt,  en  den  handel  op 
Japan 9  tijdelijk  en  als  maatregel  van  overgang,  onver* 
deeld  in  handen  gesteld  van  de  Ncderlandsche  Regering. 
Het  den  meeslen  spoed  gaf  men  inmiddels  zooveel  doen- 
lijk uitvoering  aan  de  Japansche  eischen  en  aanvragen. 
Belangrijke  uitzendingen  hadden  daarenboven  plaats,  voor 
de  daarstelling  op  De^ima,  eener  wetenschappelgke  boe- 
kerij in  de  Nederdiiitsche  taal,  en  eener  verzameling  van 
modellen  en  instrumenten ,  geschikt  om  de  meerderheid 
der  Wcstersche  volken  op  het  gebied  van  kunsten,  we- 
tenschappen en  nijverheid,  door  inlichtingen,  en  afstond, 
des  verlangd ,  der  voorwerpen ,  onder  het  bereik  te  bren- 
gen der  Japanners,  en  voor  hen  aanschouwelgk  te  maken. 
Maatregelen  Vverdon  verordend  tot  bevordering  der  kennis 
van  onze  taal  in  Japan  ^  en  der  beoefening  van  de  Japan- 
sche. De  last  tot  aanbieding  van  een  onzor  oorlog«stoom- 
schepen  aan  den  Keizer  van  Japan  ^  ging  vergezeld  van 
de  belofte,   om  hier   te  lande,    voor   rekening   van   dien 
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Torst,  Iweo  schroefschooners ,  ten  l)cho6Te  der  ontworpen 
Japansche  marine  te  bouwen.  De  aanmaak  van  een  model 
fan  zoodanigen  schoener,  en  der  bgbehoorende  machine, 
loa  gelegenheid  aanbieden,  om  do  Japanners  vooraf  met 
die  soort  ran  schepen  bekend  Ie  maken.  Een  marine- 
detachement  werd  naar  Japan  bestemd,  om  op  De^ima 
Ier  beschikking  fan  hel  hoofd  onser  factorij  te  verblij?en, 
wanneer  dese  mogt  slagen  in  de  verbreking  van  het  be- 
staande stelsel  van  afsluiting,  en  de  bewaking  der  onzen 
op  dat  eiland.  Het  detachement  zou  meer  volledig  en 
geroeid  het  onderwgs  voortzetten,  in  1854  aangevangen 
onder  de  leiding  van  den  kapitein  luit.  ter  zee  g.  fabius  , 
wien  men  als  kommandant  van  het  stoomschip  Gcdeh, 
andermaal  eene  zending  naar  Japan  opdroeg,  ook  tot 
het  bezoeken,  zoo  mogelijk,  van  eene  der  beide  nieuw 
opengestelde  havens.  Do  vervanging  van  den  ambtstitel 
fan  het  opperhoofd  voor  den  handel  onzer  factorij,  op 
Dêsinui,  door  dien  van  » Nederlandsch  commissaris  in 
Japan**  f  en  de  toekenning  aan  hem  van  een  passend 
kostuom  f  moesten  zgne  uiterlijke  stelling  in  overeenstem- 
ming brengen  met  het  meer  en  meer  staatkundig  geworden 
karakter  zgner  verrigtingen ,  vooral  ook  bij  de  vermenig- 
fuldigde  bemocgenis  en  aanraking  met  vreemde  Tloot- 
foogden  en  kommaudanten  van  oorlogschepen.  Hel  be- 
haagde eindelgk  Uwer  Majesteit,  aan  den  Keizer  van 
Japan  9  als  een  persoonlijk  bewijs  van  hooge  en  vriend- 
8chap|ielgke  welwillendheid «  haar  portret  to  doen  aan- 
bieden, en  speciale  afgevaardigden  met  de  overbrenging 
daarvan  te  belasten. 

Dus  Ter  over  het  dezerzgds  gekozen  standpunt  en  de 
foomame  maatregelen,  in  het  voorjaar  van  1855  hier  te 
lande  genomen  of  bevolen. 

De  uilvoering  daarvan  in  Japan  werd  bekend  door  de 
tgdingen ,  in  den  aanvang  van  het  vorige  jaar  alhier  ont- 
fangen».    De  Nedorlandsche  kommissaris  had ,  onder  dag- 
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teekening  van  9  November  ISSS»   eene  Toorloopige  over* 
eenkomst  aangegaan,  die  onze  oude  bandelsloelaüng  in 
Japan    bevestigde,    de    verworven  gelgkstelling    met  de 
meest  begunstigde  natie  aldaar  bekrachtigde,   de  geeiscbte 
persoonlijke  vrijheid  schonk  aan   de  Nederlanders  op  Z)«- 
^ima,  eeiie  meer  gepaste  verhouding  daarslelde,  en  verschil- 
lende   oude    en   lastige   belemmeringen    en    forroaliteiten 
ophief.    Die  ovcrcenkomsl  mogl  voor  hel  oogenblik  bevre- 
digend   worden  genoemd,    en  do  verkregen  vrge  toegang 
voor  de    onzen   tot  eene  stad  als  Nagasaki  f  roet  60,000 
inwoners,    was   onmiskenbaar   eene  beiangrgke   afwgking 
van   het  stelsel    der  Japansche   regering  ten  aansien   van 
vreemde  volken ,  en  leverde  dus  harerzijds  eene  gewigtige 
concessie   op.     Uwe   Majesteit  heeft  dan  ook  voor  's  hands 
hare  goedkeuring   gehecht  aan  de  gesloten  overeenkomst, 
die  van  regeringswege  bij  do  behandeling  der  staatsbcgroo- 
ting  voor  1857  aan  de  Sla  ten-Generaal  is  medegedeeld  en 
in   der   tijd   algemeene  openbaarheid  heeft  erlangd.      Het 
portret   van  Uwe   Majesteit  en  het  aangeboden  stoomschip 
waren    met    hoogo    ingenomenheid    ontvangen   gewonleo. 
Eene  Japansche    bemanning  had ,  dadelijk  na  de  overgave 
van  dat  schip,  de  onze  vervangen.  Het  marine-detachement 
\^us   in   Japan  achtergebleven   en  op  Detima  gehuisvest. 
De  Ilecr  DonKEn  curtius  had  zonder  bozwaar  zijn'  nieuwen 
ambsiitcl   aangenomen.     Hel  aandoen   der  haven  van  Si" 
moda  was  door  onvoorziene  omstandigheden  belet  gevror^ 
den.    Do  bezoeken  bij  den  gouvernements  geneesheer  Dr. 
vAü  DETc   BROEK,   CU   zljno  lesscn   en  inlichtingen,  vooral 
do  natuur-,  schei-  en  werktuigkunde  betreffende,  werden 
in   steeds   toenemende  mate  gezocht,    en  strekten  xeer  in 
het  belang  der  Ja|)ausche  nijverheid,  niettegenstaande  men 
daarbij  al  het  lastige  en  belemmerende  ondervond  der  be- 
fflaande  gebruiken  in  de  aanraking  met  do  Japanners.  Wat 
den  handel  betreft,  do  Nederlandsche  commissaris  had  daar- 
aan aanvankelijk   de   bedoelde   leiding   gegeven.     Nieuwe 
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relourmiiiilcleo  als  proeven,  en  vele  monsters  waren  door 
hem  naar  Batavia  opgezonden,  en  do  beslaande  vermeer* 
ilcni ,  door  bij  voorraad  en  in  hel  grool  aankoopcn  en  l)e-' 
stellingen  Ie  doen.  Hel  Japansche  gouvernement  had  ver* 
gunning  gegeven,  om  in  het  vervolg  do  aangevoerd 
wordende  Eüro|)esche  lijnwaden  ook  in  de  kambaiig  vei* 
lingen  op  te  nemen,  waardoor  dal  fabricaat  voor  do 
Japanners  zonder  onderscheid  en  legen  meer  redelijke 
pryzen  Terkrggbaar  zou  \^ orden.  Overigens  leverde  de 
tegeldemaking  der  Japansche  remises,  door  publieken' ver- 
koop te  Batavia^  voldoende  resultaten  op. 

In  «lie  gesteldheid  van  zaken ,  gepaard  aan  hel  eenstem- 
mig gevoelen  van  de  Heeren  donker  gürtiüs  en  fabius, 
dal  Japan  a)  spoedig  tol  eene  dnorlaslende  wijziging  zijner 
handelsinsteliingen  zou  overgaan ,  vond  het  opperbesluur 
grond  ,  om  bij  de  aangenomen  beginselen  lo  volharden  en 
Ie  voldoen  aan  de  veelvuldige  nieuwe  Japansche  aanvragen 
en  verzoeken.  Maar  do  toename  dier  eischen  schreef  aan 
onzen  kant  behoedzaamheid  voor,  met  het  oog  op  den  slaat 
der  relourmiddelen.  Do  aangevraagde  voorwerpen  waren  soms 
van  dien  aard,  dat  de  benulliging  daarvan  voor  hel  legen* 
wooniige  boven  het  bereik  lag  der  Japanners ,  en  een 
onbe|)aald  te  wille  zijn  aan  do  Japansche  regering,  zou 
deze  legen  onze  bedoelingen  hebben  kunnen  slijven  in  de 
uitsluiting  van  andere  natiën.  Naar  aanleiding  van  die 
overwegingen,  wees  men  de  levering  af  van  het  benoo- 
iligde  voor  de  daarslelling  van  een'  conslrucliewinkel  in 
Japan^  even  als  de  verstrekking,  ten  dienste  eener  geschut- 
gieterij ,  van  een  stoomwerktuig  tol  het  boren  van  stuk- 
ken en  een  stoomhamer  met  bijbehooren,  en  werd  niet 
getreden  in  het  plan  tot  oprigling  van  een  equipage- 
magazijn,  ten  behoeve  der  Japansche  marine  op  Deêitnam 
Daarentegen  maakte  men  geen  bezwaar,  om  den  aanbouw 
hier  Ie  lande  van  een'  derden  schroefschoener  toe  te  zog- 
gen,  en  eene  proefneming  met  Enropesche  lijnwaden  in  de 
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karobang-veilingOD  te  gelasten.  De  bcslemmiog  van  eeneo 
mijiMDgenieur  naar  Desima^  op  den  voet  van  hel  daar 
aanwezige  marine-detachement,  moest  aan  Japan  de  mid- 
delen doen  kennen  ?oor  eene  betere  ontginning  igner 
rijke  mijnen.  Ecne  derde  zending  naar  Japan  Tan  deo 
kapitein-luitenant  tor  zee  fabius,  met  een  der  stoomscbe- 
pen  van  hut  In(li5ch  eskader,  zou  mede  dienstbaar  worden 
gemaakt  aan  het  vertoon  onzer  vlag  en  de  opname  der 
gesteldheid  in  de  havens  van  Hakodaêe  en  Simoda.  Aan 
den  Nederlandschen  commissaris  werd  uitdrukkelgk  ten 
taak  gesleld,  om  den  loop  der  omstandigheden»  tot  bevor* 
dering  eener  openstelling  van  Japan  voor  den  vrijen 
wereldhandel,  te  benuttigen  en  de  onderhandelingen  over 
een  traclaat  bepaald  voort  te  zelten  in  het  algemeen  belang. 
De  aanbeveling  was  daarbij  gevoegd,  om  met  klem  Tast 
te  houden  aan  de  vordering  tot  vrye  uitoefening  der  Chris* 
telgke  Godsdienst ,  voor  de  in  Japan  toegelaten  belij* 
ders  daarvan ,  en  tot  o|)he(Iing  van  hel  zoogeuoemde 
beeldtrappen ,  een  voor  hel  Christendom  smadelijk  gebruik 
onder  de  Japanners.  Zoo  waren  in  de  hoofdzaak  de  han- 
delingen en  Yoorschriflcn  van  het  opperbestuur  in  het 
voorjaar  van  1856. 

Do  ondcrge toekenden  kwamen  inlusschen  op  bel  einde 
van  dat  jaar  tot  het  besluit ,  om  bij  \oorraad  in  ernstige 
OTerwegiiig  te  nemen  do  vraag,  welke  de  politieke  ge- 
dragslijn der  Ncderlandsche  regering ,  zou  behooren  te 
worden,  in  het  onverhoopt  geval,  dat  die  vnn  Japan  roogl 
blijven  aarzelen,  om  een  Trij  en  algemeen  handelsTerkeer 
in  haar  rijk  te  Tergunnen.  Zij  onderwierpen  hunne  be- 
schouwingen over  die  vraag  aan  hot  oordeel  van  den 
Raad  van  Ministers*  Terwijl  nu  de  zaak  daar  aanhangig 
was,  werd  alhier  regtstreeks  van  Japan  ontvangen,  eene 
missive  van  den  Nederlandschen  commissaris,  d.d.  ISSep* 
tember  1856,  n^  50,  waaruit  bleek,  dat  de  gesloten 
overeenkomst ,    behoudens    cenige    weinige   en    niet    van 
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overwegend  i)elaD<;  lo  aciilen  wijzigingcD,  was  ovcrgebragl 
in  den  vorm  van  een  Iraclaat ,  op  den  QO^^^^  Jan.  1856 
te  Nagasaki,  door  do  wcderzgdsche  gevolmagtigden 
onderteekend.  Na  de  ontvangst  zgncr  jongste  instructiên, 
had  echter  de  heer  doriler  curtius  ,  onder  dagteekening 
vao  den  23*^*"  Augustus  1856,  een  schrijven  aan  de  hooge 
autoriteiten  te  Nagctsahi  gcrigt,  strekkende  tot  inleiding 
Tan  nadere  onderhandelingen,  en  tot  aanbieding  en  toe- 
licbtingy  als  grondslag  daarvoor,  van  eenigo  additionele 
artikelen  op  dal  Iraclaat.  Eeno  kopij  dier  artikelen,  en 
ren  extract  uit  hof  hijbehoorend  schrijven  van  23  Augus- 
tus LI.,  worden  Uwer  Majesteit  hiernevens  aangeboden. 
Do  Nederlandscho  commissaris  sprak  in  zijne  bovenver- 
melde missive  van  15  September  1. 1.  de  verwachting  uit, 
dat  de  nieuwe  onderhandelingen  eerlang  zouden  aanvan- 
gen 9  en  vleide  zich  wel  niet  daarby ,  alle  voorgestelde 
punten,  m<iar  toch  eenige  genoeg  belangrijke,  tot  stand 
te  zullen  brengen.  Het  was  naar  aanleiding  daarvan, 
dat  de  onderge teekenden  aan  het  slot  van  hun  rapport 
d.  d.  19^20  Januari]  1857,  n**.  ^/l,  handelende  over  onze 
aan  te  nemen  gedragslijn,  bij  voortdurende  aarzeling  der 
Japanscbe  regering,  van  de  hoop  gewaagden ,  dat  het 
welligt  niet  tot  de  toepassing  der  voorgestelde  maatregelen 
ECU  behoeven  te  komen. 

Die  hoop  is  te  leur  gesteld  door  de  nadere  en  laatste  berig- 
ten  uit  Japan ,  onlangs  van  hel  Indisch  bestuur  ontvangen , 
ofschoon  deze  in  andere  opziglen  niet  ongunstig  kunnen 
worden  genoemd.  Ons  marine-detachement  op  Desima 
was  met  vrucht  werkzaam  geweest,  niet  alleen  voor  bet 
onderwijs  in  al  wal  het  zeewezen  betreft,  maar  ook  voor 
de  bevordering  der  kennis  van  onze  taal,  tot  aankwoeking 
van  eenen  welwilienden  omgang  met  do  Japanners,  en  tot 
ÏDfoering  en  verbetering  onder  hen  van  verschillende 
takken  van  ambachts  ng verheid.  De  van  Indie  uitge- 
zonden mgn-ingenieur  is  op  Desima  achtergebleven,   en 
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begonnen  met  het  geven  van  onderrigt  in  zijn  vak.  Eene 
Toorldurcnde  Termeerdering  der  bezoeken  en  aanvragen, 
om  voorlichting  en  lessen ,  bij  den  güuvernemcnls  genees- 
heer op  Deêimay  loont  de  klimmendo  belangstelling  aan 
der  Jupaniiers,  trols  het  hinderlijke  in  de  \omien  faa 
aanraking  met  hen.  De  kapt.  luit.  ter  zee  fabius,  heeft 
de  reis  naar  Hukodatê  en  Simoda  volbragt.  Hel  by- 
gaand  overzigl,  ontleend  aan  zijn  veislag  van  die  reit, 
zal  Uwe  Majesteit  bekend  maken  met  het  wedervaren  en 
de  bevinding  in  die  havens,  en  Hoogstder zelve  doen  blg- 
ken,  dat  aldaar  een  begin  van  handel  plaats  beeft  door 
le\cringen  van  particulieren  aan  het  Jupanscb  gouverne- 
nicnt.  De  Nederlandsche  commissaris  was  voortgegaan , 
om  door  bestellingen  en  inkoopcii  in  het  groot,  de  noodige 
rclourmifidelen  bijeen  te  brengen  voor  onzen  eigen  handel 
te  Nagasaki,  Hij  had  op  die  wijzo  reeds  l>elangrijke 
verminderingen  op  do  inkoopsprijzen  tot  sland  gebragl, 
en  voorts  lot  gelijk  einde  de  dadelijke  aflevering  der 
bestelde  goedoren  in  onze  pakhuizen  op  Dêsima  toege- 
staan, het  geven  van  verzekerde  voorschotten  op  te  doeue 
loveranciën  ingevocnl,  en  eene  l>es|>oedigde  betaling  der 
Japansche  leveranciers  bij  de  keizerlijke  geldkamer  ver- 
kregen. Hij  had  daarenboven  de  vergunning  erlangd, 
dat  die  leveranciers  voortaan  bet  geheele  jaar  door  op 
Desima  kunnen  uitstallen,  hetgeen  vroeger  tlccbls  ge- 
durende weinige  maanden ,  tijdens  het  aanwezen  onzer 
handelschepen ,  plaats  had.  De  proef  eindelijk  mei  de 
veiling  van  Europesche  lijnwaden ,  had  geleid  tot  meerdere 
kennis  van  de  sorteringen,  onder  de  Japansche  bevolking 
gewild» 

De  weinige  wijzigingen ,  door  hel  gesloten  Iraetaai  in 
de  voorloopige  overeenkomst  gebiagt,  zijn  niet  van  grool 
belang,  en  aliermiiisl  van  zoodanig  gewigt,  om  van  eene 
ratificatie  te  moeien  terughouden,  en  alzoo  een  toestand 
Ie  bestendigen ,  waarin  Nederland  zich  slechts  op  gunslcii 
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kao  beroepen  daar  ,  wanr  anderen  bevoegd  zijn  regten  Ie 
doea  gelden.  De  ondcrgetcekenden  maken  mitsdien  geen 
beswaar,  Uwer  Majesteit  in  overweging  ie  geven,  om  tot 
de  ratificatie  van  het  tractaat  te  besluiten,  vermits  de  daar- 
voor bedongen  termijn  op  30  Januarij  aanstaande  ver- 
slrgkt.  Haar  de  over  dat  tractaat  gevoerde  onderhandelin- 
gen, getuigen  in  hooge  mate  van  de  zucht  der  Japansche 
regering,  om,  zoo  mogelijk  ,  op  reeds  gedane  concessien 
lerug  te  komen ,  en  van  eene  vasthoudendheid ,  zelfs  aan 
oobeteekenende  oude  instellingen  en  gebruiken,  gelijk 
men  die  niet  meer  zou  hebben  verwacht.  De  aanbieding 
der  additionele  artikelen  heeft  daarenboven  luier  in  het 
liebt  gesteld,  hoe  weinig  die  regering  gereed  wus,  om  aan 
onze  wenschen  toe  te  geven,  en  hoe  onbcmantcld  daar- 
legen  het  stelsel  van  dralen  en  uilstellen  is  aangewend. 
Aaovankelyk  toch  was  de  Heer  donker  curtius  voor  het 
openen  vao  nadere  onderhandelingen  \er\^ezen  geworden 
lol  do  komst  uit  Jedo  van  den  nieuwen  gouverneur  van 
Nagasaki,  Wel  verre  echter  dat  deze,  die  in  het  midden 
der  maand  October  1.  L  aldaar  \erschecn,  de  noodige 
volroagt  medebragt ,  om  ook  slechts  over  een  enkel  dor 
voorgestelde  additionele  punten  te  onderhandeion,  bleek 
het  al  spoedig,  dat  men  aan  de  Japan^chc  zijde  alleen 
bevoegd  was ,  om  daarover  in  besprekingen  te  treden ,  en 
vervolgens  een  verslag  ter  zake  naar  Jedo  moest  opzenden. 
Gonferenliên  over  de  additionele  artikelen  hebben  alstoen 
plaats  geh.id  ,  on  de  beslissing  daarop  uil  Jedo  zou  over 
zes  maanden  volgen.  Onder  deze  omstandigheden  nu, 
mag  het  bedenkelijk  worden  geacht,  om  onzerzijds  eene 
handelwijze ,  als  wij  tot  dusver  ten  aanzien  van  Japan 
hebben  volgehouden,  onvoorwaardelijk  voort  te  zetten. 

Nederland  heeft  sinds  1844  bij  de  Jupansche  regering 
voorgestaan  de  verzachting  van  haar  stelsel  van  afsluiting 
on  der  wetten  tegen  de  vreemdelingen ,  even  als  do  toe- 
laliiig  tol  de  scheepvaart ,  en  een  vrij  handelsverkeer  ,  ook 
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fan  andere  nalicD,  in  Japan,  liet  hcefl  secierl  1855,  io 
hel  algemeen  belang,  zijne  krachtige  mede  werking  aan 
dat  rijk  ferlcend,  op  de  baan  fan  vooruitgang  en  oolwik- 
keling.  Maar  gelang  Japan  zijne  bayeos  opendo,  Tan 
zijn  stelsel  afweek ,  en  grond  gaf  tot  de  verwachting  eenar 
spoedige  en  meer  volledige  wijziging  zijner  instellingen , 
maakte  de  Ncderland^che  regering  geen  bezwaar,  hare 
tusschenkomst  ook  te  doen  strekken  tot  oprigting  eener 
Japansche  oorlogsmarine,  en  tot  het  brengen  allengs  der 
militaire  inrigtingen  en  der  wapening  daar  te  lande,  op 
eenen  Europoschen  voet.  Wilde  men  het  Japanscho  rijk 
in  onbelemmerde  gemeenschap  stellen  mei  vreemde  volken , 
men  moest  het  naar  billijkheid  ook  lot  de  kennis  en  bc- 
nultiging  zijner  hulpbronnen  opleiden ,  alzoo  tol  het  be- 
wustzijn zijner  magt  opheffen,  en  het  de  middelen  niet 
onthouden  om  zijn  gezag  te  handhaven ,  en  zijne  onaf- 
hankelgkheid  te  bewaren.  Do  Nederlandschc  regering  zou 
echter  hare  roeping  miskennen,  door  in  dien  zin  te  big  ven 
handelen ,  zoodra  Japan  op  den  ingeslagen  weg  schijnt 
to  willen  terugkecron.  Wij  zouden  tegen  onze  bedoeling 
en  zijn  belang  het  Japanscho  gouvernement  gaan  sterken, 
om  de  gezamenllijko  cischcn  van  alle  groote  zeemogend- 
heden te  weerstreven,  en  het  de  middelen  gaan  leveren 
tot  verdediging  van  een  stelsel,  dat  wy  sleeds  hebbeo 
bestreden  en  afkeuren.  In  dien  slaat  van  zaken  gevoelen 
de  ondergctcekcndcn  zich  gedrongen ,  Uwer  Majesteit  voor 
to  stellen,  geen  gevolg  te  doen  geven  aan  eenige  nieuwe 
eischen  uit  Japan ,  oui  oorlogsbelioefteu  en  verdedigings* 
middelen  met  den  aankleve  van  dien,  zoolang  niet  de 
regering  aldaar  op  afdoende  wijze  doe  blijken ,  dat  zij 
geen'  stilstand  op  den  weg  van  hervorming  en  vrije  han- 
delstoclaling  beoogt. 

De  ondergelcekendcn  willen  daarom  geenszins  de  aan 
Japan  geboden  hand  ten  eenen  male  terugtrekken.  Z.y 
vinden  in  hel  voorgevallene  evenmin  voldoenden  grond ,  om 
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Ie  kort  Ie  doen  aan  gogcTen  beloflen.     Zij  oordeelen  inle- 
gendeel,  dat  wij  moeien  voortgaan  met  onze  medewerking 
dienstbaar   te   maken    aan   de   intellectuele  en  industriële 
opleiding  Tan  het  Japansche  volk.     Zij  verlangen  de  afle* 
nering  der  toegezegde  drie  schroefschocners «  waarvan  één 
de   reis    naar  zgne  bestemming  heeft  aanvaard «  alsnog  te 
bewerkstelligen ,  doch  onder  uitdrukkelijke  herhaling  der 
Tan  den  aanvang  af  gestelde  voorwaarde,  dat  de  vrede  iii 
Japan  bewaard  blijve:  gelijk   zij  ook  vermeenen,  dat  wij 
ons   niet  behooren   te  onttrekken  aan   de  instandhouding 
▼an  het  reeds  in  Japan  aanwezige  stoomschip.     Zij  wen- 
scben  eindelgk  ons  marine*detachement  mede  voorloopig  op 
Dêsima  aan   te    houden,   zoo  in  verband  mi*t  do  nog  te 
verstrekken   schepen,   als  met   het  oog  op  de  belangrijke 
diensten,  welke  dat  detachement  aan  de  Japansche  nijver- 
heid   bewijst.     Haar  als  een  eerste  gevolg  van  het  even  ge- 
daan   voorstel  moet,  naar  hun  inzien,  al  dadelijk  bepaald 
worden  geweigerd,  om  aan  dat  detachement  uitbreiding  te 
geven ,  door  toevoeging  daaraan  van  officieren  der  arlilleriu 
en  genie,  gelijk  de  Japansche  regering  thans  heeft  verzocht. 
De  stelling  van  vertrouwen  en  vriendschap,  die  in  Japan 
bij   uitnemendheid   de  onze    is,    verpligt   ons,   dm  op  die 
wijze  aan  de  regering  daar  te  lande   Ic  doen  blijken,   dat 
wij    evenzeer    bereid    zgn,    haar    blijvend    ten    dienste   te 
slaan,   als  ongezind,  om  haar  te  volgen  in  eene  rigting, 
die  ten  verderve  moet  leiden.     De  Nederlandsche  commis- 
saris zal,   des  vereischt,   in  den  voorgesteldcn  maatregel 
steun  Tinden,  tegenover  de  aarzeling  der  Japansche  rege- 
ring ,  en  daarenboven  aan  de  gebeurtenissen  in  het  nabu- 
rige   China   eene    ernstige    waarschuwing    en  krach tigen 
drang  kunnen   outleenen,    om   die  regering  tot  nadenken 
te  brengen,  van  de  noodzakelijkheid  tot  naleving  der  ge- 
sloten tractaten  in  een'  milden  en  ruimen  zin  te  overtuigen , 
en  lol  de  aanneming  onzer  additionele  artikelen  te  bewegen. 
De  gegeven  omstandigheden  en  de  door  Japan  gekozen 
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houding,    gedoogen   celiter  nicl  laugcr,  om   Ic  blijieo  af- 
waclilen,    dat  de   Japanscbc   regering   lot  hel    rerguonen 
van  een    vrij  handelsverkeer   in    beginsel    toetrede,    en   de 
regchng  en  uitvoering  daarvan  lot  sland  kome.     Er  beslaat 
eeiie   gewenschte  aanleiding,   om  inmiddels  Ie  Nagoêaki 
den  handel  op  een'  beleren  voet  te  brengen,  en  wg  moeien 
die  zonder  uilslel  benuttigen.    In  de  havens  van  Hakodate 
en   Sitnoda^   wenl  aan  vreemde  handelaars  den  afset  van 
eenige  ladingen  toegestaan ,  en  een  begin  van  particuliere 
mededinging  is  daardoor  in  den  Japanschen   handel  om- 
slaan.    Van    dat    oogenblik    af  moet    ons   streven  in  de 
eerste  plaats  daarheen   zgn   gerigt,   om  bg  het  Japantche 
gouvernement  te   bewerken,   dat   hel  ook  te  Nagoêoki^ 
▼an    daar   ten   handel   komende   schepen    zgne    behoeften 
inkoope,  en  om  onzen  gepri\ilegicerdeo  handel  io  handee 
van  parliculiercu  te  doen  overgaan.     Moge  ook  de  Japan- 
sche  regering  voor   's  hands  do  nog  gebruikelijke  formali- 
teilen  en  belemmeringen  in  stand  houden,  en  den  handel 
in  het  algemeen  tegenover  hare  oiidenlanen  willen  bigven 
beperken,  en  groolendeels  als  gouvcrnemenls  handel  harer* 
zijds   bestendigen,    wij    behooren    thans   aan  onzen  kant, 
kan   hel  lijn,  hel  Nederlandsche  gouvernement  ten  s|>oe- 
digste   los  te   maken  van   alle  deelname  aan  een'  handel, 
dien   het   slechts  noode  en  zwichtende  voor  lijdelgke  om- 
standigheden ,   in  zijn    geheel   heeft   tol   zich    getrokken, 
en  den  handel  op  Japan ^  zouder  verwgl  aan  de  onderlinge 
particuliere   mededinging  in  de  drie  toegankelijke  havens 
over   te   laten.     Het   zij    verre    van   te   willen  lerugkeeren 
lol   eene  toekenning   onzerzijds   van  uitsluitende  handels- 
reglen ,   of  tot  hel  vroegere  stelsel  van  verpachting ,  met 
opzigi    tol   dezen   handel.      xMaar   do   Japansche    regering 
moet   er    toe    wuiden    gcbragt ,  om  voortaan  ook  Ie  Ha' 
gaêahi  zich    met   particuliere   handelaars  in  lo  laten,  om 
to    vergunnen ,    dat   onze   kooplieden    in   de   plaats  treden 
\an  hel  Nederlandsche  gou^ernument,    door  den    handel. 
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dio  Ie  Nagasaki  gedrevco  wonll,  mei  iDhegii|)  van  de 
foldoeniDg  der  gebruikelijke  eiscbon,  op  zich  te  nemen, 
zy  het  ook  overigens  aanvankelijk  nog  op  den  legen- 
vioorriigeo  voet;  en  om  zich  lol  dat  einde,  regtstreeks 
eo  zonder  bemoegenis  onzer  ambtenaren,  met  die  koop- 
lieden in  verbinding  te  stellen,  zoo  als  te  Ilakodaie  en 
Simoda  heeft  plaals  gehad.  De  ondergeteekeiiden  ver- 
oorloven zich,  uwer  Majesteit  in  overweging  te  ge\eD, 
om  den  Nederlandschen  commissaris  in  Japan  te  doen 
aaoschrgven,  zgne  meest  ernstige  pogingen  tot  bereiking 
van  dat  oogmerk  aan  te  wenden,  doch  onder  opmerking, 
dat  de  maatregel  slechts  moet  worden  beschouwd  als  middel 
van  overgang,  tot  een  algemeen  en  volkomen  vrijhandels- 
verkeer,  van  den  eenen  particulieren  handelaar  tot  don 
antlereo  in  de  opengestelde  havens  van  Japan. 

Bg  kabinelsrescript,  dd.  27  Januarij  jl.,  lilt.  Z,  is  van 
wege  Uwe  Majesteit  gewezen  op  de  wenschelijkheid  ,  dat 
openbaarheid  worde  gegeven  aan  den  staat  vun  zukcn  in 
Japan^  en  aan  de  handelingen  en  bedoelingen  der  Neder- 
landsche  regering  ten  aanzien  van  dut  rijk»  De  ondcrgo- 
teekenden  beamen  dit  denkbeeld  allczins ,  en  zouden 
verlangen,  hun  tegenwoordig  rapport  tot  vcrvvezentlijking 
daarvan  te  doen  dienen.  Zij  hebben  slechts  daarom  do 
zaak  tol  dusver  uitgesteld ,  opdat  door  behoorlijke  kennis- 
neming  van  de  laatste  bescheiden  uil  Japan ,  do  voorge- 
nomen openbaarmaking  volledig  zou  kunnen  zijn. 

Op  de  boven  ontwikkelde  beschouwingen  en  voorstellen 
de  goedkeuring  van  Uwe  Mujeslcit  verzoekende,  hebben 
de  ondergeteekenden  de  eer ,  floogsldcrzelver  magtiging 
te  vragen,  om  in  den  zin  daarvan  te  handelen,  en  dit  hun 
rapport,  met  de  bijlagen  daarvan,  te  doen  plaatsen  in  do 
Neder  landschê  Staat  e- Courant. 

De  Minister  van  Koloaisn , 
{gei.)  P.  MIJER. 

Dê  Minister  van  Büitenlandsche  Zaken  ^ 
(get.)    GEVERS  VAN   ENDEGEEST. 
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ADDITIONELE  ARTIKELEN,  overeengekomen  hu- 
gchen  de  Nederlandêche  en  Japansche  gevolmag' 
tigden^  om  deel  uit  te  maken  van  kei  op  don 
3()«ien  Januarij  1856  •  door  hen  te  Nagasaki  gS' 
êloten  tractoMt  tueeohen  Nederland  on  Japao. 

Art.  1.  Tol  beier  verstand  van  het  op  den  30*^'  Ja* 
Duarij  1856  tusscheii  Nederland  en  Japan  gesloten  trac- 
tnat,  wordl  bier  Ion  overvloede  verklaard  en  overeenge- 
komen ,  dat  ook  Nederlandscbe  vrouwen  en  kindoreo  Ie 
Nagasaki  en  in  de  overige  opengestelde  havens  worden 
toegelaten. 

Art.  2.  Bij  bet  bezoeken  van  tempels,  winkels  en 
rnslbuizen,  zal  voor  de  gemaakte  vertceringen  en  in  de 
winkels  gekochte  goederen,  kunnen  betaald  worden  in 
vrcomdo  <;oudcn  en  zilveren  munt. 

Art.  3.  De  gewone  jnarlijkscho  afscheids-audientie  bg 
den  gouverneur  van  Nagasaki  zal  op  nieuw  worden 
geregeld. 

Ari.  4.  Do  wijze,  waarop  de  hofreis  in  den  vervolge 
zal  plaats  hebben ,  zal  door  den  gouverneur  van  Nagasaki 
met  den  Nedcrlandschen  commissaris  op  nieuw  worden 
gerej»eld. 

Art.  5.  Aan  do  Nederlanders  wordt  in  de  opengestelde 
havens,  do  vrije  uitoefening  van  hunne  eigene  godsdienst 
verzekerd. 

Art.  6.  De  Japanscho  regering  verbindt -zich,  om  het 
gebruikelijke  jaarlijksche  zoogonoemde  beeldtrappen  af  te 
scha  (Ten  of  in  onbruik  to  doen  geraken. 

Art.  7.  In  de  opengestelde  havens  zullen  do  Neder- 
landers ook  tot  den  handel  worden  toegelaten,  en  alzoo 
vrgheid  hebben  om  hunno  koopwaren  aan  Japansche 
kooplieden  to  verkoopen,  en  Japansche  goederen  in  te 
koopcn  en  te  vervoeren. 

Art.  8.     Ten   einde   de   bepaling  van  het  vorige  artikel 
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in  volle«lige  werking  Ie  doeu  Ireileu,  wordt  zoowel  de 
iDvoer  Tao  vreemde  goiiilen  en  zilverrn  muol,  als  de  uil- 
Toer  Tan  Japaoschc  gouden  cd  zilveren  munt  toegestaan. 

Art.  9,  Voor  zooverre  de  haven  van  Nagcuaki  be- 
irefl,  zullen  de  maatregelen,  welke  vereischt  worden,  om 
ook  aldaar  den  in  art.  8  bedoelden  vrijen  handel  lot  stand 
te  brengen,  door  den  gouverneur  van  die  plaats,  in  over* 
leg  melden  Nederlandschcn  commissaris,  worden  geregeld. 

Art.  10.  Krachtens  de  bepalingen,  hieromtrent  voor- 
komende in  de  verschillende  met  vreemde  rijken  gesloten 
tractaten,  zuilen  de  daartoe  behoorende  onderdanen  dadelyk 
dezelfde  reglen  bezitten,  ook  in  de  haven  van  Nagasaki, 

Art.  11.  De  Japansche  regering  verklaart  zich  bereid, 
om  ook  handelsbetrekkingen  aan  te  knoopen  met  alle 
vreemde  natiën,  waarvan  de  regeringen  deswege  tractaten 
met  die  van  Japan  zullen  wenschen  te  sluiten. 

Art.  12.  De  ten  handel  toegelaten  vreemdelingen,  die 
zich  in  eene  der  drie  opgenoemde  havens  vestigen,  mogen 
insgelijks  onderling  handel  drijven. 

Art.  13.  De  Japansche  regering  l>ehou<it  zich  voor,  om 
op  den  in-,  door-  of  uitvoer  van  alle  artikelen,  dan  wol 
van  enkele  artikelen,  een  matig  regl  te  hefTen,  hetwelk 
zal  worden  bepaald  en  vastgesteld  bij  overcenkomsieo , 
door  iedere  vreemde  regering  met  die  van  Japan  te  treffen. 

Art.  13a.  Alles  wat  eene  nadere  regeling  behoeft,  ten 
gevolge  van  den  bij  deze  overeengekomen  vrijen  handel , 
zal  later  worden  geschikt  tusschen  de  wederzijdsche  gcvol- 
magligdeo  van  Japan^  en  de  verschillende  vreemde  natiën. 

Art.  14.  Tusschen  de  Nederlanders  te  Nagasaki  en 
da  andere  vreemdelingen ,  welke  Aio  haven  bezoeken , 
zal  ook  aldaar  een  vrij  persoonlijk  verkeer  knnnen  plaats 
hebben,    zoowel  aan   boord   der  schepen   als   te  Deêima. 

Art.  16.  De  bovenstaande  artikelen  zullen  beschouwd 
worden  een  deel  uit  te  maken  van  het  boven  reeds 
genoemd   traclaat ,    tusschen    Nederland   en   Japan ,    en 
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daaraan  zal  dezelfde  kracht  worden  loegckcnd  ,    als  of  xij 
van  woord   lot  woord  danrin  waren  opf^cnomcn. 

EXTRACT  uit  eenen  brief  van  den  Neder lai%itehen 
Commissaris  in  Japan ,  d.d,  23  j4uguêiuê  1856* 
geriyt  aan  de  Japansche  autoriteiten  te  Nagasaki. 

Ten  govolgc  van  de  herigten  in  hel  vorige  jaar  door 
den  ondergeleckende  verzonden,  heeft  de  Nederlandsche 
regering  besloten ,  zooveel  maar  eenigzins  mogelijk  was , 
aan  het  verlangen  van  de  Japansche  regering,  en  van 
verschillende  Japansche  vorsten  te  voldoen,  en  den  lasl 
te  geven  om  de  verschillende  eischgoederen  naar  Japan 
te  verzenden. 

Het  voldoen  aan  die  verschillende  eischen,  was  voor  de 
Nederlandsche  regering  evenwel  niet  zonder  ernstige  lH^- 
denkingen. 

Zij  heeft  aan  die  van  Japan  steeds  op  do  meest  ernstige 
wijze  geraden,  om  in  hot  stelsel  van  afzondering,  al 
die  wijzigingen  te  brengen,  welke  de  omstandigheden,  die 
zij  voorzag  dat  spoedig  zouden  plaats  grgpcn ,  vorderden. 

Daartoe  behoorde  vooral  ook  het  toestaan  van  een  vrij 
handelsverkeer,  tusschen  de  Japansche  bevolking  en  ^de 
onderdanen  van  alle  vreemde  natiën,  die  daarover  trac- 
taten  van  vriendschap  en  koophandel  met  Japan  lulleo 
wenschen  lo  sluiten. 

Zoodanig  een  vrij  handelsverkeer  behoort  tot  den  natuur- 
lijken loop  der  wereldsche  dingen,  en  wonit  thans  zoo 
dringend  gevorderd ,  dat  de  afsluiting,  door  Japan  in  dat 
opzigt  nog  volgehouden,  niet  bestaanbaar  meer  is. 

Terwijl  de  magtigsle  handeldrijvendo  en  zeevarende  na- 
tiën ,  gewis  geeno  andere  bedoeling  hebben ,  dan  om  op 
de  meest  vriendschap[)clijke  wijze  zulk  een  vrij  handelsvcr* 
keer  mul  Japan  tol  stand  te  brengen,  zoo  staat  tocb  bij 
de  Nederlandsche  regering  de  overtuiging  vast,  dal  hel 
voortdurend    weigeren     van   een    vrij    handelsverkeer    met 
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Trecmde  naliêiiy  hel  gelukkige  Japansclic  rijk  eeoen  oorlog 
te  gemoet  voert,  met  verscheidene  van,  ja  mei  al  de 
magligsle  zeevareode  nalicn  der  wereld. 

Zyne  Majesleil  de  Koning  der  Nederlanden  is  geen  oogen* 
blik  afgeweken  van  de  beginselen,  door  Hoogsldcszelfs 
overleden  Yader  len  opziglc  van  Japan  gevolgd,  en  heefl 
sleeds  aan  de  ecne  zijde  gewenscbt,  het  Japanschc  rijk 
voor  de  rampen  te  behoeden,  welke  hel  bedreigen,  nu 
bij  de  veranderde  omslatidigheden  do  afsluiling  van  Japan 
eene  onmogelijkheid  is  geworden ,  terwijl  Zijne  Majesteit , 
aan  de  andere  zijde ,  blijken  heefl  gcwenscht  Ie  geven  aan 
de  regeringen  van  de  andere  vreemde  nalicn ,  dal  Zij  de 
billijke  verwachting  ,  door  haar  gekoesterd ,  niet  te  leur 
stelde,  en  welke  verwachting  hierin  bestaat,  dal  do  Ne- 
derlandsche  Regering  de  aloude  belrekkingen ,  welke  lus- 
schen  Nederland  en  Japan  ^  mei  uilzondering  van  alle 
andere  Europeschc  natiën  beslaan,  sleeds  dienstbaar  maakte 
aan  het  grootc  en  algemoene  doel  ,  om  Japan  in  den 
kring  van  alle  en  daaronder  de  magtigstc  der  handcldrij- 
vendc  en  zeevarende  natiën  to  doen  opnemen. 

Zyne  Majesteit  de  Koning  der  Nederlanden  acht  het 
cenen  duren  pligt,  die  \erwachting  te  vervullen,  en  het 
1%  voor  Uoogstdenzclvü  eene  heilige  zaak,  om,  zonder  do 
minste  afwijking,  het  voetspoor  van  wijlen  Zijnen  hoogst 
gecerbiedigdcn  Yader  trouw  te  blijven  volgen. 

Tco  gevolge  van  de  stappen ,  door  de  Japanscho  rege- 
ring reeds  gedaan,  om  haar  stelsel  te  wijzigen,  heeft  bet 
voldoen  aan  do  verschillende  eischen  dan  ook  plaats  go* 
had  in  het  vaste  vertrouwen,  dal  de  raadgevingen  van 
Neérlandê  Koning  niet  worden  in  den  wind  geslagen,  en 
dal  de  Japansche  regering  bereid  zal  worden  gevonden , 
om  aan  alle  beschaafde  natiën,  die  dit  zullen  verlangen, 
ook  een  vrij  handelsverkeer  toe  te  slaan. 

Ware  dit  het  geval  niet,  zoo  zoude  het  voldoen  aan 
eischeo  (waaronder  van  oorlogschcpcn  en  oorlogsbehoeften 
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in  het  algemeen)  bij  do  regeringen  van  andere  freemdtf 
natiën ,  op  die  van  Nederland  den  schiJD  ladeo ,  alsof  zij 
in  hare  staalkuode  icq  aanzien  van  Japan  niet  opregt 
was,  en  veeleer  de  Japanscbo  regering  wilde  sterken  in 
haar  stelsel,  en  op  eene  baatzuchtige  wgze  allen  handel 
met  Japan  uitsluitend  voor  Nederland  behouden. 

Do  nagedachtenis  van  's  Konings  Vader  vonlert  nood- 
zakelijk, dat  een  doorslaand  blijk  gegeven  worde  van  het 
tegendeel ,  en  dit  blijk  wordt  van  de  Japansche  regering 
thans  met  vertrouwen  des  te  spoediger  verwacht,  nu 
binnen  een  zeer  kort  tijdsverloop  reeds  een  gevolmagligdo 
van  Hare  Majesteit  do  Koningin  van  Groot- Brittannie  en 
Ierland  naar  Nagasaki  zal  komen,  om  een  handels- 
verdrag niet  Japan  te  sluiten. 

De  Nedorlandsche  regering  verlangt  dan  ook,  dat  dio 
van  Japan  wel  o?ertuigd  zij,  dat  de  Nederlandscho 
regering  zich  niet  als  koopman  in  oorlogsbehoeften,  noch 
in  andere  zaken,  ten  aanzien  van  Japan ^  wenscht  aan« 
gemerkt  te  zien. 

Zy  acht  het  evenwel  billijk,  dat  de  regering  van  Japan^ 
de  onderdanen  van  andere  natiën  in  haar  Rrjk  toelatende, 
zich  tevens  op  eeno  Europcsche  wijze  wapeno. 

Zij  heeft  daarom  gemeend ,  aan  de  regering  van  Japan 
hare  medc\^erking,  op  den  weg  van  hervorming,  niet 
te  moeien  ontzeggen,  in  het  vertrouwen,  dat  de  regcrin- 
gen  van  andere  vreemde  natiën ,  ook  daarin  slechts  een 
bigk  zullen  zien  van  hare  zucht  tot  bevordering  van  een 
algemeen  vrij  handelsverkeer  met  dat  ryk. 

Op  den  duur  verlangt  de  Nederlandscho  regering,  voor 
zooverre  Nederland  betreft,  slechts  een  vrij  handelsfor- 
keer  voor  de  ingezetenen  van  Nederland^  en  beschouwt 
zij  hare  factorij  to  Deêima  als  eene  instelling  van  slechts 
tijdel  ijken  aard. 

Bij  art,  5  van  het  traclaat  tusschen  Rueland  en  Japan 
is  reeds,  voor  zoover  do  havens  van  Hakodaie  en  Simoda 
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I)e(reft9  het  beginsel  aangenomen  van  een  vrij  bandels- 
verkeer  lusscben  Japan  en  Rusland,  on  mogen  mitsdien 
Ncderlandsche ,  Amerikaanscbo  en  Britsche  onderdanen 
daar  aanspraak  maken  op  een  gelyk  handelsverkeer, 
want  in  de  traclaten,  door  Japan  gesloten  met  de  drio 
laatslgcnoemde  natiën,  komen  bepalingen  voor,  die  aan 
ieder  harer  gelyke  reglen  verzekeren  met  do  meest  be- 
Toorrogte* 

Daarbg  is  niet  bepaald ,  dat  do  ruiling  van  goederen 
alleen  met  de  regering  kan  plaats  hebben.  Door  do  Russen 
xal  dit  zeker  anders  uorden  uitgelegd.  Het  is  dus  beter 
op  nieuw  Oficnlijk  den  handel  toe  te  staan,  en  de  heffing 
van  regtcn  te  bepalen,  welke  nu  in  het  Russische  tractaat 
zelfs  niet  voorkomt. 

Wal  de  haven  van  Nagasaki  belrefl,  daar  is  voor  andere 
vreemde  natiën  nog  geen  handelsverkeer  toegestaan. 

Het  18  de  viensch  van  de  Nederlandsche  regering,  dat 
die  van  Japan ^  haar  waarachtig  belang  inziende,  ook  te 
Nagasaki  een  vrij  handelsverkeer  toeiate  voor  de  Neder- 
landers en  andere  vreemde  natiën ,  die  daarover  tractaten 
zullen  verlangen  te  sluiten. 

Wal  do  be<lenking  betreft,  door  do  Japansche  regering 
gemaakt,  dat  in  Japan  gecne  voldoende  retouren  to  be- 
komen zijn,  en  ook  vele  goederen  zullen  worden  aange- 
bragt,  'waaraan  in  Japan  geeno  behoefte  bestaat,  moet 
de  ondergeteekende  opmerken,  dat  er  gcene  landen  zijn, 
die  bg  de  eerste  openstelling  voor  een  vrij  handelsverkeer 
dadelijk  voldoende  retouren  opleveren,  doch  dat  brj  een 
vry  handelsverkeer  die  zaak  geheel  wordt  overgelaten  aan 
den  handelsstand ,  welke  volgens  de  ondervinding  die 
retouren  weet  op  Ie  sporen  of  in  het  leven  te  roepen. 

Geene  regering  behoeft  zich  te  bekommeren  over  het 
doen  van  vergeefsche  reizen  door  vreemde  handelssche- 
pen,  die  geene  retouren  kunnen  bekomen.  De  vreemde 
regeringen  verlangen  slechts,  dat  die  van  Japan  de  ban- 
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ilelsfrljhoid  verlecne ,  cti  aao  de  Japansclie  ondenlanen 
nicl  Tcrbiede  om  handel  te  drgven  met  de  toegelaten 
vreemdelingen. 

Overigens  worden  bij  een  vrg  handelsverkeer  vele  zaken 
aangevoerd ,  om  weder  te  worden  uitgevoerd.  Zoo  zouden 
hijv. ,  door  Nedcriandsche  handelaren  in  Japan  ^  worden 
aangevoerd  boter  of  koflfij ,  wcikè  beide  artikelen  in  Japan 
nog  geene  waarde  hebben.  Zoodra  echter  de  Russen  of 
andere  vreemde  natiën  ora  boter  of  koiBj  in  de  open- 
gestelde havens  zullen  komen  vragen,  zullen  ook  die 
beide  en  vele  andere  artikelen  dadelijk  ook  in  Japan 
waarde  erlangen.  De  Japansche  kooplieden  kunnen  dus, 
door  ook  iu  zulke  artikelen  handel  te  drijven,  voordeel 
behalen.  Ook  is  liet  de  bedoeling,  dat  vreemde  koop* 
lieden,  die  zich  in  Japan  vestigen,  in  vreemde  zoowel 
als  in  Ja|>ansche  artikelen  handel  zullen  drijven. 

Deze  soort  van  haiidel  noemt  men  doorvoer-  of  transito- 
handel.  Do  regering  van  Japan  zou  zich  kunnen  voor- 
behouden ,  daarop  een  matig  rcgt  van  doorvoer  to  heffen, 
even  als  zij  matige  in-  en  uitgaande  regten  kan  heffen, 
in  overeenstemming  met  de  regeringen  van  alle  vreemde 
natiën.  Ook  kan  de  Japansche  regering  zich  bg  de 
tractaten  het  regt  bedingen ,  den  uitvoer  van'  eerste  levens- 
behocflcMi,  zoo  als,  bijv.,  van  rijst,  voor  eenen  bepaalden 
tijd  te  verbieden ,  en  evotizoo ,  dat  sommige  aKikeleo 
niet  anders  dan  aan  de  Japansche  regering  zelve  zullen 
mogen  worden  geleverd,  zoo  als,  bijv.,  oorlogsbehoeften. 

De  vrije  uiloefening  van  do  Chrislclijke  godsdienst  wordl 
door  alle  vreemde  regeringen  verlangd  voor  hunne  onder- 
danen, die  in  Japan  verblijf  houden.  Vrijheid  voordo 
Japanners,  om  de  Christelijke  godsdienst  to  omhelzen, 
gelooft  de  ondergcteekendo  niet,  dat  door  eenige  vreemde 
natie  wordt  verlangd.  Maar  wel  schijnt  het  te  slrjjdeo 
tegen  de  vriendschaps  betrekkingen  ,  nu  reeds  door  Japan 
met    verscheidene    vrcenido    regeringen   aani^oknoopt ,  dat 


Toorlffuretul  in  Japan,  vun  do  Jupaoners  jaarlijks  een 
blijk  wordt  gevorderd  vao  hunne  verachting  voor  ,  of 
fijaodighcid  jegens  datgeoo,  wat  voor  die  vreemde  iialiën 
zelve  hel  heiligsle  is. 

De  ondergeleeLende  bedocll  hier  hel  volgens  oud  ge- 
bruik, jaarlijks  Ie  Nagasaki,  en  op  eenige  andere 
plaatsen  gevorderde  zoogenoemilo  beeld-trappen.  Htj  ge- 
loofl  vast,  dal  het  bij  de  vreemde  regeringen  eenen  aller« 
gunstigen  indruk  zal  maken,  indien  die  van  Japan  zich 
liereid  verklaart,  om  dit  voor  vreemden  aanslootelijk  ge« 
bruïk  Ie  doen  ophouden.  Ook  vertrouwt  de  onderge- 
ti'cki*nde,  dat  do  afschaffing  daarvan  bijzonder  geschikt 
zal  ign,  om  de  vreemde  regeringen  en  vreemde  natiën 
voortdurend  in  eene  \riendschappelijke  stemming  jegens 
Japan  te  doen  verkeeren. 

De  vrije  uitoefening  van  de  Christelijke  godsdienst  kau 
gerust  in  een  Ir.ictaat  worden  opgenomen;  want  do  Japan- 
acbe  regering  blijft  daaidoor  toch  de  bevoegdheid  behou- 
den,  om  de  invoering  van  die  godsdienst  onder  de  Japanners 
te  verhinderen*  zoolang  men  die  Ghrisleiijke  godsdienst 
voor  gevaarlgk  mogt  houden.  Do  ondergeteekcndo  moet 
echter  den  raad  geven  aan  de  hooge  regering  van  Japan  ^ 
om  zich  van  nabij  te  overtuigen ,  of  die  Christelijke  gods- 
dienst werkelijk  gevaarlijk  zij  voor  Japan. 

In  het  tractaut  tusschen  Nederland  en  Japan  is  niot 
uitfirukkelijk  verklaard,  dat  in  de  havens  van  Nagasaki^ 
SimcJa  en  Hakodate  ook  Nedei landsche  vrouwen  en 
kinderen  worden  toegelaten.  De  Nederlandsche  regering 
is  evenwel  van  gevoelen,  dat  zij  niet  meer  zijn  uitge* 
stolen,  en  dat  door  de  benaming  Nederlanders,  in  het 
Iractaat  voorkomende,  evenzeer  vrouwen  en  kinderen  wor* 
den  bedoeld.  Het  Igdl  geen  twijfel,  of  de  regeringen  van 
Amerika  f  Groot- Brit iannie  en  Buêland  zijn  van  het- 
zelfde gevoelen,  dal  Aroerikaansche ,  Engelsche  en  Russi- 
sche   vrouwen   en    kinderen    in    de    opengestelde    havens 
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tnocleo  toegelaten  vvorden  ,   gelijk  dan  ook  reeds  Ameii- 
kaausche  vrouwen  aldaar  hebben  Tcrloefd. 

De  gezaa;Toerders  van  twee  der  in  dit  jaar  naar  Japan 
komende  Nederlandsche  koopTaardijschepen  hadden  aan  do 
Hooge  Regering  te  Batavia  Tcrzccht  om  hunne  froawen 
mede  naar  Japan  te  brengen.  Dit  is  ditmaal  geweigerd» 
niet  omdat  men  meende  daartoe  geen  regt  te  hebben,  maar 
alleen  om  Tooraf  door  den  Nederlandschen  commissaris  de 
bepaling  van  het  traclaat  te  doen  yerduidelgken. 

Ook  wordt  uitdrukkelgk  verlangd ,  dat  de  gewone  jaar- 
lijksche  afscheids  audiëntie  en  de  wijze,  waarop  de  hofrcis 
io  den  vervolge  zal  plaats  hebben,  op  nieuw  zal  worden 
geregeld ,  en  dat  hel  betaalmiddel  zal  worden  vastgesteld 
voor  hetgeen  bij  het  bezoeken  van  tempels,  winkels  en 
rusthuizen  in  Nagasaki  zal  worden  verteerd  of  gekocht. 

Eindelijk  vordert  do  goede  verstandhouding  lusschen 
do  Nederlandsche  en  alle  overige  vrecmile  regeringen,  dal 
ook  in  de  haven  yshx  Nagasaki  een  vrij  persooulyk  verkeer 
plaats  kunne  hebben  tusschen  de  Nederlanders  en  de  andere 
vreemdelingen,  welke  die  haven  bezoeken,  mits  behoo- 
rcnde  tot  geene  met  Japan  in  oorlog  zijnde  natie,  zoodat 
ook  zg  bezoeken  bij  de  Nederlanders  te  Desima  zullen 
kunnen  afleggen. 

De  regelen  eener  wederkeerige  beleefdheid  vorderen 
volstrekt,  dat  dit  van  de  Japanscbe  zijde  geene  enkele 
maal  meer  worde  tegengegaan.  In  het  algemeen  ziel  de 
ondergeteckemie  zich  verpligt,  op  te  merken,  dat  hel 
gebruik  om  vreemde  eskaders  of  schepen  alhier  achter 
den  Papenberg  te  laten  ankeren»  en  aan  do  gezagvoerders 
verscheidene  kleine  verbodsbepalingen  Ic  geven,  zoo  als 
om  niet  met  sloepen  rond  te  varen ,  enz. ,  niet  langer 
kan  worden  volgehouden.  De  ondcrgeleekende  betwgfell 
ten  zeerste,  dat  nogmaals  gezagvoerders  van  schepen  of 
eskaders  zich  daaraan  zullen  onderwerpen.  Het  strydl 
tegen   de   eer   van  magtige  natiën ,   om  buiten  te  blijven 
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Kggen,  Icnviji  soms  Ncderlandsche  schepon  iii  de  binnen* 
haven  zich  lievinden.  Hy  geeft  daarom  (en  erosligste  in 
o?er weging ,  om  de  vreemde  eskaders  of  schepen  voortaan 
eten  spoedig  in  de  binnenhaveo  toe  te  laten  als  de 
Nederlandsche  schepen ,  eo  om  aan  de  kommandanten 
het  farcn  met  sloepen  enz.  niet  meer  te  verbieden ,  maar 
slechts  ecD  beleefd  verzoek  te  doen»  om,  tot  dat  alles 
wal  hel  onderling  verkeer  betreft ,  bij  een  traclaat  zal 
geregeld  zijn ,  de  «vetten  van  het  land  te  eerbiedigen ,  en 
tot  zoolang,  mitsdien  niet  zonder  toestemming  dea  gou- 
verneurs te  landen. 

0?ERZI6T  der  reis  van  den  kapitein  luitenant 
ter  zee  fabius,  tot  het  bezoeken  van  de  havene 
van  Hakodate  en  Simoda ,  met  de  Nederlandeche 
êchroefkorvet  Meduea^  in  September  en  Octo* 
Ier  1856. 

Bij  aaiikomst  te  Hakodate  y  zijnde  de  eerste  door  mij 
bezochte  plaats ,  dacht  ik  aanvankelijk  eene  kleine  moeije* 
Igkheid  te  zullen  ondervinden ,  aangezien ,  hel  anker 
gefallen  zijnde ,  een  ambtenaar  en  Nederduitsche  tolk  aan 
boord  kwamen ,  die  mij  een  in  het  Engelsch  gestold  haven* 
reglement  aan  boord  braglen,  hetwelk  ik  weigerde,  mot 
Ie  zeggen:  dat  ik  in  Japan y  daar,  waar  een  Nederduilsch 
tolken-colicgie  gevesligd  is ,  geen  officieel  stuk  van  de 
Japansche  zyde,  dat  in  de  Engelschc  taal  gestold  is, 
verlangde  aan  te  nemen,  en  alzoo  verzocht,  hel  mij,  in  de 
Nederlandsche  taal  gesteld ,  te  brengen. 

Ook  droeg  ik  den  tolk  op,  eenen  brief  aan  den  Gou* 
▼erneur  te  brongen,  waarin  ik  mijn  verlangen  te  kennen 
gaf,  mijne  opwachting  bij  Zijne  Excellentie  te  maken , 
zoo  mede  de  vraag,  wanneer  het  den  landvoogd  zoudo 
schikken,  mij  te  ontvangen,  en  gaf  ik  den  tolk  last, 
dien  brief  niet  eerst  lo  vertalen,  maar  daarmede  onmid* 
dellijk    naar  den    Gouverneur    te    gaan ,    en  den  inhoud 
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Zgoe  Excelloiilie  mondeliog  uiede  Ie  deelen,  waartegen 
hg  eerst  veel  had  in  te  breri;;en ,  xeggende,  slrgdig 
te  zijn  met  de  gewoonte;  doch  ik,  bij  ondervinding 
wetende 9  hoelang  hel  bij  de  tolken  duurt,  alvorens 
zij  het  kleinste  stuk  in  onze  taal  hebben  ovcrgebragt, 
daarop  blijvende  aandringen  ,  beloofde  hg  eindelijk »  aao 
mgn  verlangen  tu  zullen  voldoen. 

Daarvan  was  dan  ook  het  gevolg,  dat  reeds  spoedig 
de  vice-gouverneur  met  een  aantal  secretarissen  en  andere 
volgelingen  aan  boord  kwamen,  om  mg ,  namens  den 
Gouverneur,  te  complimenteren,  en  my  de  boodschap  Ie 
brengen,  dal  het  Zijne  Excellentie  aangenaam  zou  zijn, 
mij  den  Tolgenden  morgen  met  vier  leden  van  het  ëlat- 
major  aan  het  gouiernementshuis  te  zien,  mg  levens 
medebrengende  hei  alsnu  in  hel  Ncderduilsch  gestelde  haven- 
reglement  (Bijlage  A).  Aan  de  uilnoodiging  van  den 
Gouverneur  voldoende,  begaf  ik  mij  met  vier  officieren 
naar  hel  gouvernementshuis,  alwaar  wg  door  den  Gou- 
verneur en  vice-gouverneur,  omringd  van  een  groot  aantal 
ambtenaren,  in  staatsie  werden  opge^^acht.  Dadelgk 
tegenover  den  Gouverneur  plaats  genomen  hebbende,  werti 
het  Japansche  pijpje,  thee  en  gebak  aangeboden. 

Na  de  gewone  verwelkoming,  en  over  en  wéér  naar  de 
gezondheid  gevraagd  zijnde,  kwam  hel  gesprek,  onder  hel 
gebruiken  van  een  Japansch  dejeuner,  dat  intusschen 
loorgediend  werd,  op  slaalkunde,  handel,  Huêland^  de 
rivier  Amor ,  vrijen  en  transito-handel ,  en  de  openstelling 
van  hel  Japansche  rijk  ,  voor  alle  daarmeile  in  vredo 
zgnde  volken. 

Zgne  Excelleolie  is ,  geloof  ik ,  van  gevoelen ,  dal  cfio 
openstelling  plaats  zal  moeten  hebben,  en  het  tol  hedeo 
toe  gevolgde  stelsel  van  afsluiting  niet  lang  meer  in  wer- 
king zal  kunnen  blijven. 

Zgne  Excellentie  mij  belovende  den  volgenden  dag  een 
tegenbezoek   te    zullen  brengen ,  bood  ik   hem  een  saluut 
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aan,  waarvoor  hij  beiiaDkle  mei  Ie  zeggen,  zulks  oiel  Ie 
kuoDco  of  Ie  mogen  aannemen ,  aangezien  hij  bevreesd 
was,  dal  hel  schielen  mei  kanonnen  de  visscben  uil  de 
baai  zoude  verjagen,  en  zulks  legen  bel  belang  der  be- 
volking«  die  hoofdzakelijk  van  de  vischvangsl  leeft,  zoude 
slrekken. 

Van  de  kommaudanlen  dor  Engelsche  oorlogschepon 
Winchester  en  Baracoula  vernomen  hebbende,  dal  hel  den 
officieren  toegestaan  v\as,  aan  de  overzgde  der  baai  in  de 
vlakle  te  jagen,  sprak  ik  daarover  met  den  Gouverneur, 
en  verzocht  dezelfde  locslcmming,  waarop  ik  lol  antwoord 
bekwam,  dat  nog  nimmer  de  loeslemming  daarloc  gege- 
ven was,  maar  wel  om  tol  oefening  enkele  malen  met  de 
geweren  Ie  schieten,  en  er  alzoo  geen  bezwaar  bestond, 
met  de  jaglgeweren  tol  dal  einde  Ic  landen. 

Na  afloop  der  audiëntie  deden  wij  ecne  groole  wandeling 
door  de  stad  en  omstreken,  bezigligden  tempels  en  winkels, 
Iraden  verschillende  huizen  binnen,  tol  hel  vragen  van  vuur 
om  sigaren  aan  te  steken ,  water  om  te  drinken ,  enz. , 
wordende  overal  met  de  meesle  gulheid  en  goedheid  onl« 
vangen, 

Hakodaie  is  eene  kleine  plaats  mcl,  zoo  als  men  mij 
opgaf,  zes  duizend  inwoners,  en  gelegen  in  eene  schoone 
en  veilige  baai.  Voor  den  handel  is  die  stad  voor  alsnog 
van  weinig  belang,  doch  wanneer  Japan  eenmaal  toegeeft 
en  de  handel  vrij  wordt,  zal  Hahadate  spoedig  in  belang 
toenemen  door  de  nabijheiil  van  yéziatiêch  /{tuland  en 
de  rivier  Jlmor.  Daardoor  kun  die  plaats  ceno  stapelplaats 
worden  van  koffij  en  andere  koloniale  producten,  die 
Rusland  ontbreken,  en  zal  het,  naar  mijne  meening , 
indien  de  vrije  bundel  en  openstelling  van  hel  Japansche 
rgk  lot  stand  komt,  \oor  Nederland  en  onze  Indische 
gewcslen  alsdan  hoogsl  wenschelijk  zijn,  hel  oog  derwaarts 
lo  wenden,  en  Ie  trachten,  in  lijds  aldaar  een  depot  aun 
te  leggen. 
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Do  handel  to  Hakodate  luel  vrecnulcn  is  lol  dusver  ?au 
weinig  bcleekeois.  Hel  is  inlusscheii  aldaar  Iwee  malen 
aan  den  supcr-carga  van  eeoen  Aaierikaanscben  schoooer  g^ 
lukl  ecoige  geweren,  verrekykers  en  chronomelers  Irgeii 
iukwerk ,  porselein  en  soya  Ie  verruilen.  Een  dezer  schoo- 
ners,  ihe  General  Pierce,  boliooreude  aan  een  Duibch  Ie 
Hong  kong  gevestigd  huis,  en  varende  onder  Amerikaan- 
sche  vlag,  ^ond  ik  in  de  baai  van  Hakodate  ten  anker. 
Do  super-earga  deelde  mij  mede,  dal  hg  van  Simoda  ge- 
komen was  en  aldaar  3000  geweren  aan  het  Japansche 
gouvernemeul  verkocht  had  voor  14  dolhirs  hel  sluk,  eo 
hij  voor  de  waarde  daarvan  lakwerk,  aardewerk  eo  soya 
had  ingekocht,  doch  hel  hem  niel  mogelijk  geweest  was 
goud,  zilver  of  koper  te  bekomen. 

Hg  had  nu  ook  te  Hakodate  op  gelijke  wijze  het 
overige  gedeelte  zijner  lading,  zgnde  drie  duizend  gewe- 
ren, Iwee  chronometers  en  zes  verrekijkers,  aan  hel  Japan- 
sche  gouvernement  overgedaan,  tegen  lak  werk,  aardewerk 
en  soya.  Ook  kamfer  en  4iennep  waren  hem  aangeboden 
als  retour,  doch  de  enorme  daarvoor  gevraagde  prijzen 
hadden  hem  daarvan  doen  afzien.  Anders  was  hij  zeer 
levreden  over  ztjnon  ruilhandel,  en  roemde  zeer  de  vrg- 
heden ,  die  hg ,  zoowel  als  de  bemanning  van  den  schooner, 
in  de  havens  van  Simoda  en  Hakodate  genoten  had. 
Omlrenl  eerstgenoemde  haven  deelde  hij  mg  mede,  dal 
die  voor  een  scliip  als  do  Medusa  thans  hoogsl  gevaarlgk 
is,  als  leverende  gccno  veilige  ankerplaats  meer  op,  ten 
gevolge  waarvan  Simoda  nimmer  eenc  handelsplaats  zal 
kunnen  worden. 

Den  volgenden  voormiddag  ontving  ik  hel  mg  toegezegde 
bezoek  van  den  gouverneur,  Mce-gouverneur,  en  ik  ge- 
loof, alle  de  to  Hakodate  aanwezige  ambtenaren.  Een 
hun  aangeboden  dejouner  beviel  bij  uitstek ;  champagne 
was  de  geliefkoosde  drank,  doch  ook  de  hun  onbekende 
koflij  vonden  zg  zeer  lekker.    Aan  den  GouTerneur  gaf  ik 
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drie  van  de  medegeoomcDe  blikkea  koffij  tco  geschenke, 
Boo  mede  eene  koffijkaii  en  loebehooreny  verder  eeoige 
flesseben  champagne,  eoz. ,  waarvoor  ik  als  legeDgeschonk 
cenig  lakwerk  ontving.  De  gouverneur  vernomea  hebbende , 
dat-ik  de  persoon  was,  die  in  het  vorige  jaar  tv\ee  sabels 
van  deo  Keizer  ontvangen  liad,  verzocht  hij  die  te  zien, 
waarmede  hg  mij  als  eene  zeer  bijzondere  eer  geluk 
wenschte. 

Het  gesprek  liep  gedurende  het  dejeuner  over  gelijke 
onderwerpen  als  daags  te  voren.  Na  afloop  daarvan  werd 
het  geheele  schip  bezigligd  en  deed  ik  cenige  cxercitiën 
uitvoeren.  Het  gezelschap  verliet  na  een  verblijf  van  vijf 
uren,  des  namiddags  ten  3  ure,  het  schip. 

Te  Desitna  gehoord  hebbende ,  dat  door  de  Franschen , 
tgdens  hun  verblgf  te  Hakodate^  een  schoener  voor  ilc 
Japanners  zoude  gebouwd  zgn,  informeerde  ik  daarnaar, 
doch  daar  is  niets  van  aan,  en  het  behoort  tot  do  vele 
sprookjes,  die  te  Deêima  worden  opgedischl ;  even  als  dat 
er  schooners  te  HakodaU  in  aanbouw  zijn,  dat  mede  eene 
onwaarheid  is;  alleen  had  de  Gouverneur  een  schooneriju 
▼an  een  paar  voet  lengte  tot  geschenk  bekomeiu 

Onder  de  zaken,  dio  mij  het  mecsle  verwonderden,  be- 
hooren  de  yordcringen,  die  de  tolken  te  Hakodate  reeds 
ia  de  Engelsche  taal  gemaakt  hebben,  lasscbendo  zij  tus- 
schen  zeer  gebrekkig  Hollandsch  eene  menigte  Engelsche 
woorden  in. 

Het  eiland  Jesêo^  waarop  Hakodate  gelegen  is,  schijnt 
Keer  ?ruchtbaar;  de  heerlijkste  koren-  en  boek  weit  velden 
ziet  men  in  de  nabijheid  van  de  stad.  Ook  vernam  ik ,  dat 
dit  gedeelte  van  Japan  zeer  ryk  aan  koper*  en  zilvcrmij- 
nen  zgn  moet,  doch  die  niet  geëxploiteerd  worden. 

Steenkolen,  waarvan  ik  eenige  stukjes  gezien  heb  en 
die  vao  eene  uitmuntende  soort  schgnen,  zijn  pas  ontdekt, 
doch  de  Gouverneur  had  nog  geene  toestemming  uit  Jedo^ 
die  mgnen  te  ontginnen  en  de  steenkolen  aan  vreemden  af 
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Ie  leveren.  Gedurende  een  verblijf  ran  %ier  ilagen,  die  ik 
aldaar  vertoefde,  werd  dagelijks  in  do  stad  en  om«trekeo 
gewandeld,  de  officieren  mei  hunne  jaglgevieren.  Nimmer 
had  iemand  onzer  de  minste  moegelykheid  en  wij  geoolea 
de  meesl  mogelijke  vrijheid*  Wil  men  iels  koO|)en ,  mco 
gaal  in  een'  v^inkel,  soekt  vrg  uit,  bedingl  den  prgs, 
schrijft  dien«  zoo  mede  den  naam  van  den  kooper,erop, 
en  dan  viordt  hel  gekochte  nikti  hei  Customhausê  gehfégi ^ 
alwaar  men  hel,  legen  betaling  van  dollars ,  aan  eeo  Ja- 
{Kinsch  amblcnaar,  bekomen  kan* 

Hel  lakwerk,  dal  ik  te  Hakodate  ug,  wordt  aldaar 
grootendeels  van  Nagasaki  aangebragt,  is  gewoonigk  dal- 
gene,  wat  niel  aan  onze  faclory  aldaar  terkochl  getionien 
is,  en  waarvoor  Ie  Hakodate  den  dubbelen  jtrys  gevraagd 
wordl. 

De  weinige  dagen ,  aldaar  doorgebragl,  hebben,  tlegeik 
mij ,  een  gunstigen  indruk  omlrenl  de  Nederlanders  achler- 
gelalen.  Niet  een  cnLcI  oogenblik  heefl  iets  bestaan,  dal 
aan  de  goede,  ja  volmaakte  harmonie  hinderlgk  was. 

Den  17^*°  September  werd  Hakodate  verlaten  en  de 
reis  langs  Kiphonê  oostkust  naar  Simoda  voortgezet, 
doch  deze  logt  was  hoogst  moeijelijk.  Eene  nagenoeg  on- 
bekende kust,  sterke  stroomen,  hevige  stormen ,  twee  or- 
kanen, slechte  kaarten,  waarvan  de  landkaart  vao  ¥09 
81EB0LD  nog  verreweg  de  beste  is,  maakten  dien  logt  lang 
en  zorgvol. 

Den  29*^'°  September  te  Simoda  biimenkomende ,  ver- 
nam ik,  dat  die  plaats  in  den  laatsten  orkaan  ,  dien  ik,  niet 
ver  van  de  kusl,  drio  dagen  te  voren,  had  doorgestaan, 
voor  een  groot  deel  is  verworsl  geworden.  Hel  met  klip- 
pen omzoomde  strand  lag  dan  uok  bezaaid  met  verbrijzelde 
jonken,  en  de  huizen  waren  alle  verwoest.  Een  eo  ander 
gaf  weinig  geruststelling  en  deed  mij  besluiten ,  mgn  ver- 
blijf zoo  kort  mogelijk  Ie  maken  en  stoom  op  Ie  honden. 
To  Simoda  \^erd  mij  geen  huTcnreglemcnt  toegezondeu , 
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en  waren  al  die  laslige,  in  Japan  gebruikelijke  forraali-* 
teiteo  geheel  onbekend  of  afgeschuft. 

Dadelijk  bg  mijne  aankomst  schreef  ik  Iwee  brieven  aan 
deo  Gouverneur,  als  een  om  eene  autlienlie,  en  den  ande- 
ren, om  mij  zoo  spoedig  mogelijk  van  water  en  steenkolen 
te  Toor^ieo. 

Ten  anker  zyiide  kreeg  ik  een  bezoek  van  den  Ameri- 
kaanscben  Consul-Generaal  Hr.  townsekd  aAaais,  eene 
maand  Ie  voren ,  vergezeld  %an  zgnen  Secretaris  (een  jongen 
Hollander,  beuskens  genoemd)  en  zeven  Chinesche  bedien- 
den, lo  Simoda  aangekomen. 

Zgn-Edele  verhaalde  mg ,  zgn  verblijf  in  een'  eenigzins 
▼oor  hem  ingerigtcn  lenipcl  te  hebben;  dat,  behalve  hij 
aelf  eo  ziju  Secretaris ,  nog  niet  één  Europeaan  of  Ameri- 
kaan te  Simoda  verblijf  houdt;  dut  er  genoegzaam  geen 
liaodel  bestaat  of  mogelijk  is;  dal  de  baai,  of  zoogenocmde 
haven  van  Simoda ^  geene  veilige  ligplaats  meer  oplevert, 
zijnde  de  grond  door  aard-  en  zeebevingen  en  orkanen 
losge\iocld;  dal  hg  aanhoudend  moegelijk  heden  mei  den 
Gouverneur  heeft  en  wel  over  de  minste  bugatcHen ;  dal 
men  hem  hel  bezit  van  Japansche  munt  weigert ,  en  hij 
daardoor  immer  in  de  vcrpligling  is  dollars  tegen  ecn^  zeer 
nadeeligen  koers  uil  te  geven,  en  levens  voor  een  enkel 
ei  eeo  ambtenaar  benoodigd  heeft,  omdat  andere  personen 
geen  dollars  mogen  aannemen;  zoo  mede,  dal  hij,  die  plu- 
gerijeo  moede,  naar  Jedo  gcschreien  hccfi ,  om  de  toe* 
stemming  te  krggen  derwaarts  te  gaan ;  dat  hg  door  het 
Amerikaansche  gouvernement  gemagtigd  is,  een  nieuw 
tractaat  to  sluiten  of  het  gcslotene  te  wijzigen  ,  en  dat  hij 
OU  verzoeken  zal ,  dal  Commissarissen  vait  de  Japansche 
zgdo  benoemd  worden  ten  einde  met  hem  lo  onderhande- 
len, en  in  eene  der  eerste  conferenliën  trachten  zal,  voor 
Simoda  eene  andere  veilige  ha\en  in  de  nabijheid  van 
Jêdo  of  Ozacka  te  bekomen. 

De  Consul  een  uur  aan  boord  vertoefd  hebbende ,  werd 
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de  Tice»Gou?erDeur  aaDgediend ,  waarop  hy  hel  tchip 
verliet,  gevende  ik  Z.  Ed.  bij  zijn  vertrek  een  saluut  van 
elf  schoten  met  de  AinerikaaDsche  vlag  van  den  voorlop. 

De  Vice-Gouverneury  hij  mg  in  de  kajuit  toegelaten 
igode,  bragt  mij  de  verwelkoming  van  den  Gouverneur» 
en  hel  berigt,  dat  het  Zgner  Excellentie  hoogst  aangmaam 
sal  sijn»  mij  en  het  Etal-Hajor  den  volgenden  morgen  ten 
10  ure  te  zien,  en  eeoe  groole  of  slaatsiebark  met  een 
Opper*Of&cier  gezonden  zal  worden  om  mij  af  te  halen. 
Verder  dat  de  order  voor  de  steenkolen  en  het  water  gege- 
ven is,  en  een  en  ander  den  volgenden  morgen  naar  boord 
zal  gezonden  worden ,  terwijl  de  Grouvcrneur  tevens  zgn 
leedi\ezen  liet  betuigen,  van  niet  eenige  ververschingen 
aan  de  bemanning  te  kunnen  zenden ,  aangezien  alles  in 
den  laatsten  orkaan  verwoest  is. 

Den  volgenden  morgen,  op  den  bepalden  tgd,  kwam 
de  Officier,  benoemd  om  ons  af  te  halen  en  bg  den  Gou- 
verneur te  brgeleidou,  aan  boord.  Voor  zgne  bark  be- 
dankende, gingen  wij  mot  de  grootc  sloep;  doch  eenigzins 
huiverig  verliet  ik  de  Medusa,  aangezien  gedurende  den 
nacht  een  fluauw  zuidelijk  windje  doorgekomen  zijnde, 
nu  ree<ls  eene  zware  rolling  in  de  baai  begon  te  looficn, 
en  de  Medusa ,  hoewel  op  de  zoogenoemde  veiligste  plaats 
ten  anker  zijnde,  evenwel  geene  ruimte  tot  drijven  had, 
liggende  zeer  digt  bg  de  klippen,  en  de  met  gestrande 
jonken  en  verwoeste  huizen  overdekte  kust. 

De  landingsplaats  en  het  zoogenoemde  stadje,  zgode 
niet  veel  meer  dan  een  groot  dorp,  is  door  de  hooge  zee, 
gedurende  den  laatsten  orkaan,  voor  een  groot  deel  ver« 
woest. 

Aan  land  komende  werden  wij  door  eenige  ambtenaren 
en  twee  soldaten  opgewacht,  die  ons  naar  het  gouveroe* 
mentshuis,  dat  mede  van  het  weder  veel  geleden  had, 
l)egeleiddcn. 

Aldaar  aankomende   worden  wij   dadelijk  naar  de  soo- 
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genoemde  groole  raadzaal  gebragl,  alwaar  de  GouTeriieur 
van  SimodOf  een  Ivieedo  hooge  Amhtenaarf  mol  den  rang 
?an  Gouverneur,  en  hebbende  de  belrekking  van  Gommig- 
saris  vcMir  de  Builenlaudsche  zuken,  eo  do  Keizerlgke 
Hoofdopziener,  up  ocne  mei  roode  slof  overlrokken  ver* 
lieveDheid^,  voor  ecne  lafcl,  mede  mei  een  soorlgelijk  kleed 
overdektt  gczeleo  waren.  Daarlegenuver  sloiid  eene  lange 
lafel  eo  eene  soorl  van  canapé  of  bank,  beide  mei  roode 
stof  bekleed ,  zyndo  op  de  lafel  vijf  loeslellen  om  Ie  roo* 
keo  en  even  veel  doozeu  mei  bankel  geplaalsl ,  voor  ons 
beslemd. 

Daarheen  geleid  wordende,  namen  wy  slilzwygeiid  naar 
nog  plaals. 

Tusschen  de  lafel  van  den  Gouverneur  eo  de  onze  was 
nog  eene  lafel  geplaalsl,  waaraan  een  ander  Japanscli 
Amblenaar  gczelen  was. 

Allen  plaals  genomen  hebbende,  begon  de  Gouverneur, 
door  hel  inlermediair  van  den  op  de  kniën  liggenden  lolk , 
naar  onze  gezondheid  lo  vragen,  eo  beluigde  Z.  Exc.  zijne 
blgdschap,  een  Nederlandsch  oorlogschip  in  de  ha^en  van 
Simoda  Ie  zien,  hebbende  reeds  zoolang  verlangd  mei  do 
Nederlanders  persoonlijk  kennis  Ie  mak(  n ;  dal  hij  veel  ge- 
hoord had  van  hel  onderwijs,  dal,  op  lasl  van  Z.M.  den 
Koning,  Ie  Deêitna^  gedurendo  drie  jaren  plaats  heefl,  en 
hel  Japanscho  bcsluur,  zoo  mede  de  gehcele  oalie ,  daar- 
voor groole  dankbaarheid  aan  Nederlands  Koning  verschul- 
digd 18 y  eo  hy.  Gouverneur,  daar\an  zoo  geheel  doordron- 
geo  zyode,  my  vcrzochl  hem  naauwkeuiig  bcrigl  van 
Z^  H'.  gezondheid  Ie  geven. 

Die  vragen  door  my  beantwoord  zijnde,  en  mede  naar 
de  gezondheid  van  den  Keizer  gevraagd  hebbende,  vcrzochl 
by  ons  wat  van  hel  gebak  Ie  gebruiken  en  (e  rooken  , 
waaroa  reeds  dadelijk  hel  gesprek  op  staalkunde,  handel 
eo  handelsaangelegenheden  kwam.  Doch  nu  was  hel  de 
GomminariB  vao  de  Buitenlandsche  zaken,  die  hel  w 
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voerde  door  middel  van  den  lusschen  do  heide  lafek  iii  ge- 
zcleu  Ambtenaar,  die  de  Nederduilsciie  (uai  zeer  goed  en 
zeer  duidelijk  sprak,  oneindig  beier,  dan  ik  oog  van  een 
der  tolken  hoorde. 

Zijne  Excellenlic  vroeg  mg  voornamelijk  omlrenl  hel 
punt  van  tonnegelden,  belastingen,  in-  en  uitgaande 
regten ,  transito-handel,  enlrepöts,  enz. ,  waarvan  ik, 
zoo  goed  en  zooveel  in  mijn  \ermogen  nas,  uitlegging 
deed,  er  bijvoegende,  dal  de  Nederlandsche  Commissaris 
juist  over  dal  punt,  niet  lang  geleden,  een*  groolen  brief 
naar  Jedo  gezonden  had. 

Verder  verklaarde  Z..  Exc,  dat  het  toestaan  van  handel 
of  het  sluiten  van  handelstractalen  voor  Japan  zeer  moei- 
jelijk  is,  aangezien  Japan  zoo  weinig  voor  de  Europesche 
of  Amcrikaansche  markt  bezit;  dat  in  Japan  juist  die 
zaken,  niet  van  lakwerk  gesproken,  welke  «oor  den  bui- 
tenlandschcn  handel  geschikt  zijn,  uilhoofde  van  de  hoogc 
arbcidslooncn ,  Ie  duur  zgn,  en  dat  wanneer  hel  Japansche 
Gouvernement  de  toestemming  geeft,  meer  koper  of  edele 
metulen  uit  Ie  voeren,  de  mgnen  spoedig  zouden  uitgeput 
zijn  en  hel  land  arm  worden ,  even  als  in  vroegere  lijden 
Zuid^Jmerika,  Ik  antwoordde,  niet  zoo  geheel  aan  te 
nemrn,  dat  de  mijnen  spoedig  zullen  uitgeput  zijn,  maar 
dal  naar  mijne  meening  hel  gebrek  daarin  bestaat,  dal 
Japan  deskundige  personen  mist,  om  de  mgnen  mei  voor* 
deel  Ie  bewerken,  dal  uil  dien  hoofde  door  het  Nederland- 
schc  Gouvernement  een  Ingenieur  voor  bet  Hgnweien  naar 
Nagasaki  gezonden  is,  om,  wanneer  de  Keizer  zulks 
verhingen  mogt,  de  mijnen  op  te  nemen  en  de  bevolking 
te  leeren,  die  met  voordcel  te  ontginnen.  Waarop  door 
den  Gouverneur,  Commissaris  van  de  Buitenlandsche  zaken, 
gezegd  werd ,  zulks  reeds  met  groot  genoegen  vernomen 
te  hebben,  en  hoogst  waarschijnlijk  van  dien  Ambtenaar 
gebruik  zal  worden  gemaakt. 

Verder  deed  de  Commissaris  mij  de  vraag,  waaioin  toch 
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(1c  Europeanen  en  do  Amerikaoeo  immer  om  Japansch 
koper  Tragen  y  en  of  dat  zoo  veel  beier  is  dan  dal  van 
andere  landen.  Welke  vraag  ik  beanlv?oordde  met  te 
zeggen»  dat  het  Japansche  koper  mei  dat  van  andere  ge* 
westen,  zoo  als  bijv.  Engeland y  gelijk  staal ,  doch  dat, 
aangezien  Japan^  behalve  lak-  en  aardewerk,  lol  heden 
zoo  weinig  andere  arlikelen  bezit,  om  in  den  groolhandel 
te  worden  uitgevoerd,  juisl  daarom  het  koper,  als  de  beste 
remise,  gevraagd  wordt.  Dat  ieder  land  zijne  natuurlijke 
Toortbrengselen  bezittende  en  die  aan  andere  landen  ont- 
brekende, juist  de  verwisseling  of  vcrruiling  daarvau  han- 
del is;  dat  zoodra  de  Japansche  bevolking,  daartoe  door 
de  regering  aangemoedigd ,  zich  toelegt  ook  andere  arlike- 
len van  uilvoer 9  zoo  als  was,  kamfer,  h^^nnep,  enz.,  op 
groote  schaal  aan  te  kweeken,  en  den  labak  op  eene  meer 
voor  andere  volken  geschikte  wijze  Ie  t»eriiden,  voorzeker 
ook  dan  die  artikelen  remises  zullen  worden ,  doch  nu  over 
het  algemeen  daarloe  minder  geschikt  zijn,  uilhoofde  do 
te  hooge  prijzen,  en  dal,  wil  Japan  ook  goedkooper  dul- 
gcen  wat  het  van  andereu  behoeft  verkrijgen,  hel  zorgen 
moet  bandelsarlikelen  Ie  bi'zillen,  die  aan  den  Europcschen 
of  Amerikaanschcn  handelaar  geen  «erlies  opleveren. 

Dat  wat  het  lakwerk  en  porselein  aangaat  zulks  meer 
een  aardigheidshandcl  is,  doch  niet  voor  groolhandel 
ge^hikt. 

Allen  schenen  dat  zeer  goed  te  begrijpen  en  gaven 
daarop  hunne  goedkeuring. 

De  Commissaris  van  de  Builenlandsche  zaken  vroeg  mij 
daarna»  of  ik  ook  wist  of  er,  behalve  Nederland  j  Enge^ 
land  f  Huêlandy  Amerika  en  welligt  nog  Frankrijk  ^ 
ook  andere  landen  zijn,  die  met  Japan  willen  handelen, 
waarop  ik  toestemmend  antwoordde,  onder  opmerking, 
dat  do  handel  geenc  afstanden  kent,  en  de  industrie  en 
ondernemingsgeest  ihaus  over  de  geheele  wereld  en  bij  alle 
volken   opgewekt   en  lot  eene  hoogte  geklommen  is,   die 
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paal  DOch  perk  duldt;  dal  wijleo  Zi«M.  willim  II,  dit 
voorxieude  en  met  bel  oog  op  den  oorlog  ybd  EngeUmd 
legen  China  ^  ahloen  Japan  ak  een  gelrouw  frieod  ge» 
^aarschuwd  heefl ,  en  dat  Z.  H.  willsm  UI  —  Taslhoodende 
de  slaalkuode  van  Zijnen  onvcrgetelijken  Vader ,  als  ignde 
overtuigd ,  dal  bel  niet  opvolgen  van  dien  raad  Japan  te 
eeniger  lijd  in  groole  moeijelijkheid  zal  brengen «  en  vol- 
strekt geeue  uitsluiting  van  andere  volken  ten  behoeve  van 
Nederland  verlangende,  maar  juist  hel  tegendeel ,  en 
steeds  het  geluk  van  Japan  wensehende  te  be?orderen  — 
blijft  aanraden,  hel  sedert  ruim  twee  eeuwen  gevolgde 
stelsel  te  verlaten ,  en  een  nieuw ,  meer  vrijgevig  aan  te 
nemen;  dat  overigens,  wanneer  Japan  uit  zich  zelf  dien 
weg  wil  opgauu ,  hel  in  staal  blijft,  do  zaken  te  leiden  en 
daardoor  voor  groole  opofferingen  bewaard  zal  worden; 
doch  hot  Japansche  gouvernement  blijvende  volhanlen,  al 
spoedig  zou  kunnen  gedwongen  worden  oneindig  ?eel  meer 
te  geven,  dan  nu  verlangd   wordt. 

Ook  daarvan  schenen  allen  ten  volle  overtuigd.  Verder 
werd  mij  de  vraag  gedaan,  wal  ik  van  Simoda  dacht, 
waarop  ik  antwoordde ,  dat  die  plaats  van  alle  belang  «oor 
den  handel  ontbloot  is,  aangezien  die  baai  zeer  onveilig 
en  voor  handelsschepen  geheel  ongeschikt  is,  en  ik  hel 
Japansche  bcsluur  aanraden  moet,  nu  door  de  plaats  gehad 
hebbende  aard-  en  zeebevingen  de  baai  van  Sinunla  geen* 
veiligeu  aukergrond  meer  oplevert,  gehoor  te  geyen  aan 
hen,  die  eeoe  andere  ha\en  verlangen.  Zulks  geleidde  mij 
van  zelf  tot  do  baai  van  Hahodatey  en  deeldo  ik  mede, 
dal  die  zoo  schoooe  en  veilige  baai,  naar  mijne  meening, 
zeer  belangrijk  worden  kan,  door  de  nabijheid  van  hel 
zich  met  zoo  veel  kracht  ontwikkelend  oostclgk  Rueland^ 
thans  in  het  bezit  van  de  ver  in  dal  rijk  binnenstroomende 
rivier  Amor^  waardeer  Ilakodate^  ten  behoeve  van  Jlzi' 
aiuch  Buelandy  de  stapelplaats  worden  kan  van  de  voort- 
brengselen uit   de   Indi'tn  en   Amerika ,    zoo  als  koffij , 
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üuiker,  eiix.,  en  die  plaats  aizoo  de  meeste  geschiktheid 
heefl  fOor  een'  belangrijkeo  transilo-handel.  Ook  dal  werd 
mei  belangsleUing  door  allen  aangehoord.  Eindelijk  kwam 
bel  gesprek  op  hel  punt  van  Consuls ,  en  vroegen  de  beide 
Gouverneurs  hoe ,  aangezien  in  hel  met  Amerika  gesloleo 
tractaal  niets  omtrent  Consuls  bepaald  is,  de  yerhouding 
van  den  Consul  is,  en  hoedanig  hij  moet  behandeld  wor- 
den; waarop  ik  mededeelde,  dal  een  Consul-Generaal,  zoo 
ak  de  Ie  Simoda  gevestigde  AmeriLuansche ,  steeds  een 
boog  geplaatst  Ambtenaar  eii  een  man  vun  rang  is,  die 
zijne  regering  veilegenwoordigl  en  voor  de  belangen  der 
Amerikanen,  die  in  Japan  komen,  waken  moet,  zoo  mede 
Toor  de  rigtige  uitlegging  van  het  tractaal,  en  alzoo  mei 
onderscheiding,  overeenkomstig  zijnen  rang  in  de  maat- 
schappij, behandeld  worden  moet,  eii  hij,  door  zijne  rege- 
ring, in  overeenstemming  niet  die  van  Japan ^  Ie  Simoda 
geplaatst  zijnde,  zich  aldaar  schikt  naar  de  zeden  en  ge- 
woonten, en  ook  de  weiten  naleeft,  welke  met  zijne  eer 
en  godsdienst  niet  in  strijd  zijn,  en  dut  hij  dien  ten  gevolge 
hel  regt  heeft,  van  zijne  zijde  vrijheden  te  vorderen,  die 
niel  ten  nadeele  van  Japan  of  van  hel  Jupansche  volk 
strekken.  uJa,'*  zeide  de  Gouverneur  daarop,  «maar  hy  wil , 
wat  hg  noodig  heeft,  betalen  in  onze  munt,  en  niel  door 
middel  van  Japansche  ambtenaren  in  dollars,  en  wij  zeg- 
gen, met  het  oog  op  het  tractaal,  dat  hij  in  dollars  l>e- 
talen  moet,  en  aangezien  geen  Japanner,  die  daartoe  niel 
is  aangesteld,  dollars  aannemen  mag,  hij  dien  len  gevolge 
iedere  zaak,  die  hij  noodig  heeft,  ook  aan  de  daarvoor 
benoemde  ambtenaren  vragen  moet.  Waarop  ik  opmerkte, 
niel  te  gelooven ,  dal  de  Gouverneurs  in  dal  punt  gelijk 
hebben y  en  de  Consul,  naar  hel  mij  voorkomt,  hel  regt 
heeft  te  vorderen,  van  niet,  wanneer  hij  eene  kip  of  een 
ei  hebben  moet,  zulks  aan  een  Japansch  ambtenaar  te 
moeien  Tragen,  omdat  hij  geen  Japansch  geld  heefl,  en 
iiem  de  mogelijkheid  benomen  is  hel  te  bekomen;  dat  mij 


270  - 

(iïe  maalregel  hard  foorkonU  eo  niet  oTerceDkomende  met 
(Ie  waardigheid  van  den  Consul »  en  ik  de  Gouvernenrs  xeer 
dringend  aanraden  moei,  ook  in  dat  opzigt  len  opzigte  fan 
vreemdelingen  en  vooral  van  diplomatieke  personen  vrggevig 
te  zgn;  en  dat,  voor  zoover  ik  het  AmcrikaaDsche  Iraclaat 
ken,  hel  betalen  van  dollars  alleen  vun  toepassing  kan  zgo 
op  tijdelijk  verblijf  houdende  personen ,  zoo  als  schepelin- 
gen, doch  nimmer  op  iemand,  zoo  als  den  Amerikaan* 
schen  Consul-Generaal,  die  te  Simoda  gevestigd  is,  eo  deze 
wel  degelijk  het  regt  behoort  Ie  hebben,  om  op  de  markt, 
van  wie  dan  ook ,  zgnc  levensbehoeften ,  zonder  lusschen- 
komst  vnn  eenig  Japansch  ambtenaar,  te  kunnen  koopen 
en  met  Jupansche  munt  te  betalen.  Waarop  een  zeer  lang- 
durig gesprek  onder  hen  plaats  had ,  en  hetwelk  eindigde 
met  mij  ic  bedanken  voor  do  gegevene  inlichtingen,  zeg- 
gende te  gclooven,  dat  ik  gelijk  heb.  Nog  even  kwamen 
zij  terug  op  een  vroeger  gezegde  van  mij,  namelijk  over 
gebruiken  in  strijd  met  de  eer  of  godsdienst  van  anderen, 
vragende  wat  ik  daarmede  bedoelde. 

Ik  nam  de  gelegenheid  waar,  hot  beeldiruppcn  aan  te 
roeren ,  zijnde  een  Japansch  gebruik ,  dat  krenkend  is  voor 
iedere  Christen- natie,  als  toonende  eone  vgandelijko  ge- 
zindheid,  juist  legen  dalgene,  wat  aan  deze  hel  dierbaarst 
is,  en  dut  een  ieder  niet  alleen  vrijheid  van  godsilienst 
hebbeu  moet ,  maar  dut  ook  een  iegelijk  zedelijk  verpligt 
is,  in  de  uitoefening  zijner  godsdienst  niets  te  doen  wat 
een  ander  kan  aanstoot  geven ,  waarover  zij  onder  elkan- 
der eenen  geruimen  tijd  raadpleegden. 

Gedurende  bet  zoo  vermoeijende  gesprek  werd  ons  eca 
werkelijk  zeer  fraai  diner,  naar  lands  gebruik  en  in  den 
hoogsten  stijl ,  aangeboden ,  waaraan  de  Gouverneurs  deel 
numen.  Na  afloop  beloofden  do  Gouverneurs  mij ,  den  vol- 
genden morgen  een  bezoek  op  de  Medusa  te  zullen  bren- 
gen, met  het  verzoek,  alsdan  te  mogen  zien  schieteo, 
zoowel  met  geschut  als  handgeweer,  waartoe  ik  mij  dade* 
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l^k  bereiil  verklaanie.  Wij  uamco  afscheid ,  KgDtlc  allen 
uilersl  \oidaati  over  de  hoogsl  beleefde  behandeling  en 
onl^uugsl,  die  wij  gonolen  hadden. 

Opgegeven  hebbende  ook  ryst  benoodigd  te  zijn  ,  >verd 
mg  door  den  Gouverneur  verzocht,  do  verlangde  hoeveel- 
heid zoo  klein  mogelijk  Ie  maken ,  aangezien  door  den 
gewoed  hebbenden  orkaan  meest  alles  was  verloren  gegaan. 
Mijne  aanvraag  dadelijk  met  twee  derden  verminderende , 
betuigde  Z.  Exc.  daarvoor  zijnen  meesten  dank. 

De  welwillendheid  en  zucht  van  de  bewindslieden  te 
Simoda^  om  ons  spoedig  en  goed  te  helpen,  liet  niets 
Ie  weoschen  over.  Als  een  staaltje  daarvan  dient,  dat  reeds 
des  morgens  vroeg  een  Japansch  officier  aan  boord  kwam, 
met  verzoek  namens  den  gouverneur,  eencn  deskundige 
aan  land  Ie  zenden  om  de  slecnkolen  te  zien ,  alvorens 
die  af  te  schepen,  daar  het  Z«  Exc.  leed  zoude  doen,  dal 
die  bij  aan-boord-komst  zouden  worden  afgekeurd. 

Des  voormiddags  ten  8  ure  kwamen  dan  ook  reeds  de 
eersie  steenkolen  en  het  water  aan  boord,  en  had  de  afle* 
vering  plaats  zonder  de  minste  formaliteiten. 

Wil  men  zelf  iets  in  eenen  winkel  koopen ,  het  is  toege- 
staan; men  zoekt  uil,  plaatst  op  het  gekochte  zijnen  naam 
en  den  daarvoor  gevraagden  prijs ,  waarna  het  aan  boord 
gebragt  wordt,  zonder  daarvoor  hootjoshuur  te  belalen  of 
eenen  pasbrief  noodig  te  hei)ben ,  en  bij  ontvangst  betaalt 
meo  dollars  aan  den  ambtenaar ,  die  het  gebragt  heeft. 

Na  afloop  van  het  gebragto  bezoek  bij  den  gouverneur, 
begaf  ik  mij  met  do  oflicicren  naar  den  Amerikaanschen 
consul-generaal,  die  ons  in  zijnen  meer  of  min  lot  woonhuis 
ingeriglen  tempel  ontving. 

Z.  Ed.  ons  legen  den  volgenden  dag  een  diner  hebbende 
aangeboden,  waren  wij  ver|)h'gt  daarvoor  te  bedanken,  ten 
eerste,  omdat  ik  het  onverantwoordelyk  achtte,  op  de  zoo 
onveilige  reedc  des  avonds  van  boord  te  zijn;  en  ten 
andere,  vermits  ik  hoop  had,  dien  dag  te  kunnen  vertrekken. 

(1857;  N«.  2,  1-  AFD.  19 
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Hrt  gesprek  met  Z«  Ed.  was  hetselfde  als  deo  forigeii 
dag,  klagende  over  de  lastige  Dioeijelijkheden,  die  hg 
met  hel  Japaosche  Gou?ernemeiit  over  kleiiiigheden  had, 
doch  roemde  de  bevolking  als  goeil  en  inlelligent. 

Het  bezoek  bij  den  Coosul  gebragt  hebbende »  door- 
wandelden wij  het  \or woeste  ^edee  te  van  Simoda. 

Verschrikkelijk  moei  de  orkaan  alhier  gewoed  hehbeo« 
zijnde  de  huizen  voor  hel  uieerendecl  omgewaaid;  ook  do 
branding  heeft  eene  vreesselijke  uilwerking  gehad:  Diet 
één  eenige  jonk  is  blijven  liggen ,  allo  zalen  hoog  op  het 
slrönd  en  lol  in  de  huizen  geslagen. 

^'iel  ver  van  deze  verwoesting  ten  anker  liggende , 
maakte  de  aanschou\un(;  daarvan  eenen  prjiilijken  indruk, 
en  deed  zij  bij  allen  den  wensch  ontslaan,  om  eene  zoo 
zeer  onveilige  baai ,  zonder  goeden  ankergrond  en  waarin 
met  zuidelijken  wind  eene  hooge  baar  en  wocdeudo  bran- 
ding staal,  te  verlaten. 

Met  groolo  belangstelling  hebben  wij  metle  een  door 
do  Japanners  gemaakt  breekwatcr  lot  veiligheid  der  ilad 
gezien,  dal  waarlijk  een  meesterstuk  is,  doch  ook  een 
gedeelte  daarvan  is  door  de  verschrikkelijke  branding  be- 
schadigd. 

In  een'  tempel  zagen  wij  eene  nog  al  belangrijke  hoe« 
veelheid  prachtig  lakwerk  ten  verkoop  uitgestald.  Op 
ieder  stuk  was  de  prijs  in  dollars  opgegeven. 

Ten  10  ure  van  den  volgenden  dag  kreeg  ik  een  bezoek 
Tan  den  gouverneur  van  Simoda^  den  gouverneur,  com- 
missaris van  do  builenlandsche  zaken ,  den  keizerlgken 
hoofuopzieuer,  den  HoUandsch  sprekenden  hoofdambtenaar, 
en  verder  een  zeer  groot  gevolg,  zoodat  in  een  oogcnblik 
de  achter-voorkajuil,  zoomede  de  longroom,  vol  meo'- 
schen  waren. 

Ëen  aangeboden  rollalion  werd  met  dank  aangenomen: 
de  koffij  beviel  uitmuntend  ,  zoomcde  de  champagne. 
Nu   hel   een   en   ander  gebruikt  te  hebben,    l)egon  hel 
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gesprek    weiïer   over   vele    zakeu    eii    moest  ik   op   Diéii\t 
eene  ondenragiDg  doorslaan  i  die  eeoige  uren  duurde. 

De  gouverneur,  commissaris  van  de  buitenlandsche  za- 
ken, betuigde  zijn  leed ,  dal  de  Japansche  officieren,  ihans 
te  Nagasaki  aanwezig,  van  den  (ogl  der  Medusa  rondom 
Japan  geen  gebruik  haddon  gemaakl ,  Ier  verkrijging 
fan  zeemanschap  en  hel  meer  bekend  worden  met  de  wel- 
len, gebruiken  en  levenswijze  op  een  oorlogschip. 

Ik  ,  iD  dal  gevoelen  geheel  met  hem  deeicnde  ^  ant- 
woordde, dal  hij  volmaakt  gelijk  heeft  en  dal  ik  bij  mijne 
aankomst  te  Nagasaki  hel  aanbod ,  die  heeren  mede  16 
nemeD,  onmiddellijk  schriftelijk  aan  den  gouverneur  ge- 
daan heb ,  doch  hij  mijn  vertrek  daar  nog  geen  antwoord 
op  ontvangen  was,  waarop  hg  hoofdschuddende  antwoordde: 
azoo  gaal  hel  altijd  te  Nagasaki^  de  stukken  worded 
veelal  slecht  vertaald  en  daardoor  dikwerf  onbegrgpelijk , 
en  buitendien  gual  alles  veel  te  langzaam;  doch  dat 
lal  wol  spoedig  veranderen ,  nu  méér  heeren  uit  Sedo , 
die  zich  thans  aldaar  bevinden,  het  Hollandsch  leeren; 
eo  de  tolken  moeten  zich  ook  met  kracht  op  de  Engeltehe 
taal  toeleggen,  even  als  die  thans  te  Jedo  onderwezen 
wordt,  want  het  zijn  juist  die  slechte  vertalingen ^  die  tot 
moegelijkheid  en  verwarring  aanleiding  geveUé 

Hel  collalion  gebruikt  zijnde,  werd  de  Medusa  bezig- 
ligd,  daarna  met  handgeweer  geëxercecrd  en  gevuurd,  en 
eindelijk  een  saluut  van  17  scholen  voor  den  gouverneur 
gedaan,  doch  hetwelk  hg  verlangde,  dat  plaats  hebben 
mogt,  terwijl  hij  zich  nog  aan  boord  bevond,  ten  einde 
bet  des  te  beter  Ie  kunnen  zien. 

Van  de  gouverneurs  een  fraage  verlakte  papierdoos  en 
inktkoker  tot  gedachtenis  ontvangende ,  bood  ik  Hunne 
EicellcDtiën  hetzelfde  geschenk  aan«  als  aan  den  gouver- 
neur van  Simoda  gegeven  was ,  hetwelk  met  het  meesttf 
genoegen  ontvangen  werd ,  waarna  zij  hel  schip  onde> 
dankbetuiging  verlieten. 

19* 
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Ook  de  gouverneur  en  de  commissaris  verzochten  mgue 
twee  sabels  te  zien,  en  boden  mij  hunne  gelukwenschen 
daarmede  aan. 

Dadelijk  na  hel  vertrek  van  de  Gouverneurs  werden  de 
rekeningen  aan  boord  gesloten  en  met  Mexicaansche  dollars 
betaald,  dut  niet  de  minste  moeijelijkheid ,  inhaligheid  of 
omslagligheid  opleverde.  Daarna  werd  het  anker  op  de 
Medusa  geligt  en  naar  builen  gestoomd. 

Regl  blijde  was  ik,  Simoda ^  als  eene  hoogst  gevaar- 
Igke  ankerplaats,  verlaten  te  hebben,  want,  ware  er 
tijdens  myn  verblijf  een  harde  zuidewind  doorgekomen, 
dan  zoude  de  Medusa,  door  de  alsdan  de  baai  inloopende 
hooge  rolling,  den  zeer  slechten  ankergrond,  de  niet  hou- 
dende porter-ankers ,  en  de  te  weinige  stoomkracht  van 
deze  korvet,  om  tegen  eene  hooge  rolling  en  harden  wind 
op  te  komen ,  zijn  verloren  geweest. 

Bijlage  A. 

BEPALING. 

De  oplanding  uit  schepen  in  deze  haven  mag  niet  door 
andere  plaats  gedaan  worden  dan  voor  het  wachthuis 
(Oktnokoetsê)  en  Kameda,  de  mond  van  de  rivier. 

Heeft  men  uit  schip  iels  te  zeggen,  zal  dat  tot  aan  het 
wachthuis  aangesproken  worden. 

Vraagt  men,  iets  behoevende,  aan  beambten  er  om,  zal 
zoo\cel  van  de  regering  naar  schip  toegezonden  worden, 
als  dal  van  gevolg;  men  mag  elkander  geen  ding  koopen 
en  verknopen ,  zelfs  present  doen. 

Men  zal  niet  op  land  komen,  voor  dat  men  een  verlof 
van  de  regering  gekregen  heeft. 

Bij  het  wandelen  door  de  stad  of  om  tempels,  mag  men 
zich  niet  in  de  versterking,  woonhuizen  en  uitweg  begeven. 

Geheime  handel  mag  men  niet  drijven  met  de  Japan- 
ners bij  onze  vaartuigen. 

Binnen  de  haven  mag  men  geen  kanonschot  doen. 

Over  hel  bovengemelde  mag  men  niet  treden. 

De  Gouverneur  van  de  stad  Hakodate , 
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KORTi:    BERieTESI, 
lIEDi:DEEt.IlKeElV  eu  OPHERKIlGElil , 

BBTR  BKKBLUK 

de  ZEEVAART »   AARDRIJKSKVWDE» 
de  KOJLOSIENT,  euz.    (1) 


No.  31—54  zijn  medegedeeld  door  dF. 

31<*.  Ruêêiêchê  vlooi  in  de  Caspische  Zee.  —  De  russische 
tIcwC  in  de  Caspiêche  Zee  is  in  twee  eskaders  Teixleeld.  Ieder 
eskader  staat  onder  de  bevelen  van  eenen  Schout-bij -Nacht , 
en  bestaat  uit  vier  oorlogschepen ,  twee  korvetten  ^  twee  stoom- 
schepen  en  twintig  flotille  vaartuigen. 

Die  twee  eskaders  staan  onder  het  opperbevel  van  de  admira- 
liteit te  Aeirahan. 

Sedert  den  laatsten  oorl(^  is  men  voornemens  eene  graote 
oitbreidiog  aan  die  admiraliteit  te  geven.  Ër  staan  op  dit  oogen* 
blik  in  die  stad  twee  fregatten  eu  vijf  koiTelten  met  stoomver- 
mogen  op  stapel.  [Monit.  de  la  FL) 

32*.  Lezingen  voor  Schepelingen,  —  De  Engelsche  Rege- 
ring laat  te  Chaiham  gedurende  den  winter  lezingen  houden 
Toor  de  schepelingen.  Die  lezingen  worden  beurtelings  gedaan 
door  officieren  en  door  bijzondere  personen  ^  en  loopcn  over 
onderwerpen  betrekkelijk  de  geschiedenis  of  zeevaartkundige 
wetenschappen. 

De  zeelieden  worden  zoodoende  bekend  gemaakt  met  die 
faken ^  en  met  die  mannen  uit  de  geschiedenis,  die  hun  cerge- 
Toel  en  liefde  voor  het  vaderland  kunnen  inboezemen ,  en  tevens 
ir^n  zg  onderrigt  in  hun  vak.  (Monit,  de  la  FL) 


33®.  Verhetering  in  hei  Arsenaal  te  Woolwich.  —  De 
Heer  ▲iineasoif ,  Inspecteur  der  machinerie  in  het  Arsenaal  te 
tf^edwich,  heeft  dezer  dagen,  in  een  wetenschappelijk  genoot- 
•ebap  te  L&nden,  de  Royal  Society  of  arts ,  eene  mededeeling 

(1)  De  Borigteii  N^.  1--30  iijn  (e  vinHnn  op  bludz.  lüO-  174  vun 
d«  !•  Afd.  van  Hit  werk. 
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jgrdaan  Tan  de  belangrijke  yerbeteringen ,  welke  in  den  laatsten 
lijd  in  de  werkplaatsen  Tan  het  Departement  Tan  Oorlog  tol 
stand  gebragt  iijn.  Hij  heeft  ouder  anderen  0|^egeTen ,  dat  no 
in  die  werkplaatsen  68  stoommachines  bestaan ,  mei  een  nomi- 
paal  Termogen  Tan  1 170  p.  kr. ,  die  2773  werktnigen  Tan 
onderscheidene  soort  in  werking  brengen.  Als  al  de  inrigtin- 
gen  Toltooid  zullen  zij  n ,  zullen  zy  ten  allen  tyde  alle  krijgs- 
benoodigdheden ,  in  zoo  groote  hoeTeelheid  als  geTorderd  mogt 
worden^  kunnen  leTeren.  Ër  is  eene  gcwccrfabriek  opgerigt, 
die  wekelijks  1000  geweren  zal  kunnen  leTeivn.  Met  eenen 
daartoe  ingerigten  toestel  kunnen  per  minuut  500  minié-kogeU 
TerTaardigd  worden.  De  ijzei^ietery  is  derwyze  ingerigt|  dat 
des  geTordeid  dagelijks  eene  hoeTeelheid  Tan  200  ton  kanonko- 
gels»  bommen  en  granaten  gelcTerd  zal  kunnen  worden;  reeds 
tijdens  den  laatsten  oorlog  werden  in  één  etmaal  meer  dan 
10400  bommen  en  granaten  TerTaardigd.  Dagelgks  sullen  Tyf 
stukken  geschut  Tan  zwaar  kaliber  gegoten,  en  600  oorlogs- 
Tuui^njlen  afge|eTerd  kunnen  woi-den. 

34<^.  Ein  Korvet  veranderd  in  een  Kanonneerbcoi,  «-  Het 
op  de  werf  Tan  Karhhanevdrn  op  stapel  staande  konret  zal, 
Tolgens  het  Zweedsche  blad  Miiii,  Tihkuer,  in  eene  stoom- 
kauonneei'boot  worden  Terandei*d  Tan  70  p.  kr.,  met  2  lange 
iLanonncn  Tan  60  C^  en  4  kanonnen  Tan  3  S. 

[AUg-  MilU.  Zeii.) 

35o.  peretmeel  der  Grieheehe  Marine  —  Vdgens  de 
nieuwe  organisatie  bestaat  het  personeel  der  officieren  Tan  de 
Grieksche  Marine  uit: 

1  Vice-Admiraal. 

2  Schout-bij-Naclils. 

5  Liniescheeps  \ 

6  Fregats         (Kapiteins. 
10  KoiTel  ) 

20  Liniescheeps;,    . 

30  Fi^egaU         1 1-""*»"»»- 

38  Scheeps-Taandriggen. 
12  Officieren  'va^n  Gezondheid. 
9  ingenieurs.  [^Ug,  Milit.  Zeil)- 
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36*.  Revohêr-pisiolên.  —  De  reyol  ver-pistol  en  ziJD  reed» 
sedert  de  15*  eeuw  bekend ,  doch  eerst  in  den  laatslcn  Mexi- 
kaanschen  oorlog  en  bij  den  vcidtogt  in  de  Krim,  door  Terbe- 
terde  inrigting  meer  algemeen  in  gebruik  gekomen. 

Er  bestaan  yerschillende  stelsels  yan  revolver-pistolen,  die 
alle  hunne  eigenaardige  voor-  en  nadeelen  hebben.  Het  doel 
yan  alle  is,  om  het  vermogen  der  strijdende  paiiijen  vijf,  zes 
of  meer  malen  te  verhoogen. 

De  officieren  yan  alle  wapenen,  zullen,  uit  hoofde  hunner 
gebrekkige  wapening,  bij  het  doen  van expedi tien  een  revolver- 
pbtool  niet  langer  kunnen  ontberen.  {/É.  M,  Z,) 

37^.  Rm  om  den  Aardbol  door  twee  Ooetenrijhsche  echepen» 
Het  Oostenrjjksche  fregat  Novara  en  korvet  Caroline  zijn  onlangs 
«it  Triiii  gezeild,  en  bestemd  tot  het  doen  eenei*  i-eis  om 
de  aarde. 

Zij  znllen  den  steven  wenden,  eerst  naar  Rio  Janeiro,  ook 
de  Chinnehê  Zee  zal  bezocht,  China  aangedaan  worden,  en 
Terschillende  belangen ,  ook  die  des  koophandels,  daarbij  niet 
vergeten  worden. 

Ook  zoude  zich  een  vciicgenwoordiger  van  den  Oostenrijk- 
scben  handel  op  de  Caroline  inschepen,  om  inlichtingen  te 
Terzamelen  omtrent  den  handel  en  de  nijverheid  van  de  ver- 
ichillende  staten  van  Zuid-Ameriha, 

De  Akademie  van  Wetenschappen  te  Weenen  beeft  het 
programma  der  wetenschappelijke  werkzaamheden  der  expeditie 
opgemaakt,  waarvan  de  Aarts-Hertog  ferdinaad,  Groot  Admi- 
raal yan  Goeienrijk,  het  eerste  denkbeeld  heeft  geopperd. 

{Monit.  de  la  Fi.) 

38*.    Marine  van  Napels.    De  vloot  van  Napeh  bestaat  tegca- 
woordig  uit: 

3  linieschepen  van  84  en  80  stukken, 
5  zeil  fregatten  van  48,  46  en  40  stukken^ 
5  zeil-brigantijncn  van  20  stukken, 
2  zeil  «korvetten  van  22  en  14  stukken  ^ 
2  zeil-goeletten  van  14  stukken, 
10  mortierbooten, 
10  kanonneerbooten  yan  2  bronzen  stukken^ 
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10  booi-  of  paranzilli  ran  1  stuk, 

20  kustvaart uigen  vau  1  bronzen  stuk , 
\2  stoomfregatten  van  10  stukken  en  300  p.  kr. , 
4  stoom-korTetten  van  8  en  0  stukken^ 

1 1  stoomschepcn  van  8,  6  en  4  stukken  en  200 — 40  p.  Ir., 
3  stoomschepen  zonder  gescliut.  («^//y*  Mtilii.  Zeii  ) 

39®.  Ruêiiêchi  viool  in  de  Oostzee.  —  De  Monhoi  Shomtk 
(Russisch  blad  yoor .  het  zeewezen)  geeft  een  oyei*zïgt  Tan  de 
op  den  4^"*  Augustus  1. 1.  te  Cromiad  gehouden  wapenscbou- 
wing  der  Russische  vloot  in  de  Ooiiz9$*  Die  vloot  bestond 
toen  uit: 

1  ]  Linieschepen , 
2  fregatten, 
9  stoom- fregatten , 

1  korvet^ 

4  schoonei-s, 

2  brikken, 
4  tenders  en 

75  schroef-stooin  kanon  neerbooten  voor  drijvende  batteryeo. 

(A.  M.  Z  ) 

40°*  Marine  van  Sardinië.  —  Volgens  een  berigt  van  de 
Timee  uit  Genua  ^  van  16  Sept.  1.1.,  zal  de  vloot  van  Sar- 
dinië  uitgebi*eid,  of  liever  vernieuwd  voorden.  Het  materieel 
bestemd  voor  de  zeilschepen ,  onbruikbaar  geworden  zgnde » 
zoude  de  Regering  voornemens  zijn  de  zeilschepen  in  schroef- 
stoomschepen  te  veranderen.  De  nieuw  gebouwde  schepen  Carlo 
Alberto,  Victorio  Emmanuele  en  Gonstituzione ,  zullen  spoedig 
vermeei*derd  worden  met  de  Marie  Adelaïde  en  de  Duca  de 
Genova,   die  op  stapel  staan,   en  met  vier  andere  schroef-fre- 

gatten  van  50  stukken ,  die  te  New^Casth  worden  aangebouwd. 

[ji,  M.  ZJ) 

41*.  Marine  van  Noord- Amerika.  —  Ilct  Congres  der  ^^wr^ 
eenigde  Si  ai  en  van  Noord^Jmeriha  heeft  eene  som  van 
11,000,000  dollars  beschikbaar  gesteld  tot  uitbmding  der  oor- 
)ogs\loot.  Van  die  som  zijn  87,000  dollars  bestemd  tot  dea 
aanbouw  van  ccnc  cliïjvendc  batterij ,  volgens  het  ontwerp  van 
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rreviifs,    die    tot   de   veitlediging   van   NêwTark  sal   worden 
aangewend.  {A,  M,  Z.) 

42**.  Sterkte  der  Deemehe  Marine,  —  De  voornoemde 
Marine  telt  thans:  5  ünieschepcn^  8  fregatten,  G  korvetten, 
4  brikken^  3  schooners,  1  kotter,  1  schroef-kanonneerboot, 
7  verschillende  kleine  stoomschepen ,  7  transport  -  schepen  , 
50  zeil-kanonneerbooten ,  2  moitierbooten  en  2  kleine  kanon- 
neerbooten.  Het  voorname  Marine-station  ïs  te  Koppenhagen, 
en  de  inrigtingen  aldaar  geheel  op  de  hoekte  der  wetenschap 
en  konst  Het  corps  Zee  «Officieren  is  uitmuntend.  De 
Deensche  Hydrographie  heeft  vele  voortreffelijke  zeekaarten  uit- 
g^even ,  en  steeds  onder  het  bestuur  van  mannen  gestaan ,  die 
de  roeping  van  hnnne  taak  begrepen,  en  die  met  onvermoeiden 
§ver  en  tilent  hebben  volvoerd!  j'.  swart. 

43**«  Middelen  tot  het  blueechen  van  brand  aan  boord  van 
hê^pvaardijechepen,  —  Maar  al  te  dikwijls  gaan  koopvaardij- 
schepen naar  zee^  zonder  voorzien  te  zijn  van  behoorlijke 
middelen  tot  het  blusschen  van  brand.  Wenschelijk  ware  het, 
dat  op  die  gewigtige  aangelegenheid  de  aandacht  meer  bepaald 
werd  gevestigd.  De  volgende  bepalingen,  te  Caïcutta  in  wer- 
king, louden  welligt  aanbeveling  veidienen. 

m  Ieder  schip  van  200  ton  of  meer ,  moet  voorzien  zijn  van 
eene  ^it  van  voldoend  vermogen  ,  met  toebehooren,  tot  het 
blusschen  van  brand,  welke  aan  boord  zoude  kunnen  ontstaan; 
de  gezagvoerder  van  elk  zoodanig  schip,  die,  na  door  den 
haven-  of  dokmeester  te  zijn  aangemaand ,  zich  van  zoodanige 
bnuidspult  te  voorzien,  nalaat  of  weigeit,  zulks  binnen  de  zeven 
dagen  na  de  aanmaning  te  doen  ,  zal  strafbaar  zijn  met  eene 
geldboete,  vijfhonderd  ropijen  niet  te  boven  gaande." 


44*«  Opleiding  van  Adelboreten  bij  de  Engeltche  Marine. 
In  het  laatst  dei*  maand  Februaiij  1. 1.  is  door  de  Admiraliteit 
een  besluit  genomen,  waaruit  blijkt,  dat  ook  in  Engeland  de 
aandacht  op  de  opleiding  der  aanstaande  zee- officieren  gevestigd 
bigft.    Het  besluit  is  van  den  volgenden  inhoud ; 

De  Tuigende  bepalingen,  omtrent  het  in  dienst  ti-cden  en  het 
doen   van  examen    vooi  adelborsten,  zijn  door  de  Admiraliteit 
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iratt^'steld,  en  zullen ,  ter  vervaoging  Tan  de  thans  bestaande, 
in  Mei  aanstaande  in  werking   komen. 

Om  eene  aanstelling  Tan  Laitenant  te  kunnen  bek^miea»  moet 
een  officier  den  Tollen  ouderdom  Tan  19  jaren  bereikt  liebben, 
en  moet  hij  niet  minder  dan  Tyf  Tolle  jaren  in  de  rol  gestaan 
hebben  Tan ,  en  werkelijk  gediend  hebben  op ,  één  of  meer  Tan 
H.  H.  schepen;  18  maanden  als  hadei  en  drie  jaren  en  les 
maanden  als  tnidthipman  ,  en  zal  hy  alle  die  examens  Toldoende 
moeten  hebben  afgelegd ,  die  de  Lords  Kommissarissen  Tan  de 
Admiraliteit  Tan  tijd  tot  tijd  zullen  kunnen  ToorschryTen. 

Niemand  zal  op  een  kadctten-schip  Tan  de  Koninklyke  lee- 
magt  worden  toegelaten^  die  onder  de  13  of  boTen  de  15  jaren 
oud  is,  op  het  oogcnblik  Tan  de  toelating. 

leder  aspirant,  die  toegelaten  woi*dt,  zal  te  Partsmouth  een 
examen  moeten  afleggen. 

De  aspirant  zal  eene  geboorte-acte  moeten  OTerleggeOi  of  eene 
Terklaring  daarTan ,  opgemaakt  door  de  bcToegde  autoriteit. 

De  aspirant  moet  goed  gezond  zijn  en  geschikt  Toor  de 
dienst,  — dat  is,  Trij  zijn  van  gebreken  Tan  spracak  of  gezigt, 
Tan  bj*euken  of  andere  ligchamelijke  ongemakken. 

Aspiranten  tusschen  de  13  en  14  jai*en  moeten  het  Tolgende 
kennen  : 

]o.     Het  Engelsch  zonder  fouten  en  leesbaar  schryTen. 
2".    Het  lezen,  TerUlen  en  uitleggen  Tan  eene  gemakkelijke 
passage  uit  een  Latijnsch  of  Fransch  werk. 
NB.     Het  gebruik   Tan  een  woordenboek   zal    by  dete 
veilalingen   worden   Tei^und.      (Eene  grondige    kennis 
Tan   het  Fransch   wordt  gcToiderd  om  TOor  den  raog 
Tan  luitenant  in  aanmerking  te  komen.) 
En  eene  voldoende  kennis  hebben  Tan : 
3*".    De  hoofdtrekken  der  Heilige  Schriften  en  der  EngelKhe 

Geschiedenis. 
4^  De  nieuwe  aaidrijkskunde ,  in  zooverre  die  betrekking 
heeft  tot  de  kennis  Tan  de  voornaamste  landen,  hoofd- 
steden ,  gebergten  en  rivieren.  In  staat  zijn  eene  plaats 
op  de  kaart  aan  te  wijzen,  waarvan  de  breedte  en 
lengte  is  opgegeTen. 
6^.  De  rekenkunde,  daaronder  begrepen  de  leer  der  even- 
redigheden^ cii  de  gewone  en  ticndeelige  breuken. 
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6*.     Pe  stelkunst  tot  en  met  de  bi*euLen. 
7«.    Het  Eerste  boek  van  ecglidis  tot  en  met  stelling  XXXIL 
Aspiranten  boven  de  14  jaren,  moeten,  behalve  de  vereïschte 
kennis  voor  die  tusschen  de  13   en    14   jaren,   het   volgende 
kennen : 

]••    Het  gehraik  yan   globes^   met  een  duidelijk   begrip  van 
breedte,   lengte^    azimuth,     amplitude   en    de    overige 
cirkels  yan  den  bol. 
2*.     Gewone  en  tiendeelige  breuken. 
i;    Stelkunst,    daaronder  begrepen    vergelgkingen   van    de 

eerste  magt 
4*.    Het  eerste  boek  yan  ioclidis. 

5*.    Eene  practicale   kennis    yan  de   beginselen  der   platte 
driehoeksmeting ,  en   de  toepassing  daaryan  voor  de  op- 
lossing van  gemakkelijke  en  nuttige  yraagstukken. 
Daar  het  teekenen  yan  bijzonder  veel  nut  voor  zee-ofBcieren 
is,  zal  het  eene  groote  aanbeveling  zyn  als  de  aspiranten  daarin 
•enige  yorderingen  hebben  gemaakt. 

Indien  dë  aspirant  het  vereisrhte  examen  yoldoende  heeft 
afgelegd,  wordt  hij  dadelijk  geplaatst  op  een  instructie  schip  te 
Porismouth  of  te  Devonpori ,  om  daar  algemeen  onderwijs  te 
ontvangen,  ook  in  het  tuig,  zeemanschap,  het  gebruik  van 
zee-instmmentcn ,  enz. 

-        "  {V.    S.    G,) 

45».  Hiiforiichê  ontdekking ,  betrekkelijk  de  oorloge  vuur- 
ffijlen,  —  Niet  onbelangrijk  kan  het  geacht  worden  de  geschie- 
denis van  de  zoogenoemde  congrevisehe  vuurpijlen  na  te  gaan* 
Die  vuurpijlen  werden  reeds,  in  lang  vei*vlogcn  tijden  door  de 
Grieken  en  door  verschillende  volken  van  Aiie  aangewend.  Bij 
de  Fransche  legers  waren  zij ,  yan  karil  VIT  tot  in  het  midden 
der  17*  eeuw,  in  gebruik. 

Ofschoon  aan  den  Ëngelschen  Overste  vvillum  congrsvi,  de 
eer  toekomt,  van  in  het  jaar  1804  proefnemingen  daarmede 
te  hebben  gedaan ,  en  de  oorlogs  vuurpijlen  weder  hij  de  legers 
yan  den  tegen woordigen  tijd  te  hebben  doen  aannemen ,  zoo. 
moet  toch  woi*den  yerroeld,  dat  een  Franschman,  tegen  het 
einde  der  vorige  eeuw,  en  dus  nog  vóör  gok6Reve,  ook  weder 
yan  oorlogs  vuurpijlen   gebruik   maakte.      Een  grafsteen  op  het 
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lerkhof  bij  Sêhaêlopol ,  met  liet  volgende  Fransche  opschrift: 
})FRAif90is  PRfivÓT^  inventetir  dêê  Juiéei  de  guêrre,  tnori  U 
17  Mat    1798/'  heeft  tot  deze  ontdekking  geleid. 

Toen  in  het  jaar  1788  potihkin,  aan  bet  hoofd  van  een 
Russisch  leger  ,  Oltchakow  belegerde ,  weitl  die  vesting  door  een 
eskader  onder  den  Prins  van  Naaau  geblokkeerd,  om  den 
toevoer  van  levensmiddelen  uit  de  Zwarte  Zee  af  te  snyden. 
Tusschen  dit  eskader  en  de  Turksche  vloot  hadden  dikwijls 
gevechten  plaats,  waarbij  een  Fransch  ofQcier,  Overste  der  Ar- 
tillerie, PRBvuT,  die  sedcit  twee  jaren  bij  het  leger  van  de 
Keizerin  cATHABiriA  diende^  gebruik  maakte  van  door  hem 
zelf  uitgevondene  oorlogs  vuurpijlen,  die  te  gelijker  tijd  eene 
brandende  zelfstandigheid  in  zich  bevatten,  door  welke  ver- 
scheidene Turksche  schepen  in  brand  werden  gestoken.  Men 
bediende  er  zich  ook  van  tegen  de  vesting  en  wel  met  het 
beste  gevolg. 

Een  brief  van  den  Prins  van  Naaau ,  in  1788  aan  cathabuul 
geschreven  en  die  in  de  Dibiiotheek  van  Odeeea  gevonden 
wordt  ^  geeft  daaromtrent  nadei*e  berigten.  De  Prins  spreekt 
daarin  met  veel  lof  over  frêvót  en  verzekert,  dat  de  door 
hem  uitgevondene  oorlogs  vuurpglen  den  vijand  belangrijke 
schade  hebben  aangedaan.  Hij  geeft  eene  beschryving  van  de 
zamenstclJing  en  beveelt  die  uitvinding  met  nadruk  aan.  De 
Russische  geschiedschiïjvei's  van  dien  tijd  maken  hiervan  ook 
dikwijls  melding.  Prbvut  voerde  later  het  bevel  over  de  ar- 
tillerie van  Sehaitopoly  en  hem  werd  de  wapening  van  het  eerste 
fort  van  deze  plaats  toevertrouwd.  Hij  stierf  tegen  het  einde 
der  vorige  eeuw.  Zijn  naam  en  zijn  regt  op  eene  uitvinding, 
die  in  de  tegenwoordige  krygskunst  geene  onbeduidende  rol 
speelt,  werden  sedcit  vei*geten. 

WiLLiAM  GOKORBVB  dccd  Zijne  eerste  proefnemingen  in  1804 
te  Woolwich^  en  maakte  voor  de  eerste  maal  gebruik  van  zijne 
vuurpijlen  in  1806  tegen  Boulogne ,  waar  toen  eene  Fransche 
vloot  verzameld  wei-d  om  eene  landing  in  Engeland  te  be- 
pi-oeven.  In  het  volgende  jaar  maakten  de  Engelschen  er  ge- 
bruik van  tegen  Koppenhagen.  Corgrbvb  stieif  in  1828  te 
Touloute.  Of  hij  de  uitvinding  van  pbetut  gekend  heeft  is  ons 
niet  bekend;  zooveel   is  zeker,    dat  hij  de   brandende  zelfstan- 
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digheid,    waarvan    de  laatste  zich  tegen  Oiehahow    bediende, 
niet  beeft  toegepast.  [A.  /H,  Z.) 


46^.  Sir^ken  oan  $lo€p$n  in  zee,  —  De  Rhadamantus , 
transport-stoomschip ,  is  een  van  de  schepen,  waarop  bet 
nieowe  toestel  van  clipfokd,  om  sloepen  in  zee  te  sttijken, 
woitit  beproefd.  Op  den  overtogt  van  de  Theems  naar  Spithead 
werden  daarmede  verscheidene  proefnemingen  gedaan,  door  de 
sloepen  te  strijken ,  terwijl  de  machines  met  volJe  kracht  werkten. 
Alle  die  proeven  hebben  gunstige  uitkomsten  opgeleverd;  de 
nitfinder  was  btj  elke  proefneming  zelf  in  de  sloep 

[ü,   S    G.) 

47<*.  Nieuwe  Kanonneerbooien,  —  De  (Eng.)  Admiraliteit  heeft 
eene  nieuwe  soort  ystn  kanonneerbooten  aangenomen.  Deze 
kanon  neei'booten  zijn  van  350  tonnen  last  en  40  paardenkrachten. 
Reeds  zgn  er  drie  volgens  dit  model  afgebouwd:  de  Lee,  be- 
stemd naar  China ,  de  Honter  en  de  Jasper.        (if.  d,  L  F.) 

48*.  Oeirooi/en  in  Noord-Amerika  —  De  Moniteur  de  la 
Floife  van  13  Maart  1857  deelt  mede,  dat  de  hoogste  regterlyke 
magt  der  Fereenigde  S  f  aten  van  Noord- Amerika  ,  eene  uitspraak 
van  het  Hof  van  Maieaehueete  bekrachtigd  heeft,  waarbij 
wordt  beslist,  dat  de  Amerikaansche  wetten,  op  de  breüeiten 
van  uitvinding  f  niet  toepasselijk  zijn  op  schepen  van  vreemde 
natiën,  welke  in  de  havens  van  dat  njk  binnenvallen. 

49*.  Linieeehip  met  etoomvermogen,  —  De  Reoown,  van 
91  stukken  met  schroef,  in  Maart  1. 1.  te  Chatam  van  stajiel 
geloopen,  zal  gewapend  worden  als  volgt: 

gcw.gt. 
TuMc'hendeks  batterij  o4  gran.  kan    \un  *10  (1*°.  lang  2,74  cl  3;]nO  Ked.  iD. 

Knil-batterij  :  4  lange     t         >  30  (D      •     2.93  »  2900      > 

Opprrdekt  batterij      1    lang  knnon    >  OM)  C       >     8,05  »  482.1       » 

22  lange  kan.     0  80  fD       »     2.62  »  2290      • 

ToUal  Gewigt  dir    91  vuurmonden  27C,n(K)  Aed.  (T. 

{ü.  S.  G.) 

50*.  Engelech  Sfoomyacht  voor  Japan.  —  Pc  Luit.  jonw 
WAiD  is  belast  met  het  bevel  over  hel  stoom-yacht  Empei-or,  dat 
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te  ff^ootunch  wordt  gei'eed  gemaakt,  en  bestemd  is ^  om  als  eeil 
geschenk  yan  de  Koningin  tictobia  aan  den  Keiier  Tan  Japan  tê 
worden  gezonden.  De  Emperor  tal  met  de  meeste  pracht  en  d6 
meeste  zorg  worden  gereed  gemaakt  en  uitgerust.  Na  de  Em~ 
peror  aan  de  regering  Tan  Japan  te  hebben  OTergegeven,  tal 
Luitenant  ward  eenige  gedeelten  Tan  de  kust  opnemen  en  in 
kaart  brengen.  (£7.  Sé  G.) 

SI*».  Sehro9f'Kanonnê9rbooiên.  —  Het  \%  te  hopen ,  dat 
TÖór  het  Tertrek  der  schroef- kanonncerbooten  naar  China, 
eenige  maatregelen  zullen  woitlen  genomen ,  om  de  schroef  te 
beschermen.  Vischnetten  worden  in  oycr>loed  in  China  ge^ 
Tonden ,  en  het  is  eene  bekende  zaak ,  dat  eene  ha  Ten  of  eene 
riTier  bcTeiiigd  kan  worden  tegen  eene  schi-oef-kanonneerboot  ^ 
door  het  gepast  gebruik  van  eenige  weinige  Tischnetten* 

Misschien  is  het  mogelijk  dit  gevaar  te  Toorkomen,  door  de 
schroef  met  een  soort  van  yzercn  kast  te  omringen.  In  allen 
gevalle  is  deze  opmerking  wei  der  aandacht  waardig.    {U»S.G,) 


62**.  Engêheh  Fregat,  —  De  Doris,  fregat  Tan  32  stuk- 
ken,  Tolgens  een  nieuw  plan^  is  den  25**''"  Maart  te  Pemhrokë 
van  stapel  geloopen.  Het  is  een  zeer  fraai  vaartuig;  de  ge- 
schutpoorten  staan  16  vt.  (Eng.)  uit  elkander;  die  afstand  i» 
grooter  dan  gewoonlijk ,  omdat  men  meer  ruimte  heeft  willen 
behouden  voor  de  behandeling  van  het  geschut. 

De  Doris  zal  woitien  gewapend  mei  20  kanonnen  van  10  dm.  (Eng.) 

10        »        »    32  !»  (id.) 
2        m        »     68  f^  (id ) 

De  voornaamste  afmetingen  zijn : 

Lengte  tusschen  de  ioodlijnen  240  vt.  (Eng.) 
»       van  de  kiel     .    .    •    208  vt.     (id) 

Breedte 48  vt.    (id.) 

Holte 24  vt   6  dm.  (Eng.) 

Tonnenlast 2100  ton  (Eng.) 

bZ^,  Rader- Kanonnterbootên,  —  De  Bann  en  Brune  z$a 
gebouwd,    met  het  doel,   om  de  rivier  de  N^l  op  te  nemen} 


285 

lij  lijn  van  raderen  yoonien  eu  gaan  slechts  3  voet  diep. 
Zg  sullen  na  naar  China  vertrekken ,  waar  men  mag  ver* 
wachten,  dat  zg  vele  diensten  zullen  doen.  Aan  boord  van 
deie  vaartuigen  is  men  bezig  grjiiit's  gepatenteerd  condenseer 
toestel  te  plaatsen^  om  zeewater  te  distilleren,  leder  schip  dat 
den  Ghineschen  oorI(^  zal  moeten  medemaken,  zal  van  een  der- 
gelijk toestel  worden  voorzien.  (U.  S,  G.) 

54*.  lagehamel^kê  vêrêiichtên  voor  tnafrozen  en  jongens 
in  Engeland.  —  Eene  beschikking  der  Admiraliteit  van 
4Maartj.l.,  bepaalt^  dat  het  ten  gevolge  van  de  grootteen 
voor  de  zware  wapening  Harer  Majesteits  schepen ,  van  over- 
wegend belang  is,  dat  de  manschappen  die  voor  langen  tijd 
worden  aangenomen,  sterk,  goed  ligchamelijk  ontwikkeld,  en 
geschikt  zijn  voor  de  diensten,  die  van  hen  worden  verlangd. 
Niemand  zal  voor  langdui'ige  dienst  mogen  worden  aangeno- 
men, dan  op  een  certificaat  van  den  officier  van  gezondheid 
van  het  schip,  waarop  hij  verlangt  te  komen,  goedgekeurd 
door  den  kommanderenden  officier,  en  inhoudende,  dat  de 
man  sterk,  goed  ligchamelijk  ontwikkeld,  en  in  allen  opzigte 
geschikt  is  voor  de  dienst. 

Een  gelgkluidend  ceitificaat  moet  worden  uitgereikt  aan  de 
jcheepqongens,  Toor  dat  zg  kunnen  worden  gerangschikt  onder 
de  matrozen  voor  langdurige  dienst.  £/.  S,  G. 


55*.  De  Ooetenrijkeehe  Marine,  —  Keizerin  H4KU  tdiresia 
verklaarde  in  het  midden  der  voorgaande  eeuw  Trieêi  tot  eene 
vtge  haven ,  stichtte  aldaar  arsenalen  en  werven  voor  de 
Marine,  en  gaf  daardoor  de  aanleiding  tot  de  wording  eener 
Marine  voor  dat  Rijk;  zij  bezat  bij  het  einde  van  haar 
leven ,  in  1780,  bereids  25  oorlogsvaar  tuigen  van  onderscheidene 
grootte 

In  lateren  tijd  echter  heeft  de  Marine  een  meer  aanzienlijk 
aanzien  verkregen,  en  schijnt  de  tegenwoordige  Regering  met 
allen  ijver  aan  hare  uitbreiding  werkzaam  te  zijn.  Volgens  den 
Moniteur  de  la  Flotte ,  van  den  8«t<»°  Mei  1857,  heeft  zij  de 
navolgende  sterkte  ,  als : 

1  Linieschip,  Kaiser,  gebouwd  te  Pola. 
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5  Zeil-fi-egatten ;    Bellona,  Juno,  Novara,   Schwaixenberg 
en  Venus. 

3  Stoom-schroeffi-egatten;  Adria ;  Denau  (Dooau)  en  RadetsLj. 

6  Zeil-korvetteD ;    Adria  (?),    Garolina,    Diaaa,    Leiptig, 
MinerTa  en  Titania. 

2  Sloom-schroefkoiTetten  y   Graaf  Dandolo   en   Aartshertog 
Frcderic. 

3  Stoom-koryettea ;    Keizerin    Eiisabeth ,    Santa-Locia    en 
Volta. 

8  Ligte  yaartuigen  en  adviesjagten. 

7  Brikken. 

6  Schooner-brikken. 

6  Schoeners. 

53  Kanonneerbooten ,  waaronder  42  Stoom- Ka  non  neerbooten. 

7  Transportschepen. 
En    5  drijvende  batterijen. 

De  voornaamste  werven  zgn  te  Poia  ,  Fêneiië  en  te  Trieêi, 
en  woi-dt  er  bij  voortdnring  alles  aangewend  die  in  den  besten 
staat  te  doen  zijn ,  en  die  op  de  hoogte  van  den  tgd  en  de 
vordering  der  wetenschap  te  houden. 

Ook  de  Oosten  rij  kschc  koopvaardijvloot  is  in  eenen  steeds  toe- 
nemenden  bloei ,  en  in  de  laatste  jaren  aanmerkelijk  nilgebreid. 
In  1837  had  de  handel  eene  vloot  van  omstreeks  500  Taartoi- 
gen  van  alle  grootte;  t«*genwoordig  is  dat  getal  tot  800,  min  of 
meer^  aanzienlijke  zeeschepen  toegenomen,  waaronder  17  met 
stoom.  Hieronder  zijn  niet  gerekend  de  kleine  vaartuigen,  dit 
als  kustvaardcrs  de  nabij  gelegene  eilanden  en  kusten  bezoeken. 
Die  zoo  aanzienlijke  uitbreiding  is  voornamelijk  aan  de  geluk- 
kige ligging  van  het  Lombardisch  V>netiaansch  Koningryk  toe 
te  kennen,  en  wat  eenmaal  die  uitbreiding  zal  kunnen  worden, 
als  het  Suez-ksLDaul  is  daargcstcld,  is  nog  niet  te  voorzien  of 
te  bepalen! 


50.  j^/koop  van  den  Sondtol,  —  In  de  Amêierdanucht 
Courant  van  den  2ö»»"»  April,  leest  men  deswege:  Aan  de 
Tweede  Kamer  is  van  regeringswege  aangeboden  een  ontwerp, 
ter  goedkeuring  van  de  tusschen  IVêdêHand  en  Denemarken 
gesloten  verdragen,  tot  afkoop  van  den  Sondtol,  en  tot  i^e- 
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Utif;    Tan    het   door   Nederland   daarin    verschuldigd    aandeel. 

Het  ontwerp  is  vei*zeld  door  eene  memorie  van  loelichting 
van  de  Ministers  van  Buiten landsche  Zaken  en  van  Financiën. 
Daarbg  wordt  aangemerkt,  dat  de  wenschelijkheid  van  den  af- 
koop voor  niemand  betoog  behoeft,  ter  zake  niet  alleen  van 
den  geldelijken  last  voor  de  scheepvaart,  maar  ook  van  de 
formaliteiten. 

Nadat  het  beginsel  was  aangenomen ,  is  de  algeheele  som  van 
den  afkoop,  door  Venemarken  eerst  hooger  opgegeven,  maar 
naderhand  tot  35  niillioen  rigsdalers  teruggebragt ,  — >  als  niet 
overdreven  voorgekomen.  Het  aandeel  van  Nederland  is  daarbij 
gesteld  op  1,408,000  rigsdalers,  of  ongeveer  ƒ  1,000,000,  ter- 
wijl daarenboven  is  aangenomen  ,  dat  elke  der  kon  trakterend  e 
partijen  alleen  verantwoordelijk  zal  zijn  voor  haar  eigen  aandeel. 

Niet  alleen  zal  de  vaart  door  de  Sond  en  de  Belien  van  een' 
daarop  drukkenden  last  worden  ontheven ,  maar  zullen  ook  de 
6  a  700  Nederlandsche  schepen,  die  het  Holsteinsche  kanaal 
bevaren,  zonder  verdere  afzonderlijke  vergoeding,  grootendeels 
▼an  een'  tol  woitlen  beviïjd,  tot  nu  toe  met  den  Sondlol  gelijk 
staande. 

De  regering  heeft  gemeend  aan  eenc  betaling  in  eens  de 
voorkeur  te  moeten  geven,  boven  die  van  jaarlijksche  termijnen, 
met  evenredige  renten;  —  eene  betaling,  welke  de  gunstige 
toestand  van  's  rijks  middelen  gedoogt.  Even  als  Engeland  en 
Rusland,  lal  Nederland  zijn  aandeel  in  Londen  opleveren, 
en,  met  eenen  gemiddelden  wisselkoers  van  /  11,75,  daarmede 
met  /  1,838,300  kunnen  volsUan.  Met  /  175,000  op  het 
beschikbaar  overschot  van  1855  aan  te  wijzen ,  zal  daarvan  nog 
ƒ5268  ter  veitlere  beschikking  overblijven.  De  dienst  van 
1857  levert  een  vermoedelijk  overschot  van  ƒ  11,870,124. 
Met  het  overige,  ten  bedrage  van  /  1,725,000  daarop  aan  te 
wijzen^  zullen  er  alzoo  van  dat  jaar  /  10,145,124  beschikbaar 
blijven. 

f^elUgi  komen  wij  in  een  volgend  N^.  van  dit  werk ,  op 
dii  onderwerp  ierug. 

Volgens  eene  mededeeling  van  Z'.  M*.  Minister-Resident  ie 
Koponhagon ,  worden,  ten  gevolge  eener  publicatie  van  het 
Deenach  Departement  van  Financiën,  dd.  15  Jan.  jl.,  voortaan 

(1857)  W    2,  !•  AFo.  20 


283 

in  de  havens  van  de  Eider  en  van  bet  £td«r- kanaal  geene 
vunrgeMcn  meer  grhcven  voor  den  vuurtoren  te  £y«/>  op  het 
eiland  Sylt ,  van  Nedcriandschc  schepen,  die,  Tan  bet  saiden 
komende  y  de  Eider  binnenloopcn.  De  Deensche  regering  heeft 
last  gegeven,  dat  de  vuurgclden,  welke  sedert  l^.  Jnly  1856| 
in  genoemde  havens,  voor  Nederlandsche  van  het  saiden  ko- 
mende schepen  zijn  betaald ,  terug  zullen  worden  gegeven*  Ds 
regthcbbende  schippeis  kunnen  zich  voor  deze  terugbetaling , 
wat  de  haven  van  Tönning  betreft,  wenden  tot  het  Neder- 
landsch  Vice-Consulaat  aldaar,  en  tot  Z^  M*.  G>nsal  te  Rêmdê* 
burg  voor  zooveel  aangaat  de  overige  havens  van  de  Eiiêr  en 
van  het  £i(/ffr-kanaaL  Eene  omstandige  lijst  dexer  gelden  lal 
Intcr  worden  bekend  gemaakt. 


67®.     Een  iraeiaat,  iunehên  Rusland  en  Japan  gêêlêiên 
handeUvêrkeer  ên  grembepaling  der  beide  ryken  3  telt  9  en  3 
add.  $$y  wier  inhoud  kortelijk  hierop  nederkoint :     $   1.   Voor- 
taan zal  bestendige  vrede  en  opregte  vriendschap  bestaan  tosschen 
Rusland   en    Japan»     In   beide  rijken   hebben   Russische  en 
Japansche  onderdanen   het  genot   der  bescherming  van  hanne 
personen  en  goederen.     §  2.  Tc  beginnen  met  het  tegenwoor- 
dige tijdstip  loopen  de  grenzen  tusschen  Rusland  en  Japan, 
tusschen  de  eilanden  Iturttp  en  Vrup  door.    liet  gehecie  eiland 
Iturup  behoort  aan  Japan :  het  gcheclc  eiland  Urup ,  met  de 
Kurische  eilanden  in  het  noorden^  behoort  aan  Rusland.     Het 
eiland  Krafto  (Sughalin)  blijft,  als  tol  dusverre ,  onverdeeld 
tusschen  Rusland  en  Japan.    ^  3.  De  Japansche  regering  stelt 
de  havens  Simoda,  Uakodadi  en  Nangasaki  voor  de  Russische 
schepen  open ;  daar  mogen  voortaan  R.  schepen  worden  gekala- 
faat,   en  hebben   zij    het  regt  om  tegen   goud*  of  ulvergeldy 
goederen,  water,  kolen  en  proviand  in  te  nemen.     Het  nition- 
dering  der  genoemde  havens,  mogen  de  schepen  andere  havens 
niet  bezoeken  dan  alleen  in  geval  de  voortzetting  hanner  reis 
onmogelijk  is.    J  4.  Aan  gestrande  Sfiicpen  en  schipbreukelingen 
wordt  de  noodij;c  hulp  en  bescherming  verleend,  en  alle  gereide 
personen  worden  n.iar  de  voor  Rusland  openc  havens  vervoerd. 
§    5.    In    de  genoemde    havens  mugen   de    Russen    ruilhandel 
drijven.     §(l  De  Russische  regering  benoemt  Konsuls  te  Simf/odm 
en  Uakodadi,     §  7.  Opkomende  kwestiën  en  geschillen  worden 


289 

door  de  JapaoKhe  i'egering  aan  een  naauwgezet  onderzoek 
onderwoipen,  na  afloop  waaryan  zij  eene  beslissing  geeft. 
§  8.  Rossen  in  Japan  en  Japanezen  in  Eutland  zijn  steeds 
TTJ  y  en  worden  aan  geene  beperkende  bepalingen  onderworpen. 
Ingeval  x$  misdaden  of  misdiijven  plegen  ^  kunnen  zij  in  hech* 
tenis  genomen  I  maar  niet  anders  dan  naar  de  wetten  van  het 
land  waartoe  zij  behooren,  gevonnisd  worden.  §  0.  Wegens 
de  nabuurschap  der  beide  landen  ^  woitlen  alle  regten  en  privi- 
legiën,  die  Japan  nu  of  voortaan  aan  andere  natiën  verleent, 
gelgktgdig  tot  Russische  onderdanen  uitgestrekt  De  add.  ^^ 
bepalen :  Op  5  3.  De  vrije  toegang  tot  de  twee  eerste  havens 
is  veroorloofd,  alsmede  de  vrijheid  van  verkeer  in  de  stad 
Simoda  en  hare  omstreken ,  tot  op  een  afstand  van  zes  Japan- 
sche  m^len,  en  te  Hahodadi  tot  op  een  afstand  van  vijf  mijlen* 
Eene  plek  gronds  zal  den  Rossen  tot  begraafplaats  worden  aan- 
gewezen. Op  S  5.  Het  ruilen  van  koopwaren  zal  geschieden 
in  een  daartoe  bestemd  lokaal ,  in  tegen wooidigheid  der  Japan- 
Bcbe  ambtenaren.  Op  ^6.  De  Russische  konsuls  zullen  benoemd 
worden  en  hunne  benoeming  zal  gerekend  woi-dcn  te  zijn  in- 
gegaan roet  1856.  De  Japansche  regering  zal  plaats  en  woning 
▼oor  de  Russische  kooplieden  aanwijzen.  (Amti,  Ct,) 


68*.  Foardêelên  van  de  afschaffing  van  sterken  drank,  — - 
« Toen  er,  weinige  jaren  geleden ,  bij  eene  kommissie  uit 
de  Britsche  admiraliteit^  een  onderzoek  werd  ingesteld  omti'ent 
het  gebruik  van  sterken  drank  aan  booid ,  was  bet  de  meening 
Tan  al  de  getuigen  |  die  tot  verschillende  graden  bij  de  marine 
behoorden  I  dat^  of  werkelijke  beschonken heid ,  of  een  toestand 
▼an  prikkelbaarheid  die  uit  het  halfdronken  zijn  ontspringt, 
de  onmiddellijke  oorzaak  is  van  drie  vierden  tot  negen  tien* 
den  der  straffen,  melke  aan  boord  van  een  oorJügschip  noodig 
B§n  bevonden.  liet  besluit  der  kommissie,  om  aan  te  bevelen, 
dat  de  uitdeeling  van  sieiLen  drank  tot  op  de  helft  zou  woiden 
▼ermindeid,  heeft  reeds  eene  zeer  belangt ijkc  verbetering  tn 
weeg  gebragt  De  admiraal  van  de  vloot  der  Middel laiidtehe 
Z—  beeft  verzekerd,  dat,  sints  den  tijd  dat  aan  deze  aanbe- 
veling gevolg  \%  gegeven ,  eene  vermindering  van  70  tot  80 
percent  in  het  getal  strafoefcningcn  heeft  plaats  gehad,  zoodat 
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dit    thans    slechts    een    vijfde    of  vvn    derde    \an    het   vroegere 
bedraagt." 


59°.     E  e  re  •  belomnvffi  n    aati    onderscheidene  teelteden   iet' 
gekend»  —     De  zilveren  medaille ,   ingesteld  bij   besluit  yan 
22   September  1855,  n*.  64,   en  een  loffelijk  getnigschrift  aao: 
lo.  den  schipper  f.  vr,  sck  en  den  mati-oos  der  1«  kl.  p.  Kiivn, 
van  den  schroefschooner  Montrado,  wegens  het  redden  van  een 
van    dat  schip  bij   vliegend  tij  over  booid  gevallen  matroos,  op 
5   April   1856,  ter  rccde  van   Soerabaya\  2®.  den  luitenant  ter 
zcc  van   de  2«  kl.  h.  c.  h.  e.  da  bits,  voor  het  redden  van  een 
op   6  Oclober    1850,    van    het    wachtschip  te    Fliseingen  over 
boord    gevallen   jongen;    3<*.   aan  den  binnenloods  jacob  vr.  oi 
y:u7k ,   de   loodskweekelingen    r.   p.  visser  en  jan  w.  di  wijv, 
te    Texel  ^  alsmede  aan  den  partikulicren  varcnsman  i.  bohicl, 
aan   den  Helder^   voor  het  met  levensgevaar  redden  van  schip- 
breukelingen van  het  Engelsche  barkscLip  Hallwhistle ,  gestrand 
op    19  Januaiïj  j.  1. ,   tusschen   Petten  en  Calantêoog ;  4<*.  aan 
den   on  der- officier  schipper  mcolaous  espiro  tdrodoro,  van  de 
Grieksche    oorlogs-kanonneeiboot     Tombosi,    en    aan    debstrivs 
BELzis,    te   Athene^   voor   het   redden   van   vijf  adelborsten   en 
twee    bootsmanslecrlingen    van    het    Koninklijk    Nederlandsche 
fregat  de  Riiytcr,  die  op  30  Januaig  j.  1.  met  cene  slorp  waren 
omgeslagen  in  de  haven  van  den  Pyraeus;  s.  oalfweg,  kapitein 
der  ^'cdelI.  stoombcot   Hollander,   voor  het  met  veel  moeite  en 
gevaar   redden  van   een   gedeelte  der  equipage  van  het  NederL 
galjootschip  Engclina  JacoLa,   in   zee,  op  12  Nov.  1850;  i.  c. 
OAKSEN ,  gezagvoerder  van  den  Decnschen  schooner  Bernard  van 
Kiel ,    voor  het    redden   van    de   manschap  der  in  de  Middel- 
la7idgclie    Zee    verongelukte    Nederl.    schooner  de  Zaaijer,    op 
14  Julij  1856. 

De  bronzen  medaille,  ingesteld  bij  besluit  van  22  Sopt  1855, 
n^  C4,  en  een  loffelijk  getuigschrift,  aan:  J.  nvvBRECBTStff , 
j.  F.  E&KaoDT  en  j.  c.  versteeg,  matrozen  der  3^  kl  ,  op  het 
wachtschip  te  Soerabaya,  alsmede  simon  ,  Inlandsch  paitikulier 
bediende  aldaar,  voor  het  redden  der  bemanning  ecncr  sloep 
van  de  schooueibrik  de  Lancier,  op  den  IS***"  Februanj  1856^ 


29  ( 

Icr  iTcdc  van  Saerahayn  omgcsingcn ;  pieter  van  dbr  schke, 
tweede  stuurman  cii  r.  ds  ^aard  en  n.  stuivers,  matrozen 
op  de  Nederl.  stoom))oot  Hollander^  voor  het  redden  van  een 
gedeelte  der  equijiagc  van  het  Nederl.  galjootschip  Engclina 
Jacoba,  in  zee,  op  12  Nov.  1837. 


00*.  ff^neiheid  aan  boord  oan  Amerikaaniche  schepen 
hegaan.  —  Een  v  ei  slag  van  üic  F  ereeniging  ,  te  Liverpool ,  ^van 
vrienden  van  vreemdelingen  in  nood,  heeft  het  licht  gezien, 
en  strekt  om  een  iegelijk  opmerkzaam  te  maken  op  de  mis- 
handeling en  het  lijden  van  vreemdelingen^  door  de  in  zwang 
zijnde  handelwijze  in  verschillende  havens  in  Noord-jémerika , 
om  scheepsvolk  voor  de  Amerikaansche  Koopvaardijvloot  te  krij- 
gen. Men  bedient  zich  van  alle  middelen  om  matrozen  te  krij- 
gen voor  de  zcilpackettcn  te  New-Tork,  Zoo  advci teren  de 
Dionsleibazen  in  het  Engcisch  en  het  Tloogduitsch,  dat  ze  jonge 
lieden  zoeken ,  die  niet  bevaren  zijn ,  om  »  voor  bepaald  loon 
of  gagiën  op  dek  te  werken."  Onder  dit  voorwendsel  worden 
ze  aan  boord  gelokt^  en  zijn  ze  er  eenmaal^  dan  worden  ze  er 
door  geweld  aangehouden.  Anderen  nemen  uit  eigen  beweging 
dienst  als  matroos,  kok  of  timmerman  enz.,  en  worden  ook 
bedrogen ;  wederom  worden  anderen  in  kroegen  gelokt ,  be- 
schonken, en  zoo  op  de  schepen  gcbragt  Men  heeft  anderen 
aangenomen,  om  op  stoomschepen  ,  op  stroom  liggende  ,  te  gaan 
wei  ken,  hetzij  om  te  laden  of  te  lossen,  ze  in  slocjtcii  opge- 
nomen, als  om  ze  daar  heen  te  brengen,  wanneer  ze  naar 
andere  schepen  gebragt  en  daar  door  geweld  vastgehouden 
worden»  Onder  diegenen,  welke  door  het  Genootschap  onder- 
steuning in  geld  enz.  hadden  bekomen ,  allen  misleide  menschcn, 
waien  kuipers,  timmerlieden,  koks,  bedienden  in  logementen 
en  koffijhuizen,  kantoorbedienden,  en  doctors.  Koit  nadat  zij 
aan  boord  waren  gekomen  werden  zij  letterlijk  uitgeplunderd , 
en  wanneer  zij  zich  er  over  beklaagden  werden  zij  uitgelagchen 
en  mishandeld.  Verscheidene  werden  ook  gedwongen  ,  alsof 
zy  bevaren  matrozen  waren,  om  in  de  masten  te  klimmen « 
zeilen  vast  te  maken,  rcveu  enz. 

liet  vei wondert  ons,  dat  de  Nederlandsche  Koiisul  te  Liver- 
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pool,  die  ongetwijfeld  yan  dit  rapport  van  de  Fêroemging 
voornoemd,  kennis  moet  dragen ,  daaromtrent  niet  aan  ome 
Regering  heeft  gei*apporteerd ,  of  althans  deswege  niets  bekend 
is  gemaakt. 

{De  Y'  en  Amstclbode  van  25  April  1857.) 


61®.  De  Heer  TaÉoooR  ORTOLiii,  Fregats  -  Kapitein  bij  de 
Fransche  Maiiiie^  heeft  onlangs  eene  nieuwe  editie  yan  z§n 
uitnemend  Fransch  werk ,  getiteld  d  RhgUi  internalionaUs  ot 
diplomatie  de  la  mar'*  in  het  licht  gegeven.  De  schrijver  heeft 
dit  zoo  belangrijk  werk,  dat  wij  in  handen  yan  elkzee-officier, 
ook  der  Nederlandsche  Marine ,  wenschten  ,  in  dezen  druk  ver- 
meerdeixl  met  de  laatste  tractaten ,  en  voorzien  van  de  b'jvoe- 
ging,  die  het  geheel  op  de  hoogte  van  den  tijd  brengen,  als  ook 
daarin  opgenomen  de  acte  van  het  congres  te  Partje,  iu  1856 
gehouden. 

(Zie  Mon,  do  ia  Flotte  V.  15,  13  Hnart  1857. j 


62\  Ons  is  een  voor  de  zeevaart  zeer  belangiijk  feit  ter 
kennisse  gekomen,  dat  niet  te  algemeen  verspreid  kan  worden. 

Het  gouvernement  van  Neu)- South- fValee  heeft  op  het  be- 
kende Booby-oi  /^0«/-eiland,  gelegen  nabij  het  westelijk  inkomen 
der  7brr^«-straat ,  een  depot  voor  levensmiddelen  daargesteld, 
dat  jaarlijks  vernieuwd  wordt. 

Het  voornoemde  gouvernement  noodigt  alle  koopvaardg -gezag- 
voerders en  reeders  uit,  om  dezen  voorraad  te  helpen  yeimeerderen. 
Het  besteedt  jaarlijks  25  pond  sterling  voor  het  aanvullen  dier 
levensmiddelen,  bestiande  uit  beschuit,  provisiën,  groenten, 
likeuren^  sigaren,  enz,  die  bewaaid  worden  in  eene  grot ,  waar 
ook  de  brievenbus  aanwezig  is,  met  een  i*egister,  waarin  eiken 
gezagvoeixler  verzocht  woi^t,  aan  te  teekenen  den  naam  van  zyn 
schip,  het  doel  zijner  reis,  enz. 

Op  het  eiland  is  ecu  vlaggenstok  opgerigt,  van  welks  top  de 
Engelsche  geus  waait ,  die  op  eenigen  afstand  zigtbaar  is;  er 
zijn  voor  de  schepen  ankergrondeh  en  voor  de  sloepen  gemak- 
kelijke aanlegplaatscn. 
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lo  de  berigten,  die  wij  van  de  Nederlandsche  gezagvuei-dcrs 
ontvangen;  van  het  doorzcilen  door  de  Tbrre «-straat ,  vindt  men 
telden  gewag  gemaakt  van  het  aandoen  van  het  Booby-  of  Poii' 
eilancL  Gaarne  vestigen  wij  de  aandacht  van  onze  iandgcnooten 
op  het  voornoemde  berijdt,  en  komt  het  ons  wenschelijk  voor, 
dat  eik  schip,  zoo  daartegen  gcene  overwegende  redenen  bestaan, 
bg  het  passeren  dit  eiland  een  bezoek  geeft ^  den  voon*aad  zooveel 
mogelgk  opneemt,  en  dien  zoo  noodig  nog  met  eenige  nood  wen- 
digheden  vermeerdert,  brieven  of  berigten  achterlaat,  en  die, 
welke  gevonden  en  bezorgd  kunnen  worden,  behoorlijk  de  plaatsen 
hunner  bestemming  doen  bereiken.  Zullen  zulke  plaatsen  in 
afgelegene  gedeelten  der  aarde,  in  meer  of  min  moeijelijke 
▼aarwaters  gelegen,  en  die,  ingerigt  als  het  P<7«/-eiIand,  behoor- 
lek nuttig ,  ja  !  heilzaam  werken ,  zoo  moeten  zij  de  zorg  en 
liefde  deelachtig  zijn  van  alle  zeevarenden ,  en  deze ,  die  plek- 
ken beschouwen  als  neutrale  punten ,  daargesteld  door  de  liefde 
en  lorg  der  menschen  ten  dienste  der  zeelieden  van  alle  natiën. 
Daarom  tonde  dan  ook  niet  de  Engelsche  geus,  maar  ecne  nieuwe 
vlag,  XSHE  INTEBKATIONALE  VLAO ,  de  plaa/s  van  en  den 
i9€gang  ioi  die  phiian tropische  daarstellingen  moeien  aanwezen 
en   verzekeren  ! 

JACOB    SWAKr. 

Febr.  18r»7. 

Sd**.  Ruêtiêche  pogingen  in  hei  Noordelijk  gedeelte  van  den 
Indischen  Oceaan.  —  Volgens  den  Moniieur  de  la  Flotte  van 
den  13«i«n  Mei  1857,  N®.  27,  rigten  de  Russen  een  gi-oot 
maritiem  etablissement  op  in  de  livier  Amor ,  op  de  plaats  die 
tg  Keizerlijke  haven  hebben  genoemd. 

De  gezegde  haven  ligt  omstreeks  130  mijlen  bezuiden  de  baai 
▼an  CaeiHee  (Alesandroweki) ^  op  48^  58'  N.Br  en  140°  17' 
O.  L.  [?].  De  overblijfselen  van  het  fregat  Pallas,  dat  de  Russen 
hadden  doen  tinken,  opdat  het  niet  in  de  magt  der  Engelsche 
divisie  toude  vallen,  bevinden  zich  zeker  nog  daar  N.  W.  van 
de  haven.    Bij  deze  plaats  zijn  twee  sterke  batterijen  gebouwd. 

Het  nieuwe  Marine-Etablissement  moet  bevatten :  factorijen , 
dokken  voor  herstellingen,  groote  magazijnen,  magtige  verdedi- 
gingsmiddelen, in  éën  woord,  alle  middelen,  die  geschikt  zijn 
eene  belangryke  maritieme  magt  te  bevatten  en  te  beschermen. 
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64".  Een  e  ondiep  f  e  benoorden  hei  eiland  D«igo.  (Golf  tan 
Finbnd).  —  Door  het  Hydt'ogra])hischc  Departement  van  de  Russi- 
sche Marine  is  bekend  gemaakt^  dat  bij  de  laatste  loodingcn  op  de 
Noordzijde  van  het  eiland  Dago,  een  rif  yan  25  voeten  lang  ge- 
vonden is,  op  den  afstand  van  If)  Italiaansche  mglen  NN.0. 
van  den  lichttoren  van  het  eiland  Dago^  alsmede  twee  uienwe 
zandbanken  y  waaiTan  de  ecne  30  en  de  andere  33  voeten  diepte 
hecA,  en  diensvolgens  tijn  de  volgende  veranderingen  gemaakt 
in  de  bebakcning: 

\^,  De  witte  bakens,  met  blaauwe  onderhelft  en  opwaarts 
staande  bezem ,  zullen  benoorden  de  13  voet  diep  liggende 
zandbank  aanwijzen,  welke  N.N.  W.  ]>  mijl  van  het  rif  ligt. 

2».  Bezuiden  het  rif  zullen  geplaatst  worden,  witte  staken 
met  roode  onderhelft  en  bencdenwaarts  staande  bezem. 


65».  Kuitlieht  van  Lillc  Facitler  o/*Tristecn.  (Noorwegen.)  — 
Dit  licht  moet  met  1  Junij  vervangen  zijn  door  een  vast  licht 
der  1«  grootte,  dat  iets  zuidelijker  moet  liggen  dan  het  vi-orgeie 
licht  aldaar  ter  plaatse. 

Tiet  licht  op  Lille  Faerder  zal  den  geheelen  horizon  verlich- 
ten en  het  gansche  jaar  door  branden.  Het  is  gelegen  op  59*»  2' 
N.  Br.  en  10«32'I0"  L.  O.  van  Greenwich;  de  hoogte  boven 
de  zee  is  152  voelen ,  en  het  zal  zigtbaar  zijn  op  eenen  afstand 
van  5  Duitsche  mijlen. 


66".  Nieuwe  Lfclt/en  bewealen  hei  dorp  Surig.  —  Volgens 
een  berigt  van  Zijne  Excellentie  den  Minister  van  Marine  zijn  er 
op  den  dijk,  bewcsten  het  dorp  Surig,  twee  houten  opstanden 
geplaatst;  elke  opstand  is  voorzien  van  eene  lantaren  met  re- 
flector, waarin  de  lichten  voor  het  eerst  ontstoken  zooden  wor- 
den op  den  1**^"  April  van  dit  j«iar,  en  van  dien  tijd  af  alle 
nachten  branden  zuilen  van  zons  ondergang  tot  zons  opgang. 

De  lichten  slaan  in  de  rigling  van  Z.  W.  t.  VV.  \  W.,  en  N.  O. 
t.  O.  [O.  van  elkander,  op  eenen  afstand  van  omstreeks  150  el , 
en  dienen  om  de  bogt  van  het  vaarwater  de  Boontjes  te  beva- 
ren ,    van   de   roode  ton  van   den  i}lahkummer  fFaard  tot  de 
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derde  witte  en  de  tweede  zwai-te  ton^  van  om  de  Noord  af 
gei'ekend. 

Men  moet  echter  hier  steeds  zorgruldig  den  Slaggaard  ge- 
bruiken, daar  de  We$twal  stcii  is  en  het  vaarwater  naauw, 
Tooral  by  de  derde  witte  en  de  tweede  zwarte  ton. 

Van  om  de  Zuid  zijn  deze  lichten  geheel  zigtbaar,  en  van 
om  de  Noord  zoodra  men  ze  Z.  \  W.  yan  zich  peilt. 

Dr  kompasstreken  zijn  mis  wijzend  gesteld. 


07«.  Niêuw  Kuiilicht  op  kaap  Caballeria,  IV,  fr.  uithoek 
der  haven  van  Fornello,  op  de  N  kutt  van  Minorka  (Middel- 
landsche  Zee.)  —  Het  vooimeldc  licht  is  een  stilstaand  wit 
licht,  de  toestel  catadioptriek ,  yan  de  2*  git)0tte;  geplaatst  op 
ecnen  nieuwen  toren  op  de  voornoemde  kaap,  en  is  gelegen 
op  40*»  5'  N.  br    en  4»  7'  O   van  Green wich. 

De  hoogte  boven  den  zeespiegel  is  93^758  Ned  el ;  het  is 
zigtbaar,  bij  goed  vurenzigt,  op  5  Duitsche  mijlen  afstands , 
en  zou  met  den  1**«"  Maart  ontstoken  woidcn. 


68".  Kuttliehi  in  het  Cervi- Kanaal.  —  Volgens  een  des- 
wege bekend  gemaakt  bcrigt  zoude  er ,  ter  bevordering  van  de 
vaart  in  voornoemd  kanaaU  op  den  Is***"  Maart  1  I.  een  kustlicht 
geplaatst  worden.  ITet  licht  is  geplaatst  op  kaap  Spatie, 
het  N.  einde  van  het  eiland  Cerigo  {Jonische  Zee),  Het  draai- 
lichty  van  natuurlijke  klcur^  vertoont  elke  j  minuut  een  krachtig 
licht;  de  hoogte  is  390  (Amst.)  voelen ,  en  is  het  licht  zigtbaar 
op  omstreeks  6  Duitsche  mijlen.  Het  land,  dat  door  het  land 
van  Cerigo  aan  het  oog  wordt  onttrokken,  \s  ]02o,  en  dus  het 
licht  zigtbaar  over  eenen  boog  van  258° ,  of  van  W.  Z.  W.  J  W. 
(Z.  72oW.)  door  het  N.  tot  Z.  Z.  O.  »  O.  (Z.  30»  O.). 

De  witte  steenen  ronde  toren  is  83  voet  hoog;  de  woning 
van  de  wachters  is  een  laag  wit  gebouw,  een  weinig  ten  Z. 
van  den  toren.  Pe  toren  staat  573  el  ten  Z.  van  het  uiterste 
pant  van  kaap  Spati  ,  op  36»  22'  .50"  N.  br.  en  22»  57' 30' 
O.L.  van  Greenwich,  De  ojïgegevenc  streken  zijn  naar  liet  regl- 
wijzcnd  kompas. 
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09^.  Door  Kapt.  bstiiiiiii,  yan  het  schip  I^a  Marie«Biigëniff, 
is  op  den  16^«°  December  1856  een  koraal-eiland  ontdekt;  het 
was  gelijk  met  de  oppervlakte  der  zee,  6  Duitsche  mglen  van 
Madagaicar,  op  17<*68'  Z.br.  en'.47®2(y  O.L.,  (waarschyalgk 
oost  yan  Parijg.)  L.  d.  H. 


70».  Lichten  in  hei  disiriei  Bombay  (Indische  Zee).  Er  is 
een  nieuw  licht,  Dêojuggan  genoemd,  op  21®  49'4(K'N.Br« 
en  72®  3(V  30'^  O.  lengte ,  benevens  een  licht  op  het  baken  aan 
de  monding  yan  de  kreek ,  die  naar  Khoor  Bunder  geleidt 
Naauwkeuriger  bcrigten  ontbreken  nog  yoor  het  tegenwoordige. 

71®.  Licht iorên  op  dê  N.  tijde  van  Cuba  ,  door  een'  orkaan 
omgeworpen.  —  Volgens  eene  bekendmaking  yan  het  Uydro* 
graphic  Ofliee  Admiralty  te  Londen,  yan  den  2^^"  Januar^  j  1., 
is  de  /^iWraf-^ay-iichttoren ,  aan  de  nooidzijde  yan  het  eiland 
Cuba  {fFett '  Indië) ,  geplaatst  geweest  aan  den  wester»  ingang 
yan  het  oude  Bahama-  of  M>o/aa«-yaarwater ,  door  den  orkaan 
yan  den  25*^*°  Augustus  1850  ter  neder  geworpen. 


72®.  Bij  de  ri viVr-Mutlah  (Oost-Indiën)  tt  i^dol^k  goplaaiêi 
een  licht echip.  Het  ligt  op  omsU-eeks  21®6'  N.br.  en  88«48' 
O.  L.  yan  Greenwieh  ,  in  10  vademen  laag  water  springgetij , 
op  omtrent  1}  myl  ten  Z.  O.  yan  de  uiterste  of  BaUhorry- 
rif- boei. 

Dit  lichtschip  zal  des  daags  van  den  top  van  den  groo- 
ten  mast  eenc  roode  vlag,  en  van  zons  ondergang  tot  cons 
opgang  een  helder  wit  licht  veiloonen;  bovendien  zal,  zoo  lang 
het  schip  zijne  bepaalde  plaats  behoudt,  daarvan  eene  vuurpgl 
worden  afgestoken,  des  avonds  ten  8  en  des  nachts  ten  4  ore, 
en  zulks  van  den  15'i«°  Maart  tot  den  16<i«n  October.  Toor- 
loopig  is  het  licht  geplaatst  op  een  loodsvaartuig. 
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CORRESPOWDENTIB. 


I. 

j4aH  boord  van  de  Generaal  de  Slenri. 
Dem  Wel  £d.  //têr  Jb.  Swakt,     Uon^  Kong  ^  den  \i^^^  Haart  1857. 
/•  jimsierdam. 

WEL-EDELK    UEER! 

In  de  hoop^  dat  het  UEd.  en  de  Lezers  van  Uw  Tijdschrift 
voor  onze  zeelieden  aangenaam  zal  zijn,  zende  ik  U  bij  deze 
van  hier,  ter  opneming  in  Uw  Tij'dschri/t  y  de  beschrijving  mijner 

REIS  van  SOERABAYA  vaar  HONG-KONG. 

Deo  16^*°  November  18S6  zeilde  ik  met  de  Generaal  de 
Stoers ,  vao  Soerabaya  den  Trechter  uit ,  en  daar  de  oo$t- 
moesoD  nog  heerschle,  werkte  ik  onder  de  kust  van  Java 
Daar  K.  Sedano  op,  Mijnders^dvoo^lQ  op  1^  mijl  afstands  ten 
noorden  passerende,  van  waar  het  ronde  kunstbergje  met 
het  witte  torengebouw  duidelijk  te  zien  waren.  Van  hier 
stelde  ik  den  koers  om  de  O.N. O.  naar  Poeh  Patifang, 
peilende  den  22*^n  tegen  den  avond  bel  uitgestrekt  laag 
en  boomrijk  eiland  noorden,  op  2|  mijl  afstands;  stuurden 
toen  ruim  S  mijlen  ver  oostwaarts^  wanneer  ik  den  koers 
veranderde  om  de  N.  O. ,  ten  einde  de  Laarsbanh  aan  te 
loepen ;  treffen  flaauwe  koeltjes  veelal  van  het  N.  W. ,  en 
stilte  met  veel  regenbuijen  en  dikke  lucht ,  waardoor  er 
geene  observaliên  te  bekomen  waren.  Bevonden  ons  den 
24'**",  volgens  het  gegiste  bestek,  in  de  nabijheid  dezer 
bank ;  loodden  met  100  vademen  geen  grond ,  doch  kort 
diama  plotseling  14  vad.  steengrond ,  veranderden  den  koers, 
en  stuurden  O.t.  N.  over  eene  diepte  van  15,  14,  17  en 
21  vad. ,  waarna  het  plotseling  zoodanig  afdicpte  ,  dat  er 
weder  met  100  vad.  geen  grond  te  peilen  was.  Bleven  met 
dien  koers  ongeveer  8  mijlen  ver  doorsturen^  gestadig 
loodende  zonder  den  bodem  te  bereiken ;  toen  er  plotse* 
ling  7  en  6}  vad.  gelood  werd,  zagen  duidelijk  groote 
sleenen  onder  het  schip,  van  verschillende  kleuren 'blijvende 
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de  diepte  6,  7 ,  8,  10,  14,  12  en  17  vad.,  waarna  er 
plotseling  weder  met  100  vad.  geen  grond  te  peilen  was. 
Ontwaarden,  uilhoofdc  van  de  dikke  lucht,  niets  van  de 
eilanden.  Bleven  des  nachts  met  flaauwe  zuchtjes  O.  N.  O. 
doorsturen,  ten  einde  de  gevaarlijke  Bril  op  eenen  be- 
hoorlijken afstand  te  passeren ;  zagen  met  den  dag  het  hooge 
land  van  CeUbesj  Z.  W.  hoek,  in  het  O.  N.  O. ,  en  hel 
boomrijkc  vrij  uitgestrekte  eiland  Oosi-Toni/n  in  het  M. N.W. 
Veronderstelden  uit  deze  peiling  over  het  zuid  -  oostelijk 
gedeelte  van  de  Laanbank  geloopen  te  zijn,  en  daarna 
over  cene  der  om  de  zuid  afstekende  steenbankjes  van  het 
fFes(eltjk'Tonyn'Qï\2iud  te  zijn  heengegaan.  Bevonden  eenen 
sterk  om  do  zuid  zettenden'  stroom ,  keken  uit  naar  het 
eiland  Tanakehe ,  doch  konden  het  niet  in  het  gezigt 
krijgen,  voor  en  aleer  wij  het  land  van  nabij  genaderd 
waren ,  en  het  westelijkste  gedeelte  N.  N.  W.  peilden , 
toen  het  laag  en  boomrijk  te  voorschijn  kwam ,  hebbende 
eene  vrij  groole  uitgestrektheid.  Niet  voor  en  aleer  het 
eiland  noorden  gepeild  werd  kwam  het  vrij  van  de  kust, 
en  het  vaarwater  naar  Makattar  opende  zich  voor  ons  oog. 
Stuurden  met  eene  frissche  koelte  van  het  N.  W. »  en 
zware  buijigc  lucht,  boven  het  hooge  land  langs  den  wal 
om  de  O.  N.  O  ,  loodcnde  weldra  de  diepte  van  15 ,  en 
daarna  14  vad.  zandgrond  op  ruim  \  mijl  afstands  van  het 
lage  boom  rijke  strand.  Passeerden  punt  Layhan,  en  wel* 
dra  oenen  even  lagen  en  houtrijken  uithoek ,  eenen  diepen 
inham  vormende ,  waarin  verscheidene  praauwen  geankerd 
lagen.  Pcspcurdcn^  dat  het  water  hier  plotseling  verkleurde 
tol  zeer  donker ,  en  zagen  veel  struiken  en  boombladeren 
drijven ,  wolkc  uil  eene  rivier  schenen  te  komen ,  voor 
welker  monding  wij  ons  bevonden ;  loodden  eene  diepte  van 
20  vad.;  peilden  Saleyer  in  het  O.  t.  Z.  op  ruim  10  mijlen 
afsinnds.  Bleven  door  sturen  ,  kregen  in  de  verte  eene 
andere  lage  punl  regl  vooruil  te  zien ,  loodden  tegen  den 
avond  gestadig  26  tol  24  vad.  op  denzelfden  afstand  van 
den  wal  mei  harden  grond.  Draaiden  ten  8  ure  bij  met 
den  kop  naar  zee;  slijve  bramzeilskoclle  van  het  W-N.W., 
(likko  Inclil  on  buijig  bovon  hol  land.  Bos|>eurden  dat  de 
sirooni  blork  uw\  do  wosl  liop. 
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Den  26*^  hielden  des  morgens  bij  tijds  af,  loodden  al- 
vorens, doch  hadden  met  120  vadems  lijn  geen  grond, 
gislen  3  mijlen  uil  den  wal  te  staan.  Stuurden  O.  .^  Z.  rcgt 
op  Saleyer  aan ,  peilden  ten  8  ure  dcszelfs  noordhoek 
O-N.  O. ,  en  het  Slangenbergje  N.  t.  W. ,  keken  scherp  uit 
naar  het  ifayif/ftf/cf-klippen-rif ,  en  loodden  gestadig  zonder 
den  bodem  te  bereiken.  Op  den  middag  bevond  ik  mij, 
volgens  naauwkearige  observatie ,  op  5<>  48'  N. ,  hadden  met 
175  vadem  lijn  geen  grond  ^  en  ontdekten  niets  van  genoemde 
klippen,  zijnde  ik  er,  volgens  de  breedte,  eenc  mijl  be- 
zuiden. Bevonden  dat  de  stroom  sterk  om  de  oost  de 
straat  introk;  met  een  luchtig  windje  van  het  Z.  W. ,  aan- 
wakkerende tot  boven-bramzcilskocltc,  liet  ik  N.  O.  t.  O. 
regt  op  het  JftV^t/^it -eiland ,  hetwelk  de  noordzijde  van  straat 
Sahyer  vormt,  aansturen ,  en  met  den  wind  en  den  stroom , 
beide  in  ons  voordeel ,  naderden  wij  het  spoedig.  Na 
het  tot  op  eene  halve  mijl  afslands  genaderd  te  zijn ,  liet 
ik  oost  sturen ,  en  met  snellen  voortgang  liep  de  Generaal 
de  Stuers  de  straat  door.  iict  genoemde  i/i(/(/#ii-ciland 
aan  bakboord,  met  het  lage  iVoar(£-eiland  en  de  hoogere 
punt  Lattoa  in  de  verte  om  de  noord,  terwijl  aan  stuur- 
boord het  Ziit<f#r-eiland ,  met  Saleyere  uitstekende  punten, 
alles  rijk  met  geboomte  bewassen ,  wier  weelderig  groen 
aanzien,  met  verschillende  andere  kleuren  vermengd,  bij 
het  ondergaan  der  zon  een  prachtig  gezigt  opleverde. 
Stuurden  met  denzelfJen  koers ,  en  eene  frissche  boven- 
brarozeilskoelle  van  het  westen,  naar  straat  Botton. 

Den  28»*««»  des  morgens  ontwaarden  wij  het  hoog  gepiekte 
eiland  Kambina ,  in  het  O.N  O. ,  en  daarna  ook  de  kleine 
eilanden,  die  er  op  eenigcn  afstand  bezuiden  liggen.  Werden 
hier  weder  door  stilte  beloopen,  en  de  lucht  werd  zeer 
dik  en  buijig  in  het  N.  W. ,  overgaande  tol  regen.  Tegen 
den  middag  zware  opkomende  buijigc  lucht  in  het  W.  en 
N,  W. ,  die  weldra  zeer  dreigend  begon  te  slaan ,  hetwelk 
nog  door  twee  walerhozen  vermeerderd  werd.  Een  dezer 
hozen  vertoonde  zich  op  korten  afstand  in  volle  werking , 
en  de  zee  scheen  onder  den  hollen  cylindervormigen  pijp 
over  eene  vrij  uitgestrekte  cirkel-oppervlakte  te  koken , 
of  bij  tusschenpoozen  te  branden.    Alle  zeilen  liet  ik  geijen , 
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en  looveei  ab  de  tyd  toeliet,  vaBtmaken,  ten  einde  deien 
geTaarlijk  uUzienden  kameraad,  looveel  als  mogelijk  wat, 
de  gelegenheid  te  benemen  om  schade  te  maken.  Een%e 
minuten  daarna  passeerde  hij  op  een  paar  scheepslengten 
achterom ,  zonder  ons  iels  anders  als  eenen  vreesselijken 
stortvloed  van  regen  toe  te  zenden,  waarna  hij  verdween , 
en  een  luchtig  koeltje  Tolgde  uit  het  westen,  waarmede 
ik  den  koers  om  de  oost  naar  straat  Boêi&n  Tervolgde. 

Ontwaarden  legen  den  avond  de  drie  eilandjes  van 
Boêion  in  het  O.  J^  N.,  bleven  tot  12  ure  *s nachts  door- 
sturen, wanneer  het  dik  en  regenachtig  werd,  draaiden 
toen  bij  met  den  wind  van  het  westen. 

Den  29>^«°  hielden  wij  tegen  den  dageraad  weder  af, 
en  bevonden  ons  in  de  nabijheid  der  voornoemde  kleine 
eilanden,  die  nog  al  vrij  wat  uitgestrektheid  hadden,  en 
zeer  boomrijk  schenen  te  zijn,  peilende  het  zuidelijkste 
noordon  op  1  {  mijl  afslands.  Ter  zelfder  tijd  zagen  wij  een 
boschrijk  uitgestrekt  eiland  (als  7ro«iMr#^iland  voor  Java*ê 
zuidkust)  op  een  paar  mijlen  afslands  zuidwaarts  van  ons , 
hetwelk  het  üagêdis-eildud  moest  zijn,  volgens  BOEsaoaoa, 
in  6<»t3'Z. ,  en  volgcus  gbegory,  in  5<*S1'Z.,  komende  de 
laatstgenoemde  plaatsbepaling  voor  dit  eiland  overeen;  peil- 
den het  hoogc  land  van  Boeton  in  het  M.0. 

Bovcn-bramzeilskoelle ,  mooi  weer ,  staande  in  het  N.  W. 
en  N.  boven  het  land^  de  lucht  steeds  zeer  dreigend, 
waaruit  evenwel  meer  regen  dan  wind  kwam;  naderden 
weldra  Boeton* $  zuidpunt,  bestaande  uit  eenen  ronden 
berg ,  die  op  verschillende  gekleurde  lagen  van  gnniel 
oprijst,  en  van  eenen  vulkanischen  oorsprong  scheen  te 
zijn,  zoo  als  ook  de  aangrenzende  rondvormige  bergkraineOt 
alles  van  den  hoogslen  top  tot  aan  den  waterspiegel  met 
houtgewas  begroeid,  het  geheel  een  prachtig  en  schilder- 
achtig naluurlooncel  opleverende.  Dit  voorgebergte  wordl 
opgegeven  op  5*44'  Z.  en  122^' 48'  O.  te  liggen,  hetwelk 
vrij  wel  met  ons  bestek  overeen  kwam. 

Ongeveer  anderhalf  mijl  verder  oostwaarts ,  en  een  weinig 
noordelijker,  was  een  dilo  berg,  vormende  het  land  tus- 
schen  beiden  eenen  diepen  inham.  Eerslgenoemden  noorden 
op  1  \  mijl  afslands  hebbende ,  zagen  wij  in  de  verte  hoog  land 
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in  hel  N.0.  te  voorschqn  komen;  staurden  O.  N. O.»  en 
na  den  tweeden  berg  noorden  gepeild  te  hebben,  deed 
dit  land  zich  als  een  eiland  voor.  Daar  het  eiland 
Wangi  •  Wangi  zich  ongeveer  in  die  rigting  bevinden 
moest,  zonden  wij  geloofd  hebben  dat  dit  het  was, 
waren  wij  door  den  verren  afstand  van  17  mijlen  niet  van 
het  tegendeel  overtuigd.  Na  een  paar  mijlen  verder  O.N. O. 
doorgestuurd  te  hebben,  veranderde  ik  van  koers,  sturende 
N.0.  en  N.  O.  t.N.  Straat  Bo%ton  in. 

Naarmate  wij  de  straat  inzcilden  veranderde  ook  de  ge- 
daante der  kust,  en  na  ruim  6  mijlen  zeilens  ontdekte  ik,  dat 
het  ingebeelde  eiland  eene  lage  strook  van  het  vaste  land 
van  B^ton  was ,  tot  de  uitspringende  ooêipunt  behoorende , 
en  ik  zag  toen,  dat  de  kust  allüer  cene  diepe  uilgeslrekte 
bogt  maakte,  met   lage  uithoeken  en    hoog  land  binnen- 
waarts.   Deze  lage  punten  passeerden  wij  op  1^  è  2  mijlen 
a&tauds,  houdende  alzoo  de  kust  aan  bakboord,  ten  einde 
Ie   voorkomen  om  naar   2bff^a7t-^#<«iir«-eilanden  en  reven 
overgezet  te  worden.    Ontwaarden  ten  3  ure  des  namid- 
dags genoemd  eiland  Wavgi-  ^Vangi  in  het  N.  O.  op  onge- 
veer 64  mijl  afstands,  bleven  N.  O.  t.  N.  doorsturen  met 
eene  frissche  koelte   en   cene  aanhoudende  zware  buijige 
lucht  in  het  N.  W.  boven  het   hooge    land ,    waarvan  wij 
evenwel  geen'  buitengewoon  harden  wind  kregen.    Met  den 
wind   en  den  stroom  in  ons  voordeel,   naderden  wij   snel 
den  zuidweslelijken  ingang  dezer  slraat.    fFangi-fFangi  met 
de   nabijgelegene  lage  eilandjes ,  werden  duidelijk  zigtbaar , 
alsmede     de    lage    boomrijke    vooruitspringende    landpunt 
van  Boêtons  vasten  wal ,  zijnen  oosthoek  uitmakende.   Deze 
uithoek,  volgens  opgaaf,  in  S'^IS'Z.  en  123«15  O.  gelegen, 
begrenst  met  de  westpunt  van  Wangi -JFangi  genoemden 
ingang,  een  veilig  vaarwater  van  3  mijlen  wijdte  overlatende, 
stuurden    N.  N.  O.,    en   even   voordat    het   duistcT   werd 
waren  wij  de  lage  oostpunt  gepasseerd.    Bleven  tot  8  ure 
roet   denzclfden  koers  doorsturen,  veranderden  toen,  dien 
sturende  N.  O.  t.  N.  naar  de  /^///«-passage  ,  de  wind  M.  W. , 
frissche  koelte  afschoonende  tot  klare  lucht  en  mooi  weer. 
Den    i*^*^  December,    hadden  des  morgens  veel  regen- 
boijen  met  eene  dikke  bewolkte  lucht,  flaauwe  ongestadige 


302 

omloopende  wind,  ontwaarden  het  hooge  land  van  jBotTM 
in  het  O.  t  Z.  en  XuUa  Beniê  N.  O.  t.  O. ,  konden  geene 
observaliën  bekomen,  uithoofde  het  den  geheelen  dag  regen- 
achlig  en  dik  was.  Des  avonds  doorkomende  koelte  van 
het  westen,  bespeurden  veel  stroomrafelingen ,  stuurden 
O.N. O.,  waren  des  nachts  omstreeks  2  uur  midden  lusschen 
Boeroê  en  Xuila-Benie ,  wanneer  wij  in  eene  rafeling  van 
tegenstroom  vervielen,  die  het  schip  tweemalen  in  de 
rondte  deed  draaijcn,  zonder  naar  het  roer  te  willen  luis- 
teren ,  en  tot  mijne  verwondering  zag  ik ,  volgens  land- 
peiling ,  dat  wij  binnen  een  halfuur  tijds  meer  dan  eene  streek 
om  de  west  teruggedreven  waren. 

Ik  bevond  mij  hier  in  het  naauwste  gedeelte  van  Piiiê^ 
passage,  zijnde  volgens  opgaaf  9  mijl  breed  en  vrij  van  alle 
gevaren.  Boeroe  is  zeer  hoog ,  zijne  westelijke  piek  verheft 
zich  10,000  voeten  boven  de  oppervlakte  der  zee,  en  kan 
van  20  tot  25  mijlen  ver  gezien  worden.  XuUa-Beeêie  mid* 
delmalig  in  vergelijking,  doch  kan  ook  hoog  genoemd  worden. 

Den  2'^'^° ,  des  morgens ,  liep  de  wind  naar  hel  westen , 
met  een  bui  van  wind  en  stortregen ,  ontwaarden  een  mede- 
zeilend  schi[>  en  een  schooner  digt  onder  XuUa^Beuie ,  die 
ons  met  eene  buitengewone  snelheid  vooruit  liepen,  heb- 
bende naar  het  scheen  eenen  sterken  stroom  in  hun  voor- 
deel ,  daar  wij  daarentegen  met  een"  dito  tegenstroom  te 
kampen  hadden.  Hadden  daarna  achtereenvolgens  stilten  en 
flaauwe  zuclitjes,  meestal  van  het  N.W.  en  N.  N.  W.,  zeer 
wajrm ,  slaande  de  thermometer  dagelijks  in  de  schaduw 
tusschen  85  en  90  graden  fahrendeit,  stuurden  naar  Obie 
Major  ^  welk  eiland  wij  eerst  den  k!^^^  in  het  gezigl  kregen , 
alsmede  het  hooge  land  van  Ceram ,  hetwelk  even  als  Boêre^ 
eene  aaneenschakeling  van  verlicvene  landen  scheen  te  zijn. 

Waren  eindelijk  den  ö'^**»  lot  in  de  nabijheid  van  OAiV 
Major  genaderd,  ondervonden  eenen  sterk  om  de  Z  O. 
trekkenden  stroom,  dreven  veelal  rond  voor  stilte,  of  kruisten 
met  flaauwe  windjes  van  het  noordoosten  onder  hetzelve 
en  tussclien  de  bijgelcgene  eilandjes,  hadden  des  nachts 
veelal  zware  storl-regenbuijen ,  met  tusschenpoozende  wind- 
vlagen uit  denzelfden  hoek. 

Obie   Major  heeft  eene  vrij  groole  uitgestrektheid,  en  is 
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aan  de   wcslzijdc  tamelijk  hoog ;  van  de  om  de  oosl  gelegene 
eUandjes  die  de  kanalen  vormen  naar  Ü/Hoia-f^sagc ,  zijn 
L&êkisong  en   Ganês  het  laagste ,  het  eerstgenoemde  is  vrij 
uilgestrekt,  terwijl   hel  laatste  klein  is.    Kekik  en  Lawin 
zijn  beide  veel  hooger,   en  zag  ik  die  op  6  mijlen  afstands 
van  dek.    Dcfee  beide  eilanden  maken  met  een  paar  kleinere, 
het  eene  beoosten  cu  liet  andere  be westen  Lawin  gelegen , 
eeoe  kleine  groep  uit ,   die  ik  O.  J  N.  in  c'éne  lijn  peilde. 
Ter  zelfder  tijd  had  ik  het  hoog  gepiekte  eiland  Pisang  in 
het  O.  N.  O.  i  0. 9   en  eene  hooge  rots ,    Toppershoedje   ge- 
noemd (hebbende  volstrekt  geene  gelijkenis  met  het  eilandje 
.van  dien  naam  in  Straai  Sunda  gelegen ,  zijnde  veel  steiler 
en  hooger)  vrij  tusschen  dit  eiland  en  de  groep.    Bevonden 
bij  goede  observaliën ,  dat  de  eilanden  Kekik  en  Lauin  mei 
de  beide   kleine,    vier  minuten  te  noordelijk  op  de  kaart 
van  den  Heer  gregory  geplaatst  waren ,   en  de  genoemde 
rots  bijna  even  zooveel   te   zuidelijk  ,   waardoor   de  groep 
een   geheel   ander  aanzien  heeft  dan  de  kaart  het  opgeeft. 
Deie  eilanden  leverden  bij  het  heldere  weder  een  prachtig 
gezigt  op,  zijnde  allen,  van  den  hoogsten  top  tot  aan  het 
water  y  met  groen  geboomte  bedekt;  de  beide  kleine  eilan- 
den ,   waartusschen   Lawin  gelegen   is ,   zyn   zoodanig  met 
zwaar   geboomte  en   struikgewas  begroeid,   dat  men  geen 
itipje    gronds    ontwaren    kan,     en    daar    zij    een    derde 
bger  zijn  dan  genoemd  eiland ,  schenen  bet  dikke  bosschcn , 
te  regtstreeks  uit  zee    hunne   toppen  verhieven,    terwijl 
bet  grijsachtig   groen  gebladerte  zeer  afstak  bij  de  donkere 
Ueur   hunner  hoogere  naburen.      Tot  mijne  verwondering 
^  zich  op  geen  dezer  eilandjes  eenig  spoor  van  inwoners 
^P»  en  geen  enkel  praauwtje  kregen  wij  te  zien. 
Oen  7*''»   zeilde  ik  eindelijk  met  een  labberkocltje  van 
*•*    N.  W,  tusschen  Gaê$e$  en  Kekik  door ,  welke  passage 
^  **•  Veilig  wordt  opgegeven,  en  ruim  2  mijlen  wijdte  heeft 
'*8^ii  den  avond  opwakkerende  koelte  van  het  W.  N.  W. , 
*^^i-den  N.  N.  O.  de   />/ï/o/ö-passage  in.     Hadden  op  der. 
^^'^ten    wacht  zware   stort -regenbuijen   en   zeer  dreigende 
*w^^  trekkende  lucht  in   het  N    W.   en    N. ,   veranderden 
'"**^«  tol  N.  O. ,   ten  einde  met  de  dikke  lucht  en  rege»" 
*•    Zwarie  Klippen ,    die    voor  zeer  gevaarlijk    opgege 
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worden ,  op  eenen  behoorlijken  afstand  te  houden.  Tegen 
12  ure  klaarde  het  op ,  en  bij  de  heldere  maneschüa  eo 
klare  lucht  peilde  ik  Kekik  in  het  zuiden ,  volgens  de  gegiste 
verheid  op  5^  mijl  afstands;  hierop  liet  ik  noorden  storen, 
loopendc  met  dien  koers  ongeveer  ééne  mijl  beoosten  de 
genoemde  ZwarU  Klippen  heen,  keken  scherp  naar  ie 
uit,  doch  ontwaarden  niets. 

Den  8**'° ,  des  morgens  bij  zonsopgang  was  het  zeer  schoon 
en  helder  weder;  ik  begaf  mij  op  de  voor-marszeQ-ra,  en 
had  een  ver  en  schoon  gczigt  over  den  effen  waterspiegel, 
alleen  bij  tusschenpoozen  door  uitgestrekte  schooien  van 
visschcn ,  groot  en  klein ,  beroerd  wordende ,  die  geregelde 
brandingen  vormden.  Van  mijn  verheven  standpunt  peilde 
ik  Po9lo  Pisang  in  het  Z.  Z.  O.  op  ruim  6^  mijl  afstands , 
thans  de  gedaante  van  een  laag  eiland,  met  twee  naast 
elkander  slaande  hooge  pieken  hebbende;  westwaarts  Dji' 
lolo's  zuidelijken  uithoek  met  de  aangrenzenden  eilanden, 
waarvan  PmIo  Dammer  zich  door  zijne  uitgestrektheid  on- 
derscheidde, terwijl  hoog  land  westwaarts  achter  hetzelve 
te  rien  was. 

Den  8*^'",  des  middags,  in  0«52'  Z.  en  128»  42' O.  flaaaw 
en  stil ,  buitengewoon  warm ,  teekcndc  de  thermometer  in 
de  schaduw  9 is  FAHBEifHEiT.  Tegen  den  avond  peilde  ik 
weder  van  top  het  meergenoemde  eiland  Poêlo  Pi$ang  in 
het  Z.  i  O.  op  ruim  8  mijlen  afstands ,  zich  nu  als  twee 
naast  elkander  staande  hoogten,  met  ecne  opening  tusscheo 
beide,  vertoonende,  elk  volkomen  de  gedaante  hebbende 
als  Bouion  of  Brabandsch  Hoêdfê  in  Straat  Sunia.  Kregen 
des  avonds  de  wind  van  het  N  W.  ^  variërende  tot  N*  en 
N.  N.  O. ,  buijige  rondwerkende  lucht  met  flaauwe  koelte , 
loopende  naderhand  naar  het  zuiden  en  verder  rond.  Des 
nachts  zeer  ongestadig  dikke  lucht  met  stort-regenboqen , 
de  wind  van  het  N.  N.  O.  tot  N.  N.  W. 

Den  9<**n ,  wind  en  wcêr  hetzelfde ,  waren  des  middags 
op  0>  34'  Z.  en  129«  O'  O. ,  ontwaarden  het  uitgestrekte 
eiland  Gehy  in  het  IN.  O.  en  N.  O.  t.  O. 

Den  10'^'°  des  morgens  labberkoelte ,  varieerende  Tan 
het  N.  W.  tot  Z.  W.  buijige  lucht,  peilden  ten  12  ure 
den  oosthoek  van  Djilolo ,   Taho  of  ToetoeUe  genoemd,  N.  4  0^ 
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f>p  6.^  mijl  arstands ,  terwijl  de  lage  en  boomrijke  eilandjes 
fF00da'groep  van  top  in  'IZ.I  W.  Ie  zien  waren,  loodden  met 
175  vadem  lijn  geen  grond ,  peiling  en  observatie  plaatsten 
ons  In  0«*16'Z.  en  128«50'Om  stroom  om  de  Z.  W.  Bij  zons- 
ondergang peilde  ik  den  N  W.  hoek  van  Gebtf  N.  O.  t.  O.  en 
Peeio  Müar  N.  N.  O.  Gedurende  den  nacht  dezelfde  gelegen- 
heid ,  waarmede  ik  om  de  N.  N.  O.  liet  sturen ,  bevindende 
des  morgens  de  punt  van  Tabo  voor  Poêh  Moar  te  hebben 
aangezien ,  daar  beide  eene  bijna  gelijke  gedaante  hebben , 
wanneer  men  er  zuidwaarts  op  eenigen  afstand  van  verwij- 
derd is ,  was  ik  misleid  geworden. 

Genoemde  punt  van  Tabo^  gelegen  in  10' N.  en  128'' 58' O, 
is  heuvelachtig  en  vrij  hoog.  De  hoogste  heuvel  nabij  den 
hoek  loopt  aan  de  westkust  steil  af,  en  aan  den  oostkant 
glooijende  met  eene  tafelvormige  kruin,  de  gedaante  van 
eene  keg  uitmakende,  welker  punt  oostwaarts  laag  uitloopt, 
en  op  eenigen  afstand  zuidwaarts  zich  als  een  eiland  voor- 
doet PO9I0  Moar  ligt  oostwaarts  op  ongeveer  eene  halve 
mijl  afitands  van  deze  punt,  hebbende  eene  effene  opper- 
vlakte 9  is  vrij  uitgestrekt ,  zijnde  even  als  de  punt  geheel 
met  geboomte  begroeid,  en  beide  zijn  bijna  even  hoog, 
▼erbeffende  zich  ongeveer  tot  de  halve  hoogte  van  den 
heuvel  nabij  den  uithoek.  De  rots ,  die  er  even  benoorden 
ligt ,  doet  zich  volkomen  als  Toppershoedjê  in  Straat  Sunda 
Toor,  doch  is  iets  lager  dan  het  eiland.  Wanneer  men  Poeïü 
Moar  in  het  N.W.  t.  W.  peilt,  dan  is  de  genoemde  rots, 
hel  eibnd ,  de  lage  punt  en  de  heuvel  in  elkander ,  ver- 
toonende  het  geheel  zich  als  eenen  gelijkbeenigen  driehoek, 
waarvan  de  rots  den  tophoek  uitmaakt ,  loopende  de  beenen 
nagenoeg  W.  ^  N.  en  N.  W.  ^N. ;  alsdan  heeft  men  Goby  oost. 

Den  11^««  was  het^  weder  zeer  flaauw,  dreven  tusschen 
PaéU  Moar  en  Gohy  rond.  De  steeds  hoog  loopende  deining 
uit  het  noorden ,  aan  den  westmoeson  eigen ,  deed  zich 
hier  reeds  onaangenaam  gevoelen,  rollende  en  werkende 
het  schip  daardoor  van  belang.  Bespeurden  sterk  door 
den  stroom  om  de  Z.  O.  gezet  te  worden^  dachten  ver- 
scheidene malen  branding  te  zien^  hetwelk  bleek  stroom- 
rafeUng  te  zijn.  Kregen  des  namiddags  eene  zware  bui  van 
stortregen  en  wind  uit  het  N.W.,   waarmede  ik  den  koers 
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vervolgde,   om  de  N.0.  sturende.     Den  diarop volgenden 
nacht  weder  flaauw  en  stil. 

Den  12<)^  kwam  des  morgens  vroeg  de  wind  van  bel  Z.Z.W. 
door ,  dikke  lucht  met  stortregen ,  waarmede  ik  den  koers 
vervolgde,  ontwaarden  het  eiland  Syang^  met  het  ééne  mijl 
noordwaarts  van  hetzelve  gelegen  O^^-eilandje ,  zich  als  een 
rond  bolletje  voordoende,  in  het  O.  t.  N.;  bleven  N.0.  door- 
sturen ,  ten  einde  bewesten  de  Orm«dfe-bank  heen  te  loo« 
pen.  Kregen  des  nachts  daaraanvolgende  weder  eene  zware 
bui  van  wiod  en  stortregen  uil  het  W  en  N.W. ,  waren  toen 
volgens  het  gegiste  bestek,  in  1<»  30'  N.  br.,  vranneer  ik 
koers  veranderde  en  oost  liet  sturen. 

Den  13^»  waren  wij  op  den  middag  bij  observatifin  io 
1*24'  N.  en  130«  50"  O.,  de  ^#ia-eilanden ,  op  9  mijlen  af- 
stands  oost  van  ons.  Bleven  met  eene  ligle  koelte  oostwaarts 
doorsturen,  ontwaarden  bij  zons  ondergang  van  top  ge- 
noemde eilanden ,  vier  in  getal ,  die  vrij  uitgestrekt ,  laag  en 
boschrijk  schenen  te  zijn.    Des  nachts  flaauw  en  stil. 

Den  14<i«"  peilden  bij  zons  opgang  de  genoemde  Aêim^ 
eilanden  in  het  Z.  t.  W.  op  3.^  mijl  afstands,  bevonden  ver- 
volgens bij  observatie,  dat  zij  ongeveer  10  k  12  niinulen 
op  de  kaart  der  Moluksche  eilanden  en  vaar  watert  van  den 
Heer  gregort  te  weslcJijk  geplaatst  zijn. 

Den  15^«>^  mooi  weder  en  klare  lucht,  met  den  vnnd  van 
het  W.Z.VV.,  bij  observatie  lo25'IS  en  133*  170.,  waren  alzoo 
den  noordelijken  uithoek  van  Papua ,  gelegen  in  O»  20^  Z. , 
132*  84^0  ,  de  Kaap  de  Goede  Hoop  genoemd  ,  gepasseerd , 
hadden  vervolgens  den  wind  vari(Serend  tusschen  bet  westen 
en  noorden  waaijende,  met  eene  boveubramzeils- koelte, 
door  koers  O.  N.  O.  en  N.  O. 

Den  16>i«»  in  0«  56'  N.  en  133»  17  O.  dikke  lucht  en  regen, 
stijve  koelte,  variërende  van  het  N.N.0.  tot  N.  N.W.,  tegen 
den  avond  dikke  opwerkende  lucht  in  het  NO.  en  O.,  die 
er  zeer  dreigend  uitzag,  staken  twee  reven  in  de  mameils; 
weldra  bleek  dat  deze  voorzorg  onnoodig  was  geweest,  d 
de  bui  wegtrok  en  mooi  w^der  met  flaauwe  koelie  uit 
zelfden  hoek  volgden.    Koers  als  voren. 

Den  I7<i^"   2»  50  N.  en  136»  1' O.   flaauwe  koelte,  Tsri- 
eerende  tusschen  het  Noordon  en  N.  O. ,  buijige  lucht. 
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Den  lfr>*n  in  3  *  25'  N.  en  13G>  5  O.  als  voren ,  flaauwe 
koelfjes  verifiërende  tusschcn  het  westen  en  N.0.  en  O  N  O* 

Den  IQ*!'»  3>  58'  N.  en  135°  68  O.  dikke  lucht  met  harden 
regen,  variable  en  ongestadige  roarszeilskoelle. 

Den  20«^  5«  32' N.  en  136»  17'  O.,  flaauwe  omloopende 
bovenbramzcilskoeUe ,  tusschenbcidc  met  regen. 

Den  2l«^n  opklarende  lucht,  mooi  weder,  opwakkerende 
frissclie  bovenbramzeibkoelle  van  het  Oost  en  O.  l.  N.,  waren 
*s middags  in  6*4'N.  en  136» 6' O.,  hadden  den  N.0.  passaat, 
koers  N.  N.  W. 

Den  22«*«<*  stijve  bovcnbramzeilskoelle ,  passaat  lucht  en 
mooi  weder,  bij  observatie  8»36'N.  en  136»  12' O.;  koers 
ak  voren  N.  N.  W. 

ncn  23»*"  11»  19  N.  en  134"  57'  O.,  de  wind  N.O.t.O., 
mooi  weder,  klare  lucht,  als  voren,  koers  N.VV.t. N 

Den  2i»^»'  13«  46'  iN.  en  133°  16'  O  ,  de  wind  O.N.O., 
zeer  mooi  weder,  heldere  lucht,  koers  als  voren. 

Den  2S«*<'«  IS»  26'  N.  en  131» 57'  O.,  stijve  bovenbramzeils* 
koelie,  mo<»i  weder,  koers  als  voren. 

Den  26*1"  16»49'N.  en  129» 52' O.,  afnemende  lol  flaauwe 
en  stil  omloopende  labberkoeltjcs  van  N. O.  tot  O. ,  ZO.  en 
Z  W. ,  tegen  den  morgen  terngguandc  naar  het  Oosten, 
waarna  mooi  weder  en  heldere  lucht  volgde.  Hadden  des 
nachts  ligte  buitjes ,  opkomende  in  het  Z.  O. ,  trekkende  naar 
het  Z.W. ,  met  eene  allermoeijelijkstc  hooge  door  elkander 
loopende  zee,  koersten  om  de  N.W.  en  W. N.W.  naar  ge* 
l^enheid. 

Den  27**'»  17«89'N.  en  128*21'0.,  aannemende  van  wind, 
dikke  lucht  en  buijen ,  met  rogen  en  windvlagen  van  het 
N.O.»  staken  2  reven  in  de  marszeils.  Allermoeijelijkste  zee , 
des  nachts  nog  aannemende  tot  buitengewoon  hoog  loopende 
uit  het  N.  O.  en  ZO.,  zeer  dikke  opwerkende  lucht  in  die 
streken.  Barometer  dalende  vijf  lijnen  op  de  hondenwacht, 
namen  des  morgens  de  bovenbramraa's  neer  en  den  buitcn- 
klniverboom  in ,  schalkten  de  luiken ,  zetten  zwichtings  op 
de  onderwandten  en  de  storm-sjorrings  op  booten  en  barring; 
makende  alles  klaar  om  een'  orcaan  of  tyfoon  te  kunnen 
afwachten ,  waarvan  zich  voortcekenen  opdeden.  De  baro- 
meter variêerende  van  80/0  tol  29. 90. 
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Den  28'^»,  volgens  gissing  op  18»  45' N.  en  126»  55' O, 
wind  en  weder  als  voren ,  met  eene  geweldig  verwilderde 
hoog  door  elkander  loopende  zee.  Tegen  den  avond  begon 
de  barometer  te  rijzen ,  de  zee  nam  af  en  beter  weder  volgde. 
Zeilden  daarna  met  goed  weder  en  afschoon^ide  lucht ,  met 
den  wind  van  het  N.  O  ,  tegen  den  morgen  schralende  td 
N.  O.  t.  N.  f  met  zeer  mooi  weder  en  heldere  lucht ,  om  de 
N.  W.  met  alle  zeilen  bij ,  rijzende  de  barometer  tot  80/08. 

Den  29-^>  20oi'N.  en  124«>  32'  O.,  firissche  bovenbram- 
zeilskoelte  van  het  N.  O.  passaat  weder »  koers  N.  W.  lot  des 
morgens ,  veranderden  dien  toen ,  sturende  W.  N.  W.  naar 
Boitl  Toba§a  Xima  ,  (ook  het  Boii9l  eiland  genoemd). 

Den  SO*^»  21o35'  N.  en  122«  18' O.  Hadden  volgens  bet 
bestek  het  genoemde  eiland  Botêl  TobagaXima^  N«W«t.  W. 
op  12  mijl,  en  het  Noordelijkste  l^iuAtfe-eiland  Z.W.  t.Z.  op 
8  mijlen  atstands.  Ligte  bovenbramzcilskoelle,  mooi  weder. 
Ontwaarden  des  middags  het  eerstgenoemde  eiland  in  het 
N.  W.  t  W.  j  W.  y  zich  als  dubbeld  verloonende ,  stuurden 
toen  west  tot  des  avonds  8  uur ,  konden  het  laatstgenoemde 
Baih9ê'&\2XkA  niet  Ie  zien  krijgen ,  en  uilhoofde  van  de  duis- 
ternis en  dikke  lucht ,  liet  ik  lot  middernacht  voor  klein  zeO 
om  de  Z.  Z.  W.  sturen  ,  ten  einde  goed  bezuiden  het  gevaar- 
lijke klippenrif  de  Gad  Kochi  [Gadd97'\  Ie  komen.  Hielden  ten 
12  uur  neder  af,  sturende  west.  Ontwaarden  des  nachts  veel 
sterke  slroomrafclingen ,  flaauwe  koelte,  de  wind  oost; 
zagen  mol  den  dag  de  /?a«A«tf-eilanden  en  peilden  het  groot- 
ste dal  hel  noordelijkste  is,  in  hel  Z.0. ,  en  BoUl  Tobaga 
Xima  in  het  Noorden ,  zich  onder  de  gedaante  eens  zadels 
verloonende.  Bevonden  bij  observalie ,  dat  dil  laatstgenoemde 
eiland  ongeveer  een  kwart  graad  Ie  ooslelijk  geplaatst  is, 
liggende  volgens  opgaaf  [van  korie,  China $ea?ym  I21o38'0. 

Den  31»i««.  Bij  observatie  21»  25'  N.  en  12!»  21' O.  stijve 
boven-bramzeilskoelle ,  mooi  weder ,  daarna  ongestadig  en 
aannemende  van  wind  ,  zagen  veel  zware  slroomrafelingen , 
stuurden  W.  N.  W. ,  peilden  legen  den  avond  de  zuidpunt 
van  Formota  in  het  noorden  op  kK  mijl  afstands.  Daarna 
schraalde  de  wind  tot  noorden,  aannemende  tot  stijve  mars- 
zeilskoelte,  met  eene  zeer  rooeijelijke  kort  loopende  zee. 

Den   1»»"  Jamiarij  1857  in  22»  O' N.  en  117o30'0.  Pedra 
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Branea  86i  mijl  W.  l.  N.  van  ons.  Ab  voren  stijve  koelte  ^ 
klare  lucht ,  koers  W.  N.  W.  tot  des  avonds  6  ure,  wanneer 
ik  west  liet  sturen ,  ten  einde  het  genoemde  eiland  of  rots 
aan  te  ioopen ,  des  nachts  wind  en  weder  als  voren.  Met 
des  dageraad  van  den  2"^*°  was  het  buitei^woon  heijig , 
passeerden  eene  menigte  visscherspraauwen,  en  ^s  mor- 
gens omstreeks  8  ure ,  volgens  bestek ,  nabij  Pêira  Branea 
sijnde,  hadden  wij  meer  dan  honderd  van  die  vaartuigen 
bij  ons.  Ronden  evenwel  door  de  hejjige  lucht  niets  van 
hetaelve  te  zien  krijgen.  Bleven  met  volle  zedlen  doorstu- 
f«n  om  de  west ,  ontwaarden  tegen  12  ure  boog  land  regt 
▼ooruit  9  dat  weldra  duidelijk  werd  en  uit  vier  naast  elkan- 
der staande  heuvelen,  op  eene  rei,  nagenoeg  in  de  strekking 
▼an  W.  N.  W.  schenen  te  bestaan.  Veronderstelden  het 
HwÊg-Kong  te  zijn ,  doch  weldra  bleek  bet  bij  observatie , 
dat  dit  bet  eiland  Grooi  Ltma  was,  loefden  onmiddellijk 
bij  den  wind  om  de  N.W.  op,  liepen  kort  langs  zijne 
noordpunt  heen ,  zagen  spoedig  daarna  Hcng-Kong  en  om* 
li(^;ende  eilandjes,  kwamen  in  het  Grooiê  Ztma- kanaal, 
kregen  nabij  het  eilandje  Posty  eenen  chineschen  loods,  die 
mij  door  het  J^ma-kanaal ,  en  vervolgens  benoorden  KelUfs- 

bank ,  des  avonds  om  1 1  ure ,  op  de  reede  van  Uang^Kong 

ten  anker  bragU 
De  verschillende  opmerkingen  betreffende  de  voorgemelde 

reis,  met  een  en  ander  aangaande  deze  plaats ;  zal  U  bij  eene 

volgende  gelegenheid  overgezonden  worden. 

Met  achting  noem  ik  mij 

U  aiaari  1»57  CEd    Dw.  Dienoar 

F.     FOKKENS, 

Cicza^Toerder  vun  \%Ki  Barktchip  Generaal  de  Sloert. 
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2. 


Batavia  ^  11   Vurt  18R7. 
\VEL  EU.  GKB.  NEER! 

IndicD  U. Ed.  veronderstelt,  dat  er  onder  de  lexers  Tan 
Uw  geacht  Tijdschrift  zijn,  die  weinig  of  niet  bekend  iijn 
met  de  Marine-Etablissementen  in  de  Ooii-^Indiin ,  en  die 
daarin  belang  stellen,  ten  einde  in  verband  met  zoodanige 
inrigtingen  in  Nederland ,  een  beter  overzigt  te  hebben  van  onze 
zeemagt,  en  de  verschillende  daardoor  te  bewijzen  diensten, 
bied  ik  u  de  volgende  mededcelingen  aan  ,  om  daarvan ,  zoo 
ze  u  belangrijk  genoeg  voorkomen,  gebruik  te  maken. 
Een  overzigt  van  belgeen  de  actieve  zeomagt  iA  18S6  gedaan 
heeft,  zal  u,  ^lei  ik  mij,  weldra  geworden.  Ter  vermij- 
ding van  nultelooze  kosten,    zal  ik  zoo  kort  mogelijk  zijn. 

Eene  raededecling,  voornamelijk  inhoudende  hetgeen  aan  de 
Mar.  Elabl.  gedaan  is ,  en  van  het  daarbij  werkzaam  personeel , 
zal ,  vertrouw  ik ,  een  beter  denkbeeld  van  die  inrigtingen 
geven ,  en  is  wel  zoo  belangrijk  als  eene  opsomming  der 
bestaande  gebouwen ,  werkplaatsen  ,  enz. 

In  het  jaar  1856,  tijdens  het  bestuur  van  den  Vice- 
Admiraal  j.  f.  d.  bouricius,  is  het  volgende  voorgevallen 
en  verrigt. 

MARIM-ETABLISSKME?ST    OP    nET    CtLAKD- OHRU.ST, 

PerêoneeL  De  Directeur ,  de  Kapt.  Luit.  bij  het  Ind.  Seden- 
taire Zeewezen,  ii.  baron  gansneb,  gen.  tenonaobl,  is  in 
Augustus ,  op  zijn  verzoek ,  benoemd  tol  chef  over  het  be- 
heer van  de  gouvernements  schooners  en  kruisbooten ,  en 
daardoor  de  Directie  overgegaan  op  den  Kapt.  Luit.  bg  het  Ind. 
Sed.  Zeewezen  ,  p.  Baron  melvill  van  carnbee,  vroeger  Luit. 
!•  kl.  enz..  Lid  en  Secretaris  van  de  Commissie  voor  de 
verbetering  der  Zeekaarten,  enz.  De  gezondheid  van  dien 
verdienstelijken  officier  had  te  veel  geleden ,  om  tegen  eene 
zoo  groote  verandering  van  dienstbetrekking  bestand  te 
zijn,  on  15  Z.  E.  O.  dan  ook  drn  24*»'"  October  1856  overleden. 


Na  dien  is  als  Kapt.  Liiil.  Direciciir  benoemd ,  de  l.iii(.  f«kl. 
bij  hel  Ind.  Scdent.  Zccw.  p.  f.  ublenbeck,  Inspecteur  over 
de  bebakeuiog ,  de  kustverlichting  en  hel  loodswezen  in 
JndiS;  het  verder  personeel  beslaat  uit :  1  Adminisirateur  > 
(LuiU  !•  kl  bij  het  Ind.  Sedent.  Zeew.),  2  Klerken,  1  Offi- 
cier vao  Gezondheid  ,  1  Ziekenoppasser ,  1  Onder-Construc- 
teur, 1  Dokmeester,  i  Machinist  voor  het  Dok,  1  Opziener, 
1  Baas  smid  ,  1  Bootsman  en  1  Opzigter ;  gemiddeld  werkten 
80  Chinesche  Werklieden  (daags j  als:  Timmerlieden,  Kal- 
laters.  Smeden,  Koperslagcrs ,  Kuipers,  enz. 
.  Het  was  zeer  moeijelijk  er  meerdere  te  krijgen,  daar  te 
BtUmoia  gebrek  aan  ambachtslieden  van  alle  soort  bestaat, 
wel  een  bewijs  voor  den  vooruitgang  der  industrie ,  hoewel 
bet  niet  onopgemerkt  mag  blijven ,  dat  de  aanvoer  van  Chinezen 
sedert  geruimcn  tijd  stilstaat.  Gewoonlijk  zijn  op  het  eiland 
Omruêi  220  «veroordeelden  werkzaam,  waarvan  sommige 
tot  vrij  geoefende  werklieden  zijn  gevormd.  Dal  de  gezond- 
heidstoestand op  het  Mar.  Etabl.  niels  te  wenschen  over- 
laat, blijkt  daaruit,  dat  er  slechts  3J  pCt.  zieken  waren. 

fFêrkzaamhêdên.  Z.  M.  stoomschip  Gedeh  en  fregat  Prins 
Fredrik  der  Nederlanden,  werden  voor  de  te  huis  reis  in 
gereedheid  gebragt ,  Z.  M.  schoonerbnk  Sylph  is  gekield  en 
gekoperd ,  de  sloomschepen  Phoeuix  en  Amsterdam ,  be- 
nevens de  schroefkorvet  Medusa  en  schroefschooner  Mon- 
trado  zijn  gebreeuwd  ,  en  allen  deden  kleine  voorzieningen , 
terwijl  de  korvet  Medusa  legen  hel  laatst  van  het  jaar  in 
reparatie  kwam.  Twee  Nederlandsche  koopvaardijschepen 
zijn  gekield  en  gekoperd,  en  een  ander  is  tot  een  zieken- 
schip  bij  gelegenheid  der  Lampongsche  expeditie  Ingerigt. 
In  het  drijvend  droogdok  zijn  sedert  Augustus,  de  maand 
waarin  het  in  werking  is  gekomen  (Zie  ^erhamUiingên 
9m  Bêrigtên  1856,  n<».  2) ,  opgenomen  geweest  Z.M.  fregat 
Prins  Frederik  der  Nederlanden,  de  stoomers  Amsterdam 
en  Admiraal  van  Kinsbergen ,  benevens  tien  koopvaardij- 
schepen,  zoodat  het  dok  letterlijk  geen  dag  onbezet  is 
geweest ,  voorzeker  het  grootste  blijk  van  hel  nut  daarvan ; 
tot  heden  heeft  dus  dat  dok  ten  volle  aan  de  verwachting 
beantwoord.  De  daarstelling  van  eene  grootere  smederij , 
waaraan  onvermijdelijke   behoefte   bestaat;    van  een  hulp- 
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atelier  voor  de  kleine  rcperatiên  aan  sloomwerkluigeo  en 
ijzeren  bodems»  en  van  eene  stoomzagerij ,  is  bij  de  regering 
in  behandeling ;  het  laatste  is  voorgesteld  om  in  de  behoefte 
aan  gezaagd  hout  te  kunnen  voorzien.  Te  Baiapia  wordt  uit 
de  hand  gezaagd,  voor  zooverre  ak  een  door  water  gedreven 
zagerij  van  de  H.  H«  cboulon  en  dbblbiun  »  niet  In  de  be- 
hoefte kon  voorzien,  hetwelk  dikwyis,  voonl  in  den  oost* 
moeson  het  geval  is.  Buiten  het  Mar.  Elab.  te  Onrusi ,  bestaat 
te  of  nabij  Batavia  geene  gelegenheid  om  schepen  te  repa- 
reren, waarom  dat  elablissemenlje  voor  marine  en  koop- 
vaart  van  het  uiterste  belang  is.  De  marine-pakhuizen  te 
Baiavia ,  de  tijdbal  en  telegraaf  (met  borden)  voldeden  allen 
aan  de  vereischten.  In  het  begin  van  1856  kwam  te  Batawim 
een  geheel,  aan  de  fabriek  voor  Marine  Stoomwezen  en 
Nijverheid  te  Soerabaya  vervaardigd ,  sloomvaartuig  voor  de 
dienst  lusschen  Baiavia,  de  reede  en  het  eiland  Onruêi^  het- 
welk daarvoor  echter  niet  geregeld  is  beslemd  geweest,  maar 
intusschcn  van  tijd  lot  tijd  diensten  gedaan  heeft  zoo  als  bij 
de  Lampongsche  expeditie ,  en  eene  enkele  maal  bij  het  van 
boord  halen  of  aan  boord  brengen  der  Europesche  maiL 

Marine  EiahUuvmvni  tv  Sovrabaya.  Personeel,  1  Direc- 
teur, Kapl.  bij  hel  Ind.  Sedent.  Zeew. ,  tevens  waarnemend 
Havenmeester  te  Sovrahaya ,  Super-Inlendant  van  het  loods- 
wezen, enz.,  1  Onder  Equipagemeester,  Luit.  1«  kl.  bij  bel 
Ind.  Sedent.  Zeew. ,  1  Constructeur ,  1  Onder-Constmcteur, 
1  Dokmeesler,  1  Pakhuismeester,  8  Boekhouders,  2  Op- 
zieners ,  6  Kommandeurs  en  Vice-Kommandeurs ,  2  Smeden , 
4  Zeilenmakers ,  3  Boolslieden,  1  Schilder,  1  Bokmeester, 
1  Machinist,  bovendien  voor  de  2  baggermolcns  2  Schippers 
en  4  Machinislen.  Gemiddeld  hebben  630  vrije  Inlandsche 
arbeiders  in  verschillende  ambachten  werkzaam  geweest. 
Tengevolge  van  den  toenemciiden  bloei  van  Sovrabaya  is 
er  steeds  gebrek  aan  bekwaam  werkvolk  en  nemen  de 
daghuren  sterk  toe.  Veroordeelden  zijn  te  Sovrahaya  in 
den  regel  niet  werkzaam  aan  het  Marine- Elabl.  De  eigen- 
lijke vroe|;ere  landslimmerwcrf  in  de  slad,  kan  beschouwd 
worden  als  te  zijn  overgebragt  naar  het  bassin  aan  de 
Kali-Maai,  alloen  zijn  daar  nog  de  pakhuizen,  zeilmakerij 
en  schilderswinkel ,  lerwijl  hel  Icrrein  verdeeld  is  lusschen 
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de  fabriek  voor  Marine ,  Sloomwezen  en  Nijverheid  en  het 
Ifilitair-Departemenl.  De  woningen  voor  het  vaste  personeel 
in  het  nieuwe  etablissement,  zijn  deels  gereed  en  betrok- 
ken f  die  des  Directeurs  is  tot  balkshoogte  opgetrokken , 
de  gebouwen  der  Equipagiewerf  zijn  20  el  boven  den 
grond ;  aan  de  pakhuizen  en  een  gebouw  voor  de  officieren 
en  schepelingen  der  in  reparatie  zijnde  schepen ,  is  nog 
niet  begonnen.  De  stoomzagerij  en  ventilator  zal  in  April 
1857  gereed  komen,  zijnde  eenige  hoogst  benoodigde  smids* 
werktuigen  voor  de  smederij  in  Europa  besteld,  ten 
einde  niet  in  alles  afhankelijk  te  zijn,  van  de  van  het 
baiBin  vrij  verre  verwijderde  fabriek  voor  het  Mar.  Stoomw. 
en  Nfjverh. ;  de  sleephelling  is  gereed ,  en  hel  eerst  ge- 
bruikt bij  de  reparatie  van  het  ijzeren  stoom -vaartuig 
Onrust.  Hoewel  de  uitbaggcring  van  het  bassin  en  het 
ophoogen  van  het  terrein  vordert ,  gaat  dit  echter  langzaam. 
den  loop  van  1856  is  door  twee  moddermolens  ongeveer 
200,000  ciib.  ellen  uilgcbaggcrd.  Veelal  zijn  die  werktuigen 
in  reparatie ,  of  li^rgen  stil ,  door  gebrek  aan  schippers  en 
sclialmen.  Vooral  gaal  het  vervoer  van  het  door  de  Nerias 
opgebragte  slecht;  men  heeft  in  Indiè,  met  de  Inlanders, 
dikwerf  met  vooroordeelen  te  kampen,  Icn  minste  zulks 
schijnt  hier  eenigzins  het  geval  te  \^ezen.  Hel  is  nog  niet 
gelukt  de  arbeiders ,  welke  veelal  in  kampongs  te  Soerabaya 
wonen,  over  te  halen,  zich  ter  woon  Ie  vesligen  in  een 
kampong,  welke  nabij  hel  Marine  Elablissemenl ,  uitsluitend 
voor  hen  gebouwd  is,  en  hel  werken  zeer  zou  bespoedigen. 

VFêrhzaamheden,  Z.  M.  stoomschip  Etna  heeft  eene  zoo 
belangrijke  reparatie  ondergaan ,  dal  dit  schip  als  het 
ware  vernieuwd  is;  daarop  volgt  in  belangrijkheid  de  hor- 
stelling der  brik  Haai ,  zijnde  bij  hel  einde  van  het  jaar 
onder  handen  de  schoonerbrik  Lansier.  Hel  voor  de  dienst 
afgekeurde  sloomschip  Batavia ,  is  tot  een  voor  Soerabaya 
ruim  en  doelmatig  wachtschip  ingerigl.  De  sloomschepen 
Celebes ,  Suriname  en  Borneo ,  ondergingen  reparatiën  van 
minder  belang,  terwijl  het  ijzeren  vaartuig  Onrust  op  de 
helling  werd  gerepareerd.  Gedurende  het  jaar  werd  doorgaans 
gewerkt  aan  aanbouw  en  reparatie  van  diverse  sloepen , 
reparatie  aan  kruisbootcn,  loodsvaarlutgen ,  hnggcrmolcns  ^ 
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affulagie,  enz.  In  hel  drijvend  droogdok  zijn  16  oorlog- 
schepen  en  15  parlikuUere  schepen  opgenomen  geweest 
tot  bet  ondergaan  van  verschillende  voorzieningen.  Hel  dok 
is  31 1  dagen  bezet  geweest ,  en  was  dus  een  zeer  degclgk 
en  nuttig  werktuig;  dal  dok  is  thans  7  jaren  oud,  deeb 
van  djali-  en  greenenhout  gebouwd  en'  ijzervasl ;  in  den  oosl- 
moeson  van  1857  zal  het  ccne  zeer  belangrijke  reparatie 
moeten  ondergaan.  Omlrcnt  den  omvang  der  werkzaam* 
heden  in  de  zeilmakerij  en  schilJerswlnkel ,  kan  men  een 
denkbeeld  krijgen  ,  door  de  opmerking ,  dat  ruim  2S,000 
Ned.  el  zeildoek  en  7000  Ncd    fi  verf  is  verbruikt. 

Wanneer  al  hel  voor  hel  Marine  Etablissement  Ie  Soêrmhmym 
ontworpene,  is  daargesteldi  zal  dit  Etablissement  aanspraak 
op  den  titel  van  een  prachtig  Etablissement  kunnen  maken » 
en  behoeft  slechts  aan  het  toeziend  personeel  de  noodige 
uitbreiding  gegeven  te  worden ,  om  in  de  gewone  gevallen 
in  alle  reparaOên  te  kunnen  voorzien.  De  nabijheid  van 
de  fabriek  voor  Marine  Stoomw.  en  Mijverh. ,  gcefl  aan 
hetzelve  eene  dubbele  belangrijkheid  voor  de  stoomvaarL 
Teregt  is  aan  hel  Etablissement  een  gedenkleeken  voor  den 
Vice-Admiraal  van  deit  bosch  opgerigt. 

Hel  Equipagê'Departêment  te  Samarang  bestaat  slechts 
in  naam;  er  is  niets  van  eenig  belang  voor  de  Marine» 
alleenlijk  is  het  daarvoor  in  zooverre  van  belang,  dal  aldaar 
de  meesle  Inlanders  tol  matrozen  en  stokers  voor'sLands 
vloot  worden  aangenomen. 

Fabriek  voor  dt  Marino,  hoi  Sioomwozon  on  do  W^Mrhêid 
te  Soerabaya,  Personeel :  1  Hoofdingenieur ,  belast  met  bel 
toczigl  en  de  verantwoordelijkheid  (sedert  den  dood  van  den 
Heer  s.  brnnet  onvervuld) ,  1  Directeur ,  1  Onder-DirecCeur 
(onvervuld),  2  Teekenaars,  1  Administrateur  en  1  Kommies, 

2  Opzieners,  1  Baas-Draaijcr ,  1  Baas-Bankwerker,  2  Bazen- 
Slcllcrs ,    2    Modelmakers    en    1    Bewaarder ,    1    Kuiper , 

3  Bazen-Smeden ,  1  Machinist  en  1  Machinedrijver,  3  Bazen- 
IJzer-  en  Kopergieters ,  2  Bazen-Ketelmakers ,  2  Bazen- 
Koperslagers,  1  Schilder,  1  Riemenmaker,  i  Graveur, 
1  Bootsman ,  5  Europ.  Ketelmakers ,  8  Europ.  Timmerlie- 
den ,  2  Europ.  Bankwerkers ,  1  Europ.  Draaijer ,  1  Europ. 
Smid.    Er  waren  dagelijks  lusschen  700  en  800  man  werk« 
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,  waaronder  omstreeks  150  Kelelmakers,  allen  Trije 
arbeiders»  waaronder  zeer  goede  smeden;  en  is  doorgaande 
gebrek  aan  koperslagers ,  een  ambacht ,  dal  te  Sofrahaya 
iiitgeoefend  wordt;  de  fabriek  is  eene  niet  minder  goede 
aehool  Toor  de  Inlanders  als  de  Marine -Etablissementen  te 
Sêêrmhafa  en  Artillerie-ConslraclieTvinkel  De  draaijerij  on- 
derging eene  oilbreiding,  om  meer  in  verband  met  het 
OTerige  Ie  sijn  en  de  stoomhamer  eene  belangrijke  reparatie. 

in  den  loop  van  1856  is  versmolten  265,000  Ned.  ^  ijzer, 
CD  verbroikt  1,500,000  Ned.  e  steenkolen  en  220,000  Ned.  I» 
coaéks.  De  verbruikte  kool  was  voor  het  grootste  gedeelte 
jBinii»-kool,  voor  enkele  werkzaamheden  gebruikt  men 
sleedt  Engelsche  smeekolen. 

MVêrktmamhedên  of  verrigtingen.  De  machines  van  Z.  H. 
sloomschip  Etna  ondergingen  eene  zeer  belangrijke  repara- 
tie ,  waarvoor  die  machines  bijna  geheel  uil  het  schip  zijn 
genomen;  nieuwe  ketels  werden  ingezet. 

Hel  ijzeren  stoomschip  Onrust  werd  belangrijk  aan  de 
romp  gerepareerd ,  en  van  eenen  uit  Europa  gezonden  ketel 
voorzien.  Voor  het  stoomschip  Celebes  worden  nieuwe 
ketels  aangemaakt,  de  stoomers  Suriname,  Borneo  en  Ad- 
miraal van  Kinsbergen  ondergingen  voorzieningen  van  minder 
lielang,  wordende  wijders  voor  vcrschiilendc  bodems  ma- 
diine-deelen  gerepareerd.  De  werktuigen  der  als  stoom- 
aeliepen  afgekeurde  stoomers  Batavia  en  Vesuvius  zijn  uit 
ellLandcr  genomen,  en  iu  conservatie  opgeslagen.  Voor 
liet  Marine-Etablissement  te  Soerabaya  is  in  aanmaak  eene 
complete  stoomzagerij  en  ventilator ;  de  werktuigen  en  het 
baggertoestel  der  2  moddermolens  waren  bij  afwisseling  in 
reparatie,  wordende  voor  een  hunner  een*  nieuwen  ketel  ge- 
maakt. Verschillende  boeijen  werden  aangemaakt ,  en  ander 
werk  van  ondergeschikt  belang  voor  de  marine  verrigt; 
6  schipdeuren  en  48  pompen  voor  den  stuwdam  in  de  Par^ 
fwr^-rivier  te  Longkong  zijn  afgeleverd ,  en  weder  6  andere 
onder  handen  genomen ,  verschillende  assen  en  wielen 
TOor  de  mijn-ontginningen  op  Borneo  zijn  gemaakt ,  alsmede 
een  toestel  tot  het  doorknippen  van  koperen  munt.  2  Sui- 
kermolens zijn  a^eleverd,  als:  1  voor  de  onderneming 
Kromhang ,  residentie  JSoorahaya^   en  1  voor  Gayam,  resi- 
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denlic  Pauaroeang ,  zijnde  1  voor  de  onderneming  Soemher^ 
Karong  ^  residentie  ProboUngo,  onder  handen. 

Door  de  verschillende  rcparalién  aan  assen ,  cijlinders , 
kamwielen ,  uildampschalen ,  enz  ,  was  hel  niel  mogelijk 
aan  al  de  aanvragen  van  particulieren  te  voldoen.  Hierdoor 
zal  eenc  andere  te  So$rahaya  aanwezige  parliculiere  werk- 
plaats van  BAYER ,  welke  reeds  niet  onbeduidend  Is ,  in  bloei 
toenemen,  en  de  fabriek  voor  Mar.  Stoomw.  en  Nijverh. 
meerdere  krachten  kunnen  wijden  aan  de  marine*  en 
landswerken. 

De  Artillerie  Conslructiewinkel  te  Soêrahaya  roept  dan 
alleen  de  hulp  der  fabriek  in,  wanneer  het  de  reparatie 
aan  het  stoomtuig  betreft. 

De  fabriek  voor  Mar.  Stoomw.  en  Nijverh.  was  en  is 
steeds  eene  instelling,  waarvan  te  vcrgeeb  de  wedergade 
in  deze  streken  gezocht  kan  worden,  en  waarvan  de  be- 
langrijkheid door  het  toenemend  gebruik  van  het  stoom- 
vermogen  steeds  zal  vermeerderen,  en  daarom  de  belang- 
stelling van  het  bestuur  in  hooge  male  verdient.  Het  is 
te  betreuren,  dat  de  fabriek  gelegen  is  in  Sotraèaya,  en 
niet  even  als  het  Marine-Etablissement,  aan  de  Kali-Maêê, 
hetwelk  veel  tijd,  geld  en  moeite  van  transportkosten 
zoude  verminderen. 

De  verzekering  van  achting  aanbiedende ,  heb  ik  de  eer  te  zijn 

Uwe  D.v.  Dienaar 

KEMPER. 
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3. 


Aan   de    Redactie   fan  de    Verhandêlingtn 
■•  H. !  Ml  Berigten  hetrêkkêi^k  het  Zeêwemên,  eni. 

Op  mgne  uitreis  van  Nederland  naar  Java,  door  de  O. 
en  Z.  O.  winden  spoedig  om  de  Z.  geraakt  zijnde ,  werd  ik 
in  de  gelegenheid  gesteld  bet  eiland  TH$ian  da  Cunha  aan  te 
doen.  Den  30*<«'>  Junij  1856,  des  morgens  omstreeks  6  ure, 
zagen  wij  Yoornoemd  eiland,  zetten  koers  naar  hetzelve, 
draaiden  bij  op  [  mijl  afstand  van  den  N.  westwal.  Spoedig 
zagen  wij  dan  ook  eene  whaleboot,  bemand  met  zes  per- 
sonen ,  van  den  wal  afsteken ,  en  werden  door  de  bewoners 
▼an  dit  eiland  met  een  bezoek  aan  boord  vereerd.  Toen 
deze  menschen  bij  ons  aan  boord  overkwamen,  werden 
wy  door  een  van  hen  in  de  HoUandsche  (aal  begroet ,  het- 
welk ons  allen  vreemd  deed  opzien.  Deze  persoon 
heette  pibtbe  wnxEyszooic  gboen,  geboren  te  Katwijk  aan 
Z— ,  zijnde  echter  reeds  27  jaren  nit  Heiland  afwezig. 
Deze  persoon  en  pibter  MutDEa,  zijnde  een  Deen  van 
geboorte,  hadden,  volgens  hun  zeggen,  omstreeks  vöör 
20  jaren  alhier  schipbreuk  geleden,  en  waren  sedert  dien 
tijd  altijd  op  dit  eiland  woonachtig  geweest.  Deze  men- 
schen, welke  zeer  verheugd  waren  ons  te  zien,  bragten 
ons  kippen ,  varkens ,  een  schaap ,  aardappelen  ^  enz.  aan 
boord  ,  waarvoor  wij  hun  suiker ,  kofBj  en  oude  kleeding- 
stukken  enz.  in  de  plaats  gaven. 

Volgens  zeggen  van  groen,  maakten  de  bevolking  van 
dit  eiland  omstreeks  70  personen  uit ,  hebbende  aan  hun 
hoofd  den  Wel- Eerwaarden  zeer  Geleerden  Heer  taylor, 
welke  tevens  de  plaats  van  Geneesheer  en  Onderwijzer 
Tervulde. 

De  Gouverneur  glas  (gewezen  korporaal  in  Engelsche 
dienst)  was  4  jaren  geleden  gestorven,  en  zijne  weduwe 
het  vorige  jaar  naar  Amerika  vertrokken.  Twee  van  hare 
dochters  waren  echter  aldaar  achtergebleven  en  getrouwd. 
Wij  zagen  eene  menigte  koeijen  grazen ;  kippen  zijn  er  in 
menigte  te  verkrijgen ,  ofschoon  de  cijcren  schaars  zijn. 
Aardappelen   en  kool  in  overvloed ,   alsmede  kan  men  er 
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iD  de  zoiuermaandeo  perzikea  en  appelen  bekomen.  Water 
18  met  goed  weder  zeer  gemakkelijk  Ie  verkrijgen;  de 
bewoners  bieden  daartoe  de  behulpzame  hand.  De  be- 
wonen zijn  aan  de  N.  westzijde  van  dit  eiland  gestationeerd , 
omdat  zij  aldaar  het  beste  wei-  en  bouwland  hebben,  en 
aldaar  de  meeste  vlakte  beslaat ,  daar  het  overige  gedeelte 
van  het  eiland  zich  meest  regt  op  en  neer  uit  zee  strekt. 
De  toppen  der  bergen  waren,  niettegenstaande  het  schoone 
weder ,  den  geheelen  dag  in  den  nevel  gehuld ,  zoodat  wij 
niets  van  de  piek  te  zien  kregen.  Ik  heb  dit  eiland  van 
den  noordhoek  om  de  west,  tot  den  oosthoek  rondgezeild, 
en  hoegenaamd  geen  gevaar  ontdekt.  Wat  de  diepte  van 
het  water  betreft ,  kan  men  gerust  tot  op  |  mijl  naderen ; 
echter  is  dit  op  sommige  plaatsen  niet  aan  te  raden ,  wegens 
de  hooge  zwelling,  welke  men  digt  onder  den  wal  vindt, 
en  de  luwten ,  waarin  men ,  door  het  hooge  land  veroor- 
zaakt ,  vervalt. 

Ik  bied  UEd.  deze  weinige  regelen  aan,  in  de  hoop, 
dat  van  de  vele  gezagvoerders,  welke  dit  werk  mogen 
lezen ,  eenige  van  hen  dit  eiland  mogen  bezoeken ,  daar 
hun  bezoek  aldaar  door  de  arme  bewoners  met  liefde  eo 
dank  zal  erkend  worden. 

Ik  licb  de  eer  te  zijn : 

L'Ed.  Dw.  Dienaar 

J.  F.  GRAADf  VAiN  ROGGE.X , 

Gota;»voerder  van  liet  Rederl.  Barktcliip 
E.  W.  van  Dam  %an  lasell. 
jfmttetdam  ,  3  Mei   1[>57. 


i3id 

XXL 
UB    ZEEKAARTElt, 

tiitgegeren  door  het  Hydrogi^apliiBCh  Departement 
der  Sngelsche  Admiraliteit,  ran  Augostiui  1866 

tot  Augostiui  1866. 

MSOXaiDULD  DOOK 


ÊfOQ  als  vroeger  tijn  wg  weder  Tereenl  geworden  door 
de  toezeodibg  fan  de  zeekaarten  en  boeken ,  uitgegefen 
door  hel  Eogelsche  Hydrographische  Departement ,  gedu- 
t-ende  den  lyd  fan  Augustus  1855  tot  Augustus  1856. 
Veel  drukte  en  aandrang  van  andere  stukken,  fvicr  plaaU 
siiigen  moegcigk  waren  uit  to  stellen »  hebben  obs  tot 
heden  belet  fan  deze  zoo  beleefde  toezending  mededeeling 
té  doen.  9let  hooge  belangstelling  tien  wg  de  veel  omvat- 
tende  en  zoo  nuttige  werkzaamheden  van  gezegde  inrigting 
toenemen ,  als  ook ,  dat  fele  vroeger  uitgc  geveno  kaarten 
van  lijd  tot  tgd  zeer  aanmerkelijke  uitbreidingen  en  ver* 
beleringen  hebben  ondergaan ,  en  dat  de  methode  van  de 
zamensteHing  dezer    kaarten   béiangrgk    verbeterd    wordt. 

Wg  betuigen  hier  openllgk  ónzen  dank  voor  die  voort- 
durende jaarlgksche  toezending,  en  beschouwen  deze  hy- 
drographische  werkzaamheden  en  de  uitgave  der  kaartedi 
als  eén  hoogst  nuttig  werk  voOr  de  zeevarende  volken  in 
het  algemeen. 

Het  gelal  der  in  genoemd  tijdperk  uitgegeven  zeekaarteü 
is  87,  benevens  e^nige  werkjes  met  de  hydrographio  in 
verband  staande. 

l)it  getuigt  weder  Op  nieuw ,  dat  men  aan  voornoemd 
Departement  inet  on  vermoeiden  gver  voortgaat  in  de  be- 
hartiging der  wetenschappeigko  zeevaart.  Even  als  vroeger 

(1857)  N«.  3,  1«  AFD.  23 
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in  ons  mcclcgedcehi  ariikol  XII  van  ilco  jaarg.  1856    (I], 
zuilen  wij  ook  (hans  do  opToIgende  kaarten  mededeelen 
naar  de  nummers ,  die  zy  in  de  afileeiingen  der  catalogus 
Tan  het  hydrographisch  doparlemcnt  moeten  innemen. 

AFDEELINa  I. 

l^  E  tig  land,  South  Coastf  Sheet  V,  Poriemauih 
io  Beachy   head;   opgenomen  door  de  Kapiteins  ter  zee 

SHEEINGHAH  On  BULLOCK  ,  en  dcn  LuiU  R.  BVRSTAL. 

Deze  kaart  is  in  1852  opgenomen,  en  in  1856  uitgeko- 
men. 20'  L.  =  146  slr.,  en  hare  schaal  1:145000.  De 
▼uren  zijn  door  de  gewone  kleuren,  en  van  enkele 
hunner  ook  de  afslands  ziglbaarheid  aangeduid.  Wg  vinden 
op  de  kaart  opgegeven,  dat  de  miswgzing  in  1856» 
op  dit  gedeelte  der  kust,  is  21*  40'  N.  W.»  en  dat  zg 
jaarlijks  6'  verkleint. 

2^.  England,  South  Coast^  Sh.  VI;  deze  is  een  vcr^ 
volg  op  de  voorgaande  kaart,  en  bevat  de  zuidkust  vaa 
Engeland y  van  Beachy  head  (Bevezier)  tot  Dungeness, 
is  opgenomen  in  1852  door  do  Heeren  f.  bullock  eo 
E.BURSTAL,  cn  uitgcgcvcn  in  1856,  20'L.=  159  str.,  en 
de  schaal  1 :  145000.  Ook  hier  zijn  de  kusllichten  duidelgk 
onderscheiden,  als  in  1*,  de  miswijzing  in  1856  was  gelgk 
21*  5'  N.  W.  en  hare  jaarlyksche  vermindering  6'.  Volgent 
deze  kaart  is  de  minste  diepte  op  de  Vame  of  het  Vrow 
i0£n-zand  1^  vadem,  en  op  de  Ridge,  {JLe  Cólbari)f 
1   vadem. 

Op  deze  en  de  andere  kaarten  zijn  veelal  miswgzende 
kompassen  geteekend ;  die  aanduiding  in  het  zeilen  en  hel 
doen  van  opgaven  van  koersen  zijn  bij  de  Engelschen  steeds 
naar  hel  miswijzend  kompas.  Ook  nog  enkele  onzer  zee- 
lieden volgen  die  gewoonte,  hetgeen  wij  zeer  alkeuren« 
Zoo  men  nu  nicl  elk  jaar  dat  kompas,  en  alle  de  peil- 
aanwijzingen   naar  hel  miswgzcnd  kompas  genomen»  Ter- 


(1)    Bil.  121  der  !•  AM. 
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anclort,  zullen  deze  kaarten  te  tlien  aanzien  spoedig  verou*^ 
fleren;  hetgeen  bij  cene  0|)gaTe  naar  het  ware  kompas 
oiel  hel  geval  zoude  zijn.  Hen  moet  dus  bij  het  gebruik 
dezer  kaarten»  bij  peilingen  van  kompasstreken,  hier  be- 
paald op  de  magnclischo  verandering  der  afwgking  of 
miswijzing  acht  geven. 

3*.  Plan  van  de  haven  van  Darimouih^  zuidkust  van 
Engeland.  In  1853  opgenomen  door  de  HeerensHERipiGHAK, 
H. .  L.  COX  CO  F.  j.  evahs  ,  uitgegeven  in  1856.  Het  plan 
heeft  3  verkenningen  of  gcziglen ,  als  van  Comhe  p*,  en 
Needlê  roek  f  St.  Petrox  kasteel^  en  van  MeW'Stone^  en 
een  aantal  merken  tot  het  inzeilcn  van  den  mond  der /)ar/, 

V.  Plan  van  Zoo^-haven,  gelegen  aan  do  zuidkust 
van  Engeland.  Is  in  1848  opgenomen  door  den  Gomm^ 
G«  WILLIAMS.  De  miswijzing  is,  volgens  een  kompas  op 
de  kaart,  25^  20'  N.  W.  Is  die  miswijzing  nu  volgens 
waarneming  gedaan  in  1848,  on  neemt  men  6'  aan  als 
de  jaarlijksche  vermindering,  zoo  is  de  misv^yzing  tegen* 
woordig  24**  26',  en  moet  dus  het  N.  van  het  miswgzend 
kompas  omtrent  1^  naar  het  ware  N.  gebragt  v?orden. 

5*.  The  Lizard.  Raap  Lizard  aan  de  zuidkust  van 
CómwalL  De  schaal  der  kaart  is  1:12100  ^  do  miswijzing 
was  in  ]85624^N.W.  en  hare  jaarlijksche  vermindering  6'; 
de  kaart  is  naar  eeno  opname  van  de  Heeren  g.  williahs 
en  1.  s.  WELL8,   in  1851  verrigt. 

6^  St.  /pfV-baai,  gelegen  aan  do  westkust  van  En^ 
gelandt  door  den  Heer  williahs  in  1848  opgenomen. 
Do  miswijzing  bedroeg  in  1855  24^  20'  N.W.  en  hare 
jaarlgksche  verandering  —  6'. 

?*•  Mil fords  haven ,  kust  van  fVales.  In  1852  en  54 
opgenomen  door  do  Heeren  g.  m.  alldridgb,  d.  hall  en 
vr.  QUiK.  De  miswijzing  in  1856  is  24*  40^  en  do  jaarlijksche 
fermindering  6^  Hel  plan  is  ontworpen  op  cene  schaal 
▼an  1  :  21200. 

8*.     Pemhroke  Reach^  kust  van  fFales;    opgenomen 

22^ 
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ib  1652  door  de  Heeren  in  7*  gemeld.  De  misw.  in  1856 
is  24^  35'  N.  W.  en  de  jaarlijkscbe  ? erandering  :=  —  6'. 
O*.  De  Firth  of  Solway  ^  westkust  van  Engeland. 
In  1837  opgenomen  door  den  Gomm.  c.  o.  moBoraov* 
Uitgegeven  in  1841  en  ferbeterd  tot  1855.  Dit  plan 
heeft  eenige  verkenningen ,  die  bij  het  oploopen  der  kast 
fan  dienst  kunnen  zgn  en  eene  af beekling  van  bet  Solwojf" 
licbtscbip.  De  schaal  der  kaart  is  1  :  78000 »  en  lO'  L«  au 
148  str.  In  1856  was  de  misw.  25*  N.  W.  en  hare  ver* 
mindering  6'  jaarlgks. 

10®.  De  Loeh  Tyne^  gelegen  op  de  westkust  van 
Sehoiland;  door  de  Heeren  c.  o.  robinsor  ,  ■•  j.  bsdfobd^ 
B.  BRURT  en  R.  B.  GRBTKB,  1848.  Uitgegeven  in  1856; 
de  misw.  in  1856=  26*  30^  en  de  verand.  —  6' jaarlgks. 
1 1^.  Loeh  Crinan  tot  Cuan  Sound ,  W.  kust  van  Sehoi" 
land;  door  de  Heeren  robhtson,  bbdforb  en  grbtk.b»  io 
1850»  53  en  65,  opgenomen;  grootte  1  :  86000.  Misw. 
26*  45'  N.  W.  in  1855  en  de  verand.  jaarlgks  -«  6'. 

Deze  kaart,  zoowel  als  de  voorgaande,  is aUeruitnemendil 
gegraveerd,  ruim  in  détails  en  van  eene  menigte  merken 
en  peilingen  voorzien,  die  den  zeeman,  op  dit  gedeelte 
der  Scbotsche  kusten  zeilende,  met  in  acbineming  der 
verandering  in  de  miswgzing ,  van  veel  dienst  knnnen  ign. 
12^  De  Ankerplaatsen  op  de  oostkust  van  Jura^  wêêt* 
Schotland.  Opgenomen  in  1853  door  de  Heeren  bbdvobb, 
gretkb,  burstal  en  ward.    Schaal  1  :  24320. 

13*.  Kaart  van  do  eilanden  Colonsay  en  Or^nsaff 
gelegen  op  de  westkust  van  Schotland.  Deze  kaart  k 
uiterst  net  gegraveerd ,  en  zoude  ook  wel  eene  topogra- 
phische  kaart  der  genoemde  eilanden  kunnen  genoemd 
worden.      Zg    is    in    1855  opgenomen  door  de    Heeren 

J.    BEDFORD,     gretkb,      BÜRSTAL  ,      WARD     OU     SlWrUVSOfr. 

Schaal  1  :  24000.     De  misw.   in  1856  =  26*  45'  en  do 
verand.  =:  —  6'  jaarlijks. 

14*.     River  Thames ,  Sh.  2.    Deze  kaart  van  de  moiH 
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ding  der  Theemê  is  door  den  Ka  pi.  r.  bullock  Tan  1832 
tol  1843  opgenomen  ,  en  op  nieuw  verbelcrd  uifgegOTon 
in  1855.  Zy  befal  hel  inkomen  der  Theems,  fan  Margate 
lol  de  fFhUe  NoreA^ioti  op  hel  Nore^Sand. 

V.  Br.  51*  20*— 36' O.  L.  O*  45'—  1*  27';  9^  =  196  air. 
15*.  Harwieh  Harhour.  Dit  plan  van  de  monding 
der  fifieren  Staur  en  Orwell^  of  de  haven  TanZTarmeA, 
iê  in  1842  opgenomen  door  den  Kapl.  lerzeewASHiNOTOVy 
tegenwoordig  Direcleor  van  het  Hydrographisch  departement 
Tan  de  Engelsche  Admiraliteit ,  on  de  Heeren  s.  k.  galtir 
en  ■•  a.  datisoit  ;  in  1843  oilgegeven  en  thans  ^op 
nieuw  verbelenl  in  hel  licht  verschenen.  Het  plan  is  seer 
uitvoerig;  van  verschillende  verkenningen  voorzien ,  heefll 
het  tevens  eene  duidelijke  aanwgzing ,  van  de  ooslelyke  en 
weslelgke  vaarwaters  naar  Harwieh  en  hoe  die  bezeild  kun- 
nen worden. 

16*.  Plan  van  Hartlepool^  oostkust  van  Engeland. 
Opgenomen  in  1838— '1847  door  den  Gomm.  slatie,  is 
in  1847  uitgegeven,  en  daarna,  tol  1855  verbeterd,  op 
nieuw  uitgekomen.  De  schaal  is  op  1  :  5000:  de  misw. 
in  1856  =  23*  45'  N.  W.  en  harejaarlgkache  vermind.6'. 
17%  Vijf  nieuwe  bladen  van  de  kust  van  Ierland,  aU: 
8h.  Tin.     van  Down  Patriek  head  to  jiehUl  head. 

De  misw.  27""  45'  Noord  Westering. 
»     iz.      j»      Aohill  head  to  Slyne  head.    De  misw. 

27*  45'  N.  W. 
»     XI.      »      TraleehaytoLieeanorbajf^mtiAeTmet 

ShannonXoXLimeriok.  Demisw.27*N.W. 
»  xiii.       »     Faleniia  to  Cape  Clear.     De   misw. 

26»  50'  N.  W. 
»     XY.      »     Kineale  to  Brattin  head.     De  misw. 

26»  N.  W. 
De  opgegevene  miswgzingen  zijn  alle  voor  den  jare  1856 
en   bg  alle   de  jaarlijkscho   vermindering  6'.     Voor  deze 
Yi|r  kaarten  is   de   grootte  der  schaal     1  :  145000.     De 
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opncmingon  xijn,    ?an  1847   lol   1854^    gedaan  door  de 
Hoeren  frazer,  vtolfb,  ghwrch,  yeitgh,  gborgbbiechy, 

BBDFORD,  BDTB  CD  VSBORIfB. 

18*.  Plan  der  BallysadareAsdifA^  weslkust  fan  /«r- 
Umd.  Opgenomen  in  1852  door  de  Hoeren  g.  bbdford  , 
T.  w«  siDHBTy  T*  b.  HORHER  on  I.  ■•  DATis,  eo  do  kaarl 
ontworpen  op  eene  schaal  ?an  1  :  12160» 

19°«  Plan  Fan  de  Mutton^i\\inAcïï  en  Doonhêg'ï»zi 
en  daarom  gelegene  streken.  De  opname  is  van  de  Hceren 
BBDBORD,  8IDNBT,  DATis  on  HORVBR,  on  do  scbaal  dcr 
kaart  als  1  :  24200.  De  misw.  in  1856  s=  27»  10'  N.  W. 
en  hare  fermindering  6'  per  jaar. 

AFDEELfNG  U. 

20».  Narway  and  Lapland.  N.  br.  57*42'— 71*  64' 
en  L.  2o  18' W.  —  48*  42'  O. ;  10»  =  182  slr.  Deze  kaart 
bevat  dus  de  kusten  Tan  Noorwegen  ,  Zweden  ^  Lapland, 
Finland t  de  goWen  Tan  Bothnia ,  Tan  Finland  en  de 
Witte  Zee^  en  is  Tan  genoemde  streken  als  eene  alge- 
meene  kusllichlen-  en  index-kaart ,  Tan  de  door  de  Eo« 
gelsche  Admiraliteit  uilgegevcne  zeekaarten  dier  zeeën 
en  kusten  aan  te  merken. 

21^.  Het  eiland  Uelgoland^  opgenomen  in  1855  door 
den  Gomm.  f.  a.  gudlip.  De  misw.  in  1855  is  18*  N.  W., 
do  Termind.  jaarlyksG'  en  de  grootte  der  schaal  als  1 :  12000. 
Van  geen  enkel  punt  is  in  deze  kaart  de  geograpbischo 
positie  opgcgoTen,  iets  dat  hoogst  zcldiaam  in  deze  kaar- 
ten gemist  wordt. 

AFDEELING  UI. 

22^  Norway.  Sh.  ii,  zuidkust»  bevallende  do  kusten 
Tan  Noorwegen  f  Tan  Christianeand  lot  het  Sandö- 
eiland.  Deze  kaart  is  onhvorpcn  naar  eene  Noorweegtcbo 
kaarl  Tan  1843  —  55.  N.  Br.  57«  54'  —  58*  37'  en 
O.L.  8"  r  —  9«  8';    20'  L.  =  185  slr. 
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23^  Pforwajft  Sh.  iii.  Do  zuidkust  fan  Noorwegen 
fAn  Sando  tot  Svenöer^  naar  ceno  Noorweogsohe  kaart 
▼an  1843—56.  N.Br.  58*  30'  —  69<»  13' en  O.  L.  9»  4'  — 
10*  11';   20'  L.  =  184  air. 

24^  Plan  van  fFortmö  Sound  (Ooêizeè).  Schaal 
1 :  67000.  De  misw.  in  1856  is  10«  16'  N.  W.  met  eene 
jaarlijksche  vermind.  van  6^  Dit  plan  is  in  1866  door 
den  Kapitein  suliyan  opgenomen  en  de  kaart  in  1856 
uitgegeven. 

25<*.  Sibbo  Fidrd  en  Hosten  Sound  ^  in  1855  opge- 
nomen door  den  Master  batt»  en  gedeeltelgk  gevolgd  naar 
eene  Russi^he  kaart.  De  miswijzing  is  in  dit  plan  in 
1855  9*  26'  a  9^  20*  en  hare  vermindering  6^. 

26*«  South  jipproaeh  to  Sveahorg  (golf  van  Finland) 
Dczo  suiflelijko  kaart  naar  Stoeahorg  is  naar  Russische 
kaarten  en  later  door  Engelsche  waarnemingen  verbeterd. 
Hare  schaal  is  1  :  1 6800 ,  en  de  misw.  9«  35^  è  9^  30^ 
N.  W.  in  1855. 

AFDBELINO  V. 

27*.  Blad  K^  150  der  kaarten  van  de  Engelsche  Admi- 
laliteit  bevat  twee  plannen,  namelijk:  de  haven  van 
Marêeille  en  die  van  do  positie  der  La  CaisidaignB^ 
rotsen,  beide  opgenomen  door  den  Kapitein  ter  zee  w.  h. 
8MTTH  en  vcrt)elerd  in  1855.  Op  het  plan  van  ilfar« 
seilU  is  ook  bereids  het  nieuwe  brcekwaler  aangebragt  en 
daarop  duidelijk  de  Port  de  la  Joliette^  met  hot  kustlicht 
aan  de  zuidzijde  van  hot  breekwater ,  aangeduid. 

28*.  Narrowê  of  the  Dardanelles.  De  naauwten  der 
Dardanellen  opgenomen  door  Kapt.  t.  spratt  en  Luit. 
A.  L.  KAï^sELL,  cuz.  Do  schaal  is  1:22600  der  ware 
grootte.  Do  miswijzing  is  8*  30'  N.W.  in  1855  en  hare 
vermindering  6'  jaarlijks. 

29*.  Buyuk  Chekmejeh^haai  y  (Zee  van  Marmora,) 
Deze  is  opgenomen  in  1855,  door  den  ficcr  t.  spratt  en 
uitgekomen  in  October  1855. 
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80*.  Gulf  af  Pyrgos  of  Burghaz»  Deze  kaart  is 
naar  eene  opname  Tan  den  Heer  t.  spratt,  en  andere 
officieren  der  Engelsche  Marine «  in  1864  bewerkstelligd; 
de  schaal  is  1  :  54650  der  ware  grootte. 

31®*  Kuêtenjeh  to  Chemavada  and  RiUêOfxi.  Deie 
schetskaart  be? at  de  route  van  K^uêtefyéh ,  aan  de  ZMMirl« 
Z^9  tot  de  Hassava  en  Chemavada  aan  de  Danubêt^ 
(Doinau).  Zg  is  door  Kapt.  t.  spbatt  in  1864  opgeno- 
inen ,  en  hare  schaal  1 :  99500  der  ware  grootte. 

32?.  Sautk  wêêt  caasi  af  the  Birimea,  Dese  kaarl 
bjOTat  de  Euidw^t  ki^st  van  de  Krim^  yan  kaap  ^ta  tQt 
cIp  ^/ma-baai ;  zij  is  eene  opname  Tap  het  Etat^Major 
Tan  het  Eng.  schip  Spitfire.  Deze  pn  de  laiilst  Toorgaande  kaacl 
\%  eeno  lithpgraphische  uitgave»  Toor  een  gedeelte  opge- 
helderd door  kleuren  9  en  beide  groot  Tan  bestek. 

33^  Sea  af  Azov.  Dit  is  de  re^^is  Trpeger  aitgc- 
gOTen  kaart  Tan  de  Zee  Tan  Azaf^  zg  is  echtpr  door  de 
Ueeren  o.  d.  pbrrt  en  shbrrard  osborv,  in  1855  aanmer- 
kelgk  Torbeterd,  en  in  1856  als  eene  Terbeterde  kaart  in 
het  licht  Torschencn.  Zij  is  genoegzaam  ruim  Tan  bestek 
en  doet  alle  details  Tan  kustlicht^n,  diepten »  enz.,  n^et 
genoegzame  naaawkeurigheid  kennen.  N.  br.  45*  6'  -r 
47*  20',  O.  I.  34*  41'  —  39»  40'  en  1*  L.  =  178  str. 

34^.  Plan  Tan  Anapah  {Zwarte  zee)^  opgenomen 
^oor  de  Heeren  i.  stokbs  en  brookbr,  Tan  de  Spitfire. 
Het  is  eene  lilhographie ,  met  een  plan  der  stad  en  eenp 
fraage  Terkenning  der  kust  in  de  nabijheid  der  gezegde  atad. 
35^.  Kaart  Tan  de  noordkust  Tan  Afriaa ,  Tan  K.  Ffr^at 
tot  K.  Carhon.  Zij  is  in  1836  opgenomen,  in  1846  en 
later,  in  1856,  op  nieuw  verbeterd  uilgegeTen.  Zg  beTat 
^e  plannen  van  Algiere  en  Tan  de  haTen  Tan  Shershel^ 
W.  Tan  Algiers  gelegen.  N.  br.  35*— 38*  43',  L.  0*43' 
W.  — 4*29'  O.  en  2*L.  =  194  str. 

AFDEELINO    VI. 

30''.     Northumlerland  -  eound    (Noordpool  -  landep)  \ 
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door  ileo  kapilein  ter  zee  e.  bblghbr  opgCDomcn  ia 
1852—1853.     Uilgegeven  in  1855. 

37^  Port  of  Lieveltfj  gelegen  aan  de  kusten  Tan 
Groenland;  de  opname  is  door  Gapt.  belguer» 

38^  Arotio  Sea*  Melville  sounds  Sh.  IL  Deze  in 
1866  uitgegevene  kaart  bevat  Topmamelijk  de  om  Banks ^ 
MêhilU^ê  en  Barrow*ê  stralen  gelegene  eilanden,  inham- 
men en  straten.  N.  br.  59**  30'— 79*  30',  lengte  W.  84* 
30*— 133*  30'  en  15*  L.  =  148  slr.  De  kaart  schgnt 
met  fee)  zorg  to  zijn  zamengesteld ,  en  beval  al  de  latere 
ontdekkingen  in  de  poolzoe,  die  in  dezen  tijd  door  de 
Engelsche  zeereizigers  zijn  gedaan, 

39\  a.  Tiova  Seotia^  of  kaart  van  de  Z.  0«  kust  van 
Ifieuw^Sekoilandf  Tan  ^ar#-hoofd  lol  «SAu^-tn^eiiand^ 
Do  opname  heeft  plaats  gehad  in  1853,  onder  den  kapit. 
Ier  zee  bayfield.  Hare  grootte  is  1:60000,  N.  br.  44* 
15'— 44*  45'  en  L.  W.  63*  10'— 63*  43f .  5'  L.  =  1 12  str. 

A.  Nova  Seotia.  Z.0.  kust,  van  Shut^n-lsland  \oi 
jPa/^baven.  N.  br.  44*  31'— 50',  L.  W.  62*35'— 63*  17'. 
5'  L.  =  112  str.    Grootte  1  :  57000.      \uleur  als  voreq. 

e.  Gut  of  CansQ  {Nieuw  Schotland).  Het  naauw  of 
doorvaart  naar  Caneo  ^  roet  de  Chedahucto  baai  en  Ma^ 
ifame-eiland.  Opnaipe  als  voren.  N.  br.  45*  18' — 42'  ep 
L.  W.  60*40'— 61-34'.  10'  L-  =  176  slr.  De  grootte 
der  schaal  is  als  1:72300.  De  misw.  is  iels  bezuiden 
Jonvrtn-eiland  22<'  15'  N.  W. ,  en  iels  oosleigker  op  45J<> 
N.  Br.  gelgk  22®  4&'  N.  W. ;  zij  vermeerdert  jaarlijks 
9IDStreeks  7'* 

AFDBELING  VII. 

40*.     Chart  of  the  North  Polar  Sea.    Zoo  als  de  titel 
«andoidt  is.  dit  ecno  nieuwe  of  geheel  vernieuwde 
der  om  de  noordpool  gelegen  landen,  eilanden  en  3 
zij  strekt  zich  uit  van  den  parallel  van  60*  lol  90* 

41**     Diecoverieê  of  the  American  Arctic  exped 
of  P^  B.  K.  KAïiE.  Deze  lilhographische  kaart  bevalecne ; 
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wijzing  van  de  reis  vud  deu  moedigen,  holaas I  reeds  ihans 
oTorledon  Heer  D'.  icakb,  die  in  dit  gedeclle  der  noordpoollan- 
dea  yan  allo  reizigers  hel  meesl  noordelijk  is  doorgedrongen. 
Op  deze  kaart,  welke  zich  tot  ruim  82*  N.  br.  uitstrekt, 
Tindt  men  de  reis  van  [V.  K/iifK  tot  het  verste  winter- 
kwartier  van  1853 — 1855  aangeduid.  In  details  en  namen 
is  deze  kaart  iets  minder  uitvoerig  dan  de  onder  41\  ge« 
noemde  meer  algemcene  kaart. 

De  twee  naaste  punten ,  die  men  lot  brj  de  N.  pool  ge* 
naderd  is,  zijn  die  van  kanb  en  pabeTv  de  ccne  ii  kaap 
Perry  van  D^  kaüBi  en  de  andere  die,  waartoe  paret 
zelf,  in  1827,  benoorden  Spitsbergen  doordrong. 

kV.  Port  Egmoni,  Keppeleaund{Falkland-ei\dinden). 
In  1843  opgenomen  door  Capt.  b.  i.  sulivan,  en  in  1856 
uitgegeven.  Do  schaal  der  kaart  is  1 :  48500.  De  misw. 
is  17*45'  N.0.  in  1856  en  hare  vermindering  jaarlgks  4'. 
De  kaart  beval ,  zoo  als  de  titel  aanduidt,  het  eiland 
Keppelf  Port  Egmani,  Shallaw^hdiKi  ^  ^tfrn^-havcn , 
enz.,  gelegen  oost  van  straat  Magelhaon^  in  de  Ethiapi' 
êche-zce, 

AFDJEELINa  YUI. 

43''«  Plan  van  do  ankerplaatsen  aan  de  westzijde  van 
Francee''cihml  (Cuba*s  N.  kust),  door  den  Heer  t.  yr. 
suLivAic.  De  opneming  is  geschied  in  1854  en  de  uitgave 
in  JüHj  1855. 

44».  Plans  of  porte  in  St.  Domingo  {fTeet-Iniü). 
Deze  plannen  zijn  van  1809 — 1818  uit  de  Portulano  de 
la  America  eetentrional ^  en  in  Sept.  1855  uitgegeven. 
De  havens,  van  welke  men  hier  do  plannen  vindt,  zijn 
die  van  Tierra^baja ^  Paz,  Tiburon^  Monte  Critii^ 
Mauzanillo  y  Guarico,  Lorenzo  en  Caldera. 

45*.  Caladonia  Barbour.  (Landengte  van  JDarOn). 
Deze  kaart  beval  do  haven  van  Caladonië  en  Pori 
Eêcoce*  ^  is  iu  1854  opgenomen  door  j.  parsons.  Hare 
schaal  is  1  ;  29000.      Do  misw.  iu   1855  is  8'' 50'  N.  O. 
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46^  Carihagena 'hascn  (N.  kust  vaa  Zuid  jémeriea). 
Opgeoomco  in  1854  door  deo  Heer  j.  parsosts,  op 
1:29000  der  ware  grootte.  Misw.  ?<>  15'  N.  O.,  in  1855. 
Er  befindt  zich  o|>  deze  kaart  een  vergroot  plan  van  de 
^000  Chieaf  of  do  kleine  ingang  naar  de  Carthagena-- 
baten»  met  eene  fraaije  verkenning  van  do  Forten  5.  Joêé^ 
S.  Femando  en  bijgelegene  kusten. 

47®.  Grey-town  Harhour  en  kust  {Centreuil  u^meriea). 
Opgenomen  door  de  Heeren  j.  righards  en  w.  k.  büsH| 
in  1853*  De  kaart  is  voorzien  van  een  plan  van  Grey* 
Èown  eo  de  Reede  voor  die  stad»  door  w.  h.  petgh,  van 
1856,  Do  schaal  van  dit  plan  der  reede  is  1 :9100.  Het 
plan  is  voorzien  van  drie  uitnemende  verkenningen ,  waar- 
onder ook  het  Pilot-merkj  zijnde  een  boschjo  met  eenen 
kennelyk  daar  boven  uitstekenden  boom. 

AFDEELma    IX. 

48*.  Sketeh  of  the  Rioer  Paraguay  [Zuid-jimeriea , 
Rio  dé  la  Plate)»  Deze  rivier,  opgenomen  in  1853 
door  den  Luit.  o.  f.  dat  ,  is  in  9  declen  op  2  bladen 
verdeeld.  Het  eerste  blad  beval  de  vier  eerste  dcelen  van 
do  merkwaardige  rivier  Paraguay ,  van  de  stad  Corrienteê 
tot  Filla  Franca^  hel  2<*  blad  nog  5  opvolgende  dec- 
len, onder  de  N^  V — IX  tot  aan  Asuncian»  De  kaart  is 
uitvoerig  en  op  eene  schaal  van  1:48500  ontworpen. 

AFDEEUNG  X. 

49*.  Port  Simpson^  (Noord  jimerita^  westkust.) 
li  eene  opname  van  de  Heeren  iifsicip,  gordofc  en  kkox, 
opgenomen  in  1853  en  uitgegeven  in  1856;  do  schaal  is 
1 : 48500. 

60^.  De  volgende  kaart  beval  het  noordelijk  gedeelte  van 
Noord  jimerica  van  de  J^Mring"  straat  tolde  Mackenzie- 
rivier;  zij  is  naar  de  opname  van  cenigo  der  laalslo  Engclsche 
poolreizigers,  als:  bebcut,  FRAHK^Litf,  riguardsOiN,  gollison, 
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Ukc  GLVBB  en  aoderen ,  Ie  zamen  gesteld.  N.  Br.  65**— «TS** 
36'  en  W.  L.  127»— 178»  20',  5«  L.s=93'.  üil  deze 
kaart  blgkt ,  dat  gollisoh  tot  ruim  73*  is  doorgedrongen. 

AFDEBUNO  XI. 

51®.  De  rifieren  Kwara  en  de  Binueh  ot  Chadda  ^ 
(westkust  yan  Africa^  Deze  opname  is  geschied  onder 
bestuur  fan  den  Engelschen  Hed.  D'.  -williah  balvoua 
9AIKIB  en  DAifiEL  joniT  MAT,  lu  Julg  lot  September  van 
1854.  De  kaart  bevat  een  algemeen  ofcrzigt  der  genoemde 
riTiereii ,  en  is  Tcrvolgcns  in  zes  afdeelingcn  meer  uitvoe- 
rig in  het  geheci  voorgesteld. 

52^  K&rguelen  Island.  Deze  kaart  bevat  de  Rer- 
jf u«/«n-cilanden ,  gelegen  in  het  zuidelgk  gedeelte  der 
Induehe  Zee.  Zij  is  te  zamen  gesteld  naar  den  beroem- 
den jAMss  GOOK,  1777,  R.  RBOOKS ,  1799  en  later  ver» 
betenl  door  jambs  glarck  ross,  1840.  Z.br.  47*  56'-— 
60»  en  O.  L.  68*  16'  —  70*  40'.  1»  L.  =  188'.  De  miswg- 
zing,  v?aarschijnlijk  van  1840,  is  30®  34'  N.0.  Het  noor» 
delyk  gedeelte  schgut  alleen  opgenomen  tezgn,  ener  wordt 
op  do  kaart  nog  een  plan  gevonden  van  de  Chrhtmoë^ 
haven,  gelegen  aan  het  N.  O.  gedeelte  van  het  eiland. 

AFDEBUNO  XU. 

53®.  Indian  Ocean.  —  fFestem  and  Eaetem  Sheeê. 
From  the  Cape  of  Good  Hope  to  Cape  Comorin^  and 
from  cape  Comorin  to  jtuetralia^  1866.  Breedte  31* 
30'  N.  —  52*  O'  Z.  Lengte  18*  30'  — 160*  O.  15®  L.  =? 
111  slr.  Deze  kaart  is  in  3  bladen  door  bet  Hydrographisch 
Departement  uitgegeven,  en  bevat,  zoo  als  de  titel  en 
de  opgogevcne  geographische  positiên  aanduiden, 
de  Indische  zee,  alsmede  de  Roode  zee^  Golf  van 
Penis ^  de  Chineeche  Zee  en  het  \5estelijk  gedeelte  van 
de  Stille  Zuidzee.  Vele  gedeelten  der  kusten,  die  do 
genoemde  zeeën  omgeven,   zijn  van  wcgc  de  Aclmiraliteil 


331 

in  laieren  tijd  opgenomen,  als  bgv*:  een  gcdeelie  vali 
Bamêo  door  goedov,  Sir  b.  bblchbr  en  bbthukb.  Ia 
de  Ckinêêehé  zee  door  colliksor»  bblgheb,  hbath, 
KBLUT ,  BA.TB ;  Nteuw  Hollatid  en  jiustralië^  door  stokbs, 

KIBG»     TtBBS»     WICKHAMy     STAHLBT  ,     ROB,     BLAGKWOOD « 

"WBiiGHy  GA.LDBR,  SPRBUT ,   enz.     Do  kuslon  ?an  Africa^ 

door    W.   V.   OWEN,    E.  BBLGHEB,   OOBDON,    W.  OWBIf,  ent. 

64*.    Straii  of  Singapore ,  in  3  bladen  of  Sheets. 

Sheei  1.  Straii  of  Durian^  Muro  and  2!ombol; 
bevat  eigenigk  het  zuidelgke  vaarwater  ?an  Singapore^ 
of  de  straten  Doerian,  Moor  o  ^  Sugee  en  Tjomhol^  met 
de  omh'ggende  eilanden  en  zee-gevaren.  Dit  blad  is  ont- 
worpen |  volgens  den  titel,  naar  de  opname  van  gollinson, 
MOBBSBT    (1822)     en    deu     Nederlandschen    zee-oflScier 

BITTLOVr  TJASSE9S   (1843). 

Sheéi  2«  Beval  hel  zuidelijk  gedeelte  van  het  eiland 
Singapore^  met  de  voornaamste  détails  van  het  vaarwater 
tusscbeo  dit  eiland  en  de  eilanden  Boelang  en  Battam» 
Volgens  den  titel  is  deze  kaart  naar  de  opname  van  den 
Heer  j.  v.  thomson  ,  Gouvernemenls  Hydrograaf ;  bigkbaar 
zgn  ook  daarbij  de  laatste  Nederlandsche  kaarten  van  dio 
vaarwaters  geraadpleegd. 

Sheei  3.  Is  een  vervolg  op  blad  2,  en  strekt  zich  uit 
tot  104<>  36'  O.  lengte  en  de  opname,  volgens  den  titel 
als  voren  van  Sb.  2 ,  van  den  Heer  thomson. 

Deze  drie  kaarten  zijn,   zoo   men  daarop  kan  vertrou« 
wen ,  voor  dit  gedeelte  der  Indische  vaart  van  hel  hoogste 
gewigt*     Het  bestek  dezer  aan  elkander  sluitende  bladen 
B  ruim,  zgnde  10'  L.=sl67  strepen,  en  genoegiaa 
al  de  gevaren,   in  deze  vaarwaters  zoo  menigvuk 
te  duiden. 

In  de  zamenstelling  dezer  kaarten  heeft  men,  4 
de  titels  dit  niet  bepaaldelijk  opgeven,  veel  gebruik  ge 
van   de   Nedcrlandsche    kaart,    van   de  oaarwater^ 
eilanden    tueechen    Sumatra    en   Borneo,  1*'' 
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ievaiiende  de  vaarwaters  van  Riouw »  Singapore ,  Lioga , 
enz. ;  te  zamen  gesteld  op  last  der  Indieehe  Cammiseie , 
door  MBLYiLL  VAN  GARüBEB.  Uitgegeven  in  1845  by  de 
WeiL  o.  HULST  VA.»  KBüLEir,  te  Amslerdam, 

Dese  kaarten ,  de  Hollandsche  zoowel  als  de  drio  Eo* 
gelscbe»  hebbcD  hier  en  daar  nog  hunne  lacuocn  of 
ooopgenomcne  gedeelten,  en  beide  eischen  dus  nog  voorl- 
durende  opnemingen,  en  do  zorg  der  hjdrographen  om 
ze  te  verbeteren,  het  nog  onbekende  te  doen  kennen  en 
het  twgfelachtige  te  doen  ophouden.  Wij  hebben  enkele 
Terschillen  lusschen  de  Hoilandscho  en  de  drie  Engelache 
kaarten  opgemerkt,  doch  zullen  ons  niet  wagen,  bg  ge* 
brek  aan  de  noodige  bescheiden  in  deze ,  om  daaromtrent 
in  een  crilisch  onderzoek  te  treden.  Veeleer  uilen  fvg 
den  wensch,  dat  de  Nederlandschc  Oost  Indische  Com- 
missie voor  het  verbeteren  der  zeekaarten,  die  taak  op 
zich  neme;  door  de  talrijke  togten,  die  onze  schepen 
thans  in  de  vaarv?aters  tusschen  Java  en  Singapore  doeo, 
zal  zy  daartoe  gereede  aanleiding  vinden,  en  die  schepen 
den  last  of  hel  verzoek  opdragen,  het  nog  onzekere  en 
twijfelachtige  in  die  vaarwaters  meer  en  meer  te  doen  ver* 
dwgnen,  en  daardoor  dat  gedeelte  der  vaart,  van  Java  naar 
China^  eene  zekerheid  kunnen  geven,  die  men  van  ons 
voorzeker  het  eerst,  en  met  alle  regt,  in  deze  kan  ver* 
wachten. 

In  de  woorden  deze  kaarten  hebben  ook  do  EngcIscheD 
hunne  klank  of  uitspraak  der  letters  gevolgd,  hetgeen 
voor  hen,  die  de  Engclsche  taal  en  hare  uitspraak  Diel 
kennen,  wel  eens  verwarring  in  de  benamingen  der  plaat* 
sen  of  eilanden  ten  gevolge  zoude  kunnen  hebben.  Zoo 
vinden  wij  voor  Doerian^  der  Hollandsche  kaart,  in  de 
Engelscho  Durian  ook  Duri,  voor  Móoro^  Muro^ 
voor  Boeroe  ^  Buru^  enz.  Ook  nog  andere  verschillen 
in  do  benamingen  hebben  mijne  aandacht  gelrokken,  als 
voor    Blakan  Mart    in   de   Engclsche  kaart,  in  de  Hol- 
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lamfacho  P.Panfang^  cm.  £?cnzoo  tertalingen  Taneigeno 
Damen»  als:  £oom*eiland,  Road-eihudf  Aoiui-eiland 
Yerlaald  in  Tree^  Red,  Long  ItU  Wil  men  die  namen 
bij  het  overbrengen  op  de  Engclsche  kaart  Tertalen,  zoo 
sooden  wg  die  aldus:  Boom  [Tree)  /r/.,  enz»,  aanduiden, 
als  allbans  de  Hollanders,  die  namen,  meer  of  min  eigen- 
aardig aan  den  toestand  Tan  het  eiland ,  bet  eerst  aan  dat 
eiland  bebben  toegekend.  De  eerste  benaming,  die  eenig 
eiland  of  bank,  of  iels  dergelijks,  ontvangt,  is  de  naam 
die  onveranderd  moet  overgaan  op '  de  kaarten  van  alle 
natiën,  en  mag,  naar  ons  inzien,  alleen  in  haakjes  eene 
▼erlaling  erlangen.  Het  waren  vooral  de  Nederlandsche 
aeelieden  van  vroegere  dagen ,  die  eigenaardige  en  kenne* 
Igke  namen  aan  ontdekkingen  gaven ,  welke  met  het  voor^ 
komen  dier  eilanden  of  landen  overeenkwamen,  en  dan 
gomakkeiyk  aanleiding  gaven  ze  daarna  door  hunne 
namen  te  onderscheiden.  Het  zal  wel  niet  noodig  zgn  to 
doen  opmerken,  dat  wij  hier  die  eilanden,  enz.,  bedoelen, 
die  bg  hunne  ontdekking  geene  inlandsche  benamingen 
hadden,  want  in  dat  geval  hebben  die  inlandsche,  en  geen 
andere  namen ,  een  onvervreemdbaar  regt ,  welke ,  naar  de 
uitspraak  der  Inlanders,  in  de  kaarten  opgenomen  moeten 
worden*  Haar  dan  zgn  bet  ook  voorzeker  do  Engelschen 
en  de  Amerikanen,  die  ons  in  deze  geene  gelukkige 
aanduidingen  door  hunne  geschrevene  namen  zullen  doen 
kennen  i 

AFBEELING  XIII. 

65^  PorU  in  the  Filipinas.  De  2  bladen ,  waaruit 
deze  kaart  bestaat,  bevatten  de  havens  Batan^  Iloilo^ 
ZêhUf  Buluagan^  O  Sta  Ana^  Laguimanoe^  Btuainga^ 
ScTMogon^  Palapa ,  de  i^^sn-baai  en  de  haven  van  Man» 
dao  of  Alagm  Allo  deze  havens  der  Philippijnêche  eilan* 
den  zijn  naar  Spaansche  opnamen  van  1792,  1828,  1841 
tot  1848. 
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56*.  Baian  Mand*  {Chinesche  zee).  Opgeiiomeri 
in  1845  floor  Gapt.  Sir  bdward  belgbir;  de  cUaodea 
worden  ook  Boêhee^ihuden  genoemd.  De  drie  foor* 
tiaamste  zgn  Ibagai^  Baian  ^  Sahta/n  en  Ihigo9f  en 
if orden  ook  de  plannen  van  de  havens  Si*  Domingo  en 
ïvana^  op  bet  eiland  Baian  gelegen,  aangelroffen. 

57o.  The  iêlande  bei  ween  Farmaea  and  Japan  ^ 
wiik  ihe  adjaeeni  eoasi  of  China »  1855. 

De  autoritei len  dezer  niet  onbelangrgkc  kaaK  sgn  de 
opnemingen  en  kaarten  van  de  Hoeren  kbllbt  ,  gollihsoit, 

G0RD05,     BBLCHBR     On     YON     SIBBOLD ,      Oni.  Do     N.   bf. 

24o— 32*  en  de  O.L.  119»  30'— 133*.  2»  L.  =s  134  si. 

De  kaart  bevat  de  oostkust  van  China  ^  van  25*  lO' 
tot  op  32*  N»  Br.,  en  de  aanduiding  der  vaart  van  uit 
het  noordelgk  gedeelte  der  /^ormo^a-straat  lot  het  luidelgk 
gedeelte  van  Japan, 

68««  fFeei  eoaei  of  TaS-^óan  or  Parmoza.  Dese 
kaart  is  naar  do  opname  van  de  Ueeren  j.  BiGBiEDSt 
W.  OBREB  en  j.  w.  REED.  N.  br.  22*36' — 23*  12\  en 
O.  L.  119o56'— ]20«23'  en  10'  L.  =  163  str.  De  misw. 
in  1855  zs  0^  34'  N.  W.  Al  do  Hollandsche  namen «  die 
weleer  op  de  westkust  van  Formoêa  gevonden  werden  * 
en  van  onze  vroegere  nederzetting  op  dit  eiland  getuigden» 
zgn  op  deze  kaart  niet  meer  te  vinden.  Alleen  wordt 
nog  met  een  paar  trokken  aangeduid  bet  thans  vervallen 
fort  Zeelandia  onzer  voorzaten,  on  daarbij  aangeteekend 
Old  Duich  Fori  {in  ruine).  Geen  Ifandelaare-eiltLJoAf 
Brouwere-hsiven^  f^isschere-^iland  ^  Moordenaars^ntti 
fferien^cihnd y  enz.,  worden  meer  aangetroffen! 

59*.  Loo  Choo  and  adjaeeni  lelande^  1855.  Eeo 
berigt  op  de  kaart  zegt,  dat  zg  voornamelgk  ontworpen 
is  naar  do  kaarten  van  siebold.  Deze  kaart  der  Lioê 
Kioe*  of  Lioekioe-  (1)  eilanden  zal  wel  eerlang  door  eene 


(1)    De   Amerikanen   •chrijTci*   LêwChew-   en  de  Duittchert 
iCt>ii-eil«ndeii« 
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beieie,  naar  de  latere  waarnemingen,  Terfangen  moeten 
worden,  en  sehgnt  met  die,  welke  zich  bofindt  in  het 
werk :  Nmrraiivê  of  ihe  E»peditian  of  an  Amofriean 
êfuadrom  io  the  China  #0a#  and  Japan,  unior  Comm. 
nEKTf  hy  w.  L.  HAWKS,  nog  al  iets  te  Terschillen. 

60*.  Port  Ooniing.  Een  plan  tan  het  Noordelgk 
gedeelte  Tan  het  Groot  Lioe  iTioe-eiland  en  de  ha- 
Ten  van  Oenting.  Opgenomen  door  basil  hall  en 
anderen. 

61*«  Coehin  China.  Sheet  1.  De  kaart  strekt  zich 
uit  Tan  de  Golf  Tan  Siam  tot  Nha^trang.  Zg  is  naar 
eene  opname  Tan  jban  datot,  Tan  1798,  in  1840  uilgo- 
geTon,  en  dus  toen  reeds  42  jaren  oud;  in  1855  is  zg 
Terbetcrd.  N.  br.  7«  50'— 12*20',  O.  L.  108*20'— 109* 
20*,  en  2«  L.  s=  200  str. 

62^  Gulf  of  Stam  f  naar  onderscheidene  opnemers. 
K.  br.  4« 40*— 14050'  enO.L.  98» 50'— 106*20';  2oL. 
=  120  itr.  Zij  is  een  TerTolg  op  de  Toorgaande  kaart. 
Hare  schaal  is  1  :  100000. 

63*.  Plan  van  de  monding  der  rivier  Min  (Kusl  Tan 
China)f  Tan  de  monding  tot  aan  de  stad  Foêchaufoe, 
Zg  is  naar  kbllbtt,  golliüsov,  kighards  in  1843,  1854 
opgenomen  on  in  1855  uilgegcTen. 

64%    Japan.   Niphon.    Deze  kaart  bcTat  het  grootste 
gedeelte  Tan  het  Japanscbe  Rgk ,  als:  de  eilanden   Nipon^ 
KiuHu  en  Sikok^  en  is,  met  eenige  latere  Torbeteringen, 
eene  navolging  Tan  de  kaart  van  yoir  sibbold  ,  Kart  votn 
Japaniochen  Reiehe^   184]«     Zg    is   een   Tcrvolg  op  de 
kaart:    The    Islands    between    Formoza   and  Japan ^ 
onder  57«   genoemd.     N.  br.  30»  50^-410  25'  en  O.  L. 
122»60'— 142o20';  4»  L  =  191  slr.    Ook  Korea  en  he» 
oostelgk   gedeelte  der    Geele  zee  is   dus  mede  op  de? 
kaart  te  Tinden ,  en  evenzoo  de  drie  plaatsen  NagasaK 
op  het  Is.  westelijke   eiland   Kiuêiu ,   Simoda ,  bczuidcj 
de  baai   Tan   Jedo  ^   en   Hakodati   aan  de  zuidkust  Tan 

(1857)  No.  3,  !•  AFD.  23 
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Yezo^  do  drio  plaatsen,  tol  heden  ?oor  den  handel  met 
Japan  opengesteld. 

65^  The  Kuril  lêlandê.  Dese  kaart  is  ali  een 
YerToig  op  de  Toorgaande  kaart,  onder  64*«  Zg  alrekt 
zich  uit  Tan  het  noordelgk  gedeelte  fan  Japan  tot  aan 
de  zuidpunt  Tan  Kanuehatka.  Zg  boTat  dus  ook  den 
gehoelcn  schakel  of  groep  der  Kurilenn  of  KwrUiêehê 
eilanden,  alsmede  het  zuidelijk  gedeelte  Tan  het  eiland 
Saghalin  en  de  oostkust  Tan  Mandshouri.  De  kaart  is  te 
zamen  gesteld  naar  KRirsBüSTBRir ,  sibbold  en  bboüovton. 

66^  ^fc^oTf a-baai ,  gelegen  op  de  kust  Tan  Tariofye^ 
op  42''  W  N.  br.  en  132o  O.  L.  Deze  baai  beTat  Torder 
nog  eenige  inhammen  of  golven,  die  met  eenige  oameo 
zijn  aangeduid,  Tvelke  als  een  gevolg  der  Fransch*Engelscbe 
alliance  zgn  aan  te  roerken ,  en  die  v?el  later  door  eigene 
of  inlandsche  namen  verTangen  zullen  worden. 

67®.  NagasakuhdidX  is  een  letterlijke  nadruk  Tan  de  kaart 
van  TON  siEBOLD,  met  eenige  Tcrbeteringen  door  bighabds. 
Welke  die  Terbelcringcn  zyn  wordt  niet  opgegeTen,  en 
zullen  zg  waarschgnlijk  uil  do  bijvoegingen  van  slechts 
eenige  diepten  bestaan.  Wij  zouden  nog  den  Toorkeur 
geven  aan  de  oorspronkelijke  kaart  van  yoif  sibbolb»  vooral 
nog  om  hare  latere  Terbeteringen  en  biJToeging  Tan  de 
Tlaggon  der  Japansche  Torsten  \an  Tu^%  en  TWifcüMti, 
en  het  gczigt  op  de  haven  Tan  Nagasaki. 

68^  Sea  of  OkhoUk^  naar  eeiie  Russische  kaart  nm 
1849 — 51,  en  door  de  Engcische  admiraliteit  in  1856  uit- 
gcgoven.  Zij  is  een  vervolg  op  do  kaart  der  Kurilisekê 
eilanden  (65<»);  zg  bevat  tevens  het  geheele  schiereiland 
Kanuehatka.  N.  br.  50«— 62» ,  O.  L.  18ö*  20'— 169*  SO* ; 
5»  L.  =  140  slr. 

69o.  Gulf  of  Amur.  Dezo  niet  onbelangrgke  kaart 
is  naar  ecne  Russische  kaart  van  tabienroff.  Zg  beval 
een  gedeelte  van  de  oostkust  van  Chineeêch  Tariarifé 
en    het    noordelijk    gedeelte    van    het    eiland    Saghalin ^ 
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SaekaUn  of  Sagalin^  dal  geheel  of  gedeellelgk  tot  het 
Japansche  Rgk  behoort.  De  rivier  Amor  {jtmur)  behoorde , 
nog  niet  hng  geleden,  tol  China,  Yolgeos  den  Engelschen 
Geograaf  i ahvs  wtld  is  de  ri  ?ier  Amor  de  grensscheidiDg 
liuschen  Ruêlani  en  China  (1). 

70*.  Pari  Bamilion^  aan  de  luidzyde  Tan  Korea  t 
beivetten  het  zuidelgk  deel  van  Japan»  Deze  kaart  is  ont- 
worpen naar  de  opname  van  den  Heer  bblghie  in  1846« 
en  is  uitgegeven  in  1846,  met  verbeleringen  tot  1856. 
De  kaart  ia  in  zekere  mate  oofolledig  en  bel  doel  van 
iiare  uitgave  is  ons  niet  helder,  en  zelfs  de  namen  van  de 
eilanden  9  die  deze  zoogcooemde  haven  van  Hamilian  als 
fiaarstelien »  zrjn  niet  op  de  kaart  opgegeven.  Hel  westelijk 
eiland  heeti  volgens  de  kaart  van  Japan  (64»},  Aherdeen^ 


AFDEEUNG   XIV. 

1\:  Indesf'Chari  of  the  N.  E.  eooêi  of  Auêtralia 
amd  iiê  Barrier  reef  e  ^  ete\^  by  U^  f.  j.  BVAvSy  1855. 
De  voorgaande  hoogst  belangrgke  opnemingen  en  uitgaven 
van  het  Departement  der  Engelsche  hydrographie,  worden 
hier  opgevolgd  door  eene  index-kaart  der  laatste  uitgegevene 
kaarten  van  de  N.  O.  kust  van  Nieuw- Holland^  van  K» 
Palmereion  tot  aan  de  Golf  van  Nieuw^Guinea»  Deze 
kaart  bevat  levens  een   groot  aantal  koerslgnen,  van  de 


(1)    Yolgeiis  de  Tr§aiy  wutp  9hêwing  the  houndariêê  of  Rusêia  and 
ihê  êoêtêrm  Ewêpêan  êtaiêê  ^  ête,^  van  wtld  Yan  1856  b  lij  volgens 
een  traetMt  van  1853  als  de  grenischeiding  aan  te  merken  tuMchen 
Bm»t9md  en  China  ^  in  dit  gedeelte  Tan    OomUAmÜ.    Dete  kaart  van 
den  Heer  vtld  b  eene  teer  merkwaardige  bgdrage  lot  de  kennis  der 
eerdrgkskonde  en  der  Toortdurende  uitbreiding  van  het  Rnssifch  p""^ 
ig  bevet  teyens  eene  cbronologiicbe  aanwijzing  Yan  de  traeb 
welke  Rnêland  tich ,  sedert  1721  tot  1853,  met  of  londer  der 
vaOken  van  veisobillende  landen  heeft  meester  gemaakt ,  en 
die  vui  de  iAner-rivier,  in  1853,  tot  heden  in  JaiS  de  laateli 
te  tyn! 
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builoD  passage  fan  Sydne^j  naar  T'orrtf^^slraat.  Z,  br.  T** 
50'— 25«,  O.  L.  140«30'— 165o  en  5*  L.=:126  slr. 

72®.  Pori  Elliotf  gelegen  in  hel  zuulelyk  gedeelte 
?an  Nieuu^'Holland,  Dil  plan  is  opgenomen  en  uilgegc* 
Ten  in  1856  door  den  Heer  bloomfield  doüglas. 

730.  Torree  strait.  Sheet  2.  N.  East  and  Eoêt 
eniranoes»     Deze   kaart  is    opgenomen   door  de  Heeren 

BLAGKWOODy   TULB ,    BVAN8   On   AIRD.     Z.  Br.  9*  V— 10*  40^, 

O.L.  142o  30'— 144*42',  en  30'L.  =  187  slr. 

74*.  Papua  or  New  Guinea.  Sheet  3.  Deze  kaart, 
reeds  in  1845  opgenomen  door  blagkwood,  tulb,  byabs 
en  AIRD,  is  in  1856  uitgegeven.  Zij  bevat  een  gedeelte 
van  Zuid  Nieuw  Guinea.  Z.  Br.  7*  30'  —  9*  9',  O.  L. 
143*  17'— 144o31',  en  30'  L.  =  187  str. 

75*.  New  Zealand.  Deze  hydrographische  kaart  fan 
Nieuw  Zeeland  is  cene  uitvoerige  kaart  van  de  twee 
grooto  eilanden,  waaruit  genoemd  land  bestaat.  De  op* 
name  is  van  stokes,  drurt,  righards,  bvaks,  ihitb, 
BRADSHAW,  BURiiETT ,  KERR  eu  OKE,  eu  in  1856  uitgegefco. 
Z.  br.  83*52'  — 48*34',  O.L.  166*  —  179*;  en  4*  L. 
=  188  slr. 

76*.  Port  Nieholêon*  Deze  baai  ligt  aan  de  zuidzyde 
van  het  noordelijke  eiland  Te-Ahi  a  Maui.  Aan  de 
westzijde  in  deze  baai  wordt  do  Zam&/on-haven  en  de 
stad  fFellington  aangetroffen.  Hot  plan  van  deze  ruime 
baai,  waarin  zich  verscheidene  kleinere  baagen  lievioden, 
is  grool  en  duidelgk  van  bestek,  en  is  voor  de  meer  eo 
meer  toenemende  vaart  der  Engelschen  op  deze  hunne 
bloeijcnde  koloniën,  van  veel  waarde.  Het  geheel  dezer 
kaarl  schijnt  aan  te  duiden,  dat  zg  mot  veel  zorg  is  op* 
genomen. 

77*.  Otago  Harhour.  Is  een  plan  van  de  O/o^o-haveo , 
gelegen  aan  de  Z.  O.  zijde  van  het  zuidelgke  groote 
eiland  [Te  wai  Pounamu)  van   Nieuw  Zeeland. 
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AFDEBLING   XV. 

78«.  Norfolk  and  Philip-ethnden»  Ia  1855  opgeno- 
men door  de  Heeren  DEMHim,  HUTGuitrsoir ,  smith,  wilds 
ea  nowABD,  is  oilgekomen  in  1856.  Dit  eiland^  lusschen 
Nieuw-Zeeland  en  het  eiland  NieuW'Caladonië  ^  beoos- 
ten  Nieuw-Holland  f  zal  foorlaan  de  ?erblijfplaats  zgn 
der  nog  altgd  zoo  belangrijke  bewoners  van  het  Piicaim' 
€iland.  Het  eiland  schijnt  drie  nederzettingen  te  bezitten , 
zijnde  Caêcade'2\^\AQn^  ZongTtW^e-station  en  hot  vlek 
Sydney^  dat,  Tolgens  eene  afbeelding  op  do  kaart,  een 
xeer  bevallig  voorkomen  beeft. 


Tot  de  XVI*  Afd. ,  zijnde  die  der  uitgegeven  v?erken , 
sgn  ook  belangrijke  boekwerken  gevoegd.  De  voornaamste 
zgn  de  volgende  Beschrijvingen,  als: 

Sailinge  Directione  for  the  Englieh  channel,  part  1; 
Afrioan  Pilot ,  part  1.  Nova  Scotia  Pilot.  Bay  of 
Fundy.  Queen  Charlotte  lelande,  China  Pilot.  Pala* 
wan  leland  and  channeU.  Supplement  to  Deviation 
of  the  Compaq.  Graphic  Method.  Tide  Tables,  fVet^ 
toriê  tables^  3"  edition.  En  eenigo  beriglen  betrekkelijk 
de  Britsche,  N.  Amerikaansche,  Franscho  en  andere 
kustlichlen. 
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XXII. 


LUST  DER  NEDERLiNDSGHE  SCHEPEN, 

wei;ke  in  1856,  doob  yebqaan,  afkeubing  als  andebzins 

zijn  yebloben  gebaart*     (1) 


SCHIP. 


AetiYe 

Adrianos  'Willem 
Amicitia  ek  Fides 
Anna  Arnolda . . 
Anna  Haria.. . . . 


Anoechiena 

Antje.. 

Antje  Sleeswijk. 


Ardina* •••••••* 

Arendina 


Aoguat  en  Haria 

Anroni •  • . . 

Banca. 

Bmtel 

Garollna 


RAPITEm. 


YAN 


I&IHXBKA.... 
SICIT I  Q.  Q. . . . 

SOHOB 

SMIT 


HAZXWIIÏKBL 
MUKTXHDAK. 

OOST&A 

BULTJB 

DB  JOSG 


V.  X).  WBTDBH. 


IBBUWBS 


DB   XOK. 


DB  BOBB. 


HOOOBTBBN 

HBXKAHS 


Frankr^k,.. 
Suriname,, . 
Newoasih,, . 
Marsiille . . . 
Galatjs 


Gothenburg . 
Petersburg.  • 
Tchesme,. .. 


Lissabon, . .  • 
Newoastle,,, 


Dantmig .  • . . 

Amsterdam» . 
Maoao 


HZL£B. 


Komne 

DB  lOSeB  . .  .  • 


Rotterdam . . 


Boston» 

jimstordam». 


SAAB 


Dantjsig . . . . 

Amsterdam. . 

Konstanti' 

nopel. 
Rotterdam . . 

Falmouth . . . 


Buil, 

Noordzee , , . 
Stettin 


Rotterdam . . 


Lubeeh 


Rotterdam, 


Petersburg, . 
ffavanna» . . . 


Manzanilla*  • 


tioordaee 
Bergen . , 


LADING. 


redingen. 


Roffiji  ens.. 

Kolen 

Stukgoederen 

Graan  ..••.. 

? 

Divers 

Lijnsaad  .  • . . 


Fruit. 


Kolen 


Suiker 

Roelies.  ••• 


Goed, 


Divers, 


23   Oct.   bij    Ronn 

ongelukt. 
31    Deo.     bg     Lt 

oyerzeild  en  getoi 
In  Januorij    bij    B 
Point  gestrand. 
11  Aug.  bij  Por/ a/ 

strand  en  wrak  geT 
14  Jun.  in  de  Biu 

totaal  verongeliiki 
lONoT.  bij  ir/ii/ge 
5  Oot.  bg  Oland  ge 
In   Dec.  in  de  Pfi 

in  aanteiling  gew 

gexonken. 
2(1  Nov.  bg  de  Owoi 

een  stoomboot  aan 

en  gezonken. 
19  April  bij  Borenb 

strand,  vol  watergc 

en  verkocht.  Ra  d( 

koop  af-  en  te  Ko 

gen  binnengebrag 
7  If  ov.  de  Sonid  gepa 

is  17  dito  als  vr 

Noord'Beveiand 

spoeld. 
28  Hei  op    Oesel 

verongelukt. 
Na  9  Aug.  met  scb 

lee  te  sija  temgc 

door  de  Chinezen  ii 

gestoken  en  tot  he 

afgebrand. 
21  Beo.  in  het  Eni 

Kanaal  door  een 

boot    overseild    i 

sonken. 
10  Hei  uitgeklaard , 

er  niets  van  venv 
26  Febr.  op  de  nK 

SpisSe  gestnund  t 

brgield* 


«M  ^  der  la  18S5  rerongelukte  schepen  wordt  gevonden  op  bl.  178  der  !•  Afd. 
im  Mari^g  roor  1886  Tan  dit  vrerk.  ; 
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SCHIP. 

KAPITIEN. 

▼JL» 

HULE 

LADIRG. 

redingen. 

beriiui 

TBOOUI 

NMMiêê 

jntêiêfdeiuê» . 

80    Haart    op    de    ponl 
Tan  Croiêic  gestrand  en 

Alegooda. 

5  April  Yerbröield* 

leriiia 

TAHim 

Siokhoim, . . . 

ifa«# 

Rogge 

26  Rot.  Mteênêuf  gepaa- 

SÜMbeth. 

aeerd|    Terder  er  nieta 
Tan  Ternomen. 

MriiMJanÜiM 

XOTJIE 

P^twêhurg, .  ^Nowdfê, . . . 

Ha?er 

29  Oct.  bji  l\rorgên  geatrand 

Ittiiift 

STIMffOQBT. .  .  . 

OalatM JVoordMeê, . . . 

Graan 

en  Tol  water  geloopen. 
In   Deo.    bg    de    SuHmm 

leMdrikft. 

verongelukt. 

istiiia 

ClAMia 

Triêst, .....  üambwrr  . .  • 

1  Febr«   op    de  rota  Tan 
Oibraitar  gestrand. 

■argaretht. 

BsiMGetiMi. 

BOBDBE 

Piilau Amtwrpên . . 

Graan 

24   April   Tertrokken   ea 

er  verder  nieta  Tan  Ter- 

nomen. 

eotdfe 

BiLX 

yewcasilê,, .  'jialborg., . . . 

Kolen 

23  llov.  in  aanieiling  ge- 
vreest  en  getonken. 

cordia 

BLTSnUl 

Permau ,Seh{êdam, .  • 

Graan 

9   IfoT.    op    DemerêddêM 

{Bornholm)  geatrand  en 

verbrgteld. 

lisr 

OFBUQBLa  •  .  •  . 

Uira 'DutiikMTkam  . 

24  Hot.  bg  Cronborg  ge- 
strand. 

Mmmgtm  ..•.••• 

kkÊuhM... 

YAll  WXX 

Dantmig*  . . . 

BremeH . . .  •  • 

4   Sept.    bg    HHatemeH 
gestrand. 

iGafaroeden. 

HOrMAV 

Rotterdam  . . 

Hongkong, . . 

Goed 

In  laart  op  Ooodwinmand 
gestrand. 

viioBden.» 

Havana 

Antwerpen . . 

Suiker 

26  Nov.  met  schade  Ie  Fat- 
mouth    biunengeloopen , 
om  de  hooge  reparatie- 
kosten  afgekeurd  en  al* 
daar  publiek  verkocht. 

Ingt 

TAK  OALIN  . .  . 

Neweattle. . . 

Groningen . . 

Rolcn 

16  Nov.  bij    Katwifk  ge- 
strand en  vcrbrijield. 

Ingt 

60088III8 

Petersburg., 

Holland, ....  Graan 

12   Nov.    in    Calmareühd 

1 

1 

getonken. 

imd  en 

OLAZIIIIB  .... 

liggende   ter  reedeBatavia 

tl  Oct.  tot  op  het  water 

Hoorne 

afgebrand. 

M  Gftlherina* 

aUIJUXG 

KoningS' 

bergen. 

Maas 

7   Dec.    op    den    Hinder 
geraakt  en  getonken. 

M  Jeltina... 

ZIYIH 

Stokholm. . . . 

//o//ancr 

Graan 

Na  . .  Oct.  te  tgn  vertrok- 
ken er  verder  nieta  van 
vernomen. 

riine  Jacolia. 

DB  GROOT  

^*ga 

itf  005 

Graan 

14  Nov.  in  tinkenden  staat 
in  het  Schager  rak  door 
het  grootste  gedeelte  der 
equipage  verlaten ;  de  ka- 
pitein, stuurman  en  jon- 
gen die  aan  boord  waren 
gebleven,  tijn  later  gered 
en  te  Ni* w-Vork  aange- 
bragt.    Het  schip  is  ge- 
tonken. 

wnrai 

Pfewcattle, . . 

Groningen, . . 

Kolen  en  Mo- 

1  Junij  in  de  Ejjerlandsohe 

■emderdina 

lensteenen. 

buiiengronden    gesttand 
en  vol  water  geloopen. 

lechina  r . .  • . 

D€IT 

1 

Gothenburg . 

jénitoeroefL,  ■ 

15  September  in  het  ^f*- 

tegat  Vw  ixQLVsfi^v 

\  TtT\a\lbV^. 

BM  w,  JhMea'aorr, U 

Ya/ffioé  . . .  APirth  of 

/            Fwth. 

Wk  Tloi«  ^»^  ü^l 

1 

\   «ITTITI^  «1^  ^^^^ 
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XXII. 


LUST  DER  HEDERLiNDSGHE  SGHEPEH. 

WEI;KE    in   1856,    DOOB    YEBQAAN,    AFKEUBINa   ALS   ANDKB2SI] 

ZUN   YEBLOBEN   GERAAKT.      (1) 


SCHIP. 

RAPITEIir. 

VAN 

SAAB 

LADING. 

reding» 

AetiTO 

r&lHXBKA.... 
SlOTi  Q.Q.... 

80BOB 

SMIT. ........ 

Frankr^k,,. 

Suriname., . 

Neweastle,,. 

Mareeille . . . 

Galatz 

Gothênburg . 
Petersburg, . 
Tchesme.. .. 

Lissabon. . . . 

Dantjsir .... 

28  Oct.  bg    üfl 

ongelnkt. 
31    Deo.     bg 

OToneild  en  gi 
In  Jannarg    bg 
Point  gestraw 
11  Ang.bg  Porfi 

strand  en  wrak  ( 
14  Jan.  in  de  i 

totaal  Terongel 
m  IfoT.  bg  KJmi 
5  Oot.  bg  Oimmd 
In   Dee.  in  de 

in  aanteiling  gi 

geionken. 
21»  Nov.  bg  de  Oi 

een  steomboot  i 

Adrianns  yrillem 

Amieitia  et  Fides 

Anna  Arnolda . . 

Anna  Haria.... . 

Anoechiena 

Antje..   

An^e  Sleeswjjk. 

Ardina 

Amsterdam, . 

Konstanti" 

nopel. 
Rotterdam , . 

Falmouth . . . 

ffull. 

Noordzee . . , 
StetHn 

Rotterdam . , 

RoflS^i  ens.« 

Kolen  •••••• 

Stakgoederen 

Graan  ••••.. 

? 

Diyers 

L^niaad .... 

Fruit 

HAZXWIIÏKBL 
MUMTUiDAK. 

008T&A 

BULTJB 

DB  jone 

V.  o.  WBTDBH. 

Arendina 

August  en  Earia 
Aurora 

LBBUinS 

DB   XOK 

DB  BOBB 

HOOaBTBBN 

BBnuns 

EXLLÈ 

KOime 

DB  joseB .... 

Newoastlê*., 

DantMig .... 

Amsterdam, . 
Maoao, 

Rotterdam . . 

Boston. 

Amsterdam, , 

Lubeek  

Rotterdam, . . 

Kolen 

en  gexoBken. 

19  April  bg  Bere 
strand,  yolwatei 
enverkocbt.  Ib 
koop  af-  en  te  < 
gen  binnengebi 

71loT.do^eMfgi 
is  17  dito  ala 
Neard-BêPêkm 
spoeld. 

28  Hei  op    Om 
▼erongelukt. 

Na  9  Aug.  met  s 
see  te  ann  ten 
door  de  Chineiei 
gestoken  en  lot 
afgebrand. 

21  Deo.  in  het  i 

Petersburg,. 
Havanna, . . . 

Manzanilla»  • 
Noordzee . .  ■ 

Suiker 

Koelies. ... 

Goed 

Banoa. 

Boxtel 

Garolina 

Qiflor 

Kanami  door  • 

boot    OTeraedd 

lonken. 
10  Mei  uitgeUeu 

er  nieta  van  tc 
26  Febr.  op  do 

Afis90  MÜMl 

brgiold. 

Bergen 

Difors 

/#j    v^n«  jjjg(  ^^f  Jq  1355  verongelukte  schepen  wordt  ge?onden  op  bl.  178  der  !•  A 
lurgung  TOOT  1866  tun  di\  vteik. 
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matÊm 
SCHIP. 


KAPITIEN. 


YkX 


VJULB 


LADIRG. 


T^dimgem. 


Al^oodii 


TiJlirTK 


Elinbeth 
liaoJuiliiM 


Urgarelha 


l«B, 


XOTJIE*  ... 
•nJUOOBT. 


NMMiêê 

Siokk0im,.., 
Pêiêrthurg, . 


^mêitrdam, 
MaoÊ 


NoQfd»$ê, . . . 


OalatM JVoordzte, . . . 


THsêi. 
PiUau, 


Hamburg  . . . 
jintwêffên . . 


Rogge. 

Ha?er . 
Graan. 


Pfêweaitle,, .  Aalhor gm* . . . 
Permau .Schiedam, .  • 


omiBOiL.. . . . 

▼▲■  wxx 

Bonuii 

wnuucAV . . . . 


•  ••••• 


niga 


DantMtg.  . . .  JBremtn 


Duinkerken 


ii  «B 

Moorne 
CbÜMrÏM. 

Mliiia... 
■■  Jacoba. 


BUIBIJI0 Konins;8'        \Maa». 

er  gen. 


▼AS  OALM  . . 
OOOUUIB.  ... 


Rotterdam  . . 
Havana 


Neweaetle» . . 
Petereburg. . 


Hongkong, , . 
Antwerpen . . 


Groningen . . 
Holland.,.. 


Graan 

Kolen 
Gnan 


Goed.. 
Suiker. 


. . . .  liggende   ter  recdeBatavia 


BTUI. 


ie 
Stokholm. , , , 


DM  OBOOT Y^t^a 


iv.Mdn 


OUXT 


aen. 


Neweattle* , . 


Gêtkenburg . 


Holland, 


lUaae. 


Groningen, . . 
Antwerpen,. . 


/ 


Malmoë  ,.,.\Fïrth  of 


Rolcn 
Graan 


Graan 
Graan 


Kolen  en  Mo- 
lenaleenen. 


7 


80    laart    op    de    ponl 

▼an  Croieie  geatrand  en 

5  April  Yerbrtjxeld, 
26  RoY,  £ie§neur  gepaa- 

aeerd,    Terder   er  nieti 

Tan  Ternomen. 
2i)  Oct.  bji  l^orgen  gestrand 

en  vol  water  geloopen. 
In   Deo.    bjj    de    Sutimm 

▼erongelukt. 
1  Febr*   op   de  rots  Tan 

Gibraltar  gestrand. 
24   April   Yertrokken   ea 

er  terder  nleta  ?an  Ter- 

nomen. 

23  Rot.  in  aanieiling  ge- 
weest en  getonken. 

9  IfoT.  op  Donereddem 
{Bornkolm)  gestrand  en 
verbrgteld. 

24  Hot.  bjj  Cfonborg  ge» 
strand. 

4  Sept.  bg  Hnêtemeeê 
gestrand, 

In  laart  op  Goodwinmand 
gestrand. 

26  NoT.  met  schade  Ie  Faê- 
moutk  btunengeloopen , 
om  de  hooge  reparatie- 
kosten  afgekeurd  en  al 
daar  publiek  Terkocht. 

16  NoT.  bij  Katw^k  ge 
strand  en  Tcrbrijxeld. 

12  NoT.  in  Calmareükd 
geioiiken. 

il  Oct.  tot  op  het  water 
afgebrand. 

7  Dec.  op  den  Hinder 
geraakt  en  geionken. 

Ka  . .  Oct.  te  zjjn  vertrok- 
ken er  verder  niets  van 
Tcrnomen. 

14  Rot.  in  linkenden  staat 
in  het  Schager  rak  door 
het  grootste  gedeelte  «'^ 
equipage  Terlaten ; « 
pitein,  stuurman  e 

gen  die  aan  boord 
gebleven,  tijn  later 
en  te  Nfw-York  i 
bragt.    Het  schip  i 
tonken. 

1  Junij  io  de  Eyerlanda 
buitengronden    geatihi 
en  Tol  water  geloopeb. 

15  Septembe*^ 
tegat  in  ti 
verlaten. 


\ 
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SCHIP. 

KAPITKIR. 

TAV 

VAAK 

LADIRG. 

Tydimgm 

Cadtda 

HIP, 

Kaningê' 

bfgên 

Antwerpen,, 

Lgniaad.... 

18  lloT.  op  iZdJ 
strand»  tonder  i 

^hWB1^>^  •••••••• 

boord.  Het  achip 

aanieilinc  gewei 
de  Adolpnine  ran 

burg  naar  JVeust 

Geertruida 

XtOSOHiir 

Oiatgow. . . . 

Demefary.,. 

Goederen... 

4  Febr.  bg  Groemoe 
geworden  en  bg  c 
^éii%nArdm9re^ 
later  af-  en  binnei 
en  afgekeurd !  ? 

Geertroidt 

«niuuv .... 

Rotterdam . . 

DantMig, . . . 

Ond  Tur... 

5  April  bg  dikte  ^ 

Speelman 

bg  Mirtêkaiê  ge 
ai-  en  te  Frodri 
binoengebragt  oi 
pareren  »doob  «4 
Dit  aobip  is  no 
Taart. 

Genentl  Chafié. 

Nederl.  Indiieh  Scliin  1 

In  Oct.  bg  Farm 
lonken.     Bgtond 

^^  ^^^^^^^  ^^^^P*      ^mwm^^^^^^^0  0 

^v   ^  ^^  ^^»  ^^  ^v  ^^w         ^^  ^^^ 

—       —  — ^ 

ontbreken. 

Geiina  ?.  Wieier. 

tXILUIOA 

GafatM 

Livernooi . . • 

Graan 

Het  tcbade  te  St,  J 

• 

binnen  geweest , 

▼an  daar  Tortrol 

verder  er  niets  ^ 
nomen* 

Hendriks 

DB  BOBB 

Kontngê' 

bergen 

Londen 

26  Hot.  bn  Degg 
in  aanieiiing  gei 

Anuegina 

mm^     mm^^^mmm  •    •    •    •    • 

getonken. 

Hendrika 

lABBB. 

Drammen  . . . 

Dokkum  .... 

Hont 

16  Hot.  op  ^At'«r 

Catharina 

oog  gestrand  en 

Hollander 

VJL»  HOÜTBH. 

Bavana 

Cowes 

Suiker 

8  Uee.  vertrokken 
der  niets  %an  vei 

Hollandia 

SMIDT 

Petersburg, . 

jÊn  tËoeroÊn . . 

7  Hot.  op  Bmi^ 
geraakt  en  twaar 
bet  tolk  Terlaten 

FBTBBOn 

^p^»  w^  w  ^n^  ^F*  M^^^  ^^^ 

pitein  is  alleen  O] 

gebleven  en  met 

in  de  diepte  wegg< 

Hoogeland 

TAK  DBB  LBB8T 

Neweastle . . 

Oamhurg . . . 

Kolen 

11  Hot.  door  bet 

^M9r$n  êckip. 

Tan  het  roer  on  T 
ii^g  gestiana  < 
brgield. 

Hoon 

BANSBXIIS 

j^maitt^/inm. 

Ballast 

Bg  een  bevigen  s( 
het  Koorden  den 

•"""r 

•  *  Vr  vCi  ..•..• 

•naaaaavvv  •  •  •  •   • 

te  A#f«»  driftig 

den  en  gestrand. 

Hoop  en  Ver- 
wachting 

FIJBUS 

Jmsterdam. . 

Ooêtzee 

9  Apnl  ep  55*>  53 
6«51'0.L.  in  as 

*^  IF^»  mm  V  *•   •    •    •     • 

geweest  en  gesa 

Ida 

XULDEB. .... 

^ttt  ti  ttrda  tn 

Petersburg, . 

Stukgoederen 

18  Aug.  uit  bet  1 
lee  geteald  en  t 

^^  ^0  mmm^mmmm^     ■     •     •    •    • 

mMn9999f9  t#Urr#.  . 

niets  van  Temoi 

Ida  Jasperdina. . 

rOSTBMA. 

Heiligen- 

Dordrecht. . . 

5  April   op  iSeHi 

' 

ha/en 

gestrand,  door  1 
verlaten  ea  bi 
bragt.       Later 

1 

oosteindn  van  7 

ƒ 

1 

1 
1 

Ung  geMMÜbBO. 

343 


■V. 


I  •  •  ■  ■ 


SI  901l« 


ieadfik.. 


I  m^  •  •  ■  ■  • 


WsNirm 


KAPITEIN. 


•CBOOV 


ODinii 


▼lattK. 


Tim  rooRiui, 


XULMB, 


SI  joa» 


MunaMQk 


•TOMr 


uom»i7so. 


VAS 


R09t9k, 


Rangoo»  • . .  • 
Petêrsiurg., 
Manilla  . . . . 
Nêwcasile, . . 

IVieuwediep, 
Jmêtêfdam, . 

DantMig  . . . . 
Berdianskt, . 
Nêwcoêth,,. 

Stavoren . . . . 


TBBBIKIIB.  . 


HUT... 


TAS  SÜIM  . . 


SBAJCKB 


IVêwcüêile  . . 


Jmiiffdam, . 


Prinoe 


Sttugof 


BtTgtn»  . . . . 
Jmêierdam., 
Botiêrdam  , . 


SAJLB 


Stolptmunde, 


Boittrdam  . . 
IVêwburg .  • . . 
Hongkong, . . 
Hongkong, . . 


Fredrikêfad. 

Civita 

Veeekia 


Bremon, . .. , 
Jmstordam, . 
Amsterdam, , 

Frodrikttad. 


Bosphoruê, . 


Batavia, 


Gibraltar . . 


Londen 


LADIAG. 


Rgst . . . 
Lgniaad 


Tfldingen. 


Kolen 


BaUMt. 
DiTers. 


Hout. . . 
Lynsaad 
Kolen . . 


Kolen 


Pernau 


Ibrail 


Petersburg . 
Dantjsig . . . 
Boston 


De  Maas  . . . 


Sgra  o/o, .  • . 


KofBj 
Rijst.. 


DiTers. 


Graan 


Graan 


•   t  •  • 


28  Juny  bg  een  II.  W.  ttonn 
ie  Stolpemunde  op  strand 
geraakt,  lou  kunnen  wor- 
den afgebragt;  doch  het 
is  ons  onbekend  of  tulksj 
wel  geschied  is. 

In  ^/rKs'5- baai  met  het| 
Tolk  Terongelukt. 

Bij  Aberdeen  aan  denl 
grond  geraakt  en  weg. 

6  Roy.  op  de  Protos  Shoals\ 
gestrand  en  Tcrbrgield. 

27  Maart  op eene  bank  In  de 
Mendorazee  gesiooten  en  i 
in  diep  water  gesonken 

6  Sept    in  de  tfoordMeê\ 

gezonken. 
5  Dec.  op  de  Romeinêehe\ 

kust  bi)    het    so1i00iute\ 

weder  verongelukt. 
31  Jan.  bg  Staberdorff  %t- 

strand  en  wrak  geworden. 

28  lloy.  bg  Egmond  ge-I 
strand.  1 

17  Maart  teilklaar  liggende 
en  verder  er  nieta  ?an| 
Yemomen. 

26  Aug.  op  de  Jutscke 
kust  Terongelokt. 

18  Aug.  op  57'>5G'R.Br. 
5** 55'  O.  L.,  het  Tolk  Tan 
het  tiukonde  schip  gered. 

8  Jan.  op  Ifaxos  gestrand 

en  in  40  Toet  water  ge- 

tonken. 
Het  schade  in  de  Simons- 

baai   binnengeloopen  en 

aldaar  door  den  kapitein 

geabandonneerd  é 
5  Febr.  in  een'  hoTigen 

storm  bg  de   plaats  Tan 

Tertrek  gestrand. 

29  Oct.  Tertrokken  en 
er  Tcrder  nieta  Tan  Ter* 
nomen. 

In  Sept.  op  het  eiland 
Oeset  gestrand. 

27  Sept.  in  de  NoordMoe 
gezonken. 

i  Febr.  uit  Holvoet  ge- 
leild,  Tcrder  er  nieta 
Tan  Temomen. 

12  NoT.  ter  reede  Tan 
Pemau  liggende  door 
het  ijs  doorsneden  en  ge- 
sonken. 

17  April  door  de  Fransche 
oorlogttloomhoo^.  CVv%^\li! 
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XXIII. 

KOBTE  AAWTEEKEMIMSEli 

BBXBBUnLUX 

mijn  rerblUf  te   Sydney^ 

ZIJITDE  EBN  YEBVOLO  OP  HET  TBBSLAG  BXITBB  BBI8 
TAN  LONDEN  KAAB  SYDNEY , 

DOOB 

QBCAOTOBBOBIl  VAN  BBT  BA&K8CHIP  6BKBBAAL  DB  tTüB&S.    (1) 


Toen  ik  io  1853  eene  bgdrage  Ofer  jtuitraUé^  io  bet 
1*^«  nummer  van  dit  lijdschrift  geplaatst,  leverde,  had  ik 
vreinig  gedachten ,  een  paar  jaren  daarna  die  streken  in 
persoon  te  zullen  bezoeken.  Werkelijk  bekwam  ik  daartoe 
gelegenheid,  door  als  gezagvoerder  op  het  barkschip 
Generaal  de  Stucrs  geplaatst  te  worden,  dat  van  Landen 
naar  AuitraliS  bestemd  was.  Van  die  uitreis,  langs  den 
groeten  cirkel,  door  den  Heer  maürt  aanbevolen,  en 
vervolgens  door  ^a^#-straal  naar  Sydney ,  heb  ik  bereids 
in  dit  werk,  jaarg.  1856,  bl.  265  der  !*<•  Afd.  een  verslag 
gegeven,  bevattende  onder  andere,  de  ontmoeting  van 
gsbergen,  en  meer  belangryko  opmerkingen  van  weer  en 
v\ind  als  anderzins,  eindigende  met  het  anker  in  Pari-^ 
Jacksah* s^haai  f  \66r  Sydney,  nabij  hot  Pinehyut^ eiland  ^ 
(o  laten   vallen. 

Alvorens  het  anker  viel  en  nog  onder  zeil  zgndo,  kwam 
er  ecno  sloep  langs  zijde ,  waarin  zich  een  officier  van 
gezondheid  in  burgerlgkc  kiceding  bevond ,  vragende,  of  er 

(1)    Zie  het  verslag   dor  genoemde  reis  op  bl,  265  der  1*  Afd*  ^ta 
den  jaargang  yoor  1856  van  dit  werk.  db  BID. 


847 

CK>k  besmetlelgke  Eiekten,  als:  pokken,  mazelen ,  koorlseDt 
en  meer  dergelgke  van  dien  aard  aan  boord  heerschten. 
Dit  gelukkig  onikenncnd  kunnende  beantwoorden,  beval 
bg ,  om  de  blaauwe  vlag  ?an  den  grooten  top  neer  te 
halen,  kwam  over,  en  hiermede  was  de  gemeenschap  met 
den  wal  geopend  (1).  Spoedig  volgde  daarop  een  amb- 
tenaar van  het  Custom^Houêe^  om  het  manifest  en  scheeps- 
papieren  na  te  zien,  de  namen  van  de  passagiers  en  hun 
getal  op  te  nemen,  enz.,  wordende  levens  de  brieven  en 
pakketten  afgehaald,  en  verschillende  leveranciers,  als: 
bakkers,  slagers  en  meer  dergelijke  personen,  zonden 
hunne  gedienstige  geesten  met  adreskaarljes  aan  boord. 
De  passagiers  begaven  zich  achlervolgens  naar  den  wal, 
en  ik  kreeg  eindeirjk  gelegenheid,  om  de  schoone  baai  en 
omstreken  te  beschouwen,  met  genoegen  ontwarende,  dat 
ik  in  mgn  vroeger  schrgvon  niels  overdrevens  gezegd 
bad,  zoo  als  ik  ook  alreeds  bg  hei  naar  binnen  zeilen 
bad  opgemerkt.  Op  ruim  een  kwart  mijl  afslands  bene- 
den Sydney^Cave  (2)  geankerd  liggende ,  waren  zoowel 
die  schepen,  als  die  in  Darling»Harbour  lagen,  nog 
▼oor  ons  oog  verborgen.  Het  noordelijkste  gedeelte  der 
stad,  met  het  Gouverneurshuis,  waarvan  do  vlag  wapperde, 
de  Botanische  tuin  en  het  Monument  vertoonden  zich 
voor  ons  oog,  terwijl  wg  de  Wooloomooloo-baai  open 
badden  9  op  welker  achtergrond  een  gedeelte  der  stad  zich 
anphiteaters  gewgze  in  het  verschiet  voordeed.  Ik  liet 
mg  vervolgens  door  een  roeibootje  met  één  man  (water* 
man)  naar  den  wal  roeijcn,  passeerde  Farm  Cove^  en  na 
de  punt,  waarop  het  fort  Macquerie  gelegen  is,  den 
westelijken  hoek  der  haven  vormende,  omgeroeid  te  zijn, 
opende  zich  Sydney-Cove^  met  zijn  mastenbosch  van 
schepen,  en  de  geheele   uitgestrektheid  der  stad   kwam 


(1)    Zoodra  de  loodf  aan  boord  komt  laai  hij  eene  blaauwe  vlag ,  die 
h%  bg  tloh  heen,  in  den  grooten  top  bijfcheo. 
|S)    €999  {htham). 
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tetent  plotseling  te  Toonchgo,  een  trolich  en  ichoon  ge» 
ligt  oplefereode.  Wg  roeiden  de  Cwê  dwan  orer  naar 
QiiMiiVwerf  9  alwaar  breede ,  leer  gemakkelgke  en  doel* 
matige  trappen  eene  der  landingsplaatsen  formdeo.  Aan 
den  wal  komende ,  wandelde  ik  met  eenen  gids  ot er  eene 
breede  met  kleine  witte  steentjes  geplateide  kade,  alwaar 
eene  ferbaxende  drukte  plaats  kad,  foortspruitende  uit 
de  werkzaamheden,  die  het  laden  en  lossen  fan  sebepea 
medebrengt.  Weldra  kwamen  wg  door  eene  kleine  dwars» 
straat  op  de  hoofdstraat,  Georgêêtreei  genoemd.  Hier 
heerschle  eene  Ie? endigheid  van  anderen  aard ;  figelanteo , 
omnibussen,  karren,  ruiters  en  pleisier  rijtuigen  van  allerlei 
soort  doorkruisten  de  breede  straat,  terwijl  op  de  trottoin 
de  flugge  foetgangers  in  eene  onafgebroken  op-  en  neder^ 
waartsche  beweging  waren.  Om  niet  orerreden  te  worden 
en  om  uit  het  gedrang  te  geraken,  sprong  ik  in  eene 
omnibus,  betaalde  een  êixpenee^  en  liet  mg  de  straat 
oprgden  naar  het  huis,  alwaar  de  Agent  fan  het  schip 
zgn  kantoor  hield.  Aldaar  aankomende  werd  ik  mei  de 
gewone  Engelsche  koele  beleefdheid  (7)  ont fangen,  ter- 
selfder  tijd  f ememende ,  dat  het  des  anderen  daags  de  go- 
boortedag  fan  H.  H.  Koningin  TicroaiA  was ,  als  ffanneer 
alle  werkzaamheden  gestaakt  werden,  loowel  die  fangoa- 
femementswege  als  particuliere.  Na  een  en  ander  a%e^ 
sproken  te  hebben,  wandelde  ik  terug  langs  de  genoemde 
GeorgMireet.  Onderweg  las  ik  op  een  der  gebouwen  do 
woorden  Ca/d  FrangaU^  ik  ging  er  binnen  en  werd 
fcrrast  door  de  inwendige  uitgestrektheid,  en  nog  meer 
Of  er  de  inrigting,  geheel  als  fan  een  Hollandsch  koffij« 
huis  zijnde.  Hollandsch,  Duitsch,  Engelsch  en  Fransch 
wordt  er  door  de  bedienden  gesproken,  en  bet  was  de 
algomeene  rendez-vous  fan  alle  natiën.  Na  hier  iets  ge- 
bruikt te  hebben  begaf  ik  mij  weder  naar  boord ,  lete- 
rende  des  afonds  de  door  gaz  ferlicbte  stad,  met  do 
lantarens  der  op  stroom  en  in  de  baai  liggende  schepen. 
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en  da  menigfuldige  gekleurde  ?aren  der  heen  eo  weder 
farendo  stooraboolen  een  prachtig  gezigt  op*  Des  anderen 
daags  was  hel  een  algemeene  feestdag,  en  de  nieuw 
aangekomen  Goufemeur  Generaal  w.  dbnissou,  laatst 
Gonvemeur  ?an  van  Dtêtnenêland  ^  hield  sgne  eente 
lefue  OTOr  de  in  garnizoen  liggende  troepen  en  schutters » 
uitmakende  in  het  geheel  ruim  Yier  honderd  man.  Zijne 
Eicellentie,  in  blaauwe  uniform  met  zilver  gemonteerd , 
en  hoed  met  witte  pluimen ,  zat  Ie  paard »  fergezeld  van 
eenige  hoofdofficieren ,  in  Tollen  uniform,  alsmede  eene 
prachtige  ruitei^«erewacht.  Het  schoone  weder  had  duizende 
toeschouwers  fan  alle  standen  uitgelokt,  en  rond  het 
Domein ,  achter  den  Botanischen  tuin ,  was  het  toI  rijtui* 
gen ,  en  eene  ondoordringbare  schare  voetgangers  bezette 
geheel  en  al  dit  uitgestrekte  plein.  Des  namiddags  en  des 
avonds  leverde  de  baai  weder  een  prachtig  gezigt  op, 
eerst  zeil-  en  roeiparlijen ,  en  daarna  wemelde  het  er  van 
alle  soorten  van  vaartuigen,  die,  de  eene  door  roegen  en 
de  andere  door  zeilen,  over  den  effen  helderen  water- 
spiegel gleden,  in  alle  rigtingen  de  ruime  baai  doorkrui- 
seode. Daarbij  eene  menigte  stoombooten,  onder  halve  en 
mindere  spoed ,  opgepropt  met  passagiers ,  die  door  muzijk 
en  zang  hunne  vrolijkheid  te  kennen  gaven,  varende  uit 
vermaak  van  den  eenen  kleinen  inham  naar  don  anderen , 
het  geheel  een  allerverrukkendst  gezigt  opleverende,  en 
een  aangenaam  gevoel  opwekkende  bij  hen,  die  ruim 
drie  maanden  lang  met  den  woesten  oceaan  te  kampen 
hadden  gehad. 

Den  volgenden  dag  zond  ik,  bij  tgds,  met  denzelfden 
waterman  dien  ik  gebruikt  had  om  naar  den  wal  te  varen, 
het  kruid  naar  het  Croa#-eiland ,  alwaar  het  gedeponeerd 
werd;  hiervoor  betaalde  ik  hem  vgf  shillings*  Daarna 
kwam  er  een  stoomboot  benevens  een  loods,  en  met  deze 
halp  kwam  de  Generaal  de  Stuers  weldra  aan  eene  der 
kaagen,  door  eene  sterke   planken  stelling  gemeenschap 
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mot  deo  wal  hebbende.  Bg  het  binnonkoffieo  had  de 
loods  mi]  een  hafenreglement  ter  hand  gestold,  looals  hg 
zeide  aan  alle  Treerode  schepen  ferpligt  te  sgo  om  te 
doen;  nu  den  tgd  hebbende,  las  ik  het,  en  fond  de 
voornaamste  punten,  die  betrekking  op  onze  schepen 
hebben  kunnen,  als  folgl: 

Postkantoor.  De  gezagyoerder,  zoowol  als  elk  passa- 
gier en  ander  schepeling,  van  elk  schip  dat  er  binnen 
komt,  is  Torpligt,  op  aanvraag  van  een'  gemagtigden  van 
den  postdirecteur,  alle  brieven,  pakketten  en  nieuwspa- 
pieren, behahe  brieven  van  introductie  of  die  bij  goederen 
behooren,  af  Ie  geven.  Bij  nalatigheid  is  de  boete  voor 
eiken  brief  of  nieuwspapior  £  5* 

De  gezagvoerder  zal,  zoodra  hij  aan  den  wal  komt, 
zich  naar  het  postkantoor  begeven ,  om  eene  verklaring  te 
leekenen,  dat,  volgens  zijn  beste  weten,  alle  brieven  en 
pakketten  afgegeven  zgn;  bg  nalatigheid  of  valsche  ver* 
klaring  £  50  boete. 

Wanneer  bg  het  vertrekken  van  een  schip  de  gezag- 
voerder weigert  om  de  brieven  en  pakketten ,  die  hem 
aan  boord  gezonden  worden ,  mede  te  nemen ,  of  om  hel 
rof  u  to  teekenen ,  is  de  boete  £  100.  Ook  wordt  zulks 
toegepast,  wanneer  er  geen  behoorlgke  zorg  voor  gedra- 
gen wordt,  en  zg  beschadigd  of  nat  worden* 

Buskruid.  Alle  schepen  zijn  verpligt  om  hel  kruid  in 
het  Gouvernemcnlsmagazijn  te  deponeren,  voor  en  aleer 
zij  in  Sydney-'Cove  of  Darling^Harbour  komen.  Bg 
nalatigheid  is  de  boete  voor  elk  engelsch  pond,  dal  aan 
boord  gevonden  wordt,  £  1. 

Van  wege  het  Kantoor  van  in-  en  uitgaande  regiem 
(Cuetom-Houee) f  wordt  elk  gezagvoerder  bg  zgne  aan* 
komst  alhier  uitgcnoodigd ,  eene  juiste  opgaaf  en  bescfarg- 
ving  in  te  leveren  van  alle  goederen,  die  zich  aan  boord 
bevinden,  en  aan  reglen  onderhevig  zgn,  tevens  mei 
kennisgeving,  dat  bij  nalatigheid  of  vergissing,  hetzg  zulks 
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do  ichald  fan  den  gosag? oerder ,  van  den  sluarman  of 
Tan  den  agent  moge  xgn,  de  goederen  ferbeurd  ferklaard 
mllen  worden. 

De  ambtenaren  {Ousiom  Hmue'Offieêrê)  hebben  het 
regt,  om,  wanneer  zg  zulks  goedTinden,  het  schip  te 
oforhalen.  Tol  alle  plaatsen  moet  men  hun  toegang  Ter» 
leenen»  en  op  hun  befel  moet  alles  geopend  worden* 
Ifaar  ferkiezing  kunnen'  ze  ferzegelen. 

Het  breken  fan  zegels  is  fan  £  10  lot  £  100  boete. 
Dia  zich  tegen  genoemde  amblenaren  Terzet,  om  hun 
pügt  uit  te  foeren,  wordt  Toor  ieder  keer  beboet  met 
£  lOOt  en  die  geweld  gebruikt  of  zich  Tergrypt,  zes 
maanden  gefangenis  met  harden  arbeid ,  of  ook  wel  drie 
jaren. 

Hen  is  Terpligt  om  de  booten,  die  de  GuslomsTlag, 
DoctorsTkg  of  Loodsmansflag  Toeren,  hunne  Tragen  be- 
hoorlgk  en  naar  waarheid  te  beantwoorden;  hieraan  niet 
stipt  Toldoende,  ferfalt  men  TOor  elke  keer  in  £  5  boete. 
Cvoederen,  wier  inToer  Terboden  is,  of  waarTan  de 
reglen  niet  betaald  zijn,  heimelijk  Terbergende  of  onlsche* 
pende,  is  de  boete  driemaal  de  waarde,  of  £  100. 

Zoo  lang  als  het  schip  ligt  te  lossen  is  er  dag  en  nacht 
een  ambtenaar  aan  boord ,  dien  men ,  na  twintig  werkda- 
gen, Toor  eiken  dag  zes  shillings  belalen  moet.  (1) 

UavtmmÊUttTMTegt.  De  plaats  Tan  elk  schip  wordt 
door  den  HaTenmeester  of  door  een'  zgner  assistenten  aan* 
gewezen,  en  onder  hunne  directie  wordt  het  schip 
forhaald. 

Geen  schip  mag  zonder  schriftelijke  fergunning  Tan 
genoemden  HaTenmeester  of  diens  assistent  zijno  ankerplaats 
of  ligplaats  Terlaten;  de  overtreder  TorTalt  in  de  boete 
Tin  £  6. 


(S)    Thaiu  kott   tnlkt   12   Sh.   per  dag,   ingeTolge   regulatie    vao 
St  Febraarg  1866,  te  S^jdnt}!  van  het  Cuitvm-ffouaê  uitgeTaardigd . 

(1867)  ïï».  8,  f  AFD.  24 
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Men  is  ferpUgt  8iipt  naai  lio  orders  vap  den  Qa^eii» 
meesler  ef  diens  assisienlen  Ie  lubtereo.,  zoowel  bg  )mi 
keltingsleken,  ankers  verplaatsen»  Irossen  )o8«  eo  f«fli- 
maken  y  ens.  Dio  bieiaw  oiel  voUoet  vervalt  io  de 
boe  Ie  Tan  £  20. 

De  Havenmeesler,  of  syne  assistenten  of  Loodsen,  scbe* 
pen  verbalende  9  mogen  zooveel  Irossen  op  een  ander  schip 
of  aan  den  v?al  vastmaken  als  zij  goedvinden;  die  hen 
daarin  tegengaat,  of  een  touw  moedwillig  afkapt  of 
losgooit  f  verbeurt  £  6. 

Wanneer  door  meergemelde  personen  order  gegeven 
wordt  om  den  kluiverboom  en  bezaansboom  in  te  halen» 
benevens  de  blinderaa*s  langsscheeps ,  moet  men  hieraan 
voldoen,  anders  vervalt  men  in  de  boete  van  £  5.  En 
zoodra  men  die  Heeren  in  hunne  handelwijzen  tegengaat 
of  beleedigt »  is  voor  elke  keer  de  boete  £  10. 

Schepen ,  die  aan  de  kaagen  liggen ,  worden ,  overeen- 
komstig hunne  tonnemaat,  de  volgende  werkdagen  vrg 
toegestaan. 

Schepen   onder    de    100  tonnen,  6  dagen. 
»       van  100  tot  200      »       12      » 
»        »    200   »    300 
»        »    300   »    400 
»         o    400   »    500 
boven  de  500 

Na  dit  tijdsverloop  moot  men  een  halve  penny  per  ge- 
meten ton  dagelijks  betalen. 

jilgemeene  reglementen ,  de  haven  betreffende* 

Geen  schip  mag  met  geladen  stukken  de  t)aai  binnen 
komen;  ook  mag,  in  SydneyCooe  noch  in  Darlimg'^ 
Harhour^  een  schot  gedaan  worden;  de  boete  voor  elke 
keer  is  £  5. 

Geen  pek ,  teer ,  olie ,  harpuis  of  andere  stoffen  van 
dien  aard,  mag  men  aan  boord  heet  maken  of  koken;  de 
boete  daarop  is  £  20. 
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Geen  Igk  mag  over  boord  geworpen  wordeo,  doch 
moei  aan  den  wal  worden  bcgrayen ,  boete  daarop  £  20. 

Die  ih  de  baai,  bewesten  /'uncA^f-eiland ,  een  dood 
beesl  over  boord  gooit,  zonder  genoegzame  zwaarte  tot 
linken ,  yerTall  in  de  boete  van  £  5.  En  die  Ie  Sydney- 
Cavê  of  Darling'Harbour  eenig  dood  dier  over  boord 
of  op  den  wal  werpt,  wordt  door  de  politie  gearresteerd, 
om  vervolgens  voor  de  justitie  te  verschgnen. 

Balhsl  of  vuiligheid  mag  volstrekt  niet  in  de  baai, 
noch  in  eene  der  havens  over  boord  geworpen  worden ; 
voor  elke  keer  is  de  boete  van  £  5  lot  £  10. 

Wanneer  men  ballast  lost,  moet  men  zorgvuldig  een 
presenning  onder  de  ballastpoort  spijkeren,  om  het  door* 
Tallen  van  het  zand  te  voorkomen;  bg  do  minste  nalatig* 
bied  £  5  boete. 

Befflemeni  van  het  Loodswezen,  De  loodsen  moeten 
hnn  certificaat  van  bekwaamheid  steeds  bij  zich  hebben, 
om  aan  de  gezagvoerders,  die  zulks  verlangen,  te  kunnen 
toonen.  Whaleboolen,  van  middelbare  grootte,  die  zo 
zich  zelve  moeten  aanschaffen  en  in  goede  onle  houden, 
moeten  op  de  boegen  en  in  het  zeil  het  nummer  geschil- 
derd hebben ,  en  steeds  met  vier  geoefende  rocijers  bemand 
zijn,  om  zich  te  allen  tijde  aan  koord  van  schepen  Ie  kunnen 
begeven.  Buiten  de  hoofden,  minstens  \  mijl  beooslen 
hel  Inner  South  Reef,  moeten  ze  aan  boord  komen, 
in  de  peilingen  North  Head  N.  N.  W.  en  den  vuurtoren 
Z.  Z.  W.  Op  het  Signaalstation ,  nabij  den  vuurlorcn ,  is 
dag  en  nacht  een  uilkijk.  Des  nachts  ecn^  loods  verlan- 
gende, doet  men  door  een  kanonschot  sein,  wordende 
zulks  van  het  genoemde  slalion  beantwoord  door  het  ont- 
iteken  van  een  blaauw  licht;  daarna  komt  de  loods  naar 
builen,  hebbende  tot  verkenningslceken  een  brandende 
lantaarn  met  een^  sterken  reflcclor  in  zijne  boot. 

De  loodsgelden,  van  uil  zee  en  naar  zeo,  zijn  bepaald 
als  Toigt: 

24  * 


864 


» 

Jt> 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

)» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

)» 

» 

» 

» 

» 

)» 

» 

É  8h.  P. 

;aaD 

de  7 

Toet 

en 

minder, 

2    0  0 

» 

8 

D 

» 

onder  9  voel, 

2    2  6 

» 

9 

» 

» 

» 

10 

» 

2    5  0 

» 

10 

» 

» 

» 

11 

» 

2  10  0 

» 

11 

» 

x> 

D 

12 

D 

St  16  0 

» 

12 

» 

» 

» 

18 

J» 

3    0  0 

» 

13 

» 

» 

» 

14 

» 

8    6  0 

» 

14 

» 

» 

» 

15 

» 

8  10  0 

» 

15 

» 

» 

» 

16 

» 

3  15  0 

» 

16 

» 

» 

)» 

17 

» 

4    0  0 

» 

17 

D 

^ 

» 

18 

X> 

4    5  0 

» 

18 

» 

» 

» 

19 

» 

4  10  0 

D 

19 

» 

» 

» 

20 

» 

4  16  0 

» 

20 

» 

» 

» 

21 

» 

6    0  0 

» 

21 

» 

1» 

» 

22 

» 

5  10  0 

» 

22 

» 

» 

» 

23 

» 

6    0  0 

En  zoo  vervolgens  10  sbillings  voor  elke  voel  oieerdero 
diepgang. 

fFaierpolitie.  Do  gezagvoerder  van  elk  inkomend 
schip  is  verpligl,  om  binnen  24  uren  aan  den  waleracbout 
eene  lijsl  in  Ie  dienen ,  bevallende  de  namen  der  zich  aan 
boord  bevindende  passagiers  en  scheepsvolk;  bij  nalaligbeid 
daarvan  £  20  boele. 

Voor  en  aleer  er  een  schip  uilklaarl  om  Ie  verlrekken , 
moet  er  weder  eene  lijst  van  do  passagiers  en  het  scbeeps» 
folk  ingeleverd  worden,  levens  met  vermelding»  wie  tan 
hel  vroegere  scheepsvolk  men  achtergelaten  heefll;  hier» 
aan  niet  voldoende  is  do  Loelc  £  50. 

Eene  dito  lijst  moet  bij  het  uitklaren,  aan  den  onivanger 
(Collector)  van  in-  en  uitgaande  reglen  afgegeven  worden» 
daar  niet  aan  voldoende  £  20  boete.  En  elk  gesagfoer* 
der,  die  hel  embnrkeren  van  een'  persoon  toelaal,  wiens 
naam  niet  op  de  lijst  vermeld  is,  betaalt  eene  boele»  voor 
elke  overtreding  ^an  dien  aard,  van  £  100. 

Geen     schip     mag     vertrekken,     voor     en    aleer    bet 


\ 
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behoorlijk    oTerhaald    is »    bg    nalaligheid    £  60    boete. 

Voor  eiken  persoon,  dien  men  aan  boord  Terborgen 
findt»  belaall  de  gezngTocrder  £  100  boete. 

fFawnêêr  aan  den  wal  iemand  ecnen  zeeman ,  die  Tan 
bel  schip  gedeserteerd  is,  terbergt ,  of  helpt  verbergen, 
Terfall  hg  in  de  bocle  yan  £  20  voor  de  eerste  maal , 
wonlende  verder  de  boete  of  straf  verzwaard. 

BootroeijêTê  {watermen)  moeten  bij  de  walcrpolilie 
ingeschreven  worden,  van  waar  ze  een  wapen  ontvangen, 
waarop  hun  naam  en  het  nummer  van  hun  patent  slaat 
uitgedrukt,  hetwelk  ze  verpligt  zijn  op  de  linker  borst- 
igde  op  hun  baatje  te  naaijen,  zoodanig,  dat  het  voor 
iedereen  zigtbaar  is.  Hunne  booten  moeten  den  naam  en 
de  woonplaats  van  den  eigenaar,  met  letters  van  een  duim 
lengte,  bg  de  achterste  doft,  aan  de  binnenzijde  van  het 
boord  geschilderd  hebben,  en  hun  nummer  voor  in  den  boeg. 

Het  Tarief  van  boothuur  is  door  de  politie  bepaald , 
doch  te  oroslagtig  om  hier  mede  te  declen.  Van  de  plaats 
waar  ik  ten  anker  lag ,  was  het  twee  schillings  en  een  siz- 
pence  per  man;  naderbg  Terminderde  deze  prijs  trapsgewijze. 
De  bootjes  hebben  den  vorm  van  kleine  wahischbooten, 
zgn  zeer  ligt,  en  één  man  roeit  er  pijlsnel  mede,  ook 
hebben  ze  steeds  een  emmerzeillje  bij  zich.  Na  zons 
ondergang  zijti  de  roeiprijzen  het  dubbele.  Bij  elke  over- 
treding van  bovengenoemde  bepalingen  vervallen  ze  in  de 
boete  van  eenige  ponden. 

EngeUehe  eehepen  zijn  verpligt ,  om  binnen  24  uren 
na  hunne  aankomst,  op  den  spiegel  van  alle  hunne  booten 
den  naam  van  het  schip  en  de  plaats  waar  het  Ic  huis 
behoort  Ie  schilderen,  met  geele  of  witte  romeinsche 
letters  van  twee  duimen,  op  cen^  zwarten  grond  ,  en  aan 
den  binnenkant  den  naam  van  den  gezagvoerder.  Bij  na* 
latigheid  vervallende  in  de  boete  van  £  10. 

Binnenkomende  laat  de  loods  gewoonlijk  cenc  bluauwc 
▼hg  aan  den  groeten  top  hijschen ,  en  zoolang  als  zij  waait 
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is  het  schip  onder  quaraoUiiie  en  mag  mei  niemand  ge- 
meenschap hebben.  ZooiIra  de  officier  fan  getondheid 
langs  zgde  korot»  geeft  hij  order  om  haar  nedr  te  halen» 
of,  heeft  men  zieken  aan  boord,  die,  Tolgena  zgn  oordeel, 
bcsmeltelgk  zijn,  beveelt  hij  den  loods  om  het  schip  naar 
do  quaranlainchaven  te  brengen  en  de  vlag  blgfl  waagen. 
Bij  eenigc  overtreding  is  de  boete  om  te  beginnen  £  20. 

Sle^ploon.    Particuliere  onderneming. 

Naar  een  der  kaeyea 
Haar  en  uit  tee.     boTen  Brmdiê^s, 

Schepen  onder  de  800  ton  .  .  £    8 £  3. 

»     van  800  tot  500    »    .  .  »  10 •  »  4. 

»       D    500  »    800    »    .  .  »  12 •  J»  S. 

»      »    800   »  1200    »    .  .  D  14 x>  8. 

»      )»  1200  ]» 2000    »    .  .  »  16 »10. 

Hel    sein    voor    eeoe  boot  is  de   Blaauw-Pieter  of  de 
seinvlag  N*.  8  aan  de  gaffel. 

Onka^t€m  Ik  betaalde  voor  de  Generaal  de  Stuers ,  groot 
800  gemeten  Eogelsche  tonnen,  het  volgende: 

Aan  het  Cu^iom-Houst  voor  in-  en  uitklaren  £  3.3  sb. 
»     Loodsgeld  f    18}  voet  inkomende  en  14}  voel  uit- 
gaande, Ie  zamen  £  8  volgens  tarief. 

Aan  den  Kotaris  voor   het  opmaken  der   verklaringeo » 

het  protest  met  zegel  in  duplo  ,£77  tb. 
D       »         »        voor  aanleekenen  van  protest ,        6  » 

»       »     Stellingman,  |>er  dag  (1), 12  » 

»       »     Discharging  Giarck  (2) 12  m 

>»       »     Güstom-Officier     aan     lH)ord|     na    de 

20  dagen, 12  » 

»       »     Kapilein     Eiperts    van    do    assurantie 

voor    Surve)'s ,     vijf  Guineas    =   £  6     6  » 

(1)  UierToor  leTert  bj)   dageljikt  een  of  twee  man,  om  de  geioato 
goederen  op  den  vral  waar  (e  Demen. 

(2)  Een  ambtenaar   Tan  het  Custom-ügMte  f  om  de  goederen  op  den 
wal  in  ont^anfit  te  nemen. 
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Balloèi.  Per  ton  4  shillings  6  pence ,  en  ttXrr  i^ 
OYernemen  en  verwerken  in  het  ruim  1  shilling  per  lón, 
te  tarnen  5  shilltngs  6  pence. 

fFmtér.    Per  ton  6  shilKngs,  vr^  aan  boord. 

ProvUié.  Vrg  goed  ossenvleeach  3  &  3}  pence  het 
Sogelsch  pond,  het  schapenfleesch  iets  hooger  in  prgs» 
ook  Trij  gucd.  Brood  zeer  duur,  6  pence  het  pond  en 
hooger.  Aardappelen  werden  Tan  Nieuw-Zeeland  aan- 
gevoerd» 18  shillings  het  centenaar  destijds. 

Artikelen  van  de  groenmarkt  middelmatig* 

Smidswerk  zeer  duur,  de  gewone  knechten  ferdienden 
Tan  18  tot  22  shillings  per  dag;  zoo  ook  die  Tan  de 
scheepstimroerwerven.  Loodgieters  en  schilders  hadden 
buitengewoon  hoogo  daggelden.  DaarenboTen  het  Euro- 
peesch  en  Amcrikaansch  hout  mede  zeer  hoog  in  prgs; 
bet  inlandscho  is  zeer  hard  en  was  goedkooper. 

Sjouwerloon  was  Tan  10  tot  12  shillings  per  dag;  ma- 
trozen maandgeld  £  4  10  sh.  tot  £  5. 

De  politie  was  te  Sydney  buitengemeen  goed,  en  de 
Nederlanders  genoten  er  dezelftle  Toorregten  als  de  Engel- 
scfaen,  wordende  met  de  Britscbo  onderdanen  gelgk  gesteld. 
Men  had  er  politie  te  paard  en  te  TOOt»  daarenboven  nog 
de  waterpolitie ,  welker  kantoor  of  hoofdbureau  zich  aan 
den  waterkant  van  de  Cove  heTindl.  Eersigenoemdo  ruiterij, 
gewapend  en  gekleed  als  husaren,  doorkruisen  in  patrouille 
de  stad ,  terwijl  de  laalsten  dit  met  hunne  schoone  lange 
roeil)ooten  of  gieken  iii  de  baai  en  havens  bewerkstelligen , 
als  matrozen  gekleed,  met  blaauw  lakenschen  broek  en  buis 
met  ankerknoopen ,  klein  hoedje  met  een'  brceden  band 
of  lint,  waarop  met  grooto  letters  do  woorden  fVater- 
Polieie  staat  uitgedrukt;  hunne  chefs  dragen  blaauwe 
rokken  met  blanke  knoopen,  en  pelten  met  gouden  banden. 
ZocKira  een  der  schepelingen  werk  weigert  of  wegloopt, 
heeft  men  zich  maar  bij  het  kantoor  van  de  genoemde 
Tfaler*politie  te  Tervoegen,   alwaar  de  genoemde  aanklagt 
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(warrani)  in  geschrift  opgemaakt  en  beëedigd  moet  wor- 
den; hiervoor  betaalt  men  zes  shillings  en  een  sixpence» 
en  men  krggt  onmiddellijk  de  verlangde  assistentie.  Voor 
gedeserteerden  is  het  goed  om  premie  te  beloven,  ik  zette 
op  eiken  man  twee  guinjes,  en  zoo  heb  ik  de  meeste  van 
mijne  wegloopers  terug  gekregen*  De  gedeserteerden 
worden  met  gevangenis  en  harden  arbeid  gestraft,  bestaande 
in  stecnen  te  kloppen,  dienende  om  de  wegen  te  maken 
of  om  straten  te  plaveijen.  Alvorens  wordt  hun  het  hoofd 
en  aangczigt  geheel  kaal  geschoren,  en  een  roo<l  en  geel 
gestreepte  broek  en  boezeroen  als  kleeding  verstrekt.  Alzoo 
gekapt  en  gecostumeerd  worden  ze  buiten  de  stad  naar 
eene  met  zware  hooge  muren  omgevene  gevangenis  (goal) 
getransporteerd.  Daar  komende  wordt  hun  een  zware  ijzeren 
hamer  aangeboden,  om  steenen  aan  kleine  stukken  te 
slaan,  wordende  hun  eten  en  drinken  geregeld  naar  den 
arbeid  dien  ze  doen.  Niet  werken ^  niet  eten^  is  de  leus, 
ook  mag  er  nimmer  gesproken  worden.  De  onwilligen 
krggen  alleen  water  en  slecht  brood.  Den  eenen  zoowel  als 
den  anderen  dient  dezelfde  soort  van  steenen,  die  zg  stuk 
slaan ,  tevens  voor  bed ,  peluw  en  kussen.  Geen  ander 
licht  ak  dat  der  hemellichten  wordt  hun  toegestaan. 
Zoodra  de  kapitein  ze  terug  wil  hebben,  moet  hij  zulks 
schriflelgk,  bij  wijze  van  request,  verzoeken,  en  zij  worden 
kosteloos  weder  aan  boord  gebragt.  Zij ,  die  hun'  straftijd 
uitdienen,  hetwelk  gewoonlijk  van  één  lot  zes  maanden 
is,  worden  vrijgelaten,  en  kunnen  daarna  gaan  waar  zg 
verkiezen. 

Daar  de  water-politie  bgna  geheel  uit  zeelieden  is  te 
zamcn  gesteld ,  zoo  wordt  menig  schip  door  hen  onder 
zeil  en  naar  zee  geholpen,  agerende  als  matrozen  en  des 
noods  als  loodsen  ook. 

Van  Europesche  goederen  was  de  markt  overvoerd,  en 
vele  artikelen  werden  beneden  de  Europesche  waarde  ver* 
kocht;  dagelijks  waren  er  pubb'cke  verkoopingen  ^an  aan« 
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gefoerde  Loopmaaschappen ,  die»  uithoofde  der  buitenge- 
woon hooge  pakhuishuur ,  tot  eiken  prgs  Torkocht  werden^ 
eo  slechte  rekening  voor  de  afzenders  gaven.  Hollandsche 
jefener  kocht  ik  er  tegen  3  shillings  en  1  sixpence  de 
gallon  t  zoo  ook  kleedingstukken  en  huisraad  waren  er 
goedkooper  dan  in  Holland. 

Aan  de  Gebroeders  aamitaob  was  de  lading  geadres- 
seerd ;  dit  huis  had  eenen  zeer  goeden  naam  van  soliditeit 
als  anderzins ;  ook  hebben  ze  mg  goed  bediend ,  en  door 
hunne  tusschenkomst  ben  ik  van  ferschillende  claimê 
▼rygekomen.  Hot  zijn  groote  wol  handelaars;  voor  hun 
agentschap  rekenen  zg  5  percent,  alleen  van  de  inkas^ 
serende  vracht;  dit  is  hetgeen  de  Kamer  van  Koophandel 
aldaar  in  het  algemeen  den  Heeren  Agenten  toekent.  Er 
vtas  toen  ook  een  Hollandsch  huis  gevestigd,  zgnde  de 
Heeren  phost  kohler  bn  g*.  ,  beide  Hollanders ,  die  eenen 
zeer  goeden  naam  hadden ,  en  ons  Hollanders  in  het  alge- 
meen»  zonder  ecnige  interest,  vele  diensten  bewezen. 
Naar  mgn  inzien  verdienen  deze  Heeren  begunstigd  te 
worden  met  de  Agentschappen  van  Hollandsche  schepen, 
daar  het  gemakkelijk  en  voordeelig  voor  het  schip  zgn 
kan,  wanneer  men  iets  met  de  politie  of  met  claims  te 
doen  heeft ,  landslieden  te  hebben ,  waarmede  men  in  zijne 
moedertaal  raadplegen  kan.  De  Engelschen  zijn  toch, 
waar  men  ze  ook  aantreft,  buitengewoon  nationaal,  en 
begunstigen,  hoe  het  ook  zijn  moge,  steeds  hunne  landslieden. 

Ik  lag  met  de  Generaal  de  Stuers  aan  het  beneden 
uiteinde  van  George-street  t  aan  Lamhêwharf^  dit  is 
Daweê  Punt ,  even  buiten  Sydney^Cove.  Deze  losplaats 
is  eene  der  slechtste,  uilhoofde  van  de  verre  afgele- 
genheid, alsmede  van  de  weinige  ruimte,  die  er  was,  om 
de  geloste  goederen  te  bergen,  waardoor  veel  oponthoud 
met  lossen  en  schade  voor  het  schip  voortsproot.  Iii 
Sjfdnêig'Coüt  ^  aan  de  Demi'Cireular  quai  (half  cirkel- 
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vormige  kaai)  is  de  besle  plaaU  voor  een  achip,  loowel 
wat  de  ruimte  bolrefi  als  andersins.  Wanneer  men  bg 
charterpartg  niet  verbonden  is,  om  aan  eene  particnliere 
kaai  te  lossen ,  moet  men  er  op  houden ,  om  zulks  in  de 
Cove  te  be^icrkstclligen,  en  geen  gehoor  geven  aan  de 
vele  personen  y  die  uit  eigenbelang  hel  schip  aan  hunne 
werf  trachten  te  krijgen,  uithoofde  de  uitgclosle  goederen 
een  belangrijk  kaaigcid  moeten  betalen,  en  hun 'sulks 
alzoo,  ten  koste  van  het  schip,  goede  winsten  opbrengU 
Digt  bij  de  plaats,  alwaar  ik  mei  het  schip  lag,  bevond 
zibh  de  Telegraaf- Heuvel ^  waarop  de  vlaggestok  en 
uitkijk  is,  zijnde  in  onmiddellijke  correspondentie  mei 
den  seinpost  op  Sauih-Bead,  nabij  den  vuurtoren,  ten 
einde  alle  seinen,  die  buiten  gaals  gemaakt  worden,  on- 
middellijk aan  de  stad  mede  te  deelen;  hierdoor  is  deze 
vlaggestok  een  voorwerp  van  algemeene  aandacht,  uithoofde 
bijna  iedereen  belang  in  den  handel  stelt,  en  nieuwsgierig 
is ,  welke  schepen  er  voor  gaats  of  aan  het  binnenzeilen 
zijn ,  en  wat  er  verder  builen  omgaat.  Van  deze  hoogte 
heeft  men  een  vrij  en  open  gczigt  over  de  slad,  baai  en 
omstreken ,  en  tegen  zonsondergang  wordt  zij ,  vooral  in 
den  zomer,  veel  bezocht.  Port  JacksonehdBi^  met  hare 
menigvuldige  uithoeken ,  verschillende  inhammen  vormende, 
en  de  verspreid  liggende  eilandjes  in  den  slroom,  levert 
dan  een  vreemd  en  levens  een  schoon  gezigt  op.  Rondom, 
waar  men  het  gczigt  ook  wendl,  ziet  men  huizen ,  ma- 
gazijnen, kerken,  torens  en  andere  groote  gebouwen,  die 
er  als  door  een  tooverslag  verrezen  zijn,  en  wier  aanUl 
dagelijks  vermeerder!.  Te  Sydney  bezigde  men  tol  bou* 
wen  den  zandsteen ,  dien  de  heuvelachtige  grond  opleverde, 
waarop  thans  die  stad  gevestigd  is,  en  de  natuur  heeft 
weldadig  de  overige  uilgestrekle  heuvelachtige  streken,  die 
door  dezelfde  heldere  wateren  bespeeld  worden,  ook  met 
dat   voorrogt  begiftigd,   waardoor  elk  eigenaar    van 
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plek  grond  de  benoodigde  bouwstoffen  voor  &gne  woning 
in  deaxelfs  fondamenten  Tindt,  daarenboren  de  kleine 
slokken  steen  als  afval  aan  de  ballastmakelaars  verknopende, 
die  er  de  schepen  mede  voorzien. 

Sydmeff-Cavê  is  slechts  zes  honderd  ellen  lang,  en  na- 
genoeg half  zoo  breed ;  de  boorden  van  deze  kleine  stille 
haven  zgn  rondom  in  kaaijen  herschapen,  alwaar  de 
schepen  raet  de  zijde  tegen  den  kant,  in  tieren,  drie  en 
vier  naast  elkander,  liggen  te  lossen  en  te  laden,  op  den 
achtergrond  eene  halve  cirkelvormige  gedaante  hebbende, 
waardoor  dat  gedeelte  de  Demi  Cireular  quai  genoemd 
wordt.  Hier  staat  een  groot  huis,  waarin  zich  het  kantoor 
van  in-  en  uitgaande  reglen  {Ctuiom' Haute)  en  tevens 
bet  loodskantoor  bevindt,  wordende  verder  de  haven  door 
verschillende  gebouwen,  pakhuizen,  kantoren,  waaronder 
dat  van  de  waterpolitie^  omringd.  (I) 

Yan  Dawes^unt ,  den  oostelijken  uithoek  van  Sydnêj/^ 
Cavêt  tot  Mtllerê-'puni  ^  den  westelijken  uithoek  van 
Darlinff'Harbour f  is  de  bogtvormige  waterkant,  het 
noordelgk  gedeelte  der  stad  uitmakende ,  eene  aaneenscha- 
keling van  kaagen  en  werven ,  met  de  noodige  pakhuizen, 
sntids-établissemenlen  en  meer  van  dien  aard ,  steeds  vol  met 
schepen ,  lossende ,  ladende  of  timmerende ;  terwijl  eene  me- 
nigte uitgebouwde  hoofden,  Jetty^ê  genoemd,  der  stoom- 
booten  tot  stations  dienen.  Ook  heeft  men  er  verscheidene 
aanlegt  en  afvaarplaatsen  of  veeren,  voor  roeiboolen  en 
kleine  stoomboot jes ,  die  met  passagiers  en  goederen  gere- 
geld naar  den  noord  wal  over  en  weder  varen. 

Darling^Harbour  begrenst  het  oostelijke  gedeelte  der 
stad,  in  dezelfde  rigting  zoo  als  Sydney-Cove  zulks  ten 
westen  doet ,  doch  zich  bijna  vijf  maal  zoover  zuidwaartSi 
bgna  in  eene  regte  Ign ,  uitstrekkende.   Ongeveer  anderhalf 

(1)    Achter  het  Cuêtom»nouse  waren  ze  druk  bexig  om  eene  nieuwe 
te  bouwen,  benevens  meer  andere  lebouweo. 
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uur  heeft  men  noodig,  om  deze  scboone,  bekoorlijke 
hayen  langs  te  wandelen.  Ook  hier  liggen  de  achepen 
aan  kaden ,  Jetly's  en  werven ,  en  er  heerscht  eene  dmkle, 
even  als  in  de  drukste  zeehavens  van  Engeland ,  hetwelk 
door  de  menigte  sloomboolen,  die  er  af-  en  aanvaren « 
veelal  veroorzaakt  wordt,  waaronder  zeer  fraage  weliogo* 
rigte  zeebooten,  wier  compagniën  alhier  gevestigd  ign, 
varende  op  Nieuw •  Zeeland ^  Fan  Diemensland^  Mei" 
boume^  Adelaide^  en  verdere  omliggende  plaatsen  laid- 
waarts,  zoo  ook  om  de  noord  naar  Nieuio^CasiU^ 
Maitlandf  Moreson^baai ^  enz.,  enz.;  behalve  deze  heeft 
men  er  een  aantal  penny-«tooroboolen  en  roeisch uilen , 
die  op  bepaalde  stations  (veeren)  elke  tien  minuten  aan* 
komen  of  afvaren  naar  de  aan  den  overkant  gelegene 
plaatsen;  zoo  als  naar  Belmont  gaan  vele  menschen  en 
goederen.  Deze  landpunt,  die  door  Cookle-lmBi  Tan 
Pyrmoni  wordt  afgescheiden,  heeft  eene  kerk  en  toren 
met  een  uitgebreid  dorp,  en  verschillende  buiten verbig ven 
en  andere  schoone  gebouwen  en  tuinen.  Pyrmoni  even 
zoo,  l>enevens  fabrieken,  kolendepöls  en  verschillende 
etablissementen ,  en  op  deszelfs  uitstekende  punt  u  een 
groot  stoom-elablissement,  zgndc  eene  ijzergieterg  en 
smederij,  benevens  een  timmerwerf  en  een  slecphelling, 
die  in  zeer  goeden  staat  was  en  waarop  drie  schepen  te 
geiyker  tijd  kondon  zitten;  dit  is  mede  eene  partikuliero 
onderneming,  en  die  zeer  geschikt  voor  de  stoombooten 
is,  ofschoon  er  ook  al  ten  dien  einde  een  droog  dok  bestond , 
en  aan  verschillende  werven  was  gelegenheid  ora  schepen 
te  kielen.  Alles  was  daarvoor  in  de  beste  orde,  doch  hel 
arbeidsloon  was  er,  zoo  als  ik  reeds  heb  aangehaald , 
vreessclgk  hoog. 

Aan  het  boveneinde  van  Georgeetreet  ^  nabg  de  Gou- 
vernomcnls  diergaarde ,  was  men  met  een  aantal  menschen 
bezig  een  stationsgebouw  voor   den  spoorweg  naar  Para^ 
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wuiitan  op  te  rigten;  ook  met  den  spoorweg  zelfen 
werden  goede  vorderingen  gemaakt.  Thans  wordt  nog 
de  gemeenschap  mei  deze  stad  door  diligences  en  stoom- 
booten  onderhouden.  Georgêêtreet  is  de  langste  (bgna 
anderhalf  uur  gaans)  oudste  en  tevens  de  leelijkste  van  allen* 
De  nieuw  aangelegde  straten,  parallel  met  baar  loopende, 
als  Pittêtreet  ^  Yarkêtreet^  Clareneeêtréet  ^  Eeniêtreêi 
en  Suêê€»êtrêet  zgn  veel  broeder ,  en  hare  huizen  regel- 
matiger gebouwd.  Zij  zijn  allen  ongeplaveid,  maar  aan 
de  kanten  hebben  ze  goede  breede  trottoirs  voor  de  voet- 
gangers; de  moesten  worden  slecht  onderhouden ,  vooral 
genoemde  Geargéêêréet  ^  waarin  zoowel  de  straat  als  de 
trottoirs  vol  pitten  en  gaten  zgn.  Van  tgd  tot  tgd  ver* 
rgzen  er  huizen ,  kerken  en  andere  gebouwen ,  die  weldra 
nieuwe  straten  en  pleinen  doen  geboren  worden,  op  plaat- 
sen,.  waar  oulangs  nog  wildernis  was.  Zoo  heeft  men  nu 
ook  eene  uitgestrekte  plek  grond  in  een  park  herschapen, 
dal  Hyde^Parh  genoemd  wordt,  en  bereids  eene  aange- 
name en  vrolijke  wandelplaats  oplevert,  met  het  domein 
en  den  Botanischen  tuin  in  verband,  eene  vrg  groote 
uitgestrektheid  te  zamen  beslaande* 

De  voorgemelde  hoofdstraten  bevatten  eene  ontelbare 
menigte  van  winkels,  goederen,  van  de  grofste  soort  tot 
de  allerfgnste  toe,  te  koop  uitstallende,  uit  de  verschiU 
lende  werelddeelen  afkomstig;  buitendien  eene  menigte 
groole  particuliere  gebouwen,  koffij-  en  eethuizen,  enz. 
Onder  de  publieke  vermakelijkheden  waren  er  twee 
schouwburgen,  met  zeer  goede  Engelsche  tooneellisten, 
spelende,  behalve  des  zondags,  eiken  avond,  en,  even 
als  in  Engeland^  om  9  uur  entree  voor  half  geld. 

Sedert  de  laatste  paar  jaren  is  alles  veel  duurder  ge- 
worden dan  voorheen,  hoofdzakelgk  de  levensmiddelen, 
zoo  als  het  vicesch,  brood  en  meerdere  artikelen  van  dien 
aard,    zoodat  de  bedienden  van  het  Custom  Houêé^  en 
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meer  dergelgke  personen,  in  plaats  fan  6  of  6  fhiHingB 
daags  Ie  verdienen ,  gelijk  voorheen,  ira  12  shillings  ait<- 
betaald  wordt ,  even  als  de  sjouwerKedeo ,  anders  kunnen 
de  menseben  niet  leven*  De  haisbnor  hoofdsakelgk  is  er 
verbazend  gestegen.  Een  en  ander  sprm't  voort  door  de 
buitengewone  vermeerdering  der  bevolking*  Zoo  als  fk 
seeds  meermalen  aangemerkt  heb,  verbeeldt  de  nieuw 
aangekomene  sich  in  Engeland  te  bevinden.  Hefi  kan 
lich  niet  voorstellen  in  eene  kolonie  te  zgn,  zoo  verre 
van  het  moederland  verwijderd ,  want  wat  men  ook  hoort 
en  ziet,  alles  is  Engelscb»  De  taal,  de  kleeding,  de  le- 
venswijze en  dezelfde  drukte*  Daarenboven  ziet  men  te 
Sydnetf  geen  inboorlingen  meer;  het  volk,  dat  vroeger  dit 
gedeelte  bewoonde,  is  geheel  uilgeslorvcn.  De  baai  zelve 
levert  niet  minder  eene  Europesche  levendigheid  op  dan 
do  stad.  Dag  en  nacht  varen  de  stoombooten  uit  en  in, 
bij  donkere  avonden  een  vreemd  en  indrukwekkend 
schouwspel  opleverende;  bijna  onafgebroken  hoort  men 
dan  het  kleppen  van  den  klok  der  aankomende  booten, 
die,  met  hunne  groene  en  roode  lichten,  onder  het  flui- 
ten van  den  uillatenden  sloom,  met  vollen  spoed,  als 
woedende  zeegedrochten  vliegend  de  baai  binnenkomen, 
en  als  het  ware  met  vurige  en  tintelende  oogen  sissend 
naderen.  Menigen  avond  heb  ik,  op  stroom  liggende,  met 
wezentlijk  genoegen  dit  vreemde  en  schoono  looneel  be- 
wonderd, en  do  met  gaz  verlichte  stad  verhoogde  dan  nog 
het  aangename  gevoel,  eenen  indruk  nalatende,  die  mg 
langen  tijd  in  het  geheugen  zal  blijven. 

Elke  stoomboot,  die  na  zons  ondergang  varende  is, 
wordt  verpligt,  om,  even  als  in  Europa ^  de  drie  vol- 
gende lichten  te  looncn: 

Een  wit   licht  aan  den  top  der  mast, 
»     rood     »       »     sluurboordzijde  op  de  raderkast, 
»     groen  ï>       »     bakboordztjde      »     »         » 
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Oiaf«DjM)fea  in  de  mbjjheid  der  achispeo  tleed9  de  tloom 
Ij9  lalen  fluiten  on  de  klok  te  kkppen,  moetende  »IIe 
schepen ,  die  in  de  baai  ten  anker  liggeo ,  een  licbl  aan 
de  bezaansgaffel  hebben  branden,  van  den  ondergang  lol 
den  opgang  der  zon ,  en  die ,  liggende  midden  in  hel  vaar* 
water,  een  dito  b'cht  aan  den  boogsten  top. 

Na  ruim  zes  weken  hier  gelegen  Ie  hebben,  in  wdLea 
lusschenlgd  de  lading  uitgelost  en  ballast  ingenomen  was^ 
maakte  ik  mg  tot  het  vertrek  gereed ,  nemende  voor  de 
overhebbende  alhier  ontvangene  vracbtpenningen ,  bij  de 
bank  van  jtu*trala*ia  (die,  naar  men  zegt,  de  beste  is) 
een  wissel,  tegen  drie  percent,  betaalbaar  door  de  bank 
te  Londen^  30  dagen  na  zigU 

Den  8*^*"  Julij  liet  ik  vroeg  in  den  morgen  de  zeven 
gedeserteerde  manschappen  uit  de  prison  halen  en  aan 
boord  brengen*  De  mecslen  weigerden  het  anker  te  hel- 
pen ligten.  Ik  gaf  hiervan  aan  do  politie  kennis,  en,  in 
weerwil  van  den  zondag,  kwam  er  onmiddellijk  een  In- 
specteur met  zes  man  aan  boord,  op  wier  verschijning 
en  na  eene  hartelijke  toespraak  van  genoemden  Inspecteur, 
roet  assistentie  dezer  politiedienaren ,  het  anker  werd  geligt 
en  de  zeilen  gezet.  De  Inspecteur  nam  het  roer,  weldra 
was  het  schip  onder  zeil ,  waarna  do  loods  aan  boord 
kwam ,  en  een  uurtje  daarna  gleed  de  Generaal  de  Stuers 
statig  over  de  golven,  builen  Port  Jackion^t  steile  rots- 
wanden, door  eenen  frisschen  zuidwesten  wind  voortge- 
stuwd, met  de  Diana,  Kapitein  van  BOEKHOVBir,  van 
Hotterdanif  in  gezelschap,  om  de  N.  O.,  ten  einde  door 
TVrrM-straal  naar  Java  te  zeilen. 

Voor  en  aleer  ik  nu  ook  Sydney  in  mijne  gedachten 
verlaat ,  kan  ik  niet  nalaten  mijno  opmerkingen  hier  mede 
te  doelen,  dat  namelijk  de  Hoeren  Ambtenaren,  zoowel 
die  van  hot  Cusiotn  Hou^esAs  die  der  Politie,  ons  vreem- 
delingen  steeds  uiterst   minzaam   en   wellevend   te  woord 
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stonden  en  fklsoenlgk  behandelden ,  hetwelk  ik,  en  meer 
met  mg,  in  Engeland  niet  steeds  ten  deel  hadden,  en 
dat  voorzeker  een  belangrijk  contrast  opleverde  met  hunne 
stugge  en  ongemanierde  landslieden  in  het  moederland. 
Over  het  algemeen  was  zulks  bg  vele  welgestelde  ingexe- 
tenen  ook  op  te  merken,  en  ik  denk  nog  steeds  met 
genoegen  aan  verscheidene  Engelsche  vrienden  in  Sffdney^ 
in  wier  huisselgken  kring  ik  eene  ongekunstelde  gulle 
gastvrijheid  genoten  heb,  waarvan  de  herinnering  mg  steeds 
een  aangenaam  gevoel  ui  geven! 


367 


XXIV. 

EXTRACT 

UIT    HET 

VEBSIiAe  Tan  de  COIIIIinSSIE 

TOT 

YEBBETEBDIG  DER  IHDISGHE  ZEEKAARTEN. 

OVSB  HET  JAAB  1856.      ("*) 

Wederom  mogt  de  Commissie  dil  jaar  de  ijverige  mede- 
werking ondervinden  van  de  Oflficieren  der  Koninklijke 
Nedcriandsche  Marine,  in  de  zoo  noodigo  uitbreiding  der 
hydrographische  kennis  dezer  gewesten. 

De  vruchten  van  deze  medewerking,  die  groot  mogen 
genoemd  worden  in  de  beslaande  omstandigheden ,  en  met 
de  gegeven  hulpmiddelen,  zgn  weder  ingekomen,  en  onder 
hen  onderscheiden  zich  voornamelijk : 

Opname  ter  oostkust  BorneOy  van  de  mondingen  der 
Mahakkan-rWitt  ^  door  den  Luitenant  ter  Zee  l"*  klasse 

G.   W.    P.    VOBTH. 

Opname  ter  oostkust  Borneo^  van  Kaneoengan*\i\\n\ 
tot  Tandjong  Tabla^  door  idem. 

Opname  ter  oostkust  Borneo^  van  Hoeteij  lol  Tand^ 
jong  Art9^  door  idem. 

Schets  van  een  gedeelte  der  bogt  van  Kioandang^  door 
het  État  Major  Z'  M*  stoomschip  Samarang. 

Opnamo  van  do  Poelo-hix^i  ^  nabij  Benkoelen,  door  den 
Laitenant  ter  Zee  1*  klasse  h.  a.  moddehmün. 


(*)  Het  Verslag  over  1855  is  geplaatst  op  bl.  284  van  den  Toorgaanden 
jaargang  Tan  dit  werk.  Het  hier  medegedeelde  Verslag  is  ditmaal  zonder 
eene  Igst  Tan  in  1856 ,  in  den  inditehen  Archipel ,  ontdekte  geraren 
of  ondiepten.  jacob  swart. 

(1857)  N».  3,  1»  iFD,  25 
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OpDame  van  do  Kapo-Poiang  eilanden^  door  den  Luil. 
Ier  Zee  2*  klasse  e.  p.  struick. 

Vci  beierde  schetskaart  Tan  het  eiland  Nias  ^  door  den 
Luüenant  ter  2^e  1*  klasse  o.  GBa9Sir. 

Schetsen  met  rerbeleringen  in  de  Gr^yAotfcf^-passage 
en  goir  Tominiy  door  den  Luit.  ter  Zee  2*  kl.  l.  de  stubrs. 

Opname  Tan  de  reede  Tapalang  en  Kaii^  door  het 
État  Major  Z'  M'  fregat  Palembang. 

Opname  Tan  de  baai  Tjinrana ,  door  den  Luitenant  ter 
Zee  2*  klasse  a.  c.  j.  edbliicg. 

Kaartje  Tan  een  gedeelte  der  westkust  Bomeo^  door 
den  gezaghebber  j,  tah  dee  wedden. 

Schetskaarlje  Tan  do  kust  tusseben  Indrapoera  en 
Benhoelen^  door  den  Luit.  ter  Zee  1*  kl.  b.  a.  hoddeehaii. 

BeêchriJ vingen  en  andere  hydrographiêehe  opgaven  : 

Toelichtingen  op  de  opname  Tan  den  Luitenant  ter  Zee 
1«  klasse  o.  w.  p«  uobtii. 

Eitract-journaal  Tan  de  reize  der  schepen  Nederland 
en  Henriëtto  Cornelia,  Tan  Batavia  naar  Japan. 

Opmerkingen  omtrent  de  Taarwaters  langs  de  noortlkust 
Tan  Celebee,  door  het  Elat  Major  Z'  M'  stoomschip  Samarang. 

Verslag  Tan  eene  reis  Tan  jtmboina  naar  Temate  be* 
noorden  Celehee  om ,  naar  Makaeear  door  Z'  M'  fregat 
Palembang. 

Reis  naar  do  Aroe  en  A^^y-eilanden ,  door  Z'  M*  schoo- 
ner  Rembang. 

Reis  naar  Floree  en  Sumbawa^  door  Z'  M*  stoomschip 
Suriname. 

Opmerkingen  over  do  7ojr«an-eilanden ,  Pagoewai^  enz. 

Eenige  reven  werden  ontdekt  en  nader  bepaald,  als: 

Twee  op  de  noordkust  Tan  Banha^  door  Kapitein 
TfooRDziCK  en  de  Faihool  Barie. 

Ecu  in   (Ie  Ga//?ar-straten    door  abdullabin   hohuhat 

BOUUMA-RIS. 
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Twee  in  de  Zampong'-baai,  door  den  Kapileiu  Luitenant 
(er  Zee  c.  j.  bbeghuis. 

Een  in  de  27utzeiu/-eilanden ,  door  het  Nederlandsctie 
ichip  Anna  Paulowna. 

Een  op  de  oostkust  van  Sumairaf  door  den  gezagToer- 
der  J.  w.  GOLB. 

Een  uitgestrekt  rif  by  Kambeina^  door  den  Luitenant 
ter  Zee  2*  klasse  w.  p.  l.  db  yeibsb. 

Een  door  Tj  H*  stoomschip  Vesufius,  op  de  oostkust 
▼an  Cêhbeê, 

Een  door  het  Engelsche  schip  Marsaban  instraal  Makaêsar. 

Een  in  de  iTaWma/Za-passage ,  door  het  Nederlandsche 
schip  Stad  Tiel. 

Het  groote  getal  re?en,  jaarlijks  in  deze  gewesten  ont- 
dekt, moge  getuigen  Tan  onze  nog  zoo  onvolmaakte 
hydrographische  kennis,  waardoor  de  vaarwaters  hier  steeds 
zorgelgk  blyven,  en  met  de  meeste  voorzigtigheid  moeten 
bevaren  worden. 

Ten  einde  de  kapiteins  der  koopvaardgschepen  in  de 
gelegenheid  te  stellen,  hunne  kaarten  (voor  deze  zeeën) 
eenigzina  op  de  hoogte  der  ontdekkingen  van  reven  en 
andere  gevaren  te  houden,  heeft  de  Commissie  het  noodig 
geacht ,  eene  opgave  van  de  reven  en  nader  bepaalde  ge- 
varen aan  de  residenten  van  verschillende  zeeplaatsen  te 
sturen ,  met  verzoek ,  deze  opgave  in  handen  te  stellen  van 
de  havenmeesters  of  als  zoodanig  fungerende  ambtenaren 
der  bedoelde  plaatsen.  Na  afloop  van  elk  jaar,  zal  do 
Commissie  aan  elk  dier  plaatsen  een  nieuwe  Igst  doen  toe- 
komen, van  de  reven  in  den  loop  van  het  jaar  ontdekt, 
welke  opgaven  bg  de  vorige  gevoegd  kunnen  worden,  en 
cene  collectie  zullen  maken,  waardoor  elk  kapitein,  waar 
bg  zich  ook  in  dezen  Archipel  moge  bevinden,  do  bekende 
gevaren  op  sgne  kaart  kan  aanteekenen. 

De  werkzaamheden  van  den  Geographischen  Ingenieur 
hebben  zich  dit  jaar  bepaald  tot  de  Triangulatie  der  resi- 

25^ 
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dentie  BanfoemoiM »  tot  het  Toorbereiden  dier  werkzaam- 
heden yoor  de  residentie  Bazelen  en  het  uitwerken  hunner 
waarnemingen. 

In  Nederland  werd  als  Assistent  van  den  Grcogra- 
pbischen  Ingenieur  benoemd  c«  f.  j.  jabosr,  waardoor 
de  Goülrolcur  der  8*  klasse  bij  de  landelijke  inkomsten  en 
kultures  j.  j«  van  limburg  brouwer  ,  die  bij  deze  dienst 
eenigen  tijd  met  gver  werkzaam  was,  haar  weder  verliet. 
Het  personeel  yan  de  Commissie  heeft  gedurende  het 
afgeloopen  jaar  insgelijks  eenigo  veranderingen  ondergaan. 
Door  de  benoeming  van  den  Luitenant  ter  zee  der  1*  kl. 
p.  Baron  mrlyill  tan  carnbee,  tot  Kapitein  Luitenant 
tor  zee,  Directeur  van  het  Marine-Etablissement  te  Onnuit 
trad  Z.  Ed.  6.  als  Administrateur  van  het  Dep6t  van 
Zeekaarten  en  Secretaris  der  Commissie  af,  terwijl  Z.  E.  G. 
^Is  lid  der  Commissie  werkzaam  bleef. 

Inmiddels  werd  de  Luit.  ter  zee  2*  kl.  a.  g.  j.  edeurg 
gedetacheerd  tot  waarneming  van  bovengemelde  betrek- 
kingen. Kort  hierna  bad  de  Commissie  het  verlies  te  be- 
treuren van  het  Lid  p.  Baron  melyill  var  garrbee,  die 
gedurende  geruimen  tijd  met  grooleii  ijver  en  met  zulke 
gunstige  gevolgen  werkzaam  was  geweest  voor  de  hydro- 
graphie  in  deze  gewesten. 

De  werkzaamheden  van  het  hjdrographisch  bureau , 
werden  in  het  begin  van  het  afgcluopeiie  jaar  zeer  ver- 
traagd door  do  ongesteldheid  van  den  eenigsten  lithograaf 
c.  A.  OEHLER,  dio  ccbtcr,  na  een  verlof  tot  herstel  van 
gezondheid ,  weder  voor  de  dienst  beschikbaar  was. 

De  zamenstelling  van  de  kaart  der  Westkust  van  Sumaira 
door  den  Luitenant  ter  zee  der  1^  klasse  p.  Baron  melyill 
YAR  GARKBBEi  wcfd  uilgosleld  9  dowijl  nog  eenige  opne- 
mingen van  die  streken  werden  ingewacht. 

Na  de  aftreding  van  den  evengcmelden  Luitenant  ter  zee 
werd ,  op  voorstel  van  den  Luitenant  ter  zee  bdklirg  » 
ccnc    andere    vcrdceling   der  twee  bladen   door  de   Com- 
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missie  aaDgouomen ,  waarop  do  forige  randen  werden  uil- 
geslepen en  met  de  zamenslelling  dezer  kaart  door  even- 
gemelden  Luitenant  ter  zee  begonnen. 

Inmiddels  werd  eene  nieuwe  editie  van  de  reede  van 
Batavia  bewerkt,  die  de  Commissie  do  eer  had  Uwe 
Eiccllentie  den  5^°°  October  aan  te  bieden,  met  verzoek 
die  in  Holland  te  doen  bewerken.  (1) 

Ook  werd  een  begin  gemaakt  met  een'  generalen  Index 
Tan  den  IndUohen  Arehipel^  waardoor  men  in  een' 
oogopslag  de  bestaande  opnemingen,  schetsen  enz.  met 
verschillende  kleuren  overgcbragt ,  kan  overzien. 

In  het  laatst  van  November  was  het  eerste  blad  van 
Sumaira,  van  af  jitêjin  tot  Padang  ^  gereed,  en  werd 
lot  het  op  steen   brengen  van  dit  gedeelte  overgegaan. 

Aangezien  het  voor  do  Inlandscho  vaart  wenschelijk 
was  de  kaarten  geheel  te  kunnen  verstaan,  zoo  werden 
op  de  nieuwe  kaart  de  inlandsche  namen  van  alle  plaatsen, 
in  Arabische  karakters  bij  do  inlandsche  namen  gevoegd. 

Inmiddels  de  kaart  van  straat  Makeuêar  bijna  uil- 
verkocht  zijnde,  zoo  werd  door  den  Luitenant  ter  zee 
CDBLiifG  onmiddellijk  aan  eene  nieuwe  kaart  van  dit  vaar- 
water begonnen,  \vaar?an  het  ecrsto  blad  met  het  einde 
van  het  jaar  gereed  wus. 

De  Vice-Admiraal ,  President  der  Gommiisie 
tot  Terbetering  der  Indische  Zeekaarten. 

(W,   g,)      BOURIGIUS. 

V9or  eensluidend  a/sehri/t ,  De  Gou? emements-Seeretaris , 
Igei.)  J.    W.   G.    DIBPBNHEIM. 


(1)  Dexe  kaart  is  bereids  op  koper  gegradeerd  en  alhier  bij  do 
Wed.  o.  BÜL8T  viv  ZBULBB  uilgege?en  en  Terkrjjglmar  gesteld; 
haar  titel  is:  Kaart  van  de  vaarwaters  naar  de  Reede  van 
Batavia ,   trigonametriseh  opgenomen  in  1840  door  de  Luitenants  ter 

MOê    B.   0.  BfCBBB  ,    7.  4.  0.  B80BACZIEK ,   B.  H.  8T1BIBO,    B.   H.   BOOU   en 

andêrê  o/j/iciefên.  Nieuwe  uitgave  ^  bewerkt  op  het  Oydrograpisck 
Inreau  der  Commissie  t^t  verbetering  der  Indische  Meekaarten ,  in 
1886.    üitgegeTen  door  71G0B  iwabt.  Jb.  S. 
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XXV. 


IETS 


OVBK    DB 


WAARNEMINGEN  DER  NEDERIANDSCHE  ZEELIEDEN 


BK    DB 


TOEPAS»  DAARVAN  OP  DE  VAART  NAAR  JAVA; 

door  den  Luit.  ter  see  der  !•  kluse 

«r»  van  Gogh, 

Directeur  der  afdeeling  Zeevaart  van  het  Koninklyk  Nedcrlandsch 
Meteorologiscb  Inatitnat  te  Utrecht. 


Algemeen  is  het  bekend ,  hoezeer  sedert  de  laatste  jaren 
het  onderzoek  aangaande  do  temperatuur  der  zee,  door 
vele  onzer  gezagvoerders  wordt  volbragt,  eo  alzoo  kan 
dienstbaar  gemaakt  worden  aan  de  kennis  der  stroomen  van 
den  oceaan. 

De  vele  journalen ,  welke  het  Koninkigk  Nederlandsch 
Meteorologisch  Instituut  van  de  medewerkende  gezagvoer- 
ders mogt  ontvangen,  gaven  reeds  spoedig  aanleiding ,  om 
ook  meer  licht  te  verspreiden  omtrent  de  stroomen  bezui- 
den de  Kaap  de  Goede  Hoop. 

Aangaande  den  kaapstroom  was  vroeger  algemeen  aan- 
genomen, dat  deze  het  vervolg  was  van  twee  stroomen 
uit  den  IndUchen  Oceaan ,  waarvan  de  voornaamste  door 
slraat  Mozainhique  langs  de  Afrikaansche  kust  om  de 
zuid  loopt,  en  de  andere,  zijnde  de  zuid westelgko lak  van 
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den  Indischen  equatoriaal-stroom,  bozuiden  Madagaêcar 
langs ,  om  de  \vcsl  trekt ,  en  zich  nabij  Natal  mei  den 
Mozamhiquê'syroom  vercenigt.  Van  daar  loopt  die  veree- 
nigfle  stroom ,  met  eene  kracht  gelijk  aan  die  van  den  golf- 
stroom  in  straal  Florida,  langs  den  oost-  en  zuidkant  der 
jfffulhas'bank f  en  Terdeell  zich  nogmaals,  zoodat  een 
gedeelte  langs  de  Kaap  de  Goede  Hoop  N.  W.  waarts  in 
den  Atlantiêchen  Oceaan  stroomt ,  doch  de  voornaamste 
lak  door  de  jigulha^-hdiXïV  gestuit  wordende,  eene  zuide- 
Igke  en  ooslclyko  rigling  aanneemt,  om ,  versterkt  door  den 
Zuid'jttlantUehen  verbindingsstroom  ,  het  water  in  den 
Indischen  Oceaan  terug  te  voeren. 

Do  voorgaande  beschrijving,  omtrent  den  loop  der  stroomen 
bezuiden  de  Kaap,  Is  in  overeenstemming  met  hetgeen  men 
vermeld  vindt  in  berghavs  ,  johnston,  beeghy  ,  eohme  , 
KERHULLBT  CO  anderen;  die  dus  wel  aannamen,  dat  het 
warme  water  uit  do  Indische  Zee ,  voor  een  gedeelte  be- 
zuiden de  Kaap  in  eene  oostelijke  rigting  in  diezelfde  zee 
werd  terug  gevoerd  ;  doch  dat  tevens  het  andere  gedeelte 
vandenyi'^M/Aa^-slroom  rond  de  Kaap  móen /f ilantisehen 
Oceaan  liep. 

Neemt  men  nu  in  aanmerking,  dat  do  vroeger  opgevatte 
kennis  aangaande  die  stroomen  moest  afgeleid  worden  uit 
do  journalen  van  schepen,  welke  minder  het  opzettelijk 
onderzoek  daarvan  beoogden,  en  betrekkelijk  weinig  reizen 
wenicn  volbragf  met  bepaald  welenschappelgk  doel;  zoo 
bleef  hel  dus  voor  het  latere  onderzoek,  aangaande  do 
temperatuur  van  het  zeewater,  weggelegd,  om  uit  te  wij- 
zen ,  in  hoc  verro  de  vroegere  opvatting  meer  of  minder 
mei  de  waarheid  zoude  overeenkomen. 

Intusschcn  had  reeds  vroeger  de  Luitenant  ter  zee  der 
1«  klasse  h.  h.  ja^hsbn  getracht ,  om  bij  het  onderzoek  der 
oudero  scheepsjournalen  (die  hoogst  zeldzaam  temperaluur- 
waarnemingen  van  het  zeewater   bevatten),    uit  de  hoer- 
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scbondo  winden  en  weersgesteldheid  hel  aanwezcn^vanceD' 
warmen  of  kouden  slroom  op  lo  sporen ,  on  kwam  hy  lot 
de  veronderslelling,  dal  het  water  beweslen  de  Kaap  niet 
warm  zoude  zijn ,  dewijl  de  temperatuur  der  lucht  zulks 
aldaar  tegensprak. 

Alsmede,  dat  die  koude  stroom  beweslen  de  Kaap,  van 
het  zuiden  kwam,  en  niel  moest  aangemerkt  worden  als 
een  vervolg  van  den  Mozambique'  en  Kaap-stroom.  Maar 
daarentegen  I  dat  de  stroom  op  de  oostkust  van  jtfrika^ 
een  warme  stroom  was,   die  om  de  zuid  en  oost  vloeitle. 

De  mededeeling  van  dit  vermoeden»  dat  namelijk  de 
Agulhaê^sUoom  niet  rond  de  Kaap  zoude  heenloopen , 
om  in  den  jitlantuchen  Oceaan  zich  later  met  den  groe- 
ten Equatoriaal-stroom  te  vcreenigen  ,  gaf  haury  tot  een 
bepaald  onderzoek  aanleiding ,  en  kwam  hy  door  tempe- 
raluur-waarnemingen  tot  de  zekerheid  omtrent  de  westelijke 
grens  van  dezen  wurmen  stroom ,  die  zich  beweslen  Afrika^ 
niet  om  do  noord  maar  zuidwaarts  henenrigtte. 

Ook  de  Hoüfd-Direcleur  van  dit  Instituut  had  reeds  in 
eene  verhandeling ,  getiteld :  »  De  waarnemingen  van  de 
temperatuur  van  het  zeewater  nuttig  voor  de  zeevaart/^ 
enz. ,  uangctüocd  ,  hoe  weinig  het  met  de  theorie  strookt , 
dat  de  warme  slroom  ,  uit  de)  Induche  Zee  om  de  Kaap 
henen  vloeijendo ,  zich  noordwaarts  op  zoude  bewegen. 
Maar  dal  men  eer  moet  verwachten ,  dat  het  meerendoel 
van  deze  warme  wateren  zuidwaarts  en  vervolgens  oostwaarts 
liep ;  evenzeer  als  men  ook  kan  aannemen ,  dat  voorzeker 
het  walcr  van  de  zuidpool  als  een  onderstroom  langs  do 
westkust  van  Afrika  noordwaarts  zoude  Irekkon ,  doch  dat 
het  nog  onbeslist  was ,  in  hoe  verre  die  als  een  koude 
bovcnslroom  merkbaar  zoude  zijn. 

Het  verzamelen  en  ordenen  der  temperatuur-waarnemingen, 
golijk  die  duor  onze  Nederlaudsche  Gezagvoerders  volbragt 
/ijn  ,    hi'cfl   nu  ulle  onzekerheid  ,  aangaande  do  stroomen 
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bezuiden  do  Raap  ,  doen  ophouileii ,  en  de  zeevaart  heeft 
hel  aan  den  arbeid  van  den  Luitenant  ter  zee  1*  klasse 
K*  F.  H.  ANDHAU ,  die  als  Assistent-Directeur  der  Afdeeling 
Zeevaart  dit  onderwerp  bewerkt  heeft,  te  danken,  dat  de 
meerdere  kennis  aangaande  de  warme  en  koude  stroomen 
bezuiden  de  Kaap,  zulken  belangrijkenen  nuttigen  invloed 
op  de  vaart  kan  uitoefenen. 

Hel  Instituut  heefl  do  beschrijving  van  dezen  stroom  nu 
openbaar  gemaakt ,  zoodat  die  ,  benevens  andere  uitkom* 
sicn»  welke  betrekking  hebben  op  de  route  over  het  zuider 
halfrond  ,  aan  alle  medewerkende  gezagvoerders  gratis  wordt 
uitgereikt. 


Intusschen  mag  het  nuttig  geacht  worden,  dat  de  nu 
verkregen  kennis  aangaande  dit  onderwerp  ook  algemeen 
bekend  wonle. 

Waarom  de  bijgaande  inhoud,  gelijk  die  door  genoemden 
Officier  bewerkt  is,  aan  do  Redactie  van  dit  zoo  belang- 
rijke en  algemeen  verspreide  Tgdschrifl,  ter  plaatsing  is 
aangeboden. 
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DE    iteiJIiHAB-BTBOOIE^ 

AFGELEID    WT  DB   TEMPEBATX7ÜB   VAN  HET  ZEEWATER 

AAN  DE  OPPERVLAKTE. 


Do  waarnemingen  ?an  de  temperatuur  aan  de  opper- 
vlakte der  zee ,  welke  vooral  uil  de  jongste  Meteorologische 
Journalen  onzer  Nederlandsche  Zeelieden  zgn  Terzaroeld , 
worden  in  daarvoor  expresselijk  ingerigte  tabellen  geboekt. 

Deze  labellen  zrjn  verdeeld  in  ruilen »  welke  tegen  2^ 
verschil  in  breedte,  3**  lengte- verschil  hebben.  In  ieder 
van  deze  ruilen  worden  de  waarnemingen  opgeteekend  en 
gemiddeld,  en  daarna  de  gemiddelde  waarden  overgebragl 
in  ecne  andere  tabel,  waar  zy  volgens  lijd  en  plaats 
worden  gerangschikt. 

Deze  tabel  is  op  de  volgende  wgze  ingerigt: 

Tusschen  iedere  strook  van  twee  graden  Terschil  in 
breedte ,  welke  telkens  door  eene  zware  Ign  van  do  daarop 
Tolgende  strook  is  afgescheiden,  vinden  wij  namelgk  den 
gemiddelden  warmlegraad  Tan  de  zee,  in  graden  gblgius 
uitgedrukt;  lerNvijl  door  het  trekken  Tan  meridianen,  op 
drie  lengle-graden  afstands  Tan  elkander,  ieder  tempera- 
tüur-gemiddcide  op  de  werkelgke  plaats  kwam ,  ten  op- 
ziglc  van  lengte ,  breedte  en  tijd.  Deze  tabel  toont  dus 
niet  alleen  aan ,  hoedanig  de  temperatuur  der  opperTlakte 
in  iedere  maand ,  tusschen  de  Terschillende  lengtograden 
toe-  en  afneemt,  maar  geeft  tOTens  zeer  duidelgk  de  be- 
trekkelijk geringe  veranderingen,  gedurende  den  loop  Tan 
hel  jaar  tusschen  iedere  breedlestrook  te  kennen.  Want  uit 
do  tabel  vinden  wij  tusschen  23°  en  25°  Z.  Br. ,  en  van 
0°  Lengte  tot  9°  O.  L.  de  minima  in  Februarij  gelgk  aan 
21°,7,  en  de  minima  in  Augustus  17'*,2:  dus  als  grootste 
Tcrschil  van  de  zomer-  en  wintcrtemperaluren  4°»5  gbl- 
gius.   De  daarop  volgende  strook  (van  25°  lol  27°  Z.  br.) 
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geeft  5^  GELGius  verschil.  Zeer  liuidoHjk  komen  daardoor 
de  tempcratuur-schommelingen  id  den  loop  van  hot  jaar, 
uit  de  tabel  lo  voorschijn ,  en  kan  men  ieder  deel  des 
oceaans  aan  een  naauvvkeurig  onderzoek  onderwerpen. 

Om  evenwel  het  overzigt  nog  gemakkelijker  te  maken , 
zgn  do  plaatsen,  waar  het  minimum  van  koude  is  waar- 
genomen, met  blaauwo  kleuren  aangeduid,  terwijl  de 
plaatsen,  waar  het  maximum  van  temperatuur  is  waarge- 
nomen, door  roodo  tinten  zijn  aangegeven. 

Hienloor  komen  de  grenzen  der  warme  en  koude  stroo- 
men voor  iedere  maand  beter  te  voorschijn.  Deze  grenzen 
zijn  in  werkelijkheid  niet  zóó  regelmatig  als  dit  wel  uit 
de  label  schijnt. 

De  gemiddelde  temperaturen  ,  welke  wij  daarin  vermeld 
▼inden,  verbergen  do  hoegrootheid  der  afwijkingen;  want 
ofschoon  de  waarnemingen  alle  zonder  onderscheid  gebe- 
zigil  zijn,  ter  verkrijging  van  het  gemiddeld  cgfer,  dat 
wg  in  iedere  ruil  van  de  tabel  vinden  opgeleekend ,  zoo 
gaan  echler  de  groole  verschillen  gedcellelgk  in  deze  label 
Terloren.  Doch  in  plaals  dat  daardoor  het  overzigt  wordt 
verbroken,  zoo  wordt  hel  er  des  Ie  duidelijker  door, 
want  men  verkrggl  nu  een  beter  denkbeeld  van  het  alge- 
meen beginsel  waarop  alles  berust,  dan  wanneer  al  die 
bgzonderheden  bewaard  bleven.  Hierdoor  toch  ontslaat  zeer 
ligt  onduidelijkheid  in  voorstelling,  en  zou  men  dien  ten 
gevolge  niet  zoo  gcmakkelgk  eenig  denkbeeld  erlangen, 
van  de  wijze,  waarop  de  grenzen  der  stroomen  zich  ver- 
plaatsen. 

De  gemiddelde  temperaturen  zgn  verkregen  uit  de  waar- 
nemingen van  die  schepen,  welke  veelal  den  ouden  trek 
Tan  en  naar  Indië  volgden.  Het  is  dus  voornamelgk  'm 
de  ruiten,  welke  benoorden  den  parallel  van  41^  Z.  br. 
gelegen  zijn  ,  dat  de  waarnemingen  zich  vermenigvuldigd 
hebben,  en  men  meer  vertrouwen  kan  hebben  op  het 
gemiddeld  cijfer,  dat  daarin  wordt  vermeld. 
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Gowoonlgk  slell  dil  cijfer  het  gcroicldelilo  voor  van  10 
(ot  40  waaroomingen ,  terwijl  enkele  schepen ,  die  ?an  de 
gewone  route  afwyken ,  ook  in  de  tabel  zijn  opgenomeD , 
CD  dus  in  die  ruiten  het  gemiddeld  cijfer  slechts  door  2 
of  3  waarnemingen  is  verkregen.  Dil  is  voornamelgk  het 
geval  met  do  waarnemingen  die  bezuiden  den  parallel  van 
43^  Z.  br.  zyn  opgegeven,  want  hier  geefl  bet  gemiddeld 
cgfer  slechts  de  waarnomingen  terug  van  enkele  schepen , 
welke  eene  zuidelijke  route  naar  Aiuiralié  of  Indie  ge- 
kozen hebben. 

Uit  die  tabel  ziet  men  zeer  duidelyk,  dat  de  oceaaD 
langs  de  kusten  van  Mnd(ig(Mcar  een'  verhoogden  warmlc- 
graad  heeft.  Wanneer  wij  uu  die  verhoogde  temperatuur- 
waarnemingen  volgen  en  met  elkander  in  verband  brengen , 
dan  kan  men  daaruit  de  rigling  van  den  stroom  afleiden. 
Daar ,  waar  die  warmlegraad  zich  verliest  en  geene  andere 
kenmerkende  bijzonderheden  bestaan,  waaruit  men  eene 
Teranderde  rigling  kan  opmaken ,  gaan  ook  de  onderzoe- 
kingen verloren,  —  doch  op  die  plaatsen,  waar  het  indrin- 
gen van  koude  stroomen  (wier  algemeene  rigting  men 
ook  moet  kennen)  in  andere  warme  hoofdstroomen  wordt 
opgemerkt,  zal  men,  zonder  groote  onnaauwkeurigheid , 
de  rigling ,  welke  de  stroom  moet  aannemen ,  uit  do 
lempcraluur  kunnen  afleiden. 

Opmerkelijk  wordt  door  deze  tabel  het  vermoeden  be« 
vcsligd  ,  dat  de  ^^Ma^slroom ,  welke  langs  de  Kaap 
loopt,  zich  zuidwaarts  beweegt,  en  niet,  zoo  als  vroeger 
werd  vcrondersleld ,  langs  de  westkusten  van  Afrika  om 
de  noord  trekt ,  om  daarna  de  warme  wateren  langs  de 
kusten  van  Brazilië  te  voeden.  Het  Igdt  thans  geen'  dcD 
minsten  twijfel  meer,  of  die  vroegere  veronderstelling  is 
onjuist;  wanl  do  lage  lempera luren ,  welke  men  bewesten 
de  Kaap  de  Goede  Hoop  aantreft,  strekken  tot  een  ontc« 
gcusprekclijk  bewijs,  dal  de  warme  wateren  van  den^^/Aa#- 
slroom    niet   om  de  noord   trekken,  en  zelfs  in  Februarij 
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(dus  wanneer  zy  hel  verst  om  ile  west  doordriDgcn)  niet 
noordelgker  dan  32*  a  33*  Z.  br.  komen ,  maar  integen- 
deel gedwongen  worden  om  zich  zuidwaarts  op  te  bewegen. 

Het  warme  water,  hetwelk  in  de  zuidelijke  zomer- 
maanden I  met  breede  stroomingen  langs  de  oost*  en  west- 
kusten van  ldadag{ueary  en  Ter?olgens  langs  Afrika* s 
zuidpunt  hecntrekl,  doel  zich  veel  ?erder  zuidwaarts  en 
westwaarts  van  do  Kaap  de  Goede  Hoop  gevoelen ,  dan  in 
do  zuidelijke  winlermaundcn. 

Alsdan  neemt  die  warme  stroom  merkelijk  in  breedte 
af  en  vormt  slechts  eeno  smalle  rivier,  welke  in  eene  meer 
zuidelijke  rigling  op  de  ^^/Aa#-bank  aanloopt.  De  aan- 
drang dus  veel  minder  zijnde ,  zoo  heeft  do  koude  pool- 
stroom  meer  gelegenheid ,  om  dieper  in  den  warmen 
stroom  door  te  dringen ,  of  zijnen  loop  te  sluiten. 

Door  dit  indringen  ontslaan  dan  ook  die  verlakkingen , 
welke  wij  in  de  bijzondere  kaarten  van  Februarij  en  Julij 
to  voorschijn  zien  komen.  Want  wanneer  wij  ons  voor- 
stellen, dat  een  koude  stroom  van  do  polen  komt,  welko 
in  eene  N.  Oostelijke  rigling  legen  do  jiugulhat-hdivAk 
sluit ,  dan  zien  wij  dien  stroom  reeds  spoedig  aan  de  op- 
pervlakte te  voorschijn  komen  ,  en  zal  men  op  die  plaatsen 
eene  plotselinge  afwisseling  van  temperatuur  in  hel  zee- 
water opmerken ,  terwijl  do  rigling  van  den  stroom ,  door 
de  wijze  van  ontmoeting  van  den  warmen  cqualoriaaU 
met  den  kouden  poolstroom  bepaald  wordt. 

Soms  zullen  schepen,  gedurende  de  eene  helft  van  het 
etmaal  een'  sterken  stroom  om  de  Z.  W,  U  W. ,  en  gedu- 
reode  do  andere  helft  een'  even  sterken  noord-oostelijken 
of  ooslelijken  stroom  ondervinden ,  terwijl  men  toch  over 
het  geheele  etmaal  oogenschynlijk  geen  stroom  hoegenaamd 
zal  hebben  v\  aargenomen.  Hen  stelle  zich  deze  koude 
stroomen  als  keggen  voor,  welke  steeds  in  den  warmen 
y^^Ma#-stroom  doordringen,  waardoor  die  in  zijnen  loop 
soms  gestremd  viordl,  of  soms  geheel  uil  zijne  hoofdrigtin 
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%vonU  gedrongen.  Hel  eerste  ge?al  schijnt  aan  de  wateren 
eenen  woeligen  of  kokenden  toestand  te  geven;  uit  het 
tweede  schgnl  men  de  stroomrafclingen  te  kunnen  vor- 
klaren, waarvan  in  de  Journalen  zoo  menigmaal  melding 
wordt  gemaakt,  terwijl  de  groene,  grondige  of  bruinach- 
tige kleur  van  het  zeewater  gewoonigk  cene  aabduiding 
van  den  warmen  stroom  is.  Do  volgende  opgaven,  uit 
sommige  journalen  genomen ,  hebben  daarop  betrekking. 

Extract  uit  het  journaal  van  het  schip  van  der  Palm , 
Gezagvoerder  j.  j.  mumtbndam:  Den  i^^^  December  1847, 
op  38''  50'  Z.  Br.  en  IS""  10'  O.  L.,  kregen  des  namid- 
dags ton  5  ure  ,  plotseling  eene  hoogo ,  steile  zee ,  welke 
aanhoudend  brak,  en  oorzaak  was,  dat  het  schip  gewel- 
dig werkte  en  veel  water  overnam ;  ten  6  ure  afnemende 
zee ;    de    wind  Z.  W. ,  marszeils  koelte. 

Van  der  Palm,  Gezagv.  r.  a.  ogtsrop:  Den  17'^° 
Augustus  1850,  op  37''  59'  Z.  Br.  en  15*  59'  O.  L. 
flaauwe  koelie,  wind  N.  N.  O.;  op  de  hondeawacht 
kregen  ten  2  ure  plotseling  eene  hoog  aanschietende  wilde 
zee,  waardoor  het  schip  zwaar  werkte  en  slingerde. 

Den  23»»*«  December  1851  op  37*  40'  Z.Br.  enl5«»55' 
O.  L. ,  gedurende  de  namiddagwacht  en  platvoet,  mooi 
wéér,  ligle  koelie  van  het  Z.  a  Z.  W. ;  zagen  het  water 
verkleurd,  en  den  volgenden  dag  was  die  verkleuring  zoo 
sterk,  dat  wg  dachlen,  op  de  kleur  afgaande,  niet  meer 
dan  100  vad.  waler  te  hebben.  Daar  het  slil  was ,  wier- 
pen wij  het  lood;  doch  kregen  met  150  vad.,  regt  open 
ncêr,  geen  grond;  nog  steeds  verwarde  en  wilde  zee. 

Den  34«  April  1853,  op  38^  20'  Z.Br.  en  15°  30' O. L. 
marszeils  koelie ,  wind  N.  W«  Met  den  dag  ontwaarden 
het  water  aanmerkelgk  verkleurd ,  als  over  eene  bank  zei- 
lende, hadden  eene  onsluimige  zee,  waardoor  het  schip 
zwaar  >Yerk(e.  —  Barkschip  Mcrcalor ,  gezagv.  kortblaud  : 
Den  18'ï«  Septeml)er  1845,  op  38*»  37'  Z.  Br.  en  14*60' 
O.  L. ,   hadden  op  de  platvoet   van   5   tol   7  glazen  eene 
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legen  elkander  inloopeiide  koppige  zee ,  waardoor  bet  wa» 
ter  aan  stuurboord  en  bakboord  oversloeg ,  kregen  weder 
eensklaps  slecht  waler,  veronderslelden  o?er  een  rif  of 
bank  gezeild  te  zgn.     Brarozeils  koelte ,  goed  weer.  — 

Fregat  Bato,  gezagy,  t.  broeksmit:  In  het  jaar  1852, 
op  38^  30'  Z.  Br.  en  16^  5'  O.  L.  ach  term.  wacht ,  bramzeils 
koelte,  goed  weer ;  geweldig  hooge,  door  elkander  loopendo 
wilde  zee,  hel  schip  werkte  zwaar;  hondewacht,  afnemende 
zee  en  aannemend  van  wind.  Zouden  deze  waarnemingen 
hier  alleen  aan  toeval  doen  denken,  of  wel  aan  stroom , 
waarop  eene  betrekkelijke  ondiepte  of  onregelmatigheid 
van  den  bodem  invloed  kan  hebben  ? 

Behalve  de  lemperatuur-tabel ,  welke  hierboven  is  ver- 
klaard, zijn  uil  de  rangschikking  der  temperatuur  voor  de 
meest  uiteenloopende  maanden,  temperaluurkaarijcs  ver- 
vaardigd  voor  een  gedeelte   van  den  zuidelyken  oceaan. 

Uit  enkele  journalen ,  welke  geen  twijfel  overlieten , 
omtrent  de  naauwkeurigheid  hunner  opgaven,  werden 
mede  de  stroomrigtingen  genomen ,  welke  op  de  bijzon- 
dere kaarten  van  Februari)  en  Julg  door  pijltjes  zgn  aan- 
gegeven. 

Verder  worden  de  gemiddelde  temperatuur-waarnemin- 
gen  in  iedere  ruit,  op  deze  kaarten  door  groote  cijfers 
aangeduid,  terwijl  de  kleinere  cijfers  de  maxima  en  minima 
voorstellen  van  de  temperaturen ,  welke  waargenomen 
zgn  in  de  ruit,  waarin  ze  geplaatst  zijn;  of  ook  wel  de 
lusschen  gelegen  tcmperaluur-waarnemingen  voorstellen , 
naarmate  de  nabijheid  van  den  kouden  of  warmen  stroom 
aanleiding  gaf,  om  eenig  cijfer  te  vermelden,  dat  daar* 
mede  in  overeenstemming  kwam.  De  warme  stroom  is 
ook  hier  weder  door  eene  roode  en  de  koude  stroom  door 
eene  blaauwe  tint  aangewezen.  De  cijfers  drukken  de 
temperatuur  van  het  zeewater  in  graden  Celsius  uit. 

Uit  het  bijzondere  kaartje  van  Julij  zien  wg  ,  dat  de 
hoofdstroom ,    op  de  ^jruMaz-bank  komende ,  zich  in  twee 
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armen  verdeelt:  do  ecne  arm,  welko  do  rigling  van  do 
kust  Tolgt,  split8l  zich  al  zeer  spoedig  door  den  indrin« 
genden  poolslroom,  in  twee  vertakkingen,  waarvan  de 
cene  vertakking  zich  W.  N.  westwaarts  beweegt  en  zich 
al  zeer  spoedig  met  de  omringende  koudcro  wateren  ver- 
mengt; lerwijl  de  andere  vertakking  Z.  Z.  westwaarts  op- 
gaat, en  eerst  op  den  parallel  van  39°  Z.  Br.  met  den 
poolslroom  ineensmelt.  De  andere  hoofdstroom,  welke 
reeds  bg  de  ^/^oa-baai,  Z.  Z.  westwaarts  opgaat  en  steeds 
door  den  poolstroom  gedwongen  wordt  eene  zuidelyker 
rigling  aan  te  nemen,  dringt  nog  lot  bezuiden  39*  Z.  Br, 
door,  gaat  vervolgens  O.  Z.  oostwaarts  op-  en  overschrgdt 
soms  nog  even  den  parallel  van  41*  Z.  Br.,  om  zich  weldra 
in  den  poolstroom  te  verliezen,  of  liever  daarmede  zijnen 
loop  oostwaarts  te  vervolgen. 

In  do  zuidelgke  zomermaanden  trekt  eene  grootere  hoe- 
veelheid warm  water  langs  de  kusten  van  Madagoêcar 
om  do  Z.  Z.  VY.,  en  de  breede  stroom,  welke  dan  langs 
de  ^gulhaS'hsLDk  loopt,  krijgt  eene  vertakking  in  de  rig- 
ling van  de  kust,  welke  zooveel  aandrang  heeft,  dat  die 
zelfs  lol  op  12*  O.L. ,  dus  ver  bcweslen  de  ka^ap  de  Goede 
Hoop  kan  doordringen. 

De  hoofdstroom  neerot  echter  spoedig  eene  Z.  westelijke 
rigling  aan,  die  gaande  weg  vcrzuidelijkt,  en  eerst  op  42* 
Z.  Br.  eene  O.  Z.  O.  rigling  verkrijgt,  waardoor  de  pool- 
slroom lusschen  36°  en  39^  O.  L.  lol  op  den  parallel  van 
45*  Z.  Br.  en  zelfs  daar  bezuiden  wordt  lerug  gedrongen. 

De  warme  stroom  ,  die  zich  daar  met  het  poolwater 
vermengt ,  regell  do  rigling  van  'den  stroom ,  en  wordt 
daarop  spoedig  door  ecnen  anderen  warmen  stroom  gevoed , 
welke  beooslen  Madagatcar  om  do  Zuid  loopt.  Dien 
Icn  gevolge  wordt  de  poolslroom  al  meer  en  meer  terug 
gedrongen,  en  de  temperatuur  van  het  water  bcoosten  den 
meridiaan  van  70®  O.  L.  over  eene  grootere  oppervlakte 
verhoogd;    zoodal   het   luchtgeslel   daèrdoor  aanmerkelijk 
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xachtcr  wordt,  dan  op  denzelfden  parallel  beooslen  dien 
meridiaan.  Zonder  daarom  oenen  warmen  stroom  genoemd 
to  mogen  worden,  zoo  zyn  toch  de  wateren  beooslen  70® 
O.  L. ,  nagenoeg  4»  gelgius  warmer  dan  op  denzelfden 
parallel  van  meer  westelijk  gelegen  plaatsen. 


De  invloed ,  welken  de  j^gulhas'SUoom  op  hol  weder 
uitoefent,  is  vooral  in  do  laatste  jaren  blijkbaar  geworden 
uil  de  nieuwere  journalen.  Daarin  toch  vindt  men  niet 
alleen  uitvoerige  beschrijvingen  aangaande  do  weérsgesleld* 
heidy  maar  tevens  veelvuldige  en  naauwgezclto  tempera- 
tuur-waarnemingen  van  lucht  en  zee. 

Ook  ZLJn  do  hevige  stormen  op  hel  Kaapscho  rif  een 
gevolg  van  don  invloed  des  warmen  ^^u/Aa/-slrooms. 

De  ervaring  leert  dan  ook  voldoende ,  dal  er  noodzake* 
Igk  verband  tusschen  do  temperatuur  der  zee  en  den  toe- 
stand van  do  atmosphecr  moet  bestaan.  Do  welenschnp  , 
dio  ons  nOoet  voorlichten  in  het  opsporen  der  oorzaken, 
welke  dit  verband  daarstellen,  leert  ons  het  volgende: 

Hel  water  heeft  eene  groote  warmte-capaciteil ,  doch  is 
oiel  zeer  geleidend;  neemt  dus  slechts  langzaam  do  warmto 
der  zonnestralen  op.  Do  uildamping,  welke  zeer  sterk  is, 
brengt  eene  verkoeling  to  weeg,  dio  de  hille  tempert, 
welke  aan  de  oppervlakte  der  zee  door  de  zonnestralen  is 
medegedeeld.  Hel  oppervlak  koelt  dus  af,  en  dio  verkoelde 
molecuies  zwaarder  wordende ,  zinken ,  en  maken  plaats 
▼oor  de  meer  verwarmde  molecuies  der  benedenlagen. 

De  lucht  dus,  dio  daarmedo  in  aanraking  komt ,  deelt 
io  die  gelijkmatigheid  van  temperatuur ,  welko  eigen  is 
aan  de  oppervlakte  der  zee,  en  geeft,  vereenigd  met  do 
walerdampen,  waarmede  de  atmospheer  verzadigd  is,  aan 
bet  klimaat  van  de   zee  zijn  eigenaardig  karakter. 

Geheel  anders  is  het  met  do  oppervlakte  vnn  ecnig  land. 

(1857)  N».  8,  ^  iFD.  26 
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De  grond,  slurpt  (om  zoo  Ie  zeggeo)  de  zonnestralen 
in  f  ea  stapdt  die  warmte  in  zgne  boTensIe  korsl  op; 

De  aUnospbeer  krggi  boten  het  hnd  eene  verhoogde 
teroperatottry  want  do  grond  straalt  des  nachts,  of  met  koude 
dagen,  die  Terkregene  bitte  eerder  uit.  Op  het  land  is 
hel  rerlies  van  warmte  door  uilstraling  slerker,  dewijl  do 
ongelgkheid  des  lerreins  meer  oppervlakte  tol  nilslraling 
aanbiedt ;  terwijl  de  doersehgnendheid  van  eene  drooge  en 
minder  bewolkte  atmospbeer,  die  uitstraling  oog  meer  be- 
vordert dan  op  zee,  waar  de  iucbt  met  walerdampen  be* 
zwangerd  is. 

Wanneer  wg  nu  nagaan ,  op  welke  wijze  bet  land  en  de 
zee  door  de  ontvangene  zonnewarmte  wonlen  aangedaan , 
dan  zal  men  ontwaren,  dat  gedurende  den  dag  de  zee 
koeler ,  en  gedurende  den  nacht  warmer  is  dan  het  land* 
Dag  en  nacbt  geven  dezellde  verschgnselen  ab  zomer  en 
winter. 

In  den  zomer  is  de  zee  kouder  dan  hel  land,  in  den 
winter  is  de  zee  warmer.  De  zee  bewaart  dus  f(e  middel- 
bare temperatuur;  terwgl  bet  land  daarvan  de  uilersten 
aangeeft.  De  zee  verzacht  die  uilersten,  en  brengt  gelgk- 
beid  van  klimaat  te  weeg,  en  zal  dit  des  Ie  meer  doen, 
al  naarmate  de  zee  in  verhoudkig  van  bel  land  de  OTcr- 
hand  heefl. 

Wg  zien  daaruit  boe  groot  de  invloed  van  de  zee  is, 
op  de  verdeeling  der  temperatuur;  niet  alleen  in  de  ver-* 
schillende  saizoenen ,  maar  ook  gedurende  den  loop  van 
een  etmaal ;  want  zg  onderhoudt  ten  allen  lijde  geigkbeid 
in  temperaluur  en  herstelt  het  verbroken  evenwigt  boveo 
bet  land. 

De  verdeeling  van  land  beeft  echler  zeer  ongelijb 
plaats  gehad. 

In  hel  noorder  halfrond  heefl  hel  lanil  verreweg  de 
everhaml. 
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Van  ilaar  Aan  ook,  dal  het  klimaat  zeer  aaD  afwisseling 
oniierhevig  is ,  en  do  zee  niet  bij  roagte  is ,  om  de  plotse- 
lingo  veranderingen  van  temperatuur  te  temperen.  Juist 
bet  omgekeerde  heefi  in  het  zuiilcr  halfrond  plaats.  Daar 
heeft  de  zee  verreweg  de  overhand.  De  vaste  landen  loo* 
pen  in  smalle  strookcn  uit,  en  jttutralie  alléén  ligt  d&&r, 
om  ecno  sloornis  Ie  weeg  te  brengen  in  de  gelgkmatig-* 
hei<l  van  de  temperatuur. 

Al  de  overige,  zoo  als  Zuid- Afrika qïï Zuid- Atnerika^ 
zgn  niet  zóó  overwegend ,  dat  zg  oenen  merkbaren  invloed 
daarop  kunnen  uiloefcnen. 

Wij  welen,  dat  ecnig  verschil  in  temperatuur  eenc 
luchtstrooming  moet  te  weeg  brengen.  De  snelheid ,  waar- 
mede die  lucht  zich  verplaatst,  is  afhankelijk  van  de  hoe-^ 
grootheid  van  hel  verschil  in  temperatuur.  D^&r,  waar 
dus  een  aanmerkelijk  verschil  in  temperatuur  ontstaat , 
zullen  do  uitwerkselen  in  de  atmospheer  heviger  zgn. 
Alles  wat  dus  met  de  atmosplierische  circulatie  in  verband 
staat,  moet  daarop  eenen  dadelgken  invloed  uitoefenen. 
Die  invloed  zal  groeier  worden,  naarmate  de  uitwerkselen 
meer  uiléénloopende  zijn.  Een  aanmerkelijk  verschil  in 
de  temperatuur  van  het  zeewater,  zal  dus  ook  eene  nood* 
zakelijke  stoornis  in  de  atmospheer  te  weeg  brengen ,  want 
zoowel  de  koude  als  de  warme  wateren ,  hebben  hunne 
temperaturen  aan  de  luchtlagen  medegedeeld ,  waarmede 
zg  in  aanraking  komen,  en  deze  hebben  hunne  warmte* 
graden  dermate  gewgzigd,  dat  zg,  met  elkander  in  aanra» 
king  komende ,  eene  belangrgke  stoornis  in  de  atmospheer 
te  weeg  brengen. 

Die  stoornis  zal  zich  door  verschillende  verschgnselen 
kenbaar  maken.  Nu  eens  mist  te  weeg  brengende  ^  dan 
weder  eene  ontlading  van  electriciteit  veroorzakende ,  zul* 
len  echter  stormen  op  die  plaatsen  meer  waargenomen 
worden,   dan   in  eenig  ander  gedeelle   van  den   oceaan , 

26* 
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waar  do   verschillc:!   in  temperatuur   mioder  uileeoloopöiT. 

Het  lijcil  dus  geen  twijfel,  of  de  ^^u/Aa/-stroom  moet 
eenen  merkbaren  ioTloed  uitoefcneD,  op  het  klimaat  be- 
zuiden en  beoosten  de  kaap  de  Goede  Hoop.  Ook  het 
ziiidland  ?aQ  Afrika  zal  daarin  deelen;  en  wg  mogen 
met  grond  Teronderstellen »  dat,  als  die  warme  wateren 
apbieldcn,  langs  do  Z.  O.  kusten  van  dit  werelddeel  te 
stroomen ,  de  zuidpunt  van  Afrika  cenc  veel  lagere  tem- 
peratuur zou  aannemen,  meer  in  overeenstemming  met 
den  gemiddelden  warmtegraad  der  zee  be westen  de  kaap 
de  Goede  Hoop. 

Wij  hebben  het  klimaat  van  het  land  en  van  den  oceaan 
geschetst,  twee  verschillende  elementen  met  elkander  ver- 
geleken, en  gezien,  dat  zy  met  elkander  in  naauw  ver> 
band  slaan.  Hierdoor  zijn  wij  bekend  geraakt  met  de 
oorzaken ,  die  de  plotselinge  veranderingen  in  de  atmos- 
pheer ,  bezuiden  en  beweslen  kaap  de  Goede  Hoop ,  daar- 
stelden ,  en  tot  de  overtuiging  gekomen ,  dat  men  die 
streken ,  wanneer  daardoor  schip  en  lading  in  de  waag* 
schaal  wordt  gesteld ,  buiten  noodzakelijkheid  niet  moei 
opzoeken.  De  zee-thermomeler ,  die  ons  de  grenzen  dier 
stroomen  heeft  doen  kennen,  zal  ook  in  den  vervolge  hier 
den  weg  aanwijzen,  welken  men  naar  Indië  oï  Australië 
moet  houden ;  dat  is ,  wij  moeten  vooraf  onderzoeken  of 
er  ook  oorzaken  beslaan ,  die  eene  verstooring  in  den  toe- 
stand van  de  atmospheer  ten  gevolge  kunnen  hebben. 

Wanneer  men  let  op  den  gemiddelden  warmtegraad  van 
den  oceaan ,  gelijk  die  in  de  tabel  is  opgegeven ,  dan  heefk 
men  slechts  te  onderzoeken,  of  de  gevondene  temperatuur 
daarmede  een  groot  verschil  oplevert.  Een  gelijkmatige 
warmtegraad  zal  dus  immer  te  verkiezen  zijn.  Hoe  verder 
wij  ons  bevinden  van  de  oorzaken ,  die  de  gelijkmatigheid 
van  de  temperaluur  van  het  zeewater  kunnen  veranderen, 
des  Ic  bestendiger  zal  het  klimaat  zijn. 
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De  bezwaren,  die  de  scheepvaart  op  de  grens  van  den 
Mrarroen  stroom  onimoel,  zijn^  volgens  de  vroeger  aange- 
haalde extracten,  te  opvallend  gebleken,  dan  dat  de  reis 
naar  Java  of  Auêtralie  daarop  bg  voorkeur  zou  genomen 
kunnen  uorden. 

De  zeilaanwijziug ,  welke  door  dit  Instituut  in  den  loop 
van  het  jaar  1856  is  uitgogeyen,  regelt  den  te  volgen 
weg  naar  Indië  geheel  builen  do  grens  van  den  warmen 
stroom.  Dat  de  oude  route,  die  binnen  de  grens  van  het 
warme  water  lag,  niet  te  verkiezen  zrj,  word  daar  ge- 
noegzaam aangetoond.  Doch  indien  de  zeelieden  de  nieuwe 
route,  zoo  als  de  zeilaanwijzing  die  aangeeft,  opvolgen, 
dan  zullen  er  op  dien  weg  geene  bezwaren  worden  aange- 
troffen,  welke  zóó  overwegend  zgn,  dat  z'y  al  de  voor- 
deden van  afstanden  en  winden  kunnen  wcgcyferen. 
Onder  die  bezwaren ,  welke  zich  op  dezen  zuidelijken 
weg  (dus  in  den  kouden  stroom)  opdoen,  behoort  in  de 
eerste  plaats  »  de  ontmoeting  van  gs." 

In  de  tweede  plaats,  de  onbekendheid  met  de  weers- 
gesteldheid in  belrekking  lot  het  voorspellen  van  winden , 
afgeleid  uit  den  stand  van  den  barometer.  Eii  ten  derde  , 
de  toestand  van  de  zee,  die  op  hooge  zuidelijke  breedte 
zooveel  zorg  baart. 

Tol  het  onderzoek  van  deze  bezwaren  is  het  Instituut 
reeds  in  zooverre,  door  onze  ijverige  en  getrouwe  zeeva- 
rende medearbeiders  in  staat  gesteld,  dat  die  genoegzaam 
gebleken  zijn  van  geen  overwegend  belang  te  wezen,  en 
zal  het  volbrengen  van  meerdere  waarnemingen  ook  gele- 
genheid geven,  om  uit  de  overeenstemmende  verschijn- 
selen naderhand  de  natuurwetten  op  te  sporen ,  ten  einde 
zoodoende  meer  en  meer  die  kennis  tot  nut  der  zeevaart 
te  doen  strekken. 
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Gelijk  reeds  is  gezegd,  heefl  liel  iDsliluiil  de  kennis 
aangaande  den  warmen  j^gulhas-siroom ,  behalve  in  de 
Tooraf  gegeveno  beschrijving,  nog  in  figuurlijken  vorm, 
tot  praktisch  gebruik  der  zeelieden,  kannen  aanbieden, 
doordien  de  Luit.  ter  zee  aiidrau  eene  temperatuurtabol 
voor  het  gehcele  jaar,  en  twee  temperatuurkaartjes  voor 
de  uileenloopende  grenzen  der  koude  eii  warme  stroomen 
heefl  vervaardigd,  zoodat  de  zeelieden  op  duidelijke  wijze 
kunnen  nagaan,  w&ar  zij  op  hunne  route  do  grenzen 
dezer  stroomen  het  meest  nabij  zullen  komen,  en,  door 
het  vermgden  daarvan,  menig  slormweder  en  tegenwind 
zullen  kunnen  ontgaan.  Bovendien  werd  het  Instituut  door 
den  verderen  arbeid  van  dien  officier  in  staat  gesteld ,  om 
in  de  nieuwe  verzameling  van  uitkomsten,  die  in  do 
maand  Februarij  van  dit  jaar  het  licht  zag,  aan  do  mede- 
werkende zeelieden  vele  bijzonderheden  te  kunnen  me- 
dedeelen,  betreflende  do  winden  van  hel  zuider  halfrond, 
in  betrekking  tot  den  barometerstand ;  betreffende  het 
luchtgestcl  en  den  toestand  der  zee,  alsmede  omtrent 
het  zeewier  in  den  Zuid*Indi*chen  Oceaan,  terwijl  in 
een  afzonderlijk  hoofdstuk  gehandeld  wordt  over  de  ont- 
moeting van  gs  in  den  zuidelgken  Oceaan»  Evenzeer  als 
dus  de  nieune  zeilaanwyzing,  welke  het  Instituut  voor 
de  route  naar  Oost^Indië  heeft  bekend  gemaakt,  geheel 
berust  op  de  kennis  aangaande  de  winden  en  stroomen, 
zoo  als  die  voortvloeit  uit  de  waarnemingen  onzer  Neder- 
landsche  gezagvoerders,  en  waarbij  maury's  wind-  en 
stroomkaarten  tot  grondslag  strekken,  zoo  is  hel  tevens 
eene  vvaarheid  ,  dat  juist  de  aanbeveling  van  dezen  nieuwen 
weg  gevonden  wordt  in  de  feiten,  welke  bij  de  behan- 
deling der  genoemde  onderwerpen  uit  de  nieuwe  journalen 
konden  worden   bijgebragt. 

Doch    het    \^as    niet   alleen    door    redenering,   dat    het 
iD^lituut   konde    bcloogcn ,    in    liücverre    het  verlaten  van 
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cl«Q  vroeger  gevolgden  weg  nullig  en  yeiiig  was,  en  tot 
snellere  reizen  aanleiding  moest  geven.  Ook  door  cgfers 
viel  het  gemakkelgk  aan  te  wgzen ,  dat  aan  eene  zuidelyke 
route  in  het  gebied  der  westewinden  de  voorkeur  moest 
gegeven  worden.  De  reizen ,  door  Nederlandsebe  schepen 
naar  jiustralië  volbragt,  gaven  daartoe  gereede  aanleiding. 
Want  zij ,  die ,  van  vavrt's  zcilaanwgzing  en  kaarten  voor- 
zien, den  meridiaan  van  de  kaap  dê  Goede  Hoop  6**  zui- 
delgker  sneden,  dan  volgens  de  oude  route  gebruikelgk 
was,  badden  gemiddeld  13  etmalen  korter  reis,  dus  in 
Igd  12  percent  op  de  geheele  reis  uitgewonnen. 

Wel  stond  hierbij  een  bezwaar  in  den  weg,  hetwelk 
dan  ook  reeds  in  dit  Tgdschrifl  door  gezagvoerders  uit 
eigen  bevinding  kon  wonlen  aangetoond ,  dal  namelijk 
die  nieuwe  zeilaanwijzing  naar  Auêiraliéy  de  schepen 
op  hunne  roule  te  ver  om  de  zuid  voerde,  en  daardoor 
Hienige  gevaarlijke  ontmoeting  van  gs  ten  gevolge  had  (1), 
Maar  toen  hel  later  bleek ,  dat  de  gunstige  weslcwinden 
van  hel  zuider  halfrond  niet  zóó  zuidolgk  behoefden  opgezocht 
te  worden;  dal ,  in  één  woord ,  de  route  naar  Auetraliè  in  den 
regel  niet  bezuiden  den  parallel  van  50*  Z*  br,  behoefde 
te  reiken,  en  de  meridiaan  van  Greenwieh  nog  benoor- 
den 45^  Z.  br.  gesneden  werd;  toen  bleek  het  tevens,  dat 
al  die  gevaarlijke  ontmoetingen  van  gs  bezuiden  do  roule 
gelegen  waren,  en  heeft  juist  het  wedervaren  van  die 
gezagvoerders,  ons  meer  bekend  doen  worden  met  de 
omstandigheden  waaronder^  en  de  grenzen  ioi  hoever  het 
zuidelgke  pooigs  in  massa  ronddrgft.  Ook  die  nieuwe  ge- 
wgzigde  zeilaanwijzing  naar  jiuetraliê^  welke  hacrt 
heeft  aangeraden,  is  door  het  Instituut  in  onze  taal  over* 
gebragt ,  en  voor  de  medewerkende  gezagvoerders  verkrijg* 
baar  gesteld. 


(1)  Zie  de  reia  Generaal  de  Stuers,  in  dit  Tijdachrift ,  jaar^.  1856,  N''.  3« 


390 

Iiilusscheo  werd  ook  ilo  nieuwe  zeilaanwgzing  naar 
Ooii'Indiê  door  Torschcideno  onzer  gezagvoerders  geraad- 
pleegd, en  in  sommige  opziglen  gevolgd.  Hel  Instiluui 
had  wel ,  naar  aanleiding  van  het  voordeel  op  de  reizen 
naar  Australië  verkregen ,  kunnen  aauloonen ,  dat  do 
vroeger  gevolgde  route  tot  80*^  O.  L.  niet  de  voordeeligste 
was.  Het  had  wel  gronden  genoeg  om  aan  te  raden, 
van  niet  Ie  spoedig  in  don  Zuid^AêlaniUchen  Oceaan  oost 
te  willen  balen ,  en  daardoor  dikwijls  in  den  Z.  O.  passaat 
terug  te  loopen,  maar  liever  ruim  weg  om  do  zuid  te 
houden,  en  in  hol  gebied  der  weslewindcn  gekomen  zynde» 
oost  te  halen,  tot  men  later,  overeenkomstig  den  tgd  des 
jaars ,  naar  Java  zoude  opsteken ;  doch  men  konde  niet 
dadelijk  door  cgfers  aanwijzen,  in  hoeverre  dusdanige 
routo  tot  bekorting  der  Oost-Indische  reis  zoude  leiden. 
In  Juiy  1855  werd  die  zeilaanwgzing  het  eerst  uitgereikt, 
en  in  October  1856  verscheen  daarvan  een  nieuwe  om* 
gewerkte  druk ;  zoodat  hel  Instituut  te  gemoet  mogt 
zien,  dat  verscheidene  gezagvoerders  diensvolgens  hunne 
routo  zouden  kiezen.  Men  mogt  toch  van  het  vermoeden 
uitgaan,  dat  de  meeste  Nedcrlandsche  gezagvoerders,  die 
tot  hel  vorriglen  van  het  stelselmatig  onderzoek  naar  de 
Terschijnselen  op  den  oceaan  waren  toegetreden,  en 
ii\URY's  wind-  en  slroomkaarlen  gebruikten,  zulks  met 
do  overtuiging  deden ,  dat  daarin  geen  nieuwe  theoretische 
weienschap  werd  aanbevolen ,  maar  integendeel ,  dat  het 
de  praktische  voorstelling  was  van  de  ondervinding  der 
zeelieden  zche;  dal  die  kaarten  als  hel  ware  de  slotsom 
bevallen  eencr  rijke  ervaring,  welke  honderden  bekwame 
gezagvoerders  hadden  te  zumen  gegaard ,  en  tot  nul  en 
voordcel  hunner  mede- zeelieden ,  aan  een  bevoegd  persoon 
hadden  opgedragen  in  duidelijker  vorm  weder  te  geven, 
/.oü  mogen  wij  ons  mauet  voorstellen,  die  den  rijkdom 
\an    ervaring,    in    zijne  wind-  en  strooinkanrtcn  Ion  toon 
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gespreid,  gebniikle,  om  wegen  over  den  oceaan  aan  lo 
wijsen,  volgens  welke  de  reizen  zoo  belangrgk  zgo  bekort; 
H40RT,  wiens  slelsel,  om  de  onderzoekingen,  op  den 
oceaan  volbragt,  in  praktischen  vorm  len  nuUe  der  zee- 
vaarl  over  te  gieten ,  zooveel  schoons  en  eenvoudigs  tevens 
bevat,  en  wiens  methode  ook  door  de  Afdeeling  Zeevaart 
van  het  Meteorologisch  Instituut ,  hier  te  lande ,  wordt 
nagevolgd.  Zoodat  ook  onze  gezagvoerders  de  overtuiging 
moeten  koesteren ,  dat  het  slechts  hunne  eigene  ondervin* 
ding  is,  welke  het  Instituut  ten  nutte  van  allen  wenscht 
liekend  te  maken.  Velen  maken  dan  ook  gebruik  van  do 
uitkomsten ,  die  het  algemeen  ingestelde  onderzoek  hebben 
opgeleverd,  en  het  is  geen  onbelangrijk  feit,  zoo  het  In- 
stituut nu  reeds  mag  wijzen  op  het  voordeel,  dat  door 
verscheidene  gezagvoerders  is  ondervonden,  die  do  Neder- 
landsche  zeilaanwijzing  naar  Oost  Indië  tot  gids  hebben 
gebezigd,  en,  van  de  oude  route  afwijkende,  eenc  snel- 
lere reis  hebben  volbragt. 

Hel  bcwys  daarvoor  ligl  in  het  overzigt  der  reize  van 
72  medewerkende  schepen,  welke  sedert  Junij  1855  zgn 
volbragt.  Uit  de  ingckomeno  extract-journalen  van  die 
72  schepen ,  zgn  de  hier  achter  gevoegde  beide  staten  op- 
gemaakt ,  die  een  vergelijkend  overzigt  aanbieden.  De 
eerste  slaat  bevat  de  reizen  van  42  schepen,  die  nagenoeg 
allen  de  zeilaanwijzing  aan  boord  hadden,  doch  weinig 
of  niet  van  de  oude  route  afweken ,  en  waarvan  de  ge- 
middelde duur  der  reis  dan  ook  weinig  of  niet  verschilt 
van  dien  der  420  schepen,  van  welke  het  Instituut  do 
snijpunten  reeds  vroeger  verzameld  had. 

De  andere  staat  beval  echter  een  overzigt  der  reis  van  30  an- 
dere schepen,  die  dus  te  gelijker  tijd  met  die  der  eerste  tabel 
in  zee  waren,  doch  van  de  oude  route  afweken , — meer  in 
den  zin  gelijk  in  do  zeilaanwijzing  zulks  werd  aangeraden ,  en 
dan   ook  eeno  belangrijk  kortere   reis   hebbon  gemaakt. 
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AUorens  lot  eene  rorgelijkiiag  der  reizen  laugs  do  beide 
roules  over  te  gaan,  zij  vooraf  nog  opgeiaerkt,  dat  alzoo  van 
die  72  schepeu  slechts  30  van  de  oude  route  afweken ,  doch 
dat  er  een  groot  verschil  ia  de  verhouding  ontstaat,  ais 
men  de  reuen ,  in  de  2^*  beift  van  bet  jaar  1855  naar 
Java  volbragt,  vergelg^kt  met  die  van  1856  over  een 
Keilde  tijdvak. 

In  de  2^*  beift  van  1855  namelijk ,  volgden  29  de  oude 
roule,  en  slechts  17  weken  er  van  af  (de  zeilaauwgsing 
was  toen  ook  pas  uitgereikt»  en  de  inhoud  nog  minder  be- 
kend). In  het  jaar  1856,  voor  zoover  de  journalen  ont- 
vangen zgn,  volgden  echter  slechts  13  den  vroegeren  weg, 
en  tevens  13  de  nieuwe  route,  en  staan  zij  in  getal  dus 
reeds  gelijk.  Wy  mogen  dan  ook  verwachten,  dat,  bij 
het  ontvangen  van  latere  journalen,  het  getal  dergenen, 
die  zich  aan  de  oude  route  Jiouden ,  hoe  langer  zoo  minder 
zal  worden,  en  tevens  dat  het  gemiddelde  der  reizen 
steeds  korter  zal  zijn. 

Laat  ons  nu  eerst  nagaan,  wat  de  uitslag  geweest  is  der 
42  reizen ,  na  Jung  1855  volbragt ,  waarbij  de  oude  route 
nog  gevolgd  is,  en  vergelgken  wg  den  gemiddelden  duur 
daarvan  met  dien  der  421  reizen,  die  ook  dienzcifden 
weg  vroeger  volgden. 

Wf  hebben  uamelük  de  421  «ohepen , 

welke  besteedden:  en  de  42  na  1855:       Verach. 

Etmalen.                     Etmalen. 
\an   Lezard  tot  de  linie 32,5 80,8  1,7— 

van  de  Linie  tot  den  Her.  van 

Greenw.  op  36<*,4  Z.  br 24,5 op  86%3  26,4  1,9H- 

van  0<*  Lengte  tot  80*  0.  L . .  25,5 24,6  ^  0,9— 

\an  80<»  O.  L.  tot  Straat  Sunda,  18,5  17,8  0,7^ 

Totaal  101  dag.  reis  99,6  dag.  reis        1,4 

AIzoo  was  hel  gemiddelde  der  reizen  na  Jung  1855, 
volgens  de  oude  route,  nagenoeg  1^  etmaal  korter  dan 
het   gemiddelde   van  alle  vroegere  reizen,  en  wonnen  zg 
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▼an  dio  1|  eiiiiaal  1  dag  uit  op  dal  gedeelte  der  reis, 
vallende  tutscken  O*  eo  80^  O*  L. »  hetwelk  daaraan  moet 
worden  loegeschreveo ,  dat  sg  gemiddeld  reeds  iets  tuide- 
Igker  hun  oost  afteilden  dan  froeger  de  gewoonte  was. 

Vergeiykt  men  nu  ook  de  30  reixen  van  die  schepen, 
welke  soodairig  fan  de  gewone  roate  afweken,  dat  ijj  de 
linie  nagenoeg  3®  westelijker  ,  en  den  meridiaan  fan  GrêêH" 
wiek  4*  zuidelijker  sneden,  en  bezuiden  den  parallel  fan 
41*  Z.  br.  fcrder  hun  oost  afzeiklen ,  zoodat  zij  hunne 
route  reeds  belangrijk  in  den  zin  der  nieuwe  zeilaanwij- 
zing  hadden  gewgzigd,  dan  komt  men  tot  hot  f  eigende 
resultaat : 

£o  (egelgkerlijd  30  andere. 
Ka  Juny  18S5  befleedden  42  «chepen ,  miar  ▼olsens  de  nieuwe 

volgens  de  gewone  route  :  xeilaanwyting  : 

Etmalen*  Stmalen.  Versch. 

van  LeMurd  tot  de  linie 80|8 27,8  3 

van  de  iinie  tot  den  Her.  van 

Gfêemw.  op  36%3   Z.  Br 26,4 op  40^,5    23,2  3,2 

van  0^  Lengte  tot  80*  O.  L. .  24,6 20,2  4,4 

van  80»  O.  L.  tot  Straat  Sunda.  17,8 17,3  0,5 

Totaal  99,6dag.  reis  88,5dag.rci8       11,1 

Alzoo  ziet  men,  dat  die  72  schepen,  voor  welke  gezegd 
kan  worden ,  dat  4ie  omstandigheden  gemiddekl  gelgk 
stonden  ,  daar  zoowel  ^oecle  ais  sleehie  ceilers  onpartijdig 
door  elkander  ^ijn  genomen,  die  allen  van  maurt's  kaar- 
ten  en  van  de  zeilaanwijzingen  voorzien  waren,  en  tegelij- 
ker tijd  hunne  reizen  volbragten ,  toch  zulk  een  uiteenloopend 
resullaat  opleveren,  wanneer  men  hunne  reizen  rangschikt 
Tolgens  de  route,  die  cij  kozen.  En  wel  zoodanig,  dat 
óïe  reizen ,  waarop  de  nitniwe  zeilaanwgzing  tot  leidraad 
is  genomen ,  en  de  gezagvoerders  hunne  eigene  endervin- 
ding, volgens  de  nieuwe  uitkomsten  in  toepassing  bragten , 
dus  gemiddeld  11  etmalen  korler  duurdon,  dan  wanneer 
meu  zich  aan  de  oude  route  hield. 
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Nog  opmerkelijker  is  het  verschil,  wanneer  men  zich 
alleen  bepaalt  tot  de  reizen  in  hel  jaar  1856  volbragt, 
waarvoor  het  Instituut  26  journalen  ontving,  van  welke 
reeds  de  helft  van  de  oude  route  afweken. 

En  Cegelgker  tgd  18  andere, 
13  schepen  bettOMiden  folgens  maar  folgenf  de  nieuwe 

de  oude  route :  xeilaanwiJEing  : 

Etmalen.  Etmalen.  Yerach. 

van  hei  Kanaal  tot  de  l.inie. .  29,7  25,4  4,3 

van  de  Linie  tot  den  Xer.  ▼an 

Greemw.  op  ZT"  l.hr 26,1   .  .op  40o,8  Z.br.  22,0  4,1 

\an  0<>  Lengte  tot  80°  O.  L.. .  24,5 <r 20,3  4,2 

van  m^  O.  L.  tot  Straat  Sunda,  17,8  17,8  ^ 

Totaal  98,1  dag.  reif  a'Y,5  dag.  reit     12,6 

Zoodat  het  voordcel,  aan  de  zijde  der  nieuwe  route,  12,6 
etmalen  bedraagt. 

Opmerk eiyk  is  het  tevens,  dat,  zoowel  de  421  vroegere 
reizen,  als  de  42  van  de  cene  label,  of  de  IS  van  hot 
jaar  1856  —  namelgk  alle  reizen ,  volgens  do  oude  route 
volbragt  —  gemiddeld  68,5  dagen  duurden ,  van  af  de 
linie  tot  aan  straat  Sunda,  en  daarentegen  de  reizen,  meer 
volgens  de  nieuwe  zeilaanwijzing ,  slechts  60,5  dagen, 
zoodat  alleen  op  dat  gedeelte  der  reis,  waar  het  kiezen 
coner  zuidelijker  route  zooveel  Toordeel  aanbiedt,  reeds 
eeno  winst  van  8  dagen  wordt  verkregen. 


Nu  is  het  voorzeker  waar,  dat  de  onderlinge  vergelgking 
der  72  reizen,  sedert  Junij  1855  volbragt,  nog  als  geen 
voldingend  bewijs  mag  beschouwd  worden ,  en  dat  daartoe 
een  grooler  aantal  wordt  vereischt.  Doch  moot  men  er 
tevens  bij  in  aanmerking  nemen ,  dat  het  als  zeker  kan 
aangenomen  worden,  dat,  evenzeer,  als  het  nu  bleek,  in 
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hooferre  hel  siechls  gedcellelgk  afwgkcn  dor  oudo  route , 
eeoe  wiost  van  11  dagen  f  oor  do  uitreis  opieforde,  die 
winst  nog  grooter  zal  zijn ,  als  de  roule  gekozen  wordt 
geheel  volgens  de  nieuwe  zcilaanwgzing,  en  niet,  zoo  als 
nu  het  geval  was,  tusschen  de  oude  en  do  nieuwe  in- 
liggende. 

Evenwel  zullen  er  steeds  lange  reizen  gemaakt  kunnen 
worden.  Do  aangewezene  nieuwe  weg,  wgst  alleen  het 
voordeel  uit  van  hel  gemiddelde  van  vele  reizen,  en  sluit 
dus  niet  uil,  dal,  nu  en  dan  do  gelegenheden  ongunstig 
zyndc,  do  schepen  op  sommige  gedeelten  der  roule  opont- 
houd kunnen  ondervinden  ,  on  het ,  onder  sommige  om- 
standigheden»  zelfs  raadzaam  is  van  de  zeilaanwijzing  af  te 
wgken.  Daartoe  behoeft  men  slechts  te  wgzen  op  het  on- 
geiyk  en  flaauw  doorslaan  van  den  Z.  O.  passaat ,  of  op  de 
ongunstige  gelegenheid ,  die  vooral  do  maanden  Maart  en 
April  opleveren ,  als  men  dien  Z.  O.  passaal  verloren  heeft, 
en  roen  met  zuidelgken  of  Z»  Oostdijken  koers  tracht,  den 
meridiaan  van  Greenwich  te  bereiken ,  om  verder  het  oost 
af  te  zeilen  naar  80°  O.  L.  Hoe  menig  journaal  bewijst 
het  niet,  dat  men,  in  stede  van  westen  wind  lo  krij- 
gen en  daarmede  zijno  route  te  kunnen  vervolgen,  men 
den  Z.  O.  wind  terug  krijgt ,  even  als  zulks  op  de  oude 
route  telkens  het  geval  was,  en  de  schepen  soms  zoo 
langdurig  deden  sukkelen,  vóór  dal  men  de  lengte  van 
do  Kaap  de  Goede  Hoop  konde  bereiken. 

Dan  is  het  veelal  do  groolc  vraag:  welken  boeg  zal  men 
kiezen?  en  aarzelt  men  natuurlijk  al  ligt,  om  over  stuur- 
boord te  gaan  liggen,  en  met  die  schrale  winden,  hoogstens 
Z.  Z.  W.  lo  behouden ;  terwijl  de  eigenlgko  koers  (in  do 
rigting  van  den  wind)  om  do  Z.  O.  gelegen  is,  zoodat  men 
eerder,  over  bakboord  liggende,  verkiest  om  de  O.  N.  O. 
to  houden.  Haar,  hetzij  men  die  hardo  Z.  oostelijke  of 
Z.  Z.  oostelijke  winden  beschouwen  moet,  als  in  betrek- 
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kiog  slaaode  lol  het  Z.  wesldgk  quadrant  van  een'  storm « 
helzg  ie  geacht  moeten  worden ,  nog  tot  het  gebied  van 
den  £•  O*  passaat  Ie  behuoren,  aeker  is  het*  dat  men  met 
eeoon  zuidelijken  of  Z*  Z.  weslclgken  koers ,  zich  sneller 
van  de  oorzaak  van  dien  wind  Terwgdert,  en  den  westen 
wind  spoedig  zal  oploopen»  terwgl  men  met  eenen  koers 
beaoofden  het  oosten  vallende »  kans  heeft ,  langer  die  tegen* 
vrinden  Ie  behouden*  In  de  rigting  van  het  Z.  W.  toch , 
ligt  het  gebied  van  den  westen  wind ,  in  die  van  het  N.  O. 
bet  gebied  van  den  Z.  O.  passaat. 

Er  blgven  dus  immer  kansen  over ,  dat  er  lange  reizen 
gemaakt  zullen  worden,  maar  zoo  als  reeds  gezegd  is,  do 
zeilaanwgzing  wgst  dien  weg  aan  ,  alwaar  de  kansen  het 
gunstigst  zijn. 

In  hoeverre  reeds  do  Hollandsche  zeelieden  der  vorige 
eeuw,  de  voordeeliger  gelegenheden  van  wind  op  hooger 
zuidelgke  breedten»  in  toepassing  wisten  te  brengen ,  daar> 
voor  pleit  het  volgende  berigt,  waarvan  het  Instituut  door 
de  welwillendheid  van  den  Heer  j.  b.  V  hooft  ,  President 
der  Commissie  »  Ier  bevordering  van  het  onderzoek  naar 
do  verschgnselen  op  den  Oceaan,"  to  Dordrecht ^  een 
afschrift  mogt  ontvangen. 

Op  het  schutblad  van  een  atlas,  uitgegeven  te  j^nuier" 
dam^  door  ekgner  en  josub  OTTSffs,  en  op  den  band 
voorzien  van  een  merk  der  Oost-Indische  Compagnie ,  in 
het  bezit  van  den  Heer  j.  b.  't  hooft,  bevindt  zich  het 
volgende  afschrift : 

»Grewese  schipper  Gapt.  Luytenanl  en  Caplein  by  d^OosL 

Gomp:  GOHITBLIS  YAll  SWANBNBURO. 

»  Dit  boek ,  op  Batavia^  den  jaare  1765,  op  myn  versoek 
van  Zyn  Ezselenlie  MOSSEL ,  6ouv:*Gener:  van /Wt a  present 
gekreegen,  waartoe  den  Equipagiemeester  goert  roseboom 
is  gelast,  hetzelfde  niet  meer  bg  S.  E. Gomp*.  inventaris  in  ie 
vuile,  nadat  ik  verslag  van  myn  Reys  had  gedaan,  van  nu 
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twee  Reyxen  uyt   faderlandt  tusschen  de  Gabo  dê  Goede 
Mêêp  en  Batavia  i   weegens  de  veerheyd  om  de  Ziiyd, 
«ylwgieos  gemelde  jouroaleii,   lusscben  de  lengte  mn  50 
lol  80  gr.,  (1)  op  de  suyderbreele  ?an  boven  de  41  tot  45  gr* 
soyderbreele,  na  datielfde  van  feracheyde  Edelheeren  der 
Hoog  Indiasche  regering  was  oagezien,  en  myn  het  gemelde  dtl 
boek  toegestaan  voor  een  Eerlhecken ,  omdat  tot  heden  noit 
geen  schip  voor  de  Compagnie  uyt  vaderbndl  bekend  was , 
op  so  een  hooge  breete  gcpasscert  te  hebben.  Niemand  ge- 
lieve te  denken  de  oorzaak  anders  is  geweest ,  dan  de  win* 
den  van  de  caap  gaaodey  gclrofleo  te  hebben ,  naast  by  het 
N«  O.  en  in  plaats  van  met  cleyn  zeyl   te  dry ve  of  over  en 
wéér  te  leggen,  door  te  laaie  slaan  met  bekwaam  vol  seyl, 
in  de  maande  Mey  en  Juny,   eer  men  de  ordinaire  weste 
winden  kreeg,  die  echlcr  doorgaans  op  dien  tyd  veel  be- 
vonden werden ,  en  niet  verstaan  moet  worde  of  men  geen 
weste  winden  in  de  journalen  aou  vinden.  Die  de  zuyd  met 
oplettenheyd  bevaren  heeft ,  weet  wel  met  stormen  uyt  den 
westen  of  tusschen  het  zuyde  en  hel  noorden  beginnen  te 
minderen,  en  daer  tegen  ion  doorgaans  omloopen,  van  U 
westen  door  het  zuyden  en  't  oosten  tol  noorden;  naest  by 
hel   R.  O.  de  meeste  kragt  niet  van  de  winl  in  myn  Reys 
geeft,   maar    inplaes   dan  met  cicyn  zeyl    te  dry  ve,  mei 
kragt  van  zeyl  om  de  Z,  O.  en  O.  Z.  O.  heen  te  loope , 
waerdoor  men  bcyde  deze  Reyie  in  't  jaer  1751  en  'I  jaer 
1755,  zoo  veer  om  de  Zuyd  gekomen  is,  met  8.  £•  Gomp*. 
schip  Middelburg,  voor  de  camer  Zeeland  f  na  Batavia^ 
C0EVBLI8  VAN  swahbhburoh  commanderondo ,   en  de  zee 
gemakkciyker  op  deze  breele  gevonden,  dan  op  86  k  38 
graden  Z.  br.  de  Z^.  passerende.    En  hoewel  veele  zeelie- 
den de    Z^  gevaerlyk  achten,  van  de  Gaab  na  Batavia^ 
h  by  my  ongegrond ;  dewyl  een  zeeman  door  onbekende 


|1)    Alioo  tufschen  aS"*  SO"  en  63*  20"  0.  L.  Tan  Oreênwich, 
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klippen,  sanden,  vrackcn  van  scheepen  ca  andre  diogcn 
meer,  aiotbevryd  kan  worde,  dan  door  hem  zelfs  naer- 
slig  toezien  en  oplellenheyd ,  die  men  op  de  laage  brede 
van  36  a  38  graden,  v\egcns  opsloppendc  lugt  uil  't  W. 
meerder  te  waglen  heeft ,  als  men  met  Z.  W.  winden  of 
uyl  dien  hoek  omtrent,  met  storm  om  de  oost  ze\lL 
Want  hoe  nacrder  men  by  de  ooslmoeson  komt,  daar  do 
schepen  van  Batavia  naar  de  Gaap  zeylen ,  hoe  meerder 
men  voor  schielyk  uytschol  van  sware  stormwinden  bloot 
staedt/' 

Alzoo  blgkl  uit  dit  stuk,  dat  Kapt.  swANBTiBVRGn  niet 
aarzelde,  om,  bg  het  krijgen  van  ooslelijkeu  wind,  daar- 
mede over  stuurboord  om  de  zuid  te  gaan  liggen ,  (en 
einde  lusschen  de  parallellen  van  41^  en  45°  Z.  br,  gun- 
stige westewinden  op  te  loopcn,  en  dat  >\el  gedurende 
den  zuidelijken  wintertijd. 

Gelijk  dus  de  Hollaodsche  zeelieden  reeds  in  voorleden 
tgd,  in  zoovele  zaken,  de  zeevaart  betreffende,  hunne 
ondervinding  ten  nutte  van  de  geheele  wereld  wisten 
dienstbaar  te  maken ,  zoo  waren  zij  ook  in  dit  opzigt  reeds 
andere  zeevarenden  vooruit;  en  hetgeen  nu  op  nieuw  door 
het  algemeen  onderzoek  gestaafd  is  geworden,  werd  in 
eene  vorige  eeuw  reeds  door  hon  in  praktijk  gebragl. 

In  hoeverre  nu  de  tegenwoordige  dagen  bewgzen,  dat 
de  Nederlandsche  zeelieden  aan  dien  vroogeren  onderne* 
mingsgeest  niet  vreemd  zgn,  maar  integendeel  boven  dien 
van  andere  natiën  uitmunten  ,  wanneer  het  de  bevordering 
van  kennis  en  de  toepassing  daarvan  geldt ,  daarvoor  pleit 
het  groot  getal  der  gezagvoerders  onzer  koopvaardijvloot, 
die,  evenzeer  als  do  officieren  der  Marine,  deelnemen 
aan  het  stelselmatig  onderzoek  naar  de  verschijnselen  op 
den  oceaan.  Reeds  220  Nederlandsche  gezagvoerders  ter 
koopvaardij  gaan  steeds  voort,  om,  gedurende  hunne 
reizen,  waarnemingen  te  volbrengen^  en  die  in  het  daar- 
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fOor  bfltlemde  journaal  aao  lo  leekenen «  en  xulks  in  dea 
iiilgebreidtlen  sin,  gelijk  door  de  mariliame  cooferentie, 
Ie  Bruêê$lj  iD  hel  jaar  J853,  was  aanbefoleo.  Reeds 
lederi  2  eo  3  jaren  hebben  xg  vrgwillig  de  verpligüng 
op  sicb  gcoomeo,  om  al  hunne  ondervioding  te  Iiescbrg- 
TOQ,  en  die  lioeken,  ten  nutte  van  anderen,  aan  hel 
IfMiiluul  af  ie  slaan. 

Mag  dus  in  dil  opiigt  regtmatige  hulde  worden  loege- 
bragl  aan  onxe  gexagToerders,  die,  waarlijk  niet  zonder 
opoffering,  eene  keunis  vergaderen,  welke  ien  nutte  van 
oen  ieder  kan  worden  toegepast,  dan  komt  bun  ook  den 
dank  toe  der  zeevarenden  van  alle  natiën.  Maar  moet 
dan  ook  niel  de  vraag  oprgzen:  Wat  toch  houdt  zooveel 
aodofen  nog  terug  ?  Waarom  komen  en  gaan  zg ,  zonder 
aicb  te  voorzien  van  al  die  kaarten  en  zeilaanwijzingen, 
die  ben  veilig  en  snel  over  den  oceaan  zullen  voeren? 

Men  kan  en  mag  toch  niet  veronderstellen,  dat  de  aan« 
sebaflSng  van  die  enkele  thermometers  en  meleorologisclia 
instrumenten  ,  een  tiezwaar  moet  geacht  worden. 

De  meeste  scheepsreeders  in  ons  land  hebben  immers 
getoond,  dat  zg  bet  nuttige  der  uitgave,  daartoe  vereiscbt, 
erkennen,  en  het  volbrengen  der  waarnemingen  door 
hunne  gezagvoerders  op  prgs  stellen.  Wat  beteekcnt  ook 
eene  uitgave  van  100,  hoogstens  150  gulden «  waardoor 
men  lich  kan  voorzien  van  eenen  goeden  barometer,  en 
het  noodige  om  de  waarnemingen  te  volbrengen,  als  men 
zulks  vergelgkt  met  de  voordeden  eener  snelle  reis,  en 
daarbg  in  het  oog  houdt ,  dat  juist  die  waarnemingen , 
met  goede  instrumenten  volbragt,  den  gezagvoerder  in 
staat  stellen,  om  zich  de  ontmoeting  of  vermgding  van 
stormwedcr,  tot  bespoe<liging  of  beveiliging  der  reis  ten 
nutte  te  maken.  Eo  dat  het  houden  van  hel  journaal 
zelve  geen  bezwaar  oplevert,  dat  bewijzen  de  200  jour- 
nalen,   welke    het    Instituut   nu    reeds    ontvangen   mogt, 

(1857)  N-.  3,  V  AFD.  27 
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^aartan  de  iahoud  200  veel  stof  ter  bewerking  aanbiedt. 

Men  mag  veeleer  veronderstellen ,  dat  de  oorzaak  getocht 
moet  worden  in  mindere  bekendheid  met  de  taak  aelve» 
wanneer  getagvoerders  nog  aarselen,  om  de  hun  aange- 
boden kaarten  en  boekwerken  ofn  niei  aan  te  nemen, 
of  wel,  dat  zg  meenen»  dat 'de  verpligting  te  beswarend 
18,  als  sg  daarvan  gebruik  maken.  Daarom  fooral  is  eeoe 
vernieuwde  mededeeling  dienaangaande  niet  ondienstig  te 
achten ,  nu  de  opname  daarvan  in  dit  algemeen  geleien 
Tgdschrift  kan  plaats  vinden. 

Den  31*^«"  Januarg  1854  werd  het  Koniiikigk  NederL 
Meteorologisch  Instituut  opgerigt,  en  de  Hoogleeraar 
D'.  Huus  BALLOT  tot  Hoofd*Directeur  daarvan  benoemd. 

De  afdeeling  Zeevaart  van  dit  Instituut  heeft  ten  doei : 

a.  de  Meteorologische  waarnemingen  op  de  schepen  der 
oorlogs-  en  koopfaardijvloten  met  eenvormigheid  te 
doen  plaats  vinden. 

b.  de  uitkomsten  daarvan  te  vercamelen  en  uit  te  geven. 
Tot   het  volbrengen  der   waarnemingen   op   zee  wordt 

stelselmatig  de  wijze  gevolgd ,  die  in  Augustus  en  Sep- 
tember 1853,  door  de  te  Bruêêêl  gehoudene  Maritieme 
Conferentie  is  aangenomen. 

Tot  het  verzamelen  en  uilgeven  daarvan  volgt  de 
afdeeling  zeevaart  het  voetspoor,  door  Amerika  aange- 
wezen, alwaar  de  Luitenant  naurt,  Superintendent  van 
hel  Nationaal  Observatorium  te  fFaêhingion,  uit  de 
journalen  van  vroegeren  en  lateren  tijd ,  een  stelsel  itkn 
wind-  en  stroomkaarten  heeft  ontworpen  en  vervaardigd; 
terwijl  de  verschillende  waarnemingen,  naar  tgd  en  plaats 
geordend,  in  stalen  verzameld  en  zoodanig  bewerkt  wor- 
den ,  dat  de  zeilaanwijzingen  en  uilkomsten  van  dadelgke 
toepassing  zgn  op  de  vaart. 

De  Luitenant  ter  zee  1*  kl.  m.  h.  jansbn  ,  aan  wion, 
gedurende   het   eerste  jaar  na  de  oprigting  van  het  Insti- 
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tuut,  tle  fuDCliën  vao  Directeur  voor  de  waarnemingen  ter 
lee  waren  opgedragen,  had  ticb  reeds  in  1852,  tgdens 
zgn  ferblgf  in  Amerika ,  bekend  gemaakt  met  de 
methode,  folgens  welke  maurt  uit  de  waarnemingen  zulke 
nuttige  aanwijzingen  foor  de  zeefaart  had  afgeleid.  Hij  was 
medelid  geweest  der  te  Brussel  gehouden  Maritieme  con- 
ferentie ,  en  had ,  door  zgne  aangeknoopte  betrekking  met 
■AüBT ,  het  voorrogl  voor  do  Nederlandsche  schepen  ver- 
kregen, dat  zg,  ten  aanzien  van  de  wind-  en  stroom- 
kaarten,  op  denzelfden  voet  zouden  behandeld  worden 
ah  de  Amerikaansche  schepen;  een  Toorregt,  dat  eerst 
later  toegestaan  werd  aan  de  zeevarenden  van  alle  naliên , 
die  medewerken. 

Reeds  dadelgk  bij  de  oprigting  mogt  het  Instituut,  na 
de  uitreiking  cener  circulaire  aan  de  Nederlandsche  reeders 
en  gezagvoerders ,  de  toezegging  ontvangen  der  medewer- 
king van  meer  dan  100  schepen.  Die  der  Marine  kon 
gezegd  worden  sedert  Junij  1853  reeds  te  bestaan,  ten 
gevolge  eener  bepaling,  dat  aan  lioonl  der  oorlogschepen 
meteorologische  journalen  zouden  gehouden  wonien. 

Ruimschoots  werd  tevens  door  de  verschillende  reede- 
rijen  aan  het  verzoek  van  het  Instituut  voldaan,  om 
journalen  van  vroegere  reizen,  ter  bewerking  te  mogen 
ontvangen,  waartoe  de  goede  gezindheid,  reeds  in  een 
vorig  jaar,  door  de  reeders  db  geoot,  eoblants  bv  g*. 
daadwerkelgk  gebleken  was.  Zoodat  de  afdeeling  Zeevaart 
reeds  dadelgk  een  aanvang  maakte  met  het  verzamelen 
Tan  extracten  daaruit ,  het  aanleggen  van  staten ,  waarin 
de  verschillende  waarnemingen  stelselmatig  opgenomen , 
en  tabellen ,  waarin  de  reizen,  naar  Indiê  en  terug,  volgens 
de  sngpunten  geboekt  worden. 

Het  eerste  jaar  van  het  beslaan  van  het  Instituut  was 
dus  voor  de  afdeeling  Zeevaart  voorzeker  het  gewigtigsle; 
want   niet  alleen  dagteekent   van   toen  af  de  toetreding, 

27* 
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builen  de  Marine,  van  meer  dan  100  gezagroerders  der 
koopfaardgfloot ,  (welk  getal  nu  reeds  lol  220  geklom- 
men is),  maar  werden  levens  de  werkzaamheden  loo- 
dauig  geordend  y  dal  sy  in  den  ver?olge  slelselmatig 
konden  worden  TOorlgezeU  Credurende  dal  eersle  tgdfak» 
werden  dan  ook  reeds  dadelgk  de  uilkomslen  van  weten* 
schap  en  ervaring  bekend  gemaakt,  en  aan  de  medewer- 
kende gezagvoerders  uitgereikt.  Bovendien  bevatteden  de 
tafels  der  sogpunlen»  voor  de  uitreize  naar  Java^  reeds 
zulk  een  groot  getal  reizen,  dat  zg,  met  den  aanvang  Tan 
1855,  ter  perse  gelegd «  en  in  den  loop  van  dalzelfde  jaar, 
met  bg voeging  eener  korte,  voorloopige  zeilaanwgsing,  ver» 
krggbaar  gesteld  konden  worden*  De  afdeeling  Zeevaart 
is  sedert  voortgegaan,  om  de  werkzaamheden  van  dat  eersle 
tgdvak ,  volgens  dezelfde  beginselen  te  vervolgen ,  en  daarby 
te  benuttigen,  wat  toen  reeds  lot  stand  was  gebragt. 

De  commissiën ,  die  in  de  groote  handelsleden  gevestigd 
zgn  ,  om  het  onderzoek  naar  de  verschgnselen  op  den  oceaan 
te  bevorderen,  geven  aan  alle  gezagvoerders  de  verlangde 
inlichtingen,  tot  hel  éénvormig  volbrengen  der  waarnemin- 
gen. Do  instrumenten  worden  aldaar  met  standaards  ver* 
geleken ;  de  kaarten  en  boekwerken  ,  namens  het  Inslituut, 
uitgereikt;  de  journalen  der  binnengevallen  schepen  in 
ontvangst  genomen.  Ook  in  dit  opzigt  behartigen  die 
commissiën  dus  de  belangen  der  zeevaart,  gclgk  zy  zich 
die  in  uitgebreideii  en  algeraeencn  zin  hebben  len  doel 
gesteld. 

Het  Instituut  mag  voortdurend  uit  Amerika  den  ruim- 
sten voorraad  kaarten  en  boekwerken  ontvangen,  zoodal 
er  gelegenheid  bestaat,  om  alU  schepen,  die  in  de  vaart 
zijn ,  daarvan  te  voorzien. 

Met  het  oog  dus  op  de  zoo  gunstige  gelegenheid ,  welke 
aan  de  gezagvoerders  wordt  aangeboden,  om  zich  tot  mede- 
werking  aan  (e  melden,  mag  zich  dan  ook  een  ieder  op- 
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gawekl  gdfoelen  om  daarvan  gebruik  Ie  maken,  en  de 
wind-  en  stroomkaarlen  en  zeilaanwijzingen  fan  mauet, 
•venaeer  ak  de  uilkoinslen  en  kaarten ,  door  de  afdeeling 
ZcevatrI  van  het  InsliluuC  in  hel  licbl  gegeven ,  te  ont» 
vangen»  zoodal  spoedig  de  lijd  moge  aanbreken,  dat 
gten  Nederlandsch  schip  meer  naar  zee  vertrekt,  zonder 
die  aan  boord  te  bezitten ,  en  dus  op  alle  aeeên  de  voor- 
dealen  daarvan  worden  ondervonden. 

Dan  zullen  ook  alh  gezagvoerders,  zonder  onderscheid, 
zich  begveren,  om  niet  alleen  de  voordeden  der  verkre* 
gene  kennis  zich  len  nutte  te  maken;  maar  om  levens, 
door  het  volbrengen  hunner  waarnemingen  en  het  houden 
van  journaal,  mede  Ie  werken ^  om  die  vruchtbare  kennis, 
tol  algemeen  nut,  te  vermeerderen! 
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XXVI. 


DE  STAiTS-BEGROOTIHG 


▼00&  DB 


AAI  N  E 


over  1857* 


(Stutsblad  N^  158.)  WET  van  dm  31*^  December  1866^  M 

vaatstelüng  vtm  het  VIII***  hoofdstuk  der 
Staatshegrootmg  voor  den  jare  1857. 

Wij  WILLEM  III ,  bij  di  gratii  Gods  ,  Koning  dir 
Nedbrlandin,  Prins  tan  Oranje-Nassau  ,  Groot-Hirtog 
tan  luxbmbgrg,  enz.,  enz.,  enz. 

Allen,  die  deze  zullen  zien,  of  hooren  lezen,  salut! 
doen  te  welen: 

Alzoo  Wg  in  overweging  genomen  hebben,  dat,  volgens 
Art.  119  en  120  der  Grondwet,  de  algemeene  begrooliog 
jaarlijks  moet  worden  vastgesteld; 

Zoo  is  het,  dat  Wg,  den  Raad  van  State  gehoord  en 
met  gemeen  overleg  der  Statcn-Generaal  hebben  goedge- 
vonden en  verslaan ,  gelijk  Wij  goedvinden  en  verstaan 
bg  deze: 

Art.  1.  Het  VIII®  hoofdstuk  der  bcgrooling  voor  de 
staatsuitgaven  voor  hel  Dienstjaar  1857»  betreffende  hel 
Departement  van  Marine ,  wordt  vastgesteld  als  volgt : 


i 
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I***    AfDBILIH*. 

Koêtên  der  jédmudHratU. 

•  '  *  - 

A.  .  DêfQtri9mênU 

Art.  1.    Traotement  Tan  dea  ■iaittar.    /  12»000.00 

Art.  2.  Betoldigingen  ▼•!!  dea  Dir^tear* 
GenerMl  en  Seeretarif-Generaal ,  Ambte- 
mreD ,  aUmede  OiBoiervo ,  gepiMtat  in 
Sedentaire  Betrekkingen  bij  het  Depar- 
tenenty  Ambtenaren  tot  de  algeneene 
dienst  behoorende,  en  die  der  rerdere 
Geémplogeerden  en  Bedienden ,  benevent 
nuand-  en  daggelden  en  •chrgfloooen: 

c.  Ambtenaren  bg  het 

Departement /  70,690.50 

h.  Algemeene  Ambtenaren    »  16,600.00 

•    87,280.50 

Art.  8.  Bureaukosten  Tan  Ambtenaren 
tot  de  algemeene  dienst  behoorende.....  i         500.00 

Art.  4»  Barean*  en  Locaal  behoeften 
en  kleine  nitgaToni  benevens  drnkwerk  •  i     17,000.00 

B.  DireeHen  der  Marine  tê  jimitêrdam , 
üêUevoêUluiê^  Viitêingen  enWiUemêoard. 

Art.  5.  Besoldigingen  Tan  de  Direc- 
teuren en  Kommandanten-Direotenren  , 
tan  de  Hoofd-Ambtenaren ,  Geêmplogeer- 
den  en  Bedienden  : 

te  Jmstêrdam /d3,475.00 

B  BelUvoetêUU »  14,600.00 

»  VUêêingên »  19,900.00 

»  WiUemMOord »  18,925.00 

»    86,900.00 

Art.  6.    Borean-  en   Locaalbehoeflen , 

benevens  kleine  uitgaven i      6,000.00 

C.     Reiê'  êH  Vêrbl^osien, 

Art.  7.  Reis-  en  verblijfkosten  voor  de 
civiele  Ambtenaren  en  voor  de  Militairen  , 
met  inbegrip  der  restitutie  van  ten 
dienste  van  het  Rijk  gedane  uitschotten.  •     12,000.00 


221,630.50 


Transporteren  /  221,630.50 
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Per  Transport  /  221,630.60 
11^   ArDlBLliia. 

Kotten^  fdêt  bêkoarmidê  M  dê  Manm-' 
aanffdtgnihêdêiu 

ArU  8.  Betoldigingen  Tta  hef  perfoaeel 
der  generale  en  ferdere  Inipectiên ,  Tan  de 
Ambtenaren  en  Geêmploijeerden  bg  het 
optigt  en  bestuur  oter  het  Loodiweten  , 
de  Betonning  en  Bebakening ,  Zeemerken , 
K.nit*  en  OeferTerlichting »  loomede  Tan 
den  Bouwkundige  bg  dete  ▼erachillende 
diensten  i  en  van  den  Hydrograaph  der 
Rederlandtche  seegaten /  86y880.00 

Art.  9.  Kotten  der  Betonning  en  Beba- 
kening ,  Zeemerken ,  Kust*  on  Oever- 
▼erlichting  ,  met  inbegrip  der  kotten  van 
transport  I  intpectie  en  keuring  »  toomede 
▼an  den  laattten  of  onderhoudttermgn 
van  den  op  de  dienst  Tan  1855  aangeweien 
nieuwen  lichttoren,  met  funderings-  en 
andere  daarmede  in  verband  staande 
werken  op  Noord'Sekouwên »  160^674.80 

Art.  10«  Kotten  tot  het  verTaardigen  en 
bijwerken  van  hydrographische  kaarten.,  s      1|000*00 

Art.  11.  Trac  temen  ten  en  belooningen 
der  Ambtenaren  en  Bedienden  en  verdere 
kosten  voor  do  dienst  der  quarantaine  . .   >      6|033.00 

Art.  12.    Betoldiging  der  HaTonmeetters 

en  Wachters  bjj  de  havendienst  aan  het 

JV^iêuwediêp  en  te  JiêliêvoeUktis »      3,460  00 

»    216,397.60 

111^*    ArDiBLiiia. 
Materieel  dêr  Zêemagt  en  van  *8  Btjks  vferven. 

Art.  13.  AantchaOliig  van  Xaterialen 
tot  aanbouw ,  afUmmering  ,  tuiging ,  uit- 
rusting en  gewoon  onderhoud  van  schepen, 
stoom-  en  andere  werktuigen ;  aanbouw 
en  aankoop  van  vaartuigen  en  raaohines 
b|i  particulieren  j  herttellingikosten  van 
schepen    buiten   'stands,   ai  les   roei  den 

iranipor teren    /   438,028.80 
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Per  Traaiport   /    4d8»028.a0 


«aokltva  ▼»  dien;  wydert  de  beU«kl(«» 
IQka  kotleo  Tan  transport,  iiupeotatfo  aa 
keurlDf :  Toortt  ▼•rsirekkingen  en  ditnatta 
ton  beboeTO  van  de  maritioM  etabUaü* 
menten  en  onderhorigkeden: 

«•  tot  ioftandhoading  Tan  het  bestaande 
anterieel  der  teema^t . .  •  / 1»740,428.00 

h»    tot    oitbreiding    van 

het  bestaande  materieel  der 

aoemact •    681;M)0,00 

/2,831,622.C0 

Art.  14.  Gewoon  onderbond ,  herstel* 
Uaf  en  daarstelling  van  gebouwen ,  nu- 
gatgnen ,  hellingen  en  hare  kappen , 
dokken ,  sluiten ,  bokken  ,  werktuigen , 
onunnringen ,  omrasteringen  >  katernen , 
hospitalen ,  wachten  en  andere  marithne 
werken  en  fan  qnarantaineplaatsen,  be- 
nepens bnilengewone  herstellingen  of 
noodtakeljjk  geachte  uitbreiding  tan  dien: 

e.  gewoon  onderhoud  ,  benefens  niet 
Jaarlyks  terugkeerende  herstellingen 
van  bestaand   materieel  • . .  /  69,800.00 

b.  buitengewone  herstel- 
lingen tot  uitbreiding  van 
bet  bestaande  materieel...  »    47,000.00 

e.  kosten  tot  het  daarstel- 
leu  Tan  een  nieuw  droog 
dok ,  stoommachine  en  by- 
behooren  op  *s  Rgks  werf 
t«  WilUwuo^rdf  met  den 
•anklefo  van  dien  ,  geraamd 
op  /  988,000,  waarvoor  al- 
hier wordt  uitgetrokken  . .  »  305,000.00 

d,  kosten  foor  het  leggen 

tan  eenen  aarden  dam ,  Töör 

het   oude  drooge   dok    op 

*s  Rgks  werf  te  JViliemêoord 

en  het  uitmalen  van  dat  dok, 

een  en  ander  met  den  aan- 

klete  fan  dien »  25»000  00 

—  »    446,800.00 


Transporteeren  /  ^,778,422.00       /  438,028.30 


412 

Per  Transport  /  2,778,422^      /  438,028.30 

Art.  16.  Betoldiglog  van  mindere  Ge* 
iniplogeerden ,  alimede  daggelden  eii 
toelagen  der  werklieden  op  'aRgkt  wer- 
ven ,  daaronder  begrepen  de  kotten  van 
bewaring  en  bewaking  Tan  '•  Rjjkt  mari- 
time  etablissementen ,  magasgnen  ens. , 
betoldiging  ,  reis-  en  kostgelden  van  op- 
tigters  over  uit  te  voeren  werken  bij 
particulieren  |  toomede  kosten  van  bniten 
de  werven,  door  partiouliereni  op  tarief 
of  oontraot  verrigt  wordende  werktaam- 
heden : 

a,  tot  instandhouding  van  het  beslaande 
materieel  der  teemagt.  •  •  •  /  708,877.00 

h.  tot  uitbreiding  van  het 
bestaande  materieel  der  tee- 
magt  »  104,000.00 

f    812,877.00 

Art.  16«  Schippers  en  Hatrosen  op 
het  jagt  en  de  werkvaar tuigen ,  daar* 
onder  begrepen  de  dag-  en  kostgelden 
en  kleeding ,  toomede  kosten  van  sluis- 
en  bruggelden ,  jaagloonen  ent.  op  de 
kanalen  en  rivieren »      28,458.00 


8,819,7S7.00 


lyde    AiDBiLiira. 
PerêOMêl  der  Zeemagt 

Art.  17.  Traotementen  van  Zee-OiBcie- 
ren  en  Adelborsten /  886,280.00 

Art.  18.  Tractementen  van  Inspeotenrs, 
Officieren  van  Administratie,  Adjunot- 
Administrateurs  en  Scheepsklerken »      81,000.00 

Art»  19.  Tractementen  van  Dek-  en 
Onder  •  Officieren ,  lot  het  vaste  corps 
behoorende •      17,000.00 

Art.  20.    Het  corps  Kariniers t    244,900.00 

Art.  21.    Kosten  der  actieve  Zeemagt: 

werving /  25,000.00 

teo-tractementen  en  ta* 

felgelden  der  Officieren...  »  436,056.00 

»    461,056.00 


Transporteren  / 1,190,206.00   /4,067,786.30 
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Per  Transport  / 1,190,200.00    /  4,067,786.80 
•ehoepa-toldgen ,  met  in- 

bHrip  <ier  kleeding /  800,444.00 

tebafling  der  equipegei   »  630,600.00 

»  1,809,944.00 

Art.  22.    Geneeakundige    dienst    der 

ZeeMgt: 

Tnioteinenten ,  toelagen  en  daggelden 
Tan  den  Inspectenr,  de  OiBoieren  en 
Kweekelingen  bg  de  Geneeskundige  Dienst 
der  ZeeuMgt ,  van  den  Administrateur  en 
verdere  geêmplogeerden  by  *sRgksMarino- 
Hospitaal  te  Willemêoord     f  95,970.00 

Kosten  fallende  op  bet 
Terplegen  Tan  tieken  in 
de  hospitalen  en  burger- 
lijke gestichten,  transport 
▼an  tieken,  geneesmidde- 
len ,  ohirurgicale ,  pharma- 
centische  en  terdere  be- 
hoeften  »    89,680.00 


136,660.00 


Art.  23.  Rosten  tan  *sRgks  schepen 
en  Taartuigen  buiten  's  lands ,  wegens 
quarantaine-kosten ,  loodsdiensten ,  sleep* 
loonen  ent.,  mitsgaders  de  kosten  tan 
het  in-  en  uitloodsen  en  slepen  Tan 
*sRgks  schepen    in   en   uit  de   havens  • 

tanditRgk »      26,000.00 

Art.  24.  Kosten  van  opleiding  der 
Adelborsten  Toor  *sRgks  teedienst: 

bgdrage  der  Marine  aan  de  Koninklgke 
Academie  toor  de  Zee-  en  Landmagt  in  de 
kosten  tan  opleiding  tan  hg  gedachte  in- 
rigUng  geplaaüte  Adelborsten  /18,860.00 

Beioldiging  tan  het  bni^ 
gerlgk  personeel ,  belast 
met  het  onderwgs  Tan  Adel- 
borsten aan  boord  van 
's  Rgks  waohtschepen »    14,900.00 


28,780.00 

•  2,779,460.00 


Transporteren  /  6,887,286.80 
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Per  Transport  /  6,837,236.30 

V^   ArDiBLiia. 

VêTêMBmidê  uUgmm. 

ArL  25.  Kotlen  van  medailles  en 
onderaeheidingtteekenen /  9U0M 

Art.  26.  Kotten  van  transport  van  of* 
ficieren  en  mindere  schepel  iegeo,  die 
voor  'sRgks  rekening  uit  de  Reder- 
landsche  beiitf ingen  'óf  eenig  ander  bni- 
tenlandsch  station  naar  het  vaderland 
teragkeeren ,  of  vrel  derwaarts  worden 
uitgesonden »        3,000.00 

Art.  27.  Huur  van  een  locaal  tot  het 
honden  van  een  kantoor  voor  de  aan- 
neming van  scheepsvolk  te  Rotterdam..  »  176.00 

Art.  28.  Kosten  van  het  opvisschen 
en  bergloon  van  ankers  en  andere  voor- 

werpen »        1,000.00 

,         4,475.00 

VI»1«    Afdbeliito. 

Pensioenen^  tijdelijke  pensioenen,  wachtgelden, 
gratijioatien  en  onderstanden. 

Art.  29.  Pensioenen,  daaronder  begre- 
pen de  pensioenen  verleend  tot  en  met 
den  eersten  December  1848  aan  de  min* 
dere  geëmploijeerden  en  werklieden  aan 
's  Rjjks  maritime  werf  en /   355,000.00 

Art.  30.  Pensioenen  aan  mindere  ge- 
émplogeerden ,  werklieden  by  U  Rijks 
maritime  inrigtingen  en  op  's  Rgks  jagt 
en  werkvaartuigen ,  mitsgaders  aan  bunne 
weduwen  en  kinderen »      35,000.00 

Ar  f.  31.  Tgdelijk  (e  verleenen  pen- 
sioenen en  onderstanden ,  alsmede  non- 
activitei<s«tractement   van  een'  Kapitein 

Tronsportcerfn  /  31)0,000.00    /  6,841 ,710.30 


/ 
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Per  Traimport  /  390,000,00    /  6,841,710.30 

der    mariniers   en    van    een   Officier  uit 

aedentairo  betrekking  cer?ol  ontslagen..   »         6,800.00 

Art.  32.  Wachtgelden  ten  behoeve 
%an  Ambtenaren  ,  uitgevallen  ten  gevolge 
van  maatregelen  van  bestuur »      20,824.00 


Art.  33.    Gratifiralicn  en  onderstanden  »        5,000.00 


»     422,024  00 


Yf|d«   Afdbbliho. 

Onvoorziene  uitgaven. 

Art.  34.     OiivonrficMiü  uit>;avcii /      50,000.00 


»      50,000.00 


Totaal  der  begrooting  van  het   Departement  van  Marine   ƒ  7,314,334.30 


Art.  2.  Wanneer  tie  som,  in  tlil  hoofdsluk  uitgetrok- 
ken voor  een  tier  onderwerpen  van  uitgaaf,  bogrepeu 
onder  de  artikelen  4,  6,  7,  9,  10,  11,  13,  14,  15, 
16,  19,  20,  21,  22,  23,  24,  25,  26,  28,  29,  30, 
31  en  32,  onloercikcndc  mo^ri  worden  bevonden,  kan  het 
onihrekendc  bedrag,  met  inachtneming  van  het  voorschrift 
van  het  2°  lid  van  art.  24  der  wet  van  den  5''«°  Oclober 
1841  (Staatsblad,  ]N^  40) »  aangevuld  worden  uit  den 
|)Osl  voor  onvoorziene  uitgaven ,  in  hetzelfde  hoofdstuk 
voorkomende. 

Art.  3.  De  in  den  loop  van  het  dienstjaar  opkomende 
behoeften ,  het  voorschreven  departement  betreffende , 
welke  hare  omschrijving  niet  vinden  in  de  artikelen  van 
dit  hoofdstuk,  worden  op  den  post  van  onvoorziene  uit- 
gaven aangewezen. 

Deze  uitgaven  worden  bij  de  rekening  omschreven  en 
verantwoord  in  zoo  vele  bijzondere  poslcn,  als  zij  gelljk« 
soortigo  onderwerpen  betreffen. 

(1857)  N«.  3,  1«  AFD*  28 
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LasteD  en  befclen,  dal  deze  in  het  Staatsblad  zal 
wonicn  geplaatst,  en  dat  alle  Ministeriêele Departementen , 
Autoriteiten,  Colicgiën  en  Ambtenaren,  wien  zulks  aan- 
gaat, aan  de  naauwkeurige  uitvoering  de  hand  zullen  houden. 

Cregefen  te  ^sGravenhagé^  den  31"*"  December  1856 

(iww  gei.)      WILLEM. 

Dê  Miniiter  van  Marine, 

{UHU  gei.)      J.     9.     L  o  T  S  T. 

Uitgegeven  den  een  en  dertigsten  December  1856. 
De  Directeur  van  het  KaUnet  dee  Koninge , 

{was  gel.)  DE     KOCK. 
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XXVII. 


DR  MEDERIiAMDSCHE  IflitRIlE 

IlitRE    itDmilVISTRATIE, 

OP    1    September    1857. 


De  iNotlcrlamlscho  Marine  en  haro  Adminisiralic  beslaat  uil : 
1   Admiraal    van   de   Vloot,  Z.  K.  H.  Prins  fkederik 

der  Nederlanden  y  enz. 
1   Luitenant-Admiraal ,    Opperhcvellicbber  der  Vloot , 

Z.   K.  H.    Prins    willem    frederik    hetcdrik    der 

Nederlanden, 

1  Kapitein    ter    Zee  a  Ia   suite,   Z.   R.    H.    willek 

3IICOL\AS     ALEXANDER     FREDBRIiC     KAREL    HENDRIK  , 

Prins  van  Oranje, 

2  Vice-Admiraals,  h.  fbrguson  en  j.  f*  d.  bourigius. 
4  Schouten*  1)LJ-Nachl,  w.  j.  jollt,  d.  bijl  db  vroe, 

F.  X.  R.  't  hoopt,    A.   J.    DB   SMIT   VAN   DEN   BROECKE. 

20  Kapiteins. 

30  Kapitein*Luilenants. 
119  Luitenants  der  1"  klasse. 
1G4  »  »     2»      » 

34  Adell)orsten  der  1*  klasse. 
1  Inspecteur  der  Geneeskundige  Dienst. 

1  Dirigerend  Oiïicier  van  Gezondheid  der  1*  klasse. 

2  »  »         »  »  »    2*      » 
7  Officieren  van  Gezondheid  der  1*  klasse. 

38         »  »  »  »     2«     » 

44        )>  n  »  »     3^     » 

1   Eerste  Apotheker  der  Zeemagt* 

3  Inspecteurs  der  Administratie. 

28* 
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12  OfficirrcD  van  Adminislralic  der  1«  kl. 
30         »  »  »  »     2<»   » 

36         »  »  »  »     3^   » 

9  Adjuncl-Admiiiislrnlcurs» 

41  Klerken. 

5  Officicren-MuchinisL 
11  Machiaislen  der  1"  kL 

1  »  D     2«   » 

Korps  Mariniers, 

1  Kommandaiit ,  c.  m.  nabal,  Ltiilcnanl- Kolonel. 
1  LuilciiaDUKoIonel. 
1  Majoor. 

3  Kapilcios  der   1"  kl. 

6  x>  »     2«  » 
14  Ecrslo  Luilenaiiis. 

7  Twecdo         » 

1  Mililairo  Iiilendunl  inrl  den  rang  vao  Majoor. 

1  Kapilcin-Kwarliermoosier. 

1  Tweede  Luilenaul  Kwarlicrmeeslcr. 

1  Tweede  Liiilenanl  Adminislralcur  van  Kleedinp;, 

1  Kapitein  der  1«  kl.  op  non-acLivitelL 

Korps  Ingenieurs  der  Marine. 

i  Houfd-Ingenieur  Directeur* 

4  Hoofdingenieurs. 

2  Ingenieurs  der  1*  kl. 
1  »  »     2o  » 

3  Aspiranl-Ingenieurs. 

1  Hoofd-Ingenieur  a  Ia  sul  Ie. 

Departement  van  Marine, 

Minister  van  Marine :  M'.  j.  s.  lotst. 
Secretaris-Generaal:  d.  g.  mullkr. 
Inspecteur  en  Adviseur  voor  hel  Personeel  en  Materieel 
der  Zeemagl:  b.  g.  esgher,  Kapitein  Ier  zee* 
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lleferciHlurisscii :       j.     u.     coxmys,      j.      mooika     en 

J.    Z.    BURrCET. 

TijilüHjk  gcdcluchcenl   bg    hel  Dcparlemcul   vud  iHarinc: 
II.  CAMP,    Kupilcin  Luilcnaiil  Ier  zee. 

4  Hoofd'Kouimie^ed:  j.  t.  jullien  ,  u  j.  t.  BROEKUOFFy 

Jlir.     U.    P.    F.    HOOFT    en    e.    de    KABITEa. 

G  Kommicscii. 

1  Kommies   lituluir. 

17   Ailjiiucl  Kommiesen. 

2  »  »  lituluir. 

5  Eersle  Klerken. 

6  Tweede      w 

1   Geëm|)lo  ij  eerde. 

Officieren  en  Ambtenaren  hij  de  Algemeene  Dienst 
van  het  Departement  van  Marine. 

L.  K.  TURK,    Hoofd-Ingenienr  Direclcnr  van  Scheepsbouw, 
j.  E.  KEMPE,  Inspecteur  van  Administratie,  bclasl  inct  do 

generale  inspectie  van  hel  gchou<len  beheer  der  levens* 

middelen  en  de  generale  inspectie  en  keuring  daarvan, 

l)enevens  die   van  de  kleeding   der   Marine. 
II.  uuYGENS,    Kapitein- Luilcnanl    Ier  zee,  inspecteur  over 

de  Sloom vaartdicnst. 
A.  R.  BLOBiMENOAL ,  Luitcnnul  ter  7«ee   ]«  kl.,  tijdelijk  Hy- 

drograaph  der  Nederlandsche  Zeegaten. 
w.  DB  FREMERY,  Luilcnaut  Ier  zee  der  1*  kl.,  Inspecteur 

over  de  Artillerie  der  Marine. 
j.  H.  OBREEV,  Direclcur  van  hel  Depöl  van  Kaarten,  Plans, 

Modellen,  ea  van   de  Bibliotheek  bij  het  Departement 

van    Marine. 
D.  VAN  DE!f  Boscn,  lugcuicur  bij  's  Rijks  Sloomvaartdienst. 
jb.  swART,  Lector  in  de  Wis-  en  Zecvaarlkundo,  belast  mot 

hel  beheer  en  de  bewaring  van  's  Ryks  Zce-Instrumenlen. 
II.  LA  FORSy  Oppcrvuurwerker  bij  de  Mariue»  met  den  rang 

van  1«  Luitenant  bij  het  Korps  Mariniers. 
w  J.  SGUUYT,  Iloutmeter. 
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Commiisie  tot   het   examineren  van   Zee  'Officieren 

en    Jdelbontteny    alsmede    van    Stuur  lieden , 

tot  de  Marine  behoorettde. 

PiCi>idciil:  ilü  llooglecraar  c.  yan  nsYitSBERGEN. 
LcdtMi:  II.  iiUYGE!(s  en  j.  m.  obrebic. 

Directie  van  het  fFeduwen*  en  tVeezenfondi  der 

Zee- Officieren, 

D*  G.  MULLER ,   Dircclcur  Ailminislrulcur. 

D.    BIJL   DE   VaOE.  ) 

'  {  Directeuren, 

j.  u.  GOSiMY.s ,  AinaDuensis. 
j.  j«  VERHEYS,  Kassier. 

Direct iè'n  der  Marine, 
De  Marine  kil  4  Direcliën  ,  als : 
Te  Amsterdam^    Direclcur,   tie   Kapileiii  Ier  zee  titulair 

A.    A«   BOLKEÜ. 

Te  Hellevoetêluiê  ^  Direcieur  cii  Kommaoclant,  de   Rapt. 

ter  zee  p.  w.  freudbnberg. 
Tc    Flissingen^    Direrleur    cd    Kommaiidant,    de   Vice- 

Admiraal  n.  ferguson. 
Te  fFillemsoordj  Directeur  en  Kommandant ,  de  Schout- 

l)ij-Nacllt   W\   T.   JOLLY. 

Loodswezen  f  Betonning ,  Bebakening   en  f^er lichting. 

iDspectciir-Genernal ,  de  Schoul-Mj-Naclil  j  f.  a.  goertzen. 
7     Districlcn,     als:     Ic    Groningen^    te    Terschelling^ 

te  fVillemsoord^  te  Amsterdam^  te  Hellevoetsluis  ^ 

te  Brouwershaven  en  te   Flissingen, 

jimbtenaren  voor  de  Quarantaine, 

2  Intendanten  te  fFieringen  en  op  de  Tien  Gemeten. 
16  Geneeskundigen,   Vi^ileurs  der  Quarantaine,  waarvan 
6  builen  hczwaar  vun  's  Rijks  schatkist. 
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Hoog  Militair  GeregUhof  ie  Utrecht. 

President:  M'.  p*  ras, 

Lecicn:  Jhr.    h.   t.  vatc   trylinoen    van    uilvarenbbek  , 

Gcneraal-SIajoor;  j.  w.  grumebosgb,  Gciieraal-Majoor; 

M'.  vr.  J.  vAïi  noYTEMA ;  n.  l.  koops,  Schoul-by-Nachl; 

j.  boelrh  jz.»  Schoul-bij-Nachl  lilui.;  M^  b.  vaic  dorp; 

L.  T.  F.  w.   Ikroii    vAir   bobgop,  Kolonel;    s.  j.  Gra?e 

\Aif  LIMBURG  STiRUM ,  Kapitein  ter  zee. 

Advocual- Fiscaal    voor   's  Konings    Zee-    en    Landmagt: 
M'.  j.  s.  vbrtiédb. 

Griflier:   Jhr.   M^   a.   a.  vah   OLDB!fBARNBVELD    genaamd 

WITTE   TULLinGU. 

Subslituut-Grifficr :  M^  t.  vai«  dau  van  issblt. 

Kommies  ter  Griffie:  M'.  c.  p.  u.  ra9. 

Provoosl-Gcnerual  vdor  de  Zee-  eu  Lindmagt:    f.  l.  mol- 
LiNGER ,  Kapitein. 


Na    hel  zeilen  vaii   hel    bo\cngeiioemde,    ontvingen  wij 
het  volgende: 

•  Bij  besluit  van  Z.  M.  van  17  Aaf^ustua,   worden  de  Vice-Admiraftl 
II.  FisousON,    Directeur  en  Romoiandant  der  Marine  te  FlUHmgên^ 
de  Schout- bij-Nacht  W.  J,  Jollt,  Directeur  en  Rommandant  der  Karine 
te    WiUemêoord ;  de  Kapitein  ter  xee  F*  W*  F&iudihbiso  ,   Directeur 
en  Kommandant  der  Barine  te  BelUvo9Ulut9  ^  en  de  Kapitein  ter  tee 
B*  G.  EscBXE ,    Inspecteur  en  Adviteur  voor  het  personeel   en  mate- 
ricel  der  teemagt,  met  den  taatsen   October    aanstaande,  eertol  Tan 
genoemde  betrekkingen  ontheven ,  onder  dankxogging  voor  hnnne  alt 
toodanig  bewesene  diensten,  roet  bepaling,  dat,  met  voorsehreven  t(jd- 
•lip ,   de  Kapitein  ter  see  Faxodiiibx&o  tevens  eervol  wordt  ontslagen 
van  hot  boTel  over  het  wachtschip  te  üeilêvoêisUiê  f  wordende  Toorts 
bt)  voormeld   besluit |  met  den   l«^n  November  aanstaande,   aan  den 
Schout-bg-Nacht  D.  Bul  di  Vroe  opgedragen  de  betrekking  van  Direc* 
teur  en  Kommandant   der  Marine   te    fViUewuoord ,  aan  den  Schou|> 
bg- Nacht  A.  J,  DB  Smit  yak  dxh  Broxkb,  die  van  Directeur  en  Kom- 
mandant der  Marine  te  VUësingn  j  en  aan  den  voornoemden  Kapitein 
Ier  tee  B.  G*  XsoiOR,  die  van  Directeur  en  Konmiandant  der  Marino 
te  üêlUvoêUluU  f  met  bepaling,  dat  laatfigemelde  hoofdsofficier  tevens 
het  beTel  tal  Toeren  OTer  het  wachtschip  aldaar,*' 
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STAAT   DER    NliDEKLAINÜSCHü    ZliEMAUT, 

OP     1     SEPTEMBER     1857. 


KKIIiSCHUPKlV. 


NAMEN. 


e 
il 

1-3 

CO 


Op  flapel  gezet 


ie 


lil 


Tü  wuler 

Quloopeii 

in 


LliMESCIIEPEN     DER     1'     KLASSE. 


Koning  der   Ncdorlundeii . '  84  '-yiissiti^en,. . . 
Do  Z«ou\v 84  »         . . . . 


1821  ;     1835 
1819  ;     1825 


LINIESGUEPER    der   2«   klasse. 


De  Koningin 

Kortcnaur  (Wnchlscln|MMi 
Instructicfchip  voor  Adel- 
borsten te  Wiiievtsooid) 

Tromp 


74 

74 
74 


Amsterdam  . 


9 


181S) 


1825 
183() 


1825 


1883 
185(i 


FREGATTEN    der    1«    klasse. 


Do  Prins  van  Oranje *  52 

üe  Ruyler 51 

Dog{;cr«buiik .'>2 

De  Kijn |  54 


Rotterdam .... 

1828 

1840 

Vtissinfren  . .  . 

1831 

185:{ 

JtnAterdam  .  . . 

1831 

1841 

Hot  ter  dam.  .  .  . 

1813 

18IÜ 

FREGATTEN    deu    2*    klasse. 


Prins  Frederik  der  Nederl. 
Prins  A lexander  der  Nederl . 
Prins  Uciidrik  der  Nederl. 

Prinses  Sophia 

Do  Sambre 

Palcnibaiig 

Ccres 

Holland 


Rotterdam 


Juno 

Ajax 

Iloieus I  28 

Van  Speyk  

Prins  ffliiurils   der  Nedeil 


8G 

Il  otter  dam,, . 

:■  1830 

1840 

3ü 

j4fnsterdam  .  . 

.     1^32 

1844 

38 

»          ... 

.:  1844 

1847 

38 

» 

.j   1845 

'Mi 

•          ... 

.     1818 

1821 

.0 

)»          ... 

.'   1822 

182!) 

3(i 

Hot  ter  dam, .  . 

.;   1824 

1830 

38 

Amsterdam  .  . . 

j    ll;33 

1845 

GERASEERD 

FREGAT 

. 

1  28 

[Rotterdam.    . 

.    1821 

182Ü 

KQ] 

RVETTEN    DEK 

1*     KLi 

kS8E. 

20 

Rul  tv  1  Jam. . . . 

183.-3 

i8;i!) 

28 

»           . .  .  . 

'   1J;28 

1832 

28 

yiissiiti^vn. .  .  . 

'   IJrJ8  , 

18;(3 

2ü 

Anislcidam  .  .  , 

;   ViUiii 

\U\i 

2Ü 

yUsaini^cn, .  .  . 

1  l«<i2 

1840 

Aanmci  kinden. 
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NAMEN. 


Tf  1 

^  Op  staprl  gficl       |Tc  waler 


'•;cloo|)crr       /fufimerkinffcti. 


JIJ- 


te 


lil 


in 


^1" 

KORVETTEN    der    *f   klasse. 

IjJ^Haa I  20   Rotlvrdam ....     lU^i)        IJj4r» 

'vrunia  (lii.>tructie\uurtiii<; 


Ic  WilicmKooid  ). 


Y  tnui 

JJc  Rocniur  . 

P^  Uaai 

'•t!  Lynx 

^c  Sperwer.. 
^ct  Zecpiiard 
Oe  Zftehoiid  . 

^le  Caclirlol  . 

I}e  Arend  . .  . 


t 


12    Amsterdam  . . 

BRIKKEN. 

lÖ  [Rotterdam 

lt>  \yiisstfiffeH. ... 

18    Rotterdam 

IH  yiissin^cn. .  .  .; 

1^1         »  . .  .  .' 

1-  ^/imstvrdum  . .  . ' 

12    Rotterdam \ 

12  yiissiiigon, .  .  .' 

14  Rotter  dam. ..  .^ 


\\iÜ{\ 


]ü;r2 


1833 
1185 
1838 
I8'ü8 
1840 
1844  ; 
184.5 
1844  t 
1833  • 


li;:i8 
1840 
1842 
1842 
]84.'> 

18.'>l 

1838 


SCIIOONER>  BRIKKEN. 


PiladcA  (Advies  Hrik). 

Sjlph 

De  Ldiisicr 

Egnioiid 

Buiidii 

Sapiiioea 

Tcriiale 

RcniliUii^ 

Puduii;; , 

HakaiMT 


10 

r» 

8 
G 
G 
G 
G 
G 
G 
G 


ilii  Oost  Ihdié  uiiii^ekftcii 

1837 


Rotterdam. .  . 
/imstvrdavi 


t  >    •    • 


De  \Ve»p 

•  De  Adder 

I  De  Scliorpiuen 

Ataldiite 


3 
3 
3 
1 


l'tissitii^cn. ... 

I 

Amsterdam  .  .  . 
Rotterdam. . .  . 
ytissifi^cn. ... 
\yiltctiisootd. . 

SCIIOONERS 

Rotter  duM, . . . 
ytisêiMgen,, . . 

9 


1842 

18:;8 

1844 
1 84.'» 
U>'4U 
lc48 
184!) 


I 


t. 

1837 

18i3 

1133 

184G 

li:4(i 

184i) 

18ri() 

1853 


1843 
1844 
1844 
18.^0 


1844 
1845 
1847 
Ib."*!!) 


TRANSPORT    SCUEPEN. 

De  Heldin |   lU  j  yiissingcn. ...     1ïi;;ÏJ  I 

,  De  Merwede i     8  \Vordrecht |    ' 

KANONNEER BOOTEN. 


1842 
1835 


44  KanonnCc'rbuukii ,  {;root  model.  (Meuw,    oud  cu  niurlierj 
12  •  klein  inudel. 

KAAONNEERBOOTEN,   inde   We&t^  l,idi€n, 

Nickerie '     2  Amsterdam  . .  .1  1851   |     18.'>3 

CoppciiaHic 2  I         f  . .  ,1  1851  '     1853 
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STAAT   DER   NKDEllLANÜSCHIi    ZliEMAUT, 

OP     1     SEPTEMBER    1857. 


NAMEN. 


e 

9 


Op  stapel  gezet 


te 


in 


Te  wuler 

gcloopeii 

in 


LlNIESCilEPEN   der    1«    klasse. 


Koning  der  Nederlanden. '  84 
De  Zeeuw 1  84 


Vlissingen,, 

» 


•   •   •    • 


1821  I     1835 


LINIESCflEPEN    der 


De  Koningin 

Kortenaar  (Wnchtschip  en 
Instructieschip  voor  Adel- 
borsten te  Willemsooid) 

Tromp 


74 

74 
74 


/imsterdam  . . . 


1819  I     1825 

2«    KLASSE. 

1819       1825 


1825 
1830 


1833 
1850 


FREGATTEN    der    1«   klasse. 


De  Prins  van  Oranje. 

De  Ruyter 

Doggersbank 

De  Rijn 


52 
51 
52 

54 


Rotterdam. .  . 
Vlissingen  . . 
.imtiterdam  . . 
Rotterdam. . . 


1828 
1831 
1831 
1813 


1840 
18.53 
1841 
181G 


FREGATTEN    der    2«    klasse. 


Prins  Frederik  der  Ncderl. 
PrinsAIexanderder  Nederl. 
Prins  Ilendrik  der  Nederl. 

Prinses  Sopliia 

Do  Sambre 

Palombang 

Ceres 

Holland 


36 
3ü 
38 
38 
3(> 
öü 
3U 
36 


Rotterdam, . . . 

j  1830 

Amsterdam  . . . 

1   1832 

j»          . .  . . 

1844 

»          . .  . . 

1845 

»          . . . . 

1818 

»          . .  . . 

1822 

Rotterdam, .  . , 

1824 

/Amsterdam  .  . . 

lb33 

1840 
1844 
1847 

1821 
1829 
1830 
1845 


Rotterdam 


GERASEERD    FREGAT. 
28  \Rotterdam....\  1821  1     182G 


KORVETTEN   der    1»    klasse. 


Juno ' 

Ajax 

Roreas 

Van  Speyk . 

Prins  Maurils   der  Nederl 


2Ö 
28 
28 
2(i 
28 


Rüttetdam. . 

» 
Vlissins;en, . 
Amsterdam  . 
Vlissingen, . 


1833 
1828 
181^8 
1838 
1842 


1839 
1832 
1833 
1843 
1849 


Aanmci  kingen. 
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XXVIII. 


STUT  DER  KOOFYiiRDU-YLOOT, 


or    1    JANUARU    1857. 


FRE6AT-,   BARK-,    BRIK-  EN  8CH00NER-8CHEPEN. 

tMK)  Per  Transport. 

2  Ie  huil  beliooiciidc  te  JVieuwe  Diep 

t 

t 

1 

1 

2 
14 

3 

1 
13 

2 
17 

2 

1 

1 
34 
12 

4 

2 

7 

9 

4 

7 

1 
12 

1 

5 

1 

1 


to  huis 

bchuurende  te  Avtsterdam. 

N 

Il 

n   Holterdtim, 

II 

0 

u  Dordrecht. 

» 

u 

II  Middelburg. 

II 

tl 

II  Schiedam, 

II 

•1 

II  Albiasscrdum, 

II 

II 

X  Alkmaar. 

II 

II 

n   Beerta . 

II 

1* 

u  Blyham. 

■ 

II 

»  Brielle. 

n 

11 

II  Dil/thavem, 

II 

M 

»  Del/myL 

II 

U 

•  Dok  kunt. 

» 

II 

u  Edam, 

o 

u 

M  £esta. 

» 

)> 

II   E  zin  ff  he 

n 

II 

Il  Finsterwolde. 

» 

l> 

n  Groningen. 

n 

II 

»•  Haarlem, 

u 

II 

1*   /larlingen. 

II 

II 

II   I/ooyozand. 

»i 

» 

oau  </«  Joure. 

n 

II 

te  dampen. 

n 

II 

aan  den  Kinderdijk, 

» 

1) 

te  AToo^  aan  c/tf  Zaan 

M 

n 

n  Krommenie, 

U 

» 

w  Lemmer, 

» 

l> 

»  Maassluis» 

» 

II 

M  Monnikkeudum. 

w 

» 

n  Muiden, 

Traniporteercn . 

tl 

M 

U 

I\'ieuw  Lekkerlafui 

» 

M 

1) 

JVievwe  Schans. 

» 

II 

II 

Oosterveld, 

n 

II 

II 

OoMthuiaen. 

1» 

n 

M 

Overschie. 

n 

u 

II 

Ptkel'A. 

n 

» 

n 

Purmer  end. 

» 

n 

aau 

de  Hijp. 

n 

» 

te 

Sappemeer. 

n 

1) 

M 

Schiermutitiikttog . 

II 

II 

II 

*s  Gtavenhage. 

i> 

n 

il 

Texel. 

u 

II 

II 

Tiel. 

u 

II 

II 

llrum 

M 

II 

M 

Veendam. 

II 

II 

II 

VlaurdimgvH, 

W 

1) 

II 

VUssingcn, 

» 

M 

» 

IVrstzuuM, 

w 

II 

1» 

Wilder  vamk. 

» 

» 

» 

Winschoten. 

M 

II 

M 

Winschotcrzijl. 

M 

» 

» 

Wof  met  veer» 

U 

M 

II 

Woudsend, 

II 

II 

t) 

Zierikzecm 

II 

» 

II 

Zoltkampm 

1) 

II 

II 

Zwolle» 

II 

M 

II 

Zuidbroek. 

II 

M 

■ 

Zuidlare, 

%*2.  Dit  getal  bedroeg  in  1850  op  1  Jao.  845. 


Daarenboven  nog  8  Schepen ,   waarvan  de  Rccdcrs  onbekend  zijn. 

VAN  DE  6AU00T-,  KOF-,  TJALK-  EN  8MAK-8CHEPEN 

ict  gctul  108  i,  ie  huis  beboorendc  op  vcrscbillcnde  plaatsen  in  Nederland. 
1  Januarü  1856  'v^as  dit  getal  1061. 


SCHEPBIV    IHKT    SVOOllVERMOtllESr. 


EvortHn I  61  tilK)  I 

ad 5t  Ui«l 

D«AdiD.T.WuwnBer|  45  |;i(Hj 


'     SIDOHVIBMOOEJI. 


KORVETTEN,   mkt    i 


Primes  Araelia I   19  ll5U  | 


'liOUVEBHOOIS. 


.!|    1053   I 


Suerobing. . 

Monttailo  . . 

imaiang . . 


:ilR0EF'ST0OnSCUEP£H. 


4  ^Kiudtrdijk 
4  \yiitriHgeii, 

4  'Amiterdam 
4  \FeyeHüiird. 


RADER-^TOOHSCBEPSfl. 


•i 

7.10 

ï 

ïfill 

2 

ÏR(1 

)i 

U 

ino 

7 

lUÜ 

lii.-i.'. 
iiir.(i 

lU.'iü 

ia55 

1856 

1U53 

18i5 

IS48 

IEJ49 

1i)i3 

KW 

itir>n 

1052 

1842 

)l)4ü 

1842 

1840 

1843 

1837 

1839 

1850 

18r,2 

1843 

1U3(i 

1845 

1045 

1055 

1B5« 

1845 

1848 

1B45 

1847 

1B51 

18D2 

SCDEPEN  TOT  V ER SCUIL LENDE  IIIEHSTEN  GEBEZIGD. 


BIJ   DE 

BOUWMEESTERS, 

DR   msREif : 


NASEI  DER  SCHEPEN. 


REEDERS, 


DK  heersn: 


TE  ALBLASSERDAM. 


r.  XLOOS.. .  • Johannes  Lodewijk  . . . . 

lo.  SMIT Louis  neijcr 


Il«  HUT  ,    CZN Ortelius. 

I 
Idem 'Vrede. . . 


400   j.  VAM  DSLTT ,  czv.,  te  Oterschiü. 

;j9t      IIUIGENS  en  HARDENBBRO  , 

te  's /iage, 
400    Gebr.  nEüDRiciis  en  o^. , 

te  Amsterdam. 
390    B0I8SIYAIN  en  c^,   te  Idem. 


TE    DELFSIIAVEIf. 
Ilt  DS  HOOn 'Admiraal  Tromp I  300    t    vam  noLST. 


Idem 'AnioinellR  Louize '  4(N) 

Idem iWillcm  ,    Kroonprins     '  3{)2 

der  Nederlanden.' 

TE    VLAARDINGEN. 


J.  VAZf  ECK ,  te  Sehoonderloo, 
c.  j.  JUT  en  c®. ,  te  *s  Hage, 


t.  YA»  QTN  en  ZOON Helene |  KM)  lp   van  de2i  arend  ,  te  Rotierd, 

tu  OTTO £enc  Burk '  lii)  'e.  en  s.  en  c.  ST  martim  en  o'., 

I  I  I  te  Idem« 

TE    LEKKERRERK. 

I.  BI  jono 'Anlonia  Geertruida. . . .    UliO   F.  van  den  areu d  ,  te  Roiierd, 

f.  TAX  DUIVENDTK  ,    TZN. .  jBüderdyk ;   ...    G.  ANES  van  dam  ,  te  Idem. 

Idem jDe  Krimpener\?aard  ..  .j  300    L  slinoelandt,  te  «^cAoonAoven. 

TE    BOLNES. 

A  FOT 'CorncHa  Anlhonie |  340  'de  vletteb  en  c». ,  io  Rötterd, 

*  B.  en  c    FA9. llenrieUc   Wilhelmine  .|   UtO   R.  van  duren  en  c®. ,  te  Idem. 

A* 'OT lEene  Burk j  ^.'Mt  |ii.  ii.  smit  en  c^.,    te  Idem. 

AAN    DEN    KINDERDYK. 

'•en  X.  SMIT Antonia  Petronella |  380    Reederij  (c  Rotterdam» 

»  «HIT iNoach.. '  4."i0   F.  smit. 


TE    CAPELLE    AAN    DEN    YSSEL. 


'•  ^IBUTZEN 


^«  Cn  J.   nOOGENDTK 
^»  C.  BOOOBNDTK...  . 


■<^1HDYK  en   C°. 


Galilei 


1 


Josepha  Louisa.. . . 
Karel  en  Ucnricu*. 


Marcina  Wilhelniina  . . 


*•  0.  hoooehdtk 'Hafador 


^80 

340 
380 

150 

400 


Gebr.  itendricvs  en  c^  , 

te  Amsterdam, 

o.    H      8T0LTENBER0    en  ZONBN , 

te  Rotterdam. 
scnuuBMAN  en  bundten  , 

te  Amsterdam, 
M.  A.  KONING ,  te  Rotterdam» 


I?l    DEN    ELSHOrT. 
j'^  'M iDrio  Kolommen |  100  | 

T£   HENDRIK    IDO- AMBACHT. 

jO.  VAK  DüTVB.^DYK 'Hendrik  Ido-Ambacht..|  400  Ifwtohiüs  en  Mcmr  caartiw, 


to  Rotterdam. 


,'•  en  c.  BOELi. 


TE   RIDDERKERK. 


Een  Fregat. 


420   JF.   RADEMAKBR   Cn  C°.  , 

te  Deifshaven, 
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SCHEPEN   IN  AANBOUW  op   1   Januarij   1857. 


BIJ   0£ 

BOUWMEESTERS  , 

DB    HEBREN : 


NA»ENderSCII£PEN. 


R 
H 


REEDERS, 


DE     UEEKEN  .* 


TE    AMSTERDAM. 


f    hayeekamp jHoIland 

J.  L.  CEUVEL jReiiihard 

j.  F.  p.  ABBEMA Slad  As^n 

A.   TAN   DER   HOOG iSuuJ    üokkum    

Idem '  Een  Brik 

JEBMS.   MEYJBS   CU    ZONEN    .   EcfiC    Bai  k 

W.  H.  ME0RSIN6 Eciic  CÜppcr-Durk 

V.  7.  GROEN Eeiie  driemaal  Schuuner 

V.  HAVERKAMP £eii  Fregat • 


300 
110 
275 
200 
130 

ano 

240 
150 
450 


U.   en    D     RAHUSEN. 
M      C.    LAPIDOTU. 
Mr.    F.  U.  H.   REIGER. 
POSTUUMA   cn    GEERLIN6. 


W     U.    MEURSING  ,    Q.  Q. 
GROEN   en  BOS. 


TE    NIEllWENDAM. 


W.  u.  MBURSING lEen  Scbooner>Brik  . . 

Idem • JEen         dito 

Idem !Eun  Schooner 


109 

100 

90 


J,  PAUW 


TE   £DAM. 
iW'illielmina j  250 


J.   KATER    PZN. 


T£   MONNICKENDAM. 
Icn   Clipper-Fregat. ...i  300 


REOT   DOOR   ZEE. 

jw   II.  MEURSING  ,  a.  a. 

|W.    KAARS    SYPESTEIN  , 

1  ie  Krovimcnic. 


J.    L.    WINKEL  en   J.   BOOT, 

te  Edam. 


CRAANDYK    en   DERCKSEN  , 

te  Amsterdamt 


T£  MEDEMBLIR. 

TINKBLBNBERG  &  ZOON. . . .  Ilermauus I  150  {a.  SPEKMAN  y  Ic  Amsterdam, 

T£   ROTTERDAM. 


Gebr.  visser T . . . .  jConcurrent 

Idem Gouverneur  van  Swieten 

Werf  Rotterd.  Welvaren . .  Medea ,. 

DE   JONGH  ,    KORTELANUT        ! Z.ephir.  ..• 

en  anthony; 


400 
200 
500 
800 


TE  DORDRECHT. 


JAN   SCHOUTEN 


Idem, 
Idem 


Agatlia  en  Maria 


Grootmeester  Kationaal. 
Stad  Dordrecht.. 


300 
400 

3ao 


H.    VAN   RYCKEVORSEL. 

Idem . 

A.    VAN    HOBOKEN   CU   ZCNEN. 

Idem. 


VAK   ZYP   en   Dl  GAZAR  , 

te  Amsterdam, 
3 .  MAüRiTZ  ,  Q  Q.,  tc  Dordrcckt. 


TE  MIDDELBURG. 


J.  J.  DEN  BOUWMEESTBi  W.  C. 
BORSIUS  CU  P.  J.  V.  D.  LEYË* 


Regiua  Maria 


400 


TE  SCIilEDAM. 


6 .   LINDEMAN •  •  Samlilri 

'o.  Girs  EN  ZONEN jTrilün. 

i 


325 


15 
400 


De  Scheepsbouwnicestcrs. 


T.  n.  VAN  GEKT. 

A.  VAN  UOBOKEN  Cn  ZONEN, 

te  Hot  ter  dam. 


BIJ  DE 

BOUWMEESTERS , 

DR    IIE£REN  : 


MAUEI  DER  SCHEPEN. 


H 
H 


REEDERS, 


DK    HSEREN: 


TE  ALBLASSERDAM. 


V.  XLOOS.» 'Johannes  Lodewijk  . . . . 

c.  SMIT Louis  Meijer 


J.  SKIT  ,    CZN . • Ortelius, 

Idem I  Vrede. . . 


400   J.  VAM  DBLTT ,  GZM.,  te  Oterschio. 
391    HUIGENS  en  hardenbero  , 

te  's  Hage, 
4()0    Gebr.  nEüDRicns  en  o^. , 

te  Amatordam, 
390   B0I8SXYAIN  en  c°. ,   te  Idem. 


TE    DELFSIIAVEIf. 

JB*  DB  HOOO.  • 'Admiraal  Tromp |  300 

Idem 'AnioineKa  Loulzc |  4(N) 

Idem Wiilem  ,    Kroonprins     |  392 

der  Nederlanden. 

TE    VLAARÜINGEN. 


T     VAK   nOLST. 

J.  VAZf  ECK ,  (e  Schoondêrloo» 
c.  j.  JUT  en  c°. ,  te  **  Hage, 


8.  VAM  OTM  en  ZOON Helene .1  100  lp   van  deh  arekd  ,  te  Rotierd, 

|a«  otto... £ene  Bark i  3i  O  'e.  en  s.  en  c.  st  martim  en  o'.^ 

!  I  te  Idem« 

TE    LEKKERRERK. 

1.  DB  JOMQ Anlonia  Gccrtruida. . . .    *^*oO   F.  vam  dem  arend,  ie  Rotierd» 

[i,    VAM  DUIVEMDTK  ,     TZN.. 

Idem 


Biiderdyk j   ...    o.  ames  vam  dam,  te  Idem. 

De  Krimpcner\?aard  ..  .|  !i90    l  slimoelamdt,  te  «ScAoonAoven. 


TE    BOLNES. 

A   POT 'Cornelis  Anthonie |  340  'de  vletter  en  c». ,  te  Róiterd* 

B    B.  en  O    PAS Henriette   Wilhclminc  .j   ir>0  'r.  vak  buren  en  c°. ,  te  Idem. 

A.  POT lEene  Burk j  350  \n.  h.  smit  en  c^.,    te  Idem. 

AAN    DEN    KINDERDYK. 
I.  en  K.  SMIT Antoiiia  Petronelia |  380    Reedertj  (c  Rotterdam, 


9.  SMIT Noach 


4rj0   ,F.    SMIT. 


TE    CAPELLE    AAN    DEN    YSSEL. 


P.  BARHUTZEM 


W.  en  J,    H006EKDTK 
W.  C.  HOOOEMDYK.... 


HOOOEMDTK  en  C°. 
W.  C,  HOOGEMDYK  . 


Galilei 


Joseplia  Louisa. . . . 
Karel  en  Ucnricus. 


Marcina  Wilhelmina  . . . 
Matador « . 


:j80 

840 
380 


Gebr.  hekdrichs  en  c°. , 

te  Amsterdam. 


o.    n      STOLTEKBERQ    en   ZOMEN, 

te  Rotterdam. 
150    scnuuEMAM  en  bumdten, 

tu  Amsterdam, 
400    M.  A.  KONING ,  te  Rotterdam, 


n    DEN    EL8H0CT. 
JAH  POT lOrie  Kolommen |  100 

TE    UENDRIR    IDO- AMBACHT. 


O.   VAN  DUTVENDYK, 


P.    en   C.    BOElEi 


Hendrik  Ido-Ambacht..|  400 

TE   RIDDERKERK. 
lEen  Fregat 


FIST0RIU9  en   BICRER   CAARTEN , 

te  Rotterdam. 


420   'P.  RkDE^klL^B.  CiW  cP ,  > 


.\ 
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BIJ   DX 

BOUWHEESTERS , 
OK  hkx&in: 


REEOERS , 

DB   hbbbbn: 


TE   PAPENDREGHT. 
o.  SMIT ,  CZN jRobertus  Hendrikus. • . . I  398 


YAXSSEM    en   STBINHAUSS  , 

te  Rotterdam, 


AAII  DEN  STORHPOLDER. 
G.  en  A.  YAM  DBR  6iESB£f.|Su8anna »,\  600  |j.  b.  ?xdbb  en  zoon,  te  Idem. 

TE   ZIERIRZEE. 


o.  MAKS,    JR 

Idem .  •  • 


JLen  is&rk ••••••••••••• 

Een  Schooner.. 


395 


H.  C.  DE  CRANB  en  Z005. 
J.  J.  KELLEB. 


TE  HAASSLUIS. 


UIT  DEM  BOOOABRDT President  P.  van  Rees 

1  Horres* 


380  |de  kocx,  hof  en  tan  wtnoaabdt 
I  te  Rotterdam, 


D.  en  L.  alta. 

Idem 

Idem 


TE  HARLISGE^. 

Cornelia >  140 

Dolphijn I  135 

Friesland ;  350 


TE    ZWOLIE. 
▼.  B.  VAM  GOOR Eene  Campagne-Bark..    270 


TE   GRONINGE.^. 


B.   H.    MEUfiSIKG. 

Idem < 


Emilie 

Een  Schooner, 


150 
100 


M.  YAM  WALBBB  ,  te  jf meter  dam. 

BABEMD   VISSER  en  ZOOM. 
ZEILMAKER  y  en    C^. 


FRAISSIMET  en   VAM  BAAK, 

te  jimstetdam. 


B.    VAN  BUREM   en  C^.  , 


te  Rotterdam. 


B.   H.   MEUBSIMG 

Idem 

Idem  • .  • . . . 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem. ..  •*. 


TE  HOOGEZAND. 

100 


Een  Clipper-Schooner. . 

Idem 

Een  Schooner 

Idem  .•..•••..••• 

Idem...« 

Idem 

^Ecn  ijtcren  Clipper ...« 


90 
80 

70 

60 


E.    H.  ROGGENKAMP. 


TE  APPINGADAH. 
....jFenna {    90  | 

TE    DELFZIJL. 
Werf  Haatsch.  Phoenix  ..jGeerlje  Elisabeth |    GO 

TE    GOUDA. 

D.  BORKUS 


Stad  Gouda 250   m.  den  breems  jzm.  , 

I  I  te  Flaardingen. 

TE    GENEHUIDEN. 
Stad  Genemuiden |  •••    w.  mester,  te  Zwolle. 


-... 

w 

— -ï-li  H 

'Mn 

1  :■:;:::■":  i  :::::  :  i-s 

-■  m 

; 
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1 

M 
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.-til'. 

m 
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1 
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E 
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» 

iii  . 

=  "-£     £ 

Hi  -^ 

>  £  ^* 
"3 

1  ijpiigp'  ;";:!"•:;: 

l-^-s-=^s- ■-■■■'■■- 

1      i 

1  -1 

ii|ppippp=18=s| 

1  ^iil^ 

S       1     E'< 

rj 
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i 

tiiiiii 
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'M 
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XXXL 

OPGAVE  VAN  HET  AANTAL  SCHEPEN,  IN  1849 

TOT  EN  MET  1886,  IN  NEDERLAND 

IN-  EN  UITGEKLAARD. 


Op  bladz.  81  tan  dit  werk ,  jaargang  voor  1850 , 
deelden  wy  eene  opgave  mede  van  de  in»  en  uitgeklaarde 
êehepen  van  1831  lot  1849  en  volgende  jaren,  en  op 
bladz.  165  van  den  jaargang  voor  1856  zijn  dezó  opgaven 
vervolgd  tot  1855,  en  thans  gebragt  tol  het  einde  van 
den  jare  1856. 

IHGEKLAARB. 


Behahe  de  hier- 

• 

s 

Onder 

Onder 

oeveos  opgegeTen 

s 

IVederlandtche 

andere 

Totaal. 

geladen  schepen, 

M 

vlag. 

▼laggen. 

zyo  in  ballast 
ingeklaard. 

Schepen 

Tonnen. 

Schepen 

Tonnen . 

Schepen 

Tonnen. 

Schepen 

Tonnen. 

1849. 

'S>\Hi 

4521^12 

312:s 

5573;;6 

6419 

1010148 

7«i7 

66416 

laso. 

3117 

4390)7 

3229 

!}9(N)56 

6346 

l(r29673 

613 

70098 

1851 . 

3104 

4Ü0884 

3345 

62iH)14 

6449 

1089898 

509 

74220 

1852. 

3170 

402135 

3807 

680184 

6976 

1180928 

479 

68359 

1853. 

3118 

47ti.')33 

3263 

rmm 

6386 

1063277 

491 

87060 

1854. 

3514 

543193 

3614 

60Ü257 

7128 

1154450 

474 

89682 

1855. 

3G88 

57l5<>t; 

41f)0 

731834 

7788 

13034.50 

469 

8)093 

1850. 

3Ü11 

Gtl2U6 

4366 

798481 

7977 

1409687 

537 

69432 

UITGEKLAi 

LBO. 

• 

Onder 

Onder 

AU  boTen 

mm 

IVcdcrIandscIie 

andere 

Totaal. 

ia  ballast 

<a 

vlag. 

vlaggen. 

uitgeklaard. 

Schepen 

Tonnen. 

Schepen 

Tonnen. 

Schepen 

Tonnen. 

Schepen 

Tonnen. 

1849. 

2481 

33.%j4 

2079 

384056 

4.560 

724610 

2427 

370974 

185U. 

2467 

3&'»01)3 

2274 

407625 

4741 

772633 

2276 

364231 

1851. 

21 Ü8 

332190 

2171 

422512 

4:^39 

754868 

2943 

462828 

1Wv2. 

2451) 

375.594 

2308 

443798 

4758 

819392 

2.%0 

495487 

1&->3. 

2104 

327026 

2311 

438907 

4415 

765933 

2679 

4.50013 

18.54. 

2290 

370432 

2243 

452353 

4.533 

822785 

32!)t 

461896 

1855. 

2243 

391034 

1999 

419092 

4242 

810126 

4203 

G;13.>44 

1856. 

2524 

473554 

2282 

478571 

48U6 

952125 

8409 

613143 

(1867)  N'.  3,  1«  AFD. 
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XXXII. 

BE8GHRIJVINQ  mxt  BinsHoouirDX  SCHBTS 

TAN    BB 

HAVEIVWERKEIV, 

TAFEL" BAAI ^    Kaap    de    Goede    Hoap^ 

zoo  ALS  DIB  VOOBGESTELD  ZIJN  DOOB  HET  ENGELSCH 

QOUYEBNEMENX  AAN  DAT  DBB  KAAP- KOLONIE. 

» 

(Overgenomen   uit  de    Cape   of  Good   Hop»   Gouvernement   GaMeite 

▼an   30   December   1856.) 

MSDBGXDULD    DOOR 

jP.  jr.  Mtuyêkeê9 

Luitenant  ter  ice  2«  klatte. 


MBT     BBT     PI.AN     DBR     BAVBIifl 


Do  7a/«/*baai  mei  de  rccde  kao  beschouwd  vforden  als 
eene  bogt  in  het  land ,  opeo  voor  het  noorden ,  aan  de 
westzijde  beschut  door  hel  voorland  van  den  Lêêuwen- 
romp,  dal  zich  1^  Eng.  mijl  uitstrekt,  en  ten  noorden  be- 
grensd door  eene  denkbeeldige  lijn,  die  regt  oost  van  de 
Mouille-puni  gelrokken  is  en  het  oosterslrand  op  3  Eng. 
mijl  ongeveer  ontmoet;  de  kaapstad  is  gebouwd  aan  hel 
zuid- westelijk  gedeelte  der  baai,  die  aldaar  het  meest  be- 
schut, maar  ongelukkiger  wijze  betrekkelijk  ondiep  is. 

Hel  voorname  is  de  goede  beschutting  aan  do  westzgde 
door  land,  daar  westen  tot  noorden  stormen  hier  veelvuldig 
voorkomen  en  vergezeld  gaan  van  hooge  deining.  Deze 
N.  W.  \>inden  waaijen  meesl  in  do  maanden  Jung* 
Juiij  en  Augustus,  komen  echter  ook  voor  in  de  andere 
maanden. 
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De  aDkergrond  is  schoon  ea  zeer  uitgestrekt»  in  eene 
diepte  van  3  tot  6  TaHem ,  heviodt  zich  evenwel  in  het 
baitetigedeelle  der  baai ,  tegenover  de  battergen  Anuter^ 
dam  en  Chavonne,  en  is  daardoor  blootgesteld  aan  wer- 
king Tan  wind  en  zee  uit  het  noord-westen ,  als  wanneer 
de  schepen  zeer  gevaarlgk  liegen,  zonder  te  kunnen  los- 
sen of  laden»  hetgeen  met  ligters  geschiedt,  daar  kleine 
faartuigen  alleen  aan  de  hoofden  kunnen  aanleggen, 

In  1846  bedroeg  de  som  van  uitgaven  voor  verlies  van 
schepen ,  oponthoud ,  overvoer  van  personen  en  goederen » 
enz.,  omstreeks  25,000  p.  st.  per  jaar,  welke  som  den- 
kelijk tot  30,000  p.  st.  per  jaar  is  gestegen. 

De  voorkomende  Z.  O.  winden  waaijen  in  de  maanden 
Januarg,  Februarij  en  Haart  stijf  door,  zoo  dat  meermalen 
schepen  met  alle  ankrrs  voor  den  boog  de  baai  zijn  uilge- 
dreven. Deze  winden  voeren  uit  FaUe-haai  wolken  van 
stof  en  zand  mede ,  tol  op  groeten  afsla'  ^  ^n  de  Zout^ 
rivier  en  Tafel-baau  ^\ 

Een  der  vereischte  werken  moet  dus  het  aanleggen  van 
kaaijen  zgn,  om  koopvaardijschepen  voor  de  Z.  O.  winden 
te  beschutten;  deze  kaaijen  moeien  tot  gemak  van  den 
handel  zoo  nabij  de  stad  gelegen  zijn ,  als  diepte  en  andore 
omstandigheden  veroorloven,  en  de  toegang  tot  haar,  van 
de  reede  of  veilige  ankerplaats,  moet  gemakkelijk  voor 
schepen  zgn. 

De  uitwerking  vnn  kuslstroomcn  moet  niet  voorbij  wor- 
den gezien.  Volgens  ondervinding  loopt  er  steeds  een 
oceaanstroom  om  kaap  Agulhaê  en  kaap  de  Goede  Hoop^ 
om  de  Noord ,  die  onder  gewone  omstandigheden  zonder 
twgfel  tegenstroomen  of  neer  in  de  bogten  of  baai  fan 
hei  land  zou  veroorzaken,  bijvoorbeekl  in  de  7Vi/tf/*baat. 
Deze  stroom  beeft  gewoonlgk  eene  snelheid  van  1^  k  \ 
Eng.  mgl  per  uur»  kan  dus  geenen  noemenswaardigen 
tegenstroom  veroorzaken.  Met  zuidelgko  stormen  echter, 
vermeerdert    de    snelheid    tot    4^    Eng.    mgl   per    uur» 
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en  alsdan  tal  er  ongelwgfeld  in  de  Taf êt^h^ai  eeoen 
belangryken  tegenslroom  veroorzaakt  worden,  zoo  als  blykt 
uit  hel  afschuren  en  gedeeltelijk  oadcrmijnen  aan  de  oost- 
zijde van  het  vaste  of  stecncnhoofd ,  dat  aan  de  v?eslzijdo 
verzand  is. 

Om  de  nadeelige  gevolgen  voor  te  komen  der  tegea- 
slroomen ,  die  zand  en  modder  in  de  ontworpen  haven 
zouden  brengen  en  laten  bezinken»  zal  het  zekerste  mid-^ 
dol  zijn,  ora  aan  beide  einden  van  do  hu\on»  te  gelijker 
tijd  CU  in  eciie  rigtiiig  zooveel  mogelijk  loodregt  op  het 
strand ,  vaste  hoofden  te  leggen  tot  in  18  a  24  Eng.  voet 
laagwater  peiL  Het  verschil  van  hoog-  en  laagwater  bg 
spring,  is  in  de  Tafel-hmi  slechts  5  Eng.  voet,  hetwelk 
voordeclig  is,  zoowel  wat  meerdere  vastheid  en  zekerheid 
der  benoodigdo  werken ,  als  wat  mindere  kosten  vao  daar- 
stellen  betreft. 

Benoodigde  steensoorten  zijn  in  de  nabijheid  in  overvloed 
voorhanden  ,  en  kunnen  onmiddellijk  en  met  gemak  voor 
de  breek  waters  gebezigd  worden.  De  grootste  moegelijk- 
beid  beslaat  in  het  gebrek  aan  werklieden»  waarin  hel 
Engelsch  Gouvernement  kan  voorzien,  door  een  duizend 
bannelingen  of  veroordeelden ,  voor  dit  bijzondere  werk  te 
doen  aannemen.  Dit  zou  veel  tijd  besparen ,  tijd ,  nooilig 
lot  hel  daarslellen  van  een  werk ,  dut  in  zijn  geheel ,  niet 
minder  dan  een  millioen  p.  si.  zal  kosten. 

üe  hoofdregels  bij  het  ontwerpen  der  werken  in  acht 
genomen ,  zijn  de  volgende : 

V.  Dal  de  reede  in  zijn  geheel  moet  behouden  big- 
ven ,  zooveel  mogelijk  onbelemmerd  door  werken. 

2".  Dal  de  reede  aan  den  noordkant  door  een  breek- 
water  beveiligd  moet  zijn. 

3^.  Dal  de  toegang  lot  de  reede  moet  zijn,  niet  min* 
der  dan  1500  Eng.  voel,  (457  Ned.  cl)  breed,  open  voor 
het  oosten,  nagenoeg  reglwijzend  en  gemakkelijk  voor 
binnenkomende  of  uitgaande  schepen. 
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é:  Dat  binnen  de  aan  den  noordkanl  beschutte  reede, 
de  binnenhaven  moet  worden  aangelegd ,  hebbende  gemeen- 
schap met  de  reedo  en  voorzien  van  hoofden »  kaayen ,  enz. , 
voor  koopvaardgschepen  om  te  lossen  of  te  laden  en  levens 
voor  behoort rjke  gemeenschap  met  de  slad. 

Noorder-Breekwater ,    (abc  d). 

Hel  eerste  en  meest  belangrijke  werk  is  noodzakeiyk  : 
hel  beveiligen  der  rccde  tegen  westelijke  en  noord- wes-* 
lelijke  stormen,  hetwelk  wordt  uitgevoerd  door  een  breek- 
waler  of  dam  a  b  o  d  ie  leggen,  van  af  do  baltery 
Cbaoannêf  gelegen  op  eenen  hoek  van  den  wal.  De  eerste 
lak  of  dam  a  i  is  1800  Eng.  voet  of  549  Ned.  el  lang, 
in  do  rigting  van  Oost  23**  Noord ;  de  tweede  luk  b  o 
3300  voet  of  1006  el  lang ,  in  de  rigting  Oost  5''  Zuid. 
De  laatste  tak  of  elboog  c  d  is  500  voet  of  152  el  lang, 
in  eene  rigting  Zuid  7®  Oost,  alles  regtwgiend,  welks  uil- 
einde den  noordhoek  (d)  vormt,  van  den  toegang  (dé) 
van  de  recde ;  de  vuurtoren  e  komt  op  den  N.  oosthoek 
van  het  breckwaler  te  staan.  Do  gehcele  lengte  van  het 
noorder-breek  water,  dal  de  gehcele  reede  insluit,  is  dus 
5600  voet  of  1707  el.  De  toegang  tot  de  beveiligde  reede, 
is  gekeerd  naar  het  ooslerstrand  van  de  baai  ,  dat  slechts 
1^  Eng.  zeemijl  verwyderd,  veel  zal  bijdragen,  om  slecht 
water  te  geven. 

Ooêterdam ,    (/  e). 

De  toegang  (d  ê)  tot  do  recde  is  open  voor  het  Oost 
j^  Noonl  en  1600  voet  of  488  el  breed ;  daardoor  is  de 
Xüidhoek  (e)  van  den  toegang  [d  ê)  bepaald ,  en  {e  f)  de 
kortste  lijn,  waar  langs  do  oosterdam  valt,  waardoor  de 
gebeelo  reede  ingesloten  en  te  gelyker  tijd  goede  beschutte 
ruimte  voor  den  handel  gegeven  wordt.  De  oosterdam 
(/  é)  zal  dus  loopen  van  Fort  KnoekU ,  nagenoeg  lood- 
regl   up   hel   strand,  in  de  rigting  van  de  deining,  waar* 
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door  deszelb   vastheid  be?orderd  en  het  opriglen  gemak- 
kelgker  cd  minder  kostbaar  zal  worden. 

Deze  oosterdam  (f  ê) »  lang  4600  voet  of  1 402  el ,  vol- 
looit  de  beveiliging  van  de  reedc  en  biniien-haven. 

Binnen^haven. 

Om  de  binnen-haven  te  volmaken  en  koopjaardgschepen 
tegen  zuid-oosten  stokers  te  beschutten ,  dient  de  steeoen- 
dam  {g  A),  dwars  uitgaande  van  den  oosterdam,  en  een 
bouten  hoofd  {k  l)  van  het  tegenwoordige  landingshoofd, 
afloopende  in  dezelfde  rigting  ,  met  cene  opening  of  ruimte 
(/  g)  tusschen  beide  400  voet  of  122  el  breed,  voor  pas- 
seren van  schepen ,  terwijl ,  zoo  noodig ,  voor  den  handel 
andere   houten  hoofden  worden  bggevoegd ,  zoo  als  m  n. 

Om  meer  beschutting  tegen  zuid*ooslen  winden  la 
geven  en  om  het  waagen  van  zand  in  de  haven  voor  te 
komen,  dient  een  hooge  wal  in  de  rigting  o  o  opgewar* 
pen ,  en  levens  geschikt  lot  andere  doeleinden. 

Esplanade. 

De  esplanade  of  breede  kaai  langs  het  strand  van  de 
binnenhaven,  strekt  zich  uil  van  hel  londingshoofd  lot 
Fort  Knoekle,  is  bgzonder  nuttig  en  geschikt  voor  rgwe- 
gen,  gemeenschap  met  den  Oosterdam,  voor  pakhuizen» 
werkplaatsen ,  enz.* 

Om  de  binnenhaven  schoon  van  vuilnis  of  modder  te 
houden  is  hel  noodzakelgk,  de  uit  de  stad  afkomstige 
stoffen  af  te  voeren,  waartoe  dient  eeo  groot  riool,  dal 
onder  de  esplanade  gelegd  wordt,  en  builen  den  Oosterdam 
in  zee  uitkomt* 

De  ingesloten  ruimte  van  do  reede  othiiienhaven  bedraagt: 
390  acres  ondiep  water,  of  15,782  Q  Ned.  roedoB, 

280     »     van  3  vadem  en  meer,  11,331   »      »  » 

200     »       »    4      »       »      D        8,093   »      »  » 

100      )}       ))    5      »        »       ))        4,047   »      »  ]» 
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én  tan  dé  binnenhaven: 
286  acres  oodiep  \tatcr,  11»674  D  Ned.  rocdeo, 

178      »      vun  2  vadem  co  meer,     79203   »      )>  » 

64     »       »    3      »       »       »        2,590  »      »  » 

De  lolale  fuimle  ondiep  water  is  dus  676  acres,  co  Tan 
3  vadem  en  meer  370  ncres,  lerwïjl  do  insluitende  dammen 
gézainenllgk  eene  lengte  hebbeu  zullen  ran  10,200  E.  voet 
of  3,109  N.el.  Deze  ^verken  kunnen  vergeleken  worden  met 
die  voor  Dover ^  in  1846  voorgesteld,  waarvan  de  gemid* 
delde  ruimle  ondiep  water  738  acres  en  de  gemiddelde 
lengte  der  omsluitende  werken  18,000  Eng.  voet  of  3962 
Ned.  el  bedroeg. 

De  raming  der  kosten  voor  de  twee  buitcndammen  be- 
draagt omstreeks   een    half  millioen   pond   sterling,  doch  ^ 
loopt   met   hot    verder  afmaken   derzelve   en   de    noodige 
bgwerken  tol  een  millioen  p.  stcri. 

Hel  is  te  verwachten,  dat  lot  bet  voftoogen  van  dat 
werk,  in  ieder  geval,  niet  mr^nder  dan  tien  jaar  zullen 
ndodig  zrjn,  de  kosten  gemiddefcl  tegen  £  100,000  per 
jaar  onder  de  gegeven  omstandigheden.  Hoezeer  do  be- 
Doodigde  tijd  lang  schijnt,  gcefl  het  werk  reeds  met  efke 
schrede  van  vooruitgang  nut  en  voordeel. 

tig  de  uitvoering  wordt  aanbevolen,  om  den  ccrslen  tak 
van  bet  noorder  Breekwntcr  en  600  yards  of  546  N.  el  van 
ded  Ooslerdam,  gelijktijdig  en  met  oordeel  uit  te  leggen, 
om  drijvende  sloffen  te  beletlcn  langs  het  strand  in  de 
haven  te  geraken  en  liaar  Ie  bezinken.  Vcrschiflende 
xakcn  tan  ondergeschikt  belang  zijn  op  de  schels  wegge- 
latèD,  als  daar  zrjn:  landingsplaatsen,  trappen, 'meerpalen, 
eniS.,  wefke  echter  de  aandacht  verdienen,  wanneer  het 
Tóorstel  wordt  goedgekeurd. 

De  ttitgébrcidheid  tan  de  binnenhavert  nagéaóde,  zijndo 
2M  aftres  ondiep  (vdter,  dan  alleen  tiet  men  ^elke  goede 
gelegenheid  bestaat  tol  het  oprigten  van  (frijvende  of 
dtoidge   dokken.     Het  groote    voonice?    van   eene   veilige 
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groole  haTen  bij  de  kaapslad,  gelegen  op  Afrika^ê  zuid- 
hoek ,  waar  veeltijds  stormen  heersehen  en  waarom  been 
de  grooto  scheepvaart  loopt,  kan  niet  ontkend   worden. 
1**.     Beschouwd  als  maritiem  Slation  in  tijd  van  oorlog. 
2*.    Als   station   en  depdiplaals  voor  groote  see-stoom* 

booten. 
3".     Als    vlugthaven    voor  schepen   met  averg,  om  te 

repareren. 
4*.     Als  geschikte   handelsplaats   tusschen  Europa   en 

het  Oosten. 
Wanneer  men  het  voorstel  in  eenen  uilgestrekten  sin 
beschouwt,  verdwgnen  de  plaatselijke  moeijelijkheden ,  en 
wordt  de  vraag  slechts  eene  van  geld,  of  namelijk  een 
millioen  p.  stcrl.  gegeven  kan  worden  om  het  noodige  te 
doen  verrigten. 

De  kolonie  kan  jaarlijks  £25,000  aan  dit  werk  beste- 
den, welke  som  men»  bg  den  algemeenen  vooruitgang, 
in  het  vervolg  gerust  op  £  30,000  mag  stellen ,  een  ka* 
pitaal  voorstellende  van  £  900,000.  Indien  hel  Engelsche 
Gouvernement  dus  het  vereischle  kapitaal  voorschiet,  en 
te  gemoet  komt  met  bannelingen  in  het  gebrek  aan  werk- 
lieden, dan  kan  de  onderneming  tot  stand  komen,  wal  de 
andere  vereischten  aangaat ,  en  wel  met  de  zekerheid,  dat 
de  koslen  meer  dan  vergoed  zullen  worden. 

Tot  besluit  wordt  <le  aandacht  gevestigd  op  twee  finan* 
tiëele  punten,  dt6<  voordcelig  kunnen  medewerken  tot 
aanneming  van  bét  voorstel. 

}<».  Op  de  Wale  som  van  onkosten,  door  schade, 
oponthoud ,  enz.,  veroorzaakt,  die  bg  den  legen- 
woordigen  staat  van  den  handel  jaarlgks  £25,000 
bedraagt,  en  door  het  voorgestelde  werk  zou  bespaard 
worden.  Genoemde  som  stelt  een  kapitaal  voor 
van  £750,000,  alzoo  meer  dan  de  helft  der  kosleo 
om  het  werk  daar  te  stellen. 
%•.'  Op  tiü-  o|>breng«t  van  het  verkoopen  of  verhurea 
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van   de    Esplanado,    de   op    de   scheU   geleekende 

strook  lands  langs  het  slraod  ?an  de  bionenhaTen. 

Genoemdü  Esplanade,  cene  kaai,  7000  Eng.  voet  of 

2134   Ned.  cl   lang,   en  meer  dan  400  Eng.   voet 

122  Ned.  el  breed,  is  buitengemeen  geschikt  voor 

pakhuizen,     steenkolenmagazijncn ,     werkplaatsen, 

enz.;    het   verhuren  dezer  kaai,  tegen  10  shillings 

per  voet  lengte,  zou  jaarlijks  £35,000  opbrengen. 

De  kaapstad  is  hare  opkomst  verschuldigd  aan  de  Tafel* 

baai,  die  in  de  trek  van  de  groole  scheepvaart  is  gelegen, 

en    in    welker    nabijheid    geene   zoo  goede   haven    wordt 

gevonden. 

Wanneer,  door  een  millioen  pond  sterling  te  besteden, 
men  de  To/I^Z-baai  in  eeiie  goede,  veilige  haven,  geschikt 
om  schepen  te  repareren,  herschept ,  bestaat  er  alle  reden 
te  verwachten,  dat  de  kaapstad  eene  groote,  rijke  han« 
delsplaats  zal  worden. 


I  ^  » « »■ 
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XXXIII. 


NIEUWE  REIS  NAAR  DE  NOORDPOOL- STREKEN 

TIB  VASPOBING  TiOr 

WÉt  JLBf  M£Ié  Y  ir. 


Op  deo  !•*•"  Jiiiy  I.  I.  zeilde  's  morgens  Ie  ?•  vaa 
Aherdeen  het  partikuliere  schip  De  Fox.  Dit  vaartuig 
h«eft  tot  beTelhebber  den  kapitein  ter  zee  Atf  Êngelsehé 
Marine  m'cliittogil  ;  zijne  officieren  zrjn:  de  Loïtenaiil  tér 
zee  HOBSoiry  de  Heer  all^it  tovhg  ,  en  D'.  datid  'WüttLBR, 
die  belast  is  met  de  geneeskundige  dienst  en  fnet  de  faak 
van  natuurkundige  der  expeditie.  De  Heer  peters  is  op  de 
Fox  geplaatst  als  tolk ,  en  heeft  hij  als  zoodanig  by  vroegere 
noord  pool  reizen  daarin  veel  dienst  gedaan.  Gezegd  vaar- 
tuig voert  20  uilgelezene  mannen,  die  meest  bij  de  Marine 
hebben  gediend  en  ook  vroegere  noord |)oollogten  hebben 
bijgewoond.  De  Fox  is  grootcndeels  op  kosten  van  de 
edele  Lady  frahkltn  uitgerust.  De  genoemde  Heer  allbn 
TOUNG  stelt  zooveel  belang  in  deze,  door  Lady  frahkltit 
uitgeruste,  onderneming,  dat  hij  daartoe  £500  heeft 
bijgedragen. 

De  Fox  zal  eerst  den  steven  wenden  naar  Disco  %  om 
zich  aldaar  van  steenkolen ,  slee-doggen  en  hunne  drgvers 
te  voorzien,  en  te  trachten  aldaar  nog  eenen  tolk  te 
krijgen.  Het  vaartuig  is  voor  drie  jaren  van  het  noodige 
voorzien,  en  vele  belangstellende  Engelschen  hebben  niet 
ruimte  ook  in  deze  het  hunne  trachten  toe  te  brengen. 

De  Heer  h*  gliictock  is  door  Mevrouw  fraitklttt  vaQ 
geenc  bepaalde  instructiën  voorzien,    en  dus  is   deze   be* 
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felhebber  ten  dien  aanzien  niet  gebonden.  Hij  kan 
daardoor  vrijelijk  handelen,  en  den  logt,  eenmaal  in  de 
Poolstreken  aangekomen,  naar  omstandigheden  en  eigen 
oordeel  onbelemmerd  verder  regelen  en  vervolgen.  Hij  is, 
zo^fllsook  d^or  de  Ëngelscbe  tytscbriften  vrdtfil  opgemerkt, 
voorzeker  tot  de  taak  —  om  welligt  de  laatste  Ie  zijn,  die 
in  de  Noordpool'zeeSn  onderzoek  zal  doen  naar  het  lot 
van  rRA5KLTir  en  zgne  reisgenooten  —  een  der  geschiktste 
en  daartoe  ten  volle  berekend.  Bij  de  meeste  togten  naar 
die  streken,  als  onder  jahbs  boss,  austin  en  edw. 
BBLCHER,  was  hfj  eeD  der  meéereizigerv,  en  is  mitsdien 
zeer  geschikt,  om  te  oordeelen:  waar  men  reeds  naar 
pbahkltiü  heeft  gezocht,  wat  nog  niet  onderzocht  is,  wat 
nog  te  onderzoeken  valt,  en  wat  nog  gedaan  zoude  kunnen 
worden ,  om  eindelijk  eens  met  het  lot  van  den  beroemden 
TBAVKLTir  en  zijne  reisgiwotc»  bekend  te  worden.  De 
belangstelling,  die  de  Engelsche  natie  en  bare  Admi- 
raliteit in  FEA9KLTN  en  ifjne  togtgenooten  stelt,  is  be- 
wooderingswaardig  ;  %^  wordt  alleen  overtroffen  door  de 
edele  vrovw,  de  echtgenoote  van  den  moedigen  reiziger,  die 
geen  einde  aan  hare  pogingen  kent,  en  met  onvermoeide 
liefde  daarvoor  werkzaam  blgftl  Moge  deze  nieuwe  togt, 
naar  alle  waarschijnlijkheid  de  laatste ,  die  daarvoor  wordt 
ondernomen ,  met  eenigen  gunstigen  uitslag  worden  be* 
kroond,  en  Lidy  PRAirKLTif  eenig  berrgt  ontvangen 
betrekkelijk  het  lol  van  baren  waardigen  echtgenoel, 
voor  wien  die  edele  vrouw  zóó  veel  over  had,  aióó  veel 
heeft  gedaan! 

J>.  SWABT. 
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XXXIV. 

TE6ENW00RDI6E  lISlRfUZIM  VAN  HIT  K0IPA8 

IK   IK   OM 

GnOOT'BnMTTAWNMJB 

BK 

nabilffelev^ne  Kusten. 

KiJLB  AAKLÏIDIKO  EEKXB  HEDEDEELIKO'^yAK  DEK  XAPXTHXT 

TEB  ZEE  JOBN  WASSINOTON,  HTDBOGBAiJr  DXB 

XKaXLSCHE    ADMIBALITBIT. 


De  volgende  Igst  van  de  miswyziDg  van  het  kompas  io 
Brilsche  eilanden  en  omliggende  vaarwaters,  ontworpen 
en  to  zamengesteld  op  het  Departement  der  Eiigelsche  Ad* 
miralileit ,  is  ons  heden  geworden ,  en  haasten  wij  ons  die 
onmiddellijk  door  dit  werk  te  doen  kennen  en  aan  onse 
zeelieden  mede  te  deelen,  Zg  wordt  voorafgegaan  door 
de  volgende  opmerkingen,  als: 

!**•  Dat  de  afwyking  van  de  magncetnaald  van  hel 
ware  N.  en  Z.  of  den  geographischen  meridiaan,  in  de 
laatste  20  jaren  nagenoeg  \  streek  verminderd  is,  of  dat 
de  N»  W.  declinatie  |  streek  verkleind  is. 

2^.  Dal  op  vele  kaarten  en  zeebescb  rij  vingen  thans  de 
peilingen  en  opgaven  van  alle  rigtingcn  naar  den  magne» 
tischen  meridiaan ,  of,  zoo  als  het  door  vele  zeelieden  ge- 
noemd wordt,  naar  het  kompas  verbeterd  dienen  te  worden. 

3^  Tegenwoordig  kan  men  in  de  zee  rondom  Engeland 
en  Nederland  f  eene  jaarlgksche  verkleining  van  6'  boogs 
in  de  N.  westelgke  miswgzing  aannemen. 
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BrUtami^  ooBtkost 

Te  Lerwick  en  Suniburgh  Head^     .    •  25*  noord-westering. 

Pentland  en  Moray  Ftrthi^  •    •    •    .  25|               » 

Buchannesa  en   Fifeness^ 24|               » 

Hofy-  en  j^ar;»-eilanden ,     •    •    .    .    •  24 

SMeldê^   Sunderland  en  Hartiepoolf     •  23  [ 

Flamborough  Head 22| 

De  Wash  en  Dudgêon^   ...•;.  22 
X^manen  Otoer ,  Yarmouth  en  Orfordness^  21 1 

De  ^^em,    (River  TAam««),     ...  21} 

Zuidel^'ke  knst. 

Te  Noord- en  Ziiid- Foor^ond  en  2>un^«}i«M,  21                 i» 

Bevêzier^  (Beechy  Ilead), 21}                » 

St   Caihenne,  eiland  Fi^A^,    ....  22                 » 

BUI  ol  Portland , 22}                » 

iS<(ir<  -  Point , 28 

Kaap  Lizard, 28{ 

^'%-eilanden , 24  { 

CorkAi&ven , ;  26 

Kaap   Clear, 26} 

Westelijke  kust. 

Te   Vcdentia  en  de  Blasqueta ,    ...  27^                » 

^rran-eiland , 27} 

^cAt7-hoofd, 28 

Torry-eiland , 27} 

Inmatrahul'WïwrioTQiïy 27                  » 

«S^erryrore- vuurtoren, 27} 

Bara  Head, 27 f 

Butt  of  Lewisy 28                  » 

Noordelijke  kust. 

Naby  de  Minch  en  kleine  Minch  ^  •     •  27}               » 

Kaap  fFrath, 27 

Thurso, 26 

Noord  Ronaldaha^  Orkaden  (Orkneya)  25}               n 

Eiland  Foula ,  Schetland,  of  HiUandache 

eilanden, 25| 

Eiland   Unst,    Schetland, 25 


II 


» 


I) 


I» 


» 
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lerèchê  sEee  en  kanaal  van  BristoL 

T%  Mfdl  of  Canürêy SSlonoord-wMtexiiig. 

Muü  of  GaOowcy. U\  » 

Eiland  Man 26  » 

lApêrpoolt :    •    •    •  t4  ji 

Hofy  Head, t4|  • 

DubSn, SSl  » 

Anab-vnnrtoren  y ft4|  » 

jFWikar<-Taartoren » •  86(  m 

Eiland  Lundy^ 24  » 

Bmtoly 23  JI 

Noordkost  Tan  Frankrgk, 

Te  CaUxia,     .    .    \ 20(  ji 

Haore^ 21  ji 

Kaap  Barfleur  f 21|  » 

Jersey^ 21{  ji 

Casquets    of  Kialassênt    AMemey   en 

(tuemaey^  •     .    •    • 22^  » 

Ushant,  HehsarU 23  » 
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KOBTE    BC:ilI»TI3]V^ 
MBDi:DEl]l.IJi»EM  eu  OPBEBKINABM  » 

BBTEIXXBLUX 

«e  ZBB  VA  ABT  ,  A  ABDBIJBSKITSDB, 
de  KOI^OÜflEIif,  euz.    (1) 


79\  fFaartehuwing  tégen  hêi  aanbrengen  van  schade  ttan 
tonnen,  baken  $ ,  enz.  —  Het  bestuur  van  het  Trinity 
House  te  Londen ,  heeft  deswege  bekend  gemaakt:  Vermits 
de  tonnen  en  bakens,  van  wege  het  Trinity  House ^  len 
nutte  der  scheepvaart  op  verscbillende  punten  der  Engeleeho 
kust  geplaatst ,  en  wel  voornamelijk ,  die  in  de  vaarwateren 
leidende  naar  de  haven  van  Londen  ^  herhaalde  malen  door 
onachtzaamheid  of  moedwil  zgn  weggeslagen  geworden ,  of 
anderzins  beschadigd  en  voor  de  dienst  ongeschikt  ge- 
maakt, door  aanvaring  of  wel  door  daaraan  vast  te  maken 
en  voor  te  blijven  liggen ;  en  ook  de  lichtschepen ,  op  ver- 
schillende plaatsen  der  kust  geankerd ,  meermalen  zijn  aan 
boord  geloopen  en  zwaar  beschadigd ,  met  groot  gevaar  om 
van  de  ankers  te  worden  weggeslagen  en  verloren  te  gaan. 

En  aangezien  de  veiligheid  der  schepen  en  hunne  equipage 
en  lading  vordert,  dat  gezegde  lichtschepen,  tonnen  en 
bakens,  onafgebroken  hunne  respeclive  stand-  en  ligplaat- 
sen behouden,  zoo  worden  scheepsgezagvoerders  en  andere 
personen  bij  deze  legen  het  begaan  van  zulke  overtredingen 
gewaarschuwd ,  en  verzocht  kennis  te  nemen  ,  dat ,  bij  Mer» 
ekant  Shipping  Act,  1854,  Sect.  414^  het  volgende  is  bepaald ; 

•  Schade  aan  lichten  ,  tonnen  en  bakens.  Indien  iemand 
moedwillig  of  door  onachtzaamheid  aan  de  navolgende  over- 
tredingen zich  schuldig  maakt,  als: 

l».  Een  lichttoren  of  de  daarin  geplaatste  lichten,  of 
eenige  ton  of  baak  beschadigt; 


(1)    Bc   Toorgaande  Bcrïgtcn   lijn  (o   Tindcn  op  bladz.  160—174  en 
275—29G  der  1«  Afd. 
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2^  Eenig  lichtschip  ,  Ion  of  baken ,  van  plaats  doet  ver- 
drijven ,  veranderen  of  vernielt; 

%••  Aan  een  lichtschip  of  boei  vastmaakt ,  er  voor  gaal 
liggen  of  hetzelve  aanvaart ,  zoo  zal  hij ,  behalve  de  kosten 
tot  goedmakiog  der  veroorzaakte  schade ,  betalen  eene  boete 
het  bedrag  van  £  SO  (v^'fUg  pond  sterling)  niet  te  boren 
gaande.** 

74<*«  FêTslagên  dêr  Proêtên  «n  Oefeningen  ,  wêlkê  bg  d§ 
AriiUeriê  van  dê  Marine  hebben  plaaiê  gehad,  —  Door  het 
Departement  van  Marine  zijn  in  den  handel  verkrijgbaar  ge* 
sleld  de  Verdagen  der  proeven  en  oefeningen ,  welke  in  het 
jaar  1856  bij  de  artillerie  van  de  Marine  hebben  plaats 
gehad. 

De  navolgende  onderwerpen  zijn  daarin  opgenomen : 
\^.    Proefnemingen  met  scheepsgeschut  tot  bepaling  der 

aanvankelijke  snelheden. 
2o.     Oefeningen  met  den  ijzeren  mortier  van  20  duim. 
8<*.     Proefnemingen  met  den  ijzeren  mortier  van  20  dm. 
4».     Proefnemingen  met  den  bronzen  mortier  van  12  dm. 
5<>.     Uilkomsten  der  oefeningen  tot  vorming  van  kanonniers , 

van  1854-1855. 
6<*.     Oefeningen  tot  vorming  van  kanonniers  in  1856. 
7^.     Schietoefeningen  met  de  marinebussen. 
8^     Proefnemingen  omtrent  het  ontsteken  der  kleine  bus- 

kruidladiugen  met  de  bronzen  slagpijpjcs. 
9<>.     Proefnemingen  met  revolverpistolen. 
10<*.     Rapporten  der  exercitién  in  het  vuren. 
11'\     Opgaven  van  verschillenden  aard,    met  eene  plaat, 
voorstellende  de  plaatsing   van  het  lang  kanon  van 
60  G  op  schuif-afTuit  met  draaislcde,  aan  boord  van 
Z'.  M*.  Fregat  met  stoomvcrmogen  de  Admiraal  van 
Wassenaer. 
In  de  verslagen  der  proeven ,  welke  in  hel  jaar  1855  zijn 
genomen  ,  worden  de  volgende  onderwerpen  behandeld : 
lo.     Proefnemingen  met  den  bronzen  mortier  van  12  dm. 
2<>.  ld.  met  den  ijzeren  mortier  van  20  dm. 

3°.  ld.  niet  scheepsgeschut. 
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i^.     Proofnomingen  omtrent  het  ontsteken  der  buskruid- 
ladingen  met  bronzen  slagpijpjes. 
5".  ld.  omtrent    de   marinebussen   naar    het 

stelsel  van  DELVfciiE-Mmié. 
6^  ld.  met   de   onlstekingswijzc  voor  hand- 

granaten van  den  Kolonel  de  brdijn. 
7".     Ruizen    voor   handgranaten,    voorgesteld    door    den 

Kapitein  ter  zee  't  nooFT. 
K».     Handgranaalpistool ,   voorgesteld  door   den  Kapitein - 

Luitenant  ter  zee  staiung. 
9».     Oefeningen  tot  vorming  van  kanonniers. 
10®.     Opgaven  van  verschillenden  aard. 


75*.  Verêlag  der  ongelukken  ter  leo  in  Engeland.  —  Dé 
Board  of  Trade  behelst  de  «ilgemeene  opgaaf  van  de  onge- 
lukken ter  zee,  die  in  het  jaar  1855  op  de  kusten  van 
Engeland,  Schotland  en  Ierland  hebben  plaats  gehad.  Hel 
gchcclc  aantal  bedraagt  1141  vaartuigen,  gezamentlijk  van 
176544  tonnen  inhoud.  Hiervan  waren  963  onder  Engelsche  i 
11  onder  Britsch-Indische  en  116  onder  vreemde  vlag. 
De  ongelukken  zijn  op  de  volgende  wijze  verdeeld: 
Geheel  verongelukt ,   door  schipbreuk ,    272 

Gestrand  en  afgehaald, 246 

Gestrand  en  gedeeltelijk  verongelukt ,  167 
Geheel  verongelukt  door  aanzeiling,  •  55 
Zwaar  beschadigd  door  aanzeiling ,  •  •  178 
Ligt  beschadigd  door  aanzeiling,      .    .       14 

Gezonken  en  verongelukt, 49 

Lek  en  hersteld, 47 

Verbrand, 14 

Verlaten  gevonden  enonbekend ,  •  •  19 
Masten  verloren  of  andere  averij ,  .  •  49 
Door  de  bemanning  verlaten,      ...      20 

Omgeslagen, 9 

Zwaar  beschadigd  door  de  ontbranding 
van  de  lading , 2 

te  zamen    1141. 
(1857)   N».  3,    V  APO.  30 
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I)ïe  ongelukken  hebben  plaats  gehad  in :  Januarij  102 ,  — - 
Febraarij  123 ,  —  Maart  93 ,  —  April  43 ,  —  Mei  58 ,  — 
Junij  83,  —  Julij  41,  —  Augustus  54,  —  September  64, 
October  134,  —    November  176,  —   December  280.  — 

Op  de  1141  ongelukken  zijn  er  541  schepen  beneden  de 
100  ton ;  496  van  100  tot  800  ton;  67  van  800  tot  600  ton; 
27  van  600  tot  900  ton;  4  van  900  tot  1200  ton  en  6  van 
1200  ton  en  daarboven. 

De  stoomboolen  komen  er  ten  getale  van  34  in  voor. 
Volgens  de  ladingen  worden  die  schepen  op  de  volgende 
wijze  verdeeld :  oliën  en  mist  22 ;  ijzer ,  metaal  of  erts  44  ; 
graan  85;  katoen  4;  zout  22;  verschillende  lading  125; 
aardsoorten  12;  steen,  kalk,  leijen ,  enz.  28;  hout  of 
schors  45;  vruchten  en  aardappelen  11 ,  passagiers  alleen  17 ; 
steenkolen  229;  kolenschepen  met  ballast  81;  andere 
schepen  met  ballast  90;  visschersvaartuigen  16;  onbekend  310. 
In  1852  heeft  het  aantal  ongelukken  ter  zee ,  op  de  kusten 
van  het  Vereenigd  Koningrijk  1015  bedragen; 

in  1858 882, 

in  1854 987 , 

en  in  1855 1141. 

De  ongelukken  in  1855  toonen  eene  vermeerdering  aan  van 
12,4  pCt  op  die  in  1852;  van  37,1  pCt.  op  die  in  1853, 
en  van  15,6  pCt.  op  die  in  1854.  Die  vermeerdering  is 
waarschijnlijk  grootendeels  daaraan  toe  te  schrijven ,  dat  de 
rapporten  dit  jaar  naaiiwkeuriger  geweest  zijnde ,  verschil- 
lende ongelukken  opgeteekend  zijn  kunnen  worden ,  die 
vroeger  onopgemerkt  bleven. 
De  reddingen  bij  de  ongelukken  ter  zee  in  1855  zijn : 
Met  behulp  van  kleine  vaartuigen  van 

alle  soorten    439  personen» 
Door  lijnen ,  trossen ,  enz.    .     399        • 
Door  schepen  en  stoombooten    290         i 
Door  reddingsbooten     ...    251         » 
Door  daden  van  zelfopoffering       9         » 

In  het  geheel    1388  personen. 
Die  cijfers  bewijzen  den  grooten  vooruitgang  der  reddings- 
toestellen  in  Engeland  j  en  hoe  nuttig  voor  de  menscbhcid 
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de  daarsleUing  is  van  menigvuldige  posion  mcl  geoefende 
nrianschappen ,  en  mei  een  gescbikl  malcriëel  om  redding  aau 
de  schipbreukelingen  Ic  brengen. 

Bij  de  1141  ongelukken  ter  zee,  die  in  1855  hebben 
plaals  gehad,  zijn  469  personen  omgekomen.  In  1854  lelde 
men  1549  slaglofiers,  in  1853  689,  en  920  in  1852. 

Hel  aantal  ongelukken  door  aanzeiling  neemt  schrikbarend 
loe.  In  1855  be(h*angl  hel  247,  hel  vorige  jaar  slechts 
94,  in  1853  maar  73  en  in  1852  niet  meer  dan  57. 

Onder  de  verschillende  oorzaken  van  die  talrijke  aanzei- 
lingen ,  wordt  ccne  groote  plaals  toegeschreven  aaii  de  ge- 
woonte ,  om  het  bovendek  Ie  overladen  mei  hutten  en 
andere  betimmeringen,  die  ten  gevolge  hebben,  dat  men 
dikwijls  verhinderd  wordt  hel  gevaar  te  zien. 

Van  de  32000  a  34000  schepen  van  alle  natiën ,  die  bij  de 
Assurantie  Compagniën  bekend  zijn,  gingen  1850  in  het  jaar 
1852  verloren ;  1610  in  het  jaar  1853,  2120  in  het  jaar  1854 , 
1982  in  hel  jaar  1855,  en  2124  in  het  jaar  1856.  De  maand 
December  blijft  het  grootste  aantal  ongelukken  ter  zee  op- 
leveren, 803  van  de  2124  in  1856;  dan  volgt  Januarij  289, 
dan  November  221,  en  eindelijk  October  en  Fcbruarij  219 
en  192;  Junij  is  de  maand,  die  het  minst  ongunstig  is  voor 
de  scheepvaart.  De  groote  vermeerdering  van  het  aantal 
nanzeilingen  is  werkelijk  verontrustend.  De  uitbreiding  van 
de  toepassing  van  het  sloomvermogen  is  hiervan  eenc  der 
oorzaken.  In  1854  hadden  slechts  594  aanzeilingen  plaats, 
waarbij  56  schepen  verloren  gingen;  in  1855  waren  er  743, 
waarbij  69  schepen  bleven ,  en  in  1856  beeft  men  908  aan- 
zeilingen geteld,  waarbij  het  verlies  van  91  schepen  Ie 
betreuren  is.  dF* 


76<*«  JVieuwê  draagbare  vuurwapenen.  —  Dij  de  Konink- 
lijke Schielschool  in  Engeland  zijn  zeer  belangrijke  verge- 
lijkende proeven  genomen  lusscben  de  bus  Enn field ,  waar- 
mede tot  nu  loe  de  regimenten,  Riflemen,  gewapend  zijn, 
en  eene  nieuwe  bus,  die  naar  den  uitvinder  JFhitworih 
genoemd  wordt.  Op  tien  schoten  met  elk  van  die  bussen 
gedaan ,  zijn  de  volgende  nilkomslen  verkregen : 

30^ 
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Dra<;t. 

Elevatie. 

Afwijking. 

yard». 

graden. 

voeten. 

Wliilworlh 

nrv/v 

1M5' 

0,87. 

EnnOcld 

300 

1  32 

2,24. 

Whilworlh 

800 

2  22 

1,00. 

Ennfield 

2  45 

4,11. 

Whilworlh 

M  êi\i\ 

3  45 

2,41. 

Ennfield 

1100 

4  12 

8,04. 

Whilworlh 

1400 

5  00 

4,62. 

Ennfield 

6  40 

niet  geraakt. 

Whilworlh 

j  nnr\ 

6  40 

11,62. 

Ennfield 

1880 

C 

oict  geraakt. 

Mei  de  gewone  lading  is  hel  indringingsvermogen  van  de 
bus  fFhUworth  daarbij  veel  grooler  dan  van  de  bus  Enn- 
fmld.  (dF.) 


77®.  Dêensehe  Marine,  —  Denemarken  heefl  eene  be- 
volking van  2,100,000  xielen ;  de  gunstige  ligging ,  overal 
door  waler  omgeven,  maakl  dal  bare  marine  grooler  is 
dan  de  uilgeslreklhcid  van  bel  grondgebied  zou  doen  ver- 
moeden; de  bewoners  leveren  aan  de  marine  knappe  en 
sloule  zeelieden,  die  gehard  zijn  legen  de  verraoeijenissen 
van  hun  beroep  en  legen  de  veranderingen  van  klimaal. 

Onder  Christiaan  Vil,  in  1780,  beslond  de  Deensche 
viool  uil  20  linieschepen ,  evenveel  fregallen  en  een  aan- 
zienlijk aanlal  schepen  en  vaarluigen  van  minderen  rang. 
De  ongelukkige  oorlog  van  1807  en  de  dappere  verdediging 
van  Koppenhagen  zijn  bekend.  De  verliezen ,  daarbij  door 
Denemarken  geleden,  worden  opgewogen  door  den  welver- 
dienden roem  in  den  moedigen  wedersland  legen  eencn 
overmagligen  vijand  verworven. 

Nog  op  dil  oogenblik  bekleedl  de  Deensche  Marine  eene 
eervolle  plaals  bij  de  Europesche  zeemogendheden.  Volgens 
den  ofGcieêlen  slaal  der  zeemagl  van  1857^  beslaal  de  Ko- 
ninklijke zeemagl  van  Denemarken  uil  de  volgende  schepen 
en  vaarluigen: 

5  Linieschepen,  8  fregallen,  6  korvellen,  4  brikken  , 
3  schooners ,  1   kollcr ,  1  schroef-kanonncerbool ,  7  rader* 
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ftloomschcpcn  ,  7  iransportschepcn ,  50  kaïionucerboolon , 
2  kanonnoerslocpon  en  4  morlierbooicn. 

De  voornaamsie  maritieme  inriglingon  zijn  te  Koppenhagen, 
cene  voortreffelijke  oorlogshaven ;  alles  wat  op  de  marine 
belrekking  heeft ,  wordt  er  met  de  meeste  zorg  onder- 
houden ,  en  alle  vooruitgang  van  kunst  en  wetenschap , 
wordt  er  zoo  mogelijk  op  toegepast. 

Denemarken  heeft  zeer  goede  matrozen  om  zijne  vloot 
Ie  bemannen ,  en  kan  zich  beroemen  op  een  uitmuntend 
korps  zee-ofGcieren.  (dF«) 

78o.  Spaansch  eekader.  —  Het  Spaansch  eskader,  dat 
sedert  drie  maanden  op  de  reede  van  Cadix  lag,  is  den 
12<ien  inei  j.1.  naar  de  Aniillee  vertrokken.  Het  bestaat  uit 
zes  vaartuigen :  het  linieschip  Reine  Isabel  I( ,  het  fregat 
Bailcn ,  de  brigantijn  Pelaijo  ,  de  transportschepen  Pinta  en 
Santacilia,  het  rader-stoomschip  Francisco  de  Asis. 

Er  zijn  2450  man  troepen  aan  boord  ^  onder  bevel  van 
de  Generaals  mendinonta  ,  santiago  en  garbido.  (dF.) 


79<>«  leie  over  de  geoechien  ter  ^ee,  —  Een  bekende 
Fransche  vlag-oflicier  zegt  over  de  gevechten  ter  zee  het 
volgende :  t  Uit  de  oude  geschiedenis  ziet  men ,  dat  de 
vloten  toen  bestonden  uit  roeivaartuigen ,  bemand  met  oor- 
logslieden, en  dat  men  de  vijandelijke  vaartuigen  trachtte 
Ie  doen  zinken,  door  middel  van  eene  geweldige  ijzeren 
spoor,  waarmede  de  steven  was  voorzien,  of  wel,  dat 
men  brandende  sloffen  voortslingerde  om  de  vijandelijke 
bodems  in  brand  te  steken,  als  men  zijne  toevlugt  niet 
nam  lot  eene  beweegbare  brug  met  enterdreggen ,  die  op 
het  vijandelijk  vaartuig  nedergelalen,  het  gevecht  ter  zee 
met  een  slag  te  land  deed  overeenkomen. 

In  de  middeleeuwen  zijn  die  roeivaartuigen  of  galeijen, 
grooter ,  zwaarder  en  bijgevolg  minder  snel  in  hunne  be- 
wegingen geworden;  de  dikkere  boorden  hebben  bovendien 
minder  van  de  spoor  Ie  vreezen,  ook  wordt  er  niet  meer 
van  deze  wapening  gesproken  en  de  zeeslagen  van  dien 
tijd  zijn  niet  anders  dan  gevechten,  waarin  de  boogschul- 
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iers  en  de  oorlogslieden,   bij  do  ciilering   de  winst  of  hel 
verlies  van  den  strijd   beslissen. 

In  de  zestiende  eeuw  begint  hel  kanon  eene  hoofdrol 
op  de  vloten  te  spelen;  die  vloten  bestaan  nu  niet  meer 
alleen  uit  galeijen,  maar  ook  uit  zware  zeilschepen.  Die 
zeilschepen,  door  het  menschelijk  genie  spoedig  tot  groolc 
volmaaktheid  gebragt,  verdringen  weldra  in  de  zeeslagen 
de  galeijen,  die  te  naauw  en  in  de  breede  zijden  te  over- 
kropt  zijn  met  riemen  en  roeijers ,  om  zwaar  geschut  Ic 
kunnen  voeren. 

In  de  zeventiende  eeuw  beginnen  de  oorlogschepen ,  door 
zeilen  bewogen,  zich  in  linie  van  bataille  te  scharen»  in 
elkanders  kiel  water,  om  den  vijand  de  mei  vele  kanonnen 
gewapende  breede  zijde  aan  te  bieden  en  niet  meer  het 
voorschip «  zoo  als  de  galeien  deden,  waarvan  alleen  de 
uiteinden  met  geschut  waren  voorzien.  Niet  lang  hierna 
doet  zich  de  noodzakelijkheid  gevoelen ,  om  de  slaande 
schepen  bij  den  wind  te  houden ,  ten  einde  hunne  snelheid 
naar  goedvinden  te  kunnen  verminderen ,  door  de  zeilen 
tegen  of  levendig  te  brassen,  en  hieruit  spruit  de  bij  de 
winds  linie  van  bataille  voort,  die  gedurende  twee  eeuwen 
de  officieel  voorgeschreven  slagorde  der  oorlogschepen  is 
geweest.  De  vloten  van  zeilscliepen  echter  hoc  langer 
hoc  groolcr  in  aantal  wordende ,  zoo  sprongen  de  eigen- 
aardige gebreken  van  deze  slagorde  op  het  laatst  der 
achttiende  eeuw  meer  dan  licnen  admiraal  in  het  oog. 
RoDifEY  is  de  eerste  die  er  van  afwijkt ;  suffren  doet  dit 
eveneens;  nelson  komt  en  deze  stoort  er  zich  in  het  ge- 
heel niet  meer  aan. 

Maar  ofschoon  men  reeds  op  het  einde  van  de  laatste 
eeuw ,  in  de  lange  bij  de  winds  linie  van  bataille  der  zeil- 
schepen minder  eene  bepaalde  slagorde,  dan  wel  eene 
overgangs  orde  begon  te  zien  ,  om  den  vijand  op  zekere 
punten  met  overmagt  aan  te  vallen ,  zoo  is  het  toch  vooral 
tegenwoordig,  dat  men  die  orde  uit  dal  oogpunt  moei 
beschouwen.  Tegenwoordig,  nu  de  nicuue  bewcogkrachl , 
waarmede  de  violen  voorzien  zijn  ,  hen  ir*  de  gelegenheid  zal 
stellen ,  even  onverwachte  als  beslissende  aanvallen  Ie  doeu; 
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nu  toch  is  alles  nieuw ,  niet  alleen  de  bevvo<'gkracht ,  dic 
men  aan  de  vernielende  werking  der  projccliolen  beeft 
welen  Ie  onttrekken,  maar  ook  de  marsch  orders,  de  orders 
van  aanval  en  verdediging,  welke  het  voordeeligsle  zijn 
voor  eene  vloot  van  deze  soort.  Eene  nieuwe  zee-taktiek 
zal  voor  de  vloten  moeten  worden  uitgedacht,  nieuwe  slag* 
en  marsch-orders  zullen  moeten  worden  bepaald  en  nieuwe 
bewegingen  zullen  daaruit  voortspruiten,  om  de  uitvoering 
te  verzekeren  van  de  oorlogsbeginselen,  die  het  meest  ge- 
schikt zijn  om  eencu  goeden  uitslag  te  doen  voorzien. 

Als  die  oorlogsbeginselen  zijn  vastgesteld,  dan  blijft  het 
aan  het  genie  van  den  admiraal  overgelaten  om  er  eene 
keus  uit  te  doen;  zijn  vooruitziende  geest ,  zyn  oordeel  zal 
hem  het  beslissende  punt  doen  ontdekken.  Oe  bekwaamheid 
in  het  manoeuvreren ,  de  moed  en  bei  beleid  van  de  onder- 
bevelhebbers moeten  dan  het  overige  doen.  Indien  de 
admiraal  er  op  werkt,  om  tegen  de  vijandelijke  vloot,  met 
overmagt,  eenen  krachtdadigen  aanval  op  een  beslissend  punt 
te  doen ,  dan  zal  bij  reeds  de  kans  voor  de  overwinning 
aan  zijne  zijde  gebragt  hebben.  En  worden  zijne  plannen 
door  de  bekwaamheid  van  den  vijand  verijdeld,  bereikt  bij 
zijn  doel  niet,  dan  zal  er  eene  worsteling  tusschen  de 
schepen  uit  volgen,  eene  worsteling,  waarin  de  persoon- 
lijke werkkring  van  de  kapiteins  en  van  de  equipages 
weder  de  eerste  plaats  bekleedt  en  in  welke  al  het  voor- 
deel aan  de  zijde  van  die  vloot  zal  zijn ,  die  zijne  schepen , 
zijn  personeel  en  materieel  te  voren  op  dergelijke  wor- 
stelingen goed  zal  hebben  weten  in  te  rigten  en  voor  te 
bereiden.  Twee  soorten  van  gevechten/ zullen  in  die  wor- 
steling kunnen  plaats  hebben: 

het  gevecht  door  middel  van  kanonvuur, 

de  entering. 
Een  ieder  weet  hoe  vreesselijk  het  artillerievuur,  uitge- 
voerd door  geoefende  matrozen-kanonniers ,  in  deze  dagen  is ;  . 
dat  vuur  is  uiet  alleen  te  duchten  uithoofde  van  de  snel- 
heid en  van  de  juistheid  der  schoten ,  maar  ook  uithoofde 
van  de  grootte  der  kalibers,  die  aan  boord  worden  ge- 
bruikt,  en   van    de    granaten,   welker    ontbarsting   zulke 
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groole    vcFwocslingcii   op    Je    vijandelijke     scbepeu     moet 
veroorzaken. 

Als  de  admiraal ,  in  plaals  van    zich  Ie   bepalen  bij   bet 
kanonvuur,    lasl  geeft   om  Ie  enlereu,  dan  vooral   is   bel 
van  belang  zicb  sedert  lang  daarop  te  hebben  voorbereid ; 
cene  meer  militaire  zamenslelling  en  een  meer  langdurige 
dienstlijd    van     de   bemanningen    der    oorlogschepen ,    zal 
hierbij    van  overwegende  invloed   zijn.     De   manschappen, 
waaruit  de  enler-divisiën  bestaan,  moeien  het  gebruik  vau 
het  pistool  en  van  de  blanke  wapenen  volkomen  kennen. 
Zij  moeten  oorlogslieden  bij  uitnemendheid  zijn.    Zij  moeten 
met  de  matrozen -kanonniers  het  werkelijk  militaire  gedeelte 
van  de  bemanningen  der  oorlogschepen  uitmaken^  de   be- 
waarders   zijn   van   den  waren    geest  van    krijgstucht    en 
militair  eergevoel  moet  door  hen  bij  de  overige  matrozen 
aanwakkeren.      Als  die    eigenschappen    gepaard   gaan   met 
ceneu  langdurigen   diensttijd,  dan   zullen  zij   een   kostelijk 
vaêt  ligchaam  daarstellen,   te    midden  van  de  veranderlijke 
en  dikwerf  min    militaire   bestanddeelcn ,   waaruit   de  be- 
manningen der  oorlogschepen  worden  zameugesteld.      (uF.) 

80°.  Sirijken  pan  sloepen.  —  De  ^ords  van  de  Admi- 
raliteit hebben  bevolen,  dat  alle  trausportschepen  moeten 
worden  voorzien  met  den  nieuwen  toestel  van  cliffobd  ,  om 
sloepen  te  strijken,  met  slecht  weer  of  als  de  schepen 
onder  zeil  zijn.  De  Adventure,  Assislance,  Belle  Islc,  Cor- 
delia  en  Leopard,  zijn  daarvan  reeds  voorzien,  vóór  hun 
vertrek  naar  China.  V'  S.  Q.    (oF.) 


8l«.  Slavenhandel.  —  De  Engelsche  brik  de  Arab,  heeft 
op  de  kusten  van  het  eiland  Cuöuj  bij  Bora-Grande,  eencu 
Amerikaanschen  slaveuhaler  genomen.  Engeland  heeft  het 
regt  op  de  kusten  van  Cuha  te  kruisen  en  de  slavenhalers 
te  nemen ;  niettegenstaande  allen  ijver  had  men  er  sedert 
zes  jaren  niet  velen  prijs  gemaakt.  De  nu  genomen  brik 
voer  onder  Spaansche  vlag.  Bij  ziju  vertrek  van  Barnida 
(oostkust  van  AJrika)  had  hij  \ijf honderd  negers  aan  boord; 
jiondcrd   en   twinlig  zijn   daarvan   gedurende    den   overtog^ 
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gcslorveii.  De  equipage  heefl  zich  mei  (Je  sloepen  aan  den 
wal  gered ,  uilgenomcn  de  kapileiu  en  de  kok ,  die  geen 
lijd  hebben  gehad  om  Ic  onlsnappen.  M  d.  L  F,  (dF.) 


82".  Ferplaatshig  der  marine- êiablitsemen/en  van  Gcnua 
naar  Spezzia.  —  Na  zeer  belangrijke  discussiën  heefl  de 
verlegenwoordiging  van  Sardinië  mei  94  legen  52  slemmcn 
in  Mei  1.1.  een  welsoulwerp  aangenomen,  waarbij  wordt 
vaslgesleld,  dat  de  voornaamslc  militaire  marinc-clablisse- 
mcnten  te  Genua  zullen  worden    ovcrgebragt  naar  Spezzia. 

(dF.) 

8*3^.  ^Faloischoaarder  mei  eloomoermogen,  —  Op  de 
scheepswerven  van  de  Tyne  in  Northumberland  is  een 
ijzeren  walvischvaarder  van  stapel  geloopen,  met  schroef, 
ilij  is  170  voel  lang,  25  breed  en  16.j  diep.  Hy  zal  een 
hulpsloomvcrmogen  hebben  van  60  p.  kr.  Dit  is  de  eerste 
walvischvaarder  met  sloom  vermogen.  (oF.) 

84®.  Nederlandsche  Catieult  in  vreemde  havens  benoemd,  — 
Bij  Z'.  M».  besluilen  van  den  25»iö»  Maart  j.  1. ,  N".  45—49, 
zijn   benoemd    tot   Consuls  der  Nederlanden ,    de    Heeren : 

O.  J.  Trüter  senior,  voor  de  Kaupetad  en  het  weslelijk  en 
£uid -oostelijk  nabij  die  stad  gelegen  gedeelte  i\^v  Kaapkolonie, 

11.  voif  RöNN ,  voor  Fort  EUeabelh  en  het  oostelijk  gedeelle 
der  Kaapkolonie; 

A.  W.  Evans,  voor  Porl-Natal ; 

A.  W.  P.  Kor,  voor  liongkony,  en 

D.  WiLSON ,  voor  Colombo ,  op  Ceylon, 

Bij  Zijner  Majesleils  besluit  van  den  21*^^^  Maart  1857, 
N».  54 ,  is  de  lieer  M.  Smith  ,  Ie  Reihiavih ,  benoemd  lot 
(Consul  der  Nederlanden  op  Yeland, 

{StuatS'Couraiti   «*».  lOJ  ,  lö.'ïTJ 


85*.  Spaantclie  ontdekkingen  in  de  Indische  Zee.  — 
Volgens  berigt  eener  Spaanschc  Courant ,  zouden  er  de 
Iwee  volgende  ontdekkingen  gedaan  zijn,  als: 

1».  Door  het  fregat  Maria  Auguslina,  den  lö^«"  Augustus 
IB56,  eene  zwarle  klomp,  waar   legen  de  zee  brandt,    en 
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nabij  welke  ^  tol  15  vadem  mei  flja  wil  zand  gelood  werd. 
Ëcne  rols  op  die  bank  zoude  gelegen  zijn  op  ii^  5'  Z.  br. 
en  t04*>  66'  6"  L.  O.  van  Greenwich ,  het  Z.  gcdeelle  der 
bank  was  gelegen  opi4*»li'24"Z.br  ,en  i04<»52M0'O.L. 

2'>.  Door  de  Rijks  stoomboot  Magalanes  was  ontdekt  bij 
de  Calamianêê  eilanden  een  rif  met  zwarten  steengrond ,  op 
1 1  D.  M.  O.  t.  N.  van  het  eiland  Ddian ,  en  Z.  Z.  O.  van  de 
punt  Alonzon;  de  ligging  van  het  midden  van  dit  rif  is 
11»  52'N.br.  en  120'>  23'  L.  O.  van  Greenwieh. 


86<*.  Goud  in  Pranseh  Guyana.  —  Bij  Keizerlijk  Besluit 
van  20  Mei  1. 1.,  worden  de  voorwaarden  geregeld,  waarop 
aan  eenige  bewoners  der  Kolonie  de  concessie  wordt  ver- 
leend tot  het  zoeken  en  bewerken  van  goud  in  gronden 
van  Frangek  Guyana, 

Er  wordt  hun  eene  uitgestrektheid  grond  afgestaan  van 
200,000  bunders  in  de  valleijen  van  de  jippranagüa  en  van 
de  Arataya. 

Gedurende  vijf  jaren  worden  zij  vrijgesteld  van  alle  op- 
brengsten aan  den  staat,  zij  moeten  gedurende  de  twee 
eerste  jaren  vijfhonderd  werklieden  invoeren,  die  zij  zullen 
gebruiken  tol  het  zoeken  van  goud  of  tot  den  landbouw. 
Indien  de  opbrengsten  meer  dan  25  pCt.  van  hel  kapitaal 
mogtcn  bedragen ,  dan  zal  de  regering  hun  kunnen  verplig- 
ten,  om  op  nieuw  een  vijfhonderdtal  werklieden  in  te 
voeren.  Op  hunne  kosten  zal  een  Ingenieur  der  mijnen 
naar  Guyana  worden  gezonden  om  de  goudgronden  op  te 
zoeken.  Na  verloop  van  de  genoemde  vijf  jaren ,  zullen  de 
voorwaarden  van  de  Concessie  worden  herzien  en  bepaald 
geregeld.  (dF.) 

87".  Lichten  te  Glopens,  Svino  en  te  Hinningsvaer  (Noor- 
wegen). —  Volgens  berigl  zouden  onlangs  de  volgende 
kusllichten   zijn  ontstoken ,  als : 

1«.  Glopenslicht.  Vast  licht  van  den  ö'^*^"  rang,  dienende 
tol  gcloidc-nicrk  om  de  haven  van  iSörouagen  te  bezeilen, 
liet  is  (geplaatst  op  de  /.  /ij<lc  van  drn  ingang  lol  die  haven 
en  zal  liclilen  van  Z.  Z.  W.  \  \V.    (Z.  W.  misw.  kompas) , 
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door  het  Z. ,  O    en  N  ,  lol  N.  W.  l.  W.  J  W.  (N.  W.  misw. 
kompas). 

Schepen ,  die  deze  haven  willen  aandoen ,  kunnen  óf 
(iisschen  hel  licht  en  eene  in  het  N.  N.0.  {  O.  (per  kompas) 
van  hel  lichl  liggende  rots,  Kraahen,  houden,  of  benoor- 
den  hetzelve ,  tusscheii  deze  rots  en  het  Skjaer  Shforiebaken, 
In  het  eerste  geval  moet  men  zich  onder  Glopen  houden , 
zijnde  op  de  Z.  O.  zijde  van  Kraahen  drie  blinde  klippen ; 
in  het  tweede  geval  het  naast  aan  Kraahen.  Wanneer  men 
hel  lichl  beooslen  Z.  t.  O.  (op  het  kompas)  heefl ,  kan  er  in 
8  a  fO  vadem  water  geankerd  worden  Het  licht  zal  bran- 
dend gehouden  worden  van  1  September  lot  14  April;  de 
tijd  van  branden  in  de  24  uren  is  bepaald  zoo  als  bij  de 
overige  lichten  van  het  Rijk,  met  uitzondering  van  1  Dec. 
lol  20  Januarij,  gedurende  welken  tijd  het  branden  zal  van 
\\  ure  des  namiddags  tot  lOJ  ure  des  voormiddags.  De 
ligging  van  het  licht  is  op  67°  53  30'  N.  Br.  en  i3«4'30" 
L.  O.,  de  hoogte  boven  de  zee  is  130  voelen  en  het  is  zigt- 
baar  op  eenen  afstand  van  3  è  3^  mijl. 

2*».  Spitw,  bij  Baaistad,  Vast  licht  van  den  G'^c"  rang, 
rood  van  kleur,  lichtende  van  hel  N.  W.  l.VV.  J  \V.  (IN.  VV. 
niisw.  kompas),  door  het  W. ,  Z.  en  O.,  lot  N  N.  O.  J  O. 
(N.  O.  misw.  kompas). 

liet  is  hoofdzakelijk  Ier  aanwijzing  van  den  te  nemen 
koers  lusschen  IJenningsoaer  en  Sörvaageiu  De  tijd  van 
branden  is  als  voren. 

Het  licht  is  geplaatst  op  68o  3'  N.  Br.  en  13«  34'  30''  L.  O. 
van  Greeiiwich.  De  hoogte  boven  de  zee  is  190  voeten  en 
het  is  ziglbaar  op  een'  afstand  vau  2^  4  3  mijl. 

3^  Ilenningioaer.  Vast  lichl  van  den  4*^'"  rang,  afge- 
wisseld met  schitteringen  iedere  3^^"  minuut,  verlichtende 
den  geheelen  horizon.  Het  licht  op  Quitüardon ,  bij  Hen- 
ningsvaer,  geplaatst,  dient  hoofdzakelijk  tol  geleide  voor 
den  te  nemen  koers  over  de  ratfiord,  en  ook  om  anker- 
plaats Ie  zoeken  in  het  Saltvaeringpund.  Om  deze  te  be- 
reiken,  Jjrengt  men  het  licht  in  het  N.  t.  O.  l  O.  (N.  O.  t. 
N.  miswijzend  kompas),  welke  koers  gehouden  moet  worden 
lot  omstreeks  3  kabellengten  voorbij  hel  lichl  ,  \au  waar  men 
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iels  oostelijker  moet  houden  om  het  bezuiden  langs  to 
gaan.  Wanneer  men  2  a  3  kabcll engten  voorbij  het  licht 
is,  kau  men  op  5  a  6  vadem  water  ankeren.  De  anker- 
plaats is  naauw  en  kan  niet  tot  gebruik  voor  grootere 
schepen  aanbevolen  worden. 

Het  licht  zal  branden  van  15  Augustus  lot  1  Mei,  en  de 
tijd  van  branden,  in  de  24  uren,  is  bepaald  zoo  als  bij 
de  overige  lichten  van  het  Rijk,  uitgezonderd  van  1  Deo. 
tot  20  Januarij ,  gedurende  welken  tijd  het  zal  branden  van 
1}  ure  des  namiddags  lol  10}  ure  des  voormiddags»  De 
geograph.  ligging  is  68»  8'  30"'  N.  Br.  en  14»  14'  30''  L.  O. 
De  hoogte  boven  de  zee  is  110  voeten.  Het  is  zigtbaar  op 
een*  afstand  van  4  mijlen,  meer  of  minder,  naar  gelang  van 
de  gesteldheid  des  dampkrings. 

De  tijd  van  branden  ,  vastgesteld  voor  de  lichten  te  Glopên 
en  Soino,  zal  vervolgens  ook  geldende  zijn  voor  de  lichten 
te  Skraavên  en  S volvoer. 


88».  In  het  Früichê  Zeegat  is  gelegd  eene  ^itte  fFin- 
iêrion,  tusschen  de  wille  tonnen  N».  il  en  N».  12,  zijnde 
de  middelste  en  de  binnenste  langs  den  rug  van  Oosimahorn, 
ter  aanduiding  van  eene  tusschen  die  beide  tonnen  west- 
waarts uitgewerkte  droogte.  Deze  ton  ligt,  met  gewoon 
laag  water ,  in  39  palmen  diepte ,  op  de  peilingen :  de  toren 
van  Anjum  W.  N.  W.,  de  zuidelijke  lichlloren  op  Schier- 
monnikoog N.  t.  O.  I  O.;  de  kompasstroken  miswijzend. 


89».  Eene  ton  in  het  vaarwater  der  Blaauwe  Slenk.  — 
Door  het  Departement  van  Marine  is  medegedeeld,  dat  lat 
aanwijzing  van  het  nieuw  geschuurde  vaarwater  in  de 
Blaauwe  Slenk,  aan  den  zuidwal  aldaar  is  gelegd  eene 
witte  ton,  in  33  palmen  dieple  met  gewoon  laag  water,  op 
de  merken:  de  groole  kerk  aap  de  noordzijde  van  het 
witte  huis  Ic  Ilarlingen  ,  de  toren  van  Tzum  in  het  tweede 
huis  benoorden  Midlum ;  en  op  de  peilingen :  de  toren  va^i 
Surig  Z.  l.  W.  J  VV. ,  en  de  luren  van  Sexbierutn  /.  O.  l. 
O.  4  O. ,  ipiswijzend  kompas. 
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90'*.  Nieuw  geleide-licht  ter  bevaring  van  hel  Maassclie 
Zeegal.  —  Door  den  Minisier  van  Marine  is  bekend  ge- 
maakt ,  dat  in  de  duinen  ,  bij  Oostvoorne,  op  418  Ned.  el 
afktand ,  en  in  de  rigling  van  Z.  40<'  O.  van  het  bestaande 
KustUcht  der  Maas ^  een  ijzeren  lichlopstand  is  opgerigt , 
voorzien  van  eene  lantaarn ,  met  eencn  parabolischen  licht- 
kaalser,  waarin,  te  rekenen  van  den  15'^<^°  Mei  aanstaande , 
een  stilslaancL lamplicht  zal  vvordon  ontstoken,  hetwelk  ver- 
volgens alle  nachten  zal  branden,  van  zons  ondergang  tot 
zons  opgang.  Dit  licht,  staande  18  N.  el  boven  gewoon 
hoog  water,  zal  op  ruim  2  Duitsche  mijlen  zigtbaar  zijn 
van  het  N.  tot  N.  80'>  W. ,  en  dient ,  om ,  in  e'e'n  gehouden 
met  het  reeds  beslaande  kusllicht  der  Maas,  het  diepste 
gedeelte  van  het  Maassche  zeegat  ie  bevaren* 

Men  zij  hierbij  indachtig,  dat  dit  nieuw  opgerigte  licht 
vrij  ver  buiten  het  betonde  vaarwater  te  zien  zal  zijn,  en 
dat  men  alleen  door  het  verduisteren  van  het  reeds  be- 
slaande, op  den  buitenkant  dor  duinen  van  Voome,  ge- 
plaatste licht,  gewaarschuwd  wordt,  dat  men  aan  deze  of 
gene  zijde  de  grens  van  het  vaarwater  genaderd  is. 

De  kompasstreken  zijn  gesteld  volgens  miswijzend  kompas. 

91^  Eene  ton  op  de  Iloornplaat.  —  Volgens  berigt  van 
het  Departement  van  Marine  ^  is  er  op  eene  tweede ,  meer 
buitenwaarts  in  het  Maaesluiische  vaarwater  uitstekende 
punt  van  de  Iloornplaat,  eene  zwarte  ton  gelegd  in  de 
diepte  van  27  palmen  bij  gewoon  laag  water,  en  op  de 
volgende  merken:  een  boschje  builen  Maatsluis ,  tusschen 
den  runmolcn  aldaar  en  den  toren  van  Maasland,  en  de 
Oranjesluis  even  vrij  of  benoorden  den  hoek  van  den  dijk 
van  Rozenburg, 


92°.  Ton  op  High  ClilT  Palch,  in  de  Caermarlher  -  &aa/ , 
(St.  George-Aanaa/.)  —  Eene  zwarte  ton ,  gemerkt  Uigh  Cliff 
Patch ,  is  geplaatst  op  het  zand  in  de  Caermarther  -  baai , 
bekend  onder  den  naam  van  High  Cliff  Patch,  De  Ion  ligt 
in  3  vadem  bij  laag  water  springtij ,  in  de  volgende  peilingen 
met  misw.  kompas: 
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TWi^  kerk N.  i  W. 

])e  lantaarn  van  den  lichlloren  op  Caldy- 
eiland,  gezien  over  High  Clijf.    .    .    .    Z.Z.W.JW, 

9Foolhau99-h^Qii O.  NO.  }0. 

Giliar-IJead W.N.W.jW. 

93^  Ton  op  do  CdX^S  •  gronden  (Brislol-Aayiaa/).  —  Hel 
wesleinde  van  het  zand  in  hel  Z^ri>/0/-kanaa] ,  de  Cardiff- 
gronden  genoemd ,  heeft  zich  in  eene  N.  N.  W.  rigUng  van 
de  fFesi-CardiJf'ion  uitgebreid.  Om  deze  reden  is  er  eene  ton 
gelegd ,  met  zwarte  en  witte  vertikale  si  repen  en  gemerkt 
met  de  woorden  •  IV,  fF,  Spil"  op  de  N.  W.  punt  van 
genoemd  zand ,  in  2  vadem  diepte  bij  laag  water  springtij , 
in  de  volgende  merken  en  peilingen: 

De  oostzijde  van  Steep-Uolm ,  in  één  met  bet  westelijk 
hoogwater  merk  van  Fiai-Uoim, 

De  f /a/ - //<7/m  •  lichlloren    Z.  |  O. 

Hel  lage  noordelijk  gedeelte  van  óu/Zy-eiland  juist  open 
bezuiden  de  /^a/Z-punt,  W.  }  Z. 

De  H'eti-Cardiff'lou ,  Z.  Z.  O.  iets  Oost ,  op  den  afstand 
van  2  kabellengten. 

De  /^érwflrM-kcrk ,  N.  }  W. 

Alle  peilingen  zijn  mis  wijzond. 

94".  Ton  bij  dê  Cockbum-AaifAr,  ¥i\ï\^reede,  (Hristol  kanaal), 
Kene  zwarte  ton ,  gemerkt  met  hel  woord  »  Cockhum"  is 
gepbalst  omstreeks  21  A.  vadem  iu  Z.  Oostelijke  rigting 
van  de  Cochburn-hdXiV. ,  in  4  vadem  bij  laag  water  springtij , 
in  de  volgende  merken  en  peilingen: 

^0i>7ilicbl toren ,  een  derde  tusschen  PenpoMmh  en  Miles- 
buiSy  Z.  O.  misw ijzend. 

Hoog  watermerk  van  Blaehnoto-^xmi  ^  in  één  met  Poaei^ 
punt  W.  t.  Z.  {  W.  misw. 

95**.  IlortieUingon  van  het  vuur  op  Belle-Isle,  wetihuoi 
van  Frankrijk.  —  In  den  loop  der  maand  Augustus  aan- 
slaande zal  de  toestel  van  hel  draaivuur  op  Belle^Jsloyer- 
nieuwd  worden.  Genoemd  vuur  slaat  op  47"  18'  43''  N.  Hr. 
en  S*»  13'  28''  W.  lengte. 
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Gedurende  de  werkzaamheden ,  die  omstreeks  14  dagen 
zullen  vercisclien,  lal  er  een  provisioneel  vuur  ontstoken 
worden  op  den  lop  van  <l5n  toren.  Dit  licht  zal  zich 
voordoen  als  het  andere ,  maar  het  zal  op  minder  afstand 
zigtbaar  zijn  dan  het  tegenwoordige  en  ook  als  het  nieuwe 
vuur,  namelijk  op  omstreeks  4j  D.  mijl. 

liet  nieuwe  vuur  zal  van  dezelfde  soort  zijn  als  hel  oude , 
maar  het  zal  meer  helder  wezen  en  de  schitteringen  zullen 
langer  duren. 

96°.  Nieuw  rood  licht  op  Saint  Valery  en  Caux.  (Seine , 
Fransche  kust).  —  Op  den  l»*"  Julij  1857,  zal  het  voor- 
noemde licht  geplaatst  worden  op  het  oostelijk  hoofd  van 
het  fort  67.  Faléry-en-Caux,  De  haven  zal  nog  steeds  hel 
getijlicht  behouden ,  geplaatst  op  hel  hoofd.  Ilct  boven- 
genoemde nieuwe  licht  is  gelegen  op  49'»  52'  26''  N.  Br. 
en  0«  43'  3"  Oost  Greonwich.  De  hoogte  is  7,5  cl  boven 
hoog  water  en  zal  zigtbaar  zijn  op  eenen  afstand  van  |  D. 
mijl.  (lUonil.  de  la  Floite ,  N«.  32.  8  Junij  1857). 


97".  Fasl  lichi  ie  llonfleur ,  (Calvados,  Fransche  kust).  — 
Op  1  Julij  1857  zal  het  voornoemde  licht  worden  ontstoken; 
het  is  gelegen  op  het  hoofd  van  het  hospitaal  te  Uonjleur, 
op  49»  25'  32''  N.  Br.  en  O"  14'  8"  Oost  van  Greenwieh.  De 
hoogte  van  het  licht  is  25  el  boven  hoog  water,  en  het  is 
zigtbaar  op  3J  D.  mijl.  Dit  licht  dient  voornamelijk  om  de 
zeelieden  de  Raiier-hüink  te  doen  mijden.  In  één  gebragt 
mei  het  licht  van  Faiouville ,  loopt  men  de  Ratier  aan  hare 
noordzijde  vrij. 

Bij  het  ontsteken  van  dit  kusllicht,  zal  hel  vuur  op 
eenen  houten  toestel,  west  van  den  toren,  ophouden  ont- 
stoken te  worden.         (Monit.de  Ia  Flotte ,  8  Junij,  N«.  32.) 


98».  Nieuw  licht  te  Cabo  de  Oropcsa  (Spanje).  —  Vol- 
gens een  bekend  gemaakt  berigt,  zoude  er  op  de  kust 
van  Spafije  een  nieuw  kustlicht  zijn  daargesteld  op  Caba 
de  Oropesa,  provincie  Cawlellon  ^  zijnde  een  stiUtaand  licht, 
met  schitteringen  van  drie  tot  drie  min. ;  de  lichttoestel    is 
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caiaiioptriek ,  van  de  3*^»  gr.,  22,68  el  boven  het  zeevlak 
verheven,  ziglbaar  op  omstreeks  Z\  1>.  mijl,  gelegen  op 
40»  6'  36"  N.  Br.  on  O»  9'  23"  L.  O. 

99».  Nieuw  licht  op  Cayo  de  Piedras,  haai  van  Cardenas 
(N.  kust  van  Cuba),  —  DU  licht  is  geplaatst  voor  het  in 
Aug.  1856  door  een'  orkaan  weggeslagen  (zie  N®.  24,  p.  172, 
i«^afd.  van  dit  deel)  kustlicht.  Het  is  een  stilstaand  licht, 
hoog  19,5  el,  gelegen  op  23«»  14'  21"  N.  Br.  en  SI*»  7'  bZ" 
L.  W.  van  Greenwich. 

iOÓ®.  Lichl  op  Groati-eiland  (Newfoundland).  —  Op  deri 
l«ien  Maart  1857  zou  een  licht  ontstoken  worden  op  Groen  - 
eiland,  aan  de  zuidzijde  van  het  inkomen  der  Cafalina- 
haven  ,   Triniiy-h^dl ,  op  de  oostkust  van  Newfoundland, 

Het  licht  is  vast  en  zigtbaar  vaii  een  scheepsdek  op  2  D. 
mijlen  afstands ,   van  N.  O.  t.  N.  \  O.  door  het  zuiden    tot 

Z.  t.  w.  \  w. 

Op  den  l»***»  Jünij  1857  zal  dit  tijdelijke  licht  vervangen 
worden  door  een  krachtiger  licht  van  dezelfde  soort,  dat 
93  A.  voeten  boven  de  oppervlakte  der  zee  zal  geplaatst 
worden,  en  zigtbaar  zal  zijn  over  denzelfden  boog  des 
horizons  op  éenen  afstand  van  3|  D.  mijl. 

Grtf^m-eiland  ligt  op  48»  30'  45"  N.  Br.  en  53»  6'  W.  L. 

De  peilingen  zijn  regtwijzend  en  de  misvv.  is  31**  45'  N.  W^ 
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1^ 

XXXV. 


RUST-  EN  HAVENLICHTEN 


IK    DB 


NOORDZEE. 


Oostkust   van  Engeland  en  Schotland,  de  Qrkadisohe 
en  Hitlandsche  Eilanden,  de  Belgische,  Nederlandsche , 

Deensche  en  Noorweegsche  Kusten. 


De  peilingen  zijn  naar  het  regtwijzend  kompas.  De  kompas- 
streken zijn  veelal  door  hare  initialen  aangeduid,  en  de  mijlen 
zijn  Duitsche  mijlen,  van  15  op  1\ 


Amsterdam,  1857. 

Jmeoh  Swmri. 


(1857)  N».  4,  1*  AIO.  31 
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OOSVHK 


— 

H*. 

Naam  Tan 
het  Licht. 

PlaaU. 

Noorder 
breedte. 

Lengte 

beooaten 

GreeuwieJL 

Getal  Uohtea    , 

en  Stand,  ia   J 

betrekking     * 

met  elkander.    | 

1. 

ZÜID-VOORLAIIll. . 

GOODWIFIZARDEN 
of  GOH. 

Op  het  landhoofd 

51    8  2ü 

o      i       m 

1  22  22 

2,0.t.N.enW. 
t.  Z.  9  420  Ned. 
ell.  van  eikand. 

2. 

1  • .  ZUID  ZAVBHOOrD  • 

(Dryrvuur.) 

Voor  het  Z.  einde  van  het 
tand,  iu  14  vadem  water. 

51  10    0 

1  28    0 

1 

3. 

2e.  ÓüLL-STROOX. 
(Drgfruur.) 

Bij  de  Weitiijde  van  het 
tand ,  in  9  vadem  vrater. 

51  17    0 

130    0 

2y  horitontaal. 

4. 

8e.  KOOBO  ZAia>*BBAD 

(Drgffaur.) 

Voor  het  N«  einde  van  het 
tand  f  in  Bi  vadem  water. 

51  19    0 

1  35    0 

3,  in  een 
driehoek. 

6. 

BAlUeATl 

W.  havenhoofd 

51  20    0 

1  26    0 

1 

HORD  VAR  DE 
RIVIER  DE  THEEHS. 

.. 

U.     NOORD-VOOR. 
LAND. 

Op  het  landhoofd 

51  22  29 

1  26  47 

1 

7. 

Se.  XAHGATB 

W.  einde  van  het  haven- 
hoofd. 

51  24    0 

1  23    () 

1 

«• 

3e.  niNCBS  KANAiL. 
(DrijfTurcn.) 

Ie.    Ooft  Tonffuê'tAnd, 
in  4^  vadem. 

51  29    0 

1  19    0 

2 

9. 

2e.  Aan  de  N.  tijde  van 
het  kanaal ,  in  3|  vadem. 

1 

1    ^^' 

3c.     W.    Girdler-iané, 
in  31-  vadem. 

51  29    0 

17    0 

1 

11. 

4e.    ifOORE.      (DrijF- 
▼uur.) 

0.  einde  van  het  tand , 
in  3  vadem. 

51  29    0 

0  48    0 

1 

12. 

He.  8EA   BEACH 

Je.    Z.    einde    van   het 
havenhoofd. 

1 

13. 

2e.     Chapman-JIead. 

1 

1 

1 

y 

14. 

Se.     Muehina  Fiat.    .. 

/ 

^S.    6e,  nOPB  PÜ«T..... 

Op  het  totl   op  Q^nen 
vlaggcitok. 

\ 

\ 

SEM 

JIXB- 

til 

Kleur 
TBR  het 

licht. 

il" 

h*Yen«uur 
brandt. 

JaB«^A.V«. 

5i 

400 
en  206 

Wil. 

Dm*  Uchlen  In  ün  gokidi  Trjj  beimdon  de  Co 
ict>-undeQ. 

ïi 

41 

Rood, 
met  1  UI. 

Bg  niilig  weder  wordt  er  op  «en  bekten  gaalag 
Op  do  lijdon  »an  het  «chip  lyn  de  woorden  i  Sa 
Safid  lUad"  gesabilderd. 

lï 

IS 

Road,niel 
1  ballen. 

Bji  miilis  weder  wordt  or  op  een  bekken  getlagi 
Op  de  lijden  ii  het  woord  •  GuU"  aeMhildord, 

middelilc 

ia; 
de  (wee 
anders 

31) 

Rood,  mal 
3  lullen. 

Bjj  miitig  weder  wordt  op  eea  hekken  geilag 
Op  de  lijden  ii  >  GeodKia"  geichilderd. 

U 

Rood. 

40 

Graniet. 

All    et 

nabij  Jacabaladdnr,  si*  er  Itlj  A.  Toel  water  u  in  : 
inkomea  der  haven.  Op  het  W.  Cliff-  lijn  twee  U- 
ton ,  die  in  édn  geleiden  door  het  otule  Cndd-ltam 

^i 

1S8 

Wit. 

Bood. 

92 

Steenon 
kolom. 

U«li„B.plaat.. 

2i 

Boogslfl 

U.BB,te 
niod 

4t 
ea  15 

Rood 
■nel  1  bd 

Op  de  lijden  i,  .  Ta-gue-  B..,ehilderd.  De  rigt 
dar  liohlen  toont  den  weg  aan ,    dien    een   ichip  m 

Rond. 

21 

4t 

Rood. 

Heeft  om  do  SO'  eeno  «chilteting.  Bij  mistig  wei 
wotdl  er  op  een  bekken  goslagon.  Op  de  iijdon  at 
hut  woord  i  Gitdler". 

ai 

Rood. 

41 

Rood 

met  t  Lal 

Bjj  mistig  weder  wordt  er  op  een  bekken  guilagi 

Op  de  lijden  is  het  woord  ,  JVora"  gosühüdeid. 

21 

43 

Rood,  O] 
■iDkcn, 

Bij  miitig  weder  luidt  er  ecne  klok. 

2Ï 

Wit  en 
rood. 

43 

Wil.  op 

Haten. 

Om's  bank  ,  N.  0.  t.  N. ,  bow.  deie  cigtinis  U  U-;V  W 
rood.    Bij  mHlig  weiei  YimA^  m  teTniV\a\.  ïpVa* 

/ 

/ 

/ 

/ 
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H». 


Naam  Tan 
het  liobt. 


16. 
17. 


18. 
19. 


21. 


22. 
23. 


24. 


27. 


28. 


PlaaU. 


7««   Moun.     (I^rgf-     Op  hai  W.  eindo  van  ket 
Tuar.)xana  in  6  Tadem* 


9Ê  •  MAFIifW  ••■....• 


Z.  o»  gedeelte  Tan  het 
land. 


9f.    swnr.    (Midden 
DrgfTonr.) 

lOf  •  GUSTLIBT. «... 


He.  srax.    (Drgf- 
Tuur.) 

12«.  KBimiEXlIOOX 

(DryfTOur.) 


I8t.  OALLOFBB» 

(Dnjfynur.) 


Noordtr 
BMedlt. 


Lengte 

beootten 

Qrêênwiêk. 


e    #    # 

61  32    U 


51  35    O 


14e.  HARWICB. 


Wetteinde  van  het  land , 
in  4  Tadenu 

Z.  O*  vjd9  Tan  Gunflêet- 
land. 

O.   einde  Tan  hei  tand 
Toor  Jlarwiekf  in  12Tadeni. 

0«  tgde  Tan  het  tand » in 
13  Tadim. 


Z.W.  gedeelte  Tan  de 
bank ,  in  20  Tadem  water. 

!••  Aan  het  inkomen  der 
haven,  Z.  W.  Tan  de  ftad. 


1&.  CORK.    (Dryf. 

TQUr.) 

16«.  amrwABB. 

(DqjfTUur.) 

17e.   ORFORD1«£SS. 


PAKEFIELD 


29J  lOWESTOFT. 


2e .   Landgvard-tori . . . . 


Nabjj  de  Ledge^  in  4  t%- 
dem  water. 

Voor  hetN.  einde  Tan  het 
xand,  in  10  Tadem  water. 


Op  de  IVess, 


Z.  gedeelte  Tan  het  Cliff. 
1c.  Op  de  haTenboofden 


51  89  O 

5146  O 

5147  O 
51  40  O 


51  45    O 
51  66  39 


51  56  15 

51  56    O 

52  1  30 
52    5    O 


52  26    O 


\ 


10    0 


18    0 


17  0 

1  22  O 

1  28  O 

1  89  O 


Getal  Uohtett 

tn  Stend,  in 

betrekfciaf 

met  eiluuMler. 


1 
1 


L 

II 

U 


1  66    O 


1  17  28 


1 
1 
1 

8 


2  I  horixontaal. 


2,H.W.iW. 
en  Z.  O.  X  O. , 
199  Red.  ellen 
Tan  elkander. 


1  19    O 


1  23    O 


1  38    O 


1  34  30 


1  44    O 


\ 


2.II.0.t.N.10. 
en  Z.W.tZ.  ( W. 
1396  IVed.  ellen 
Tan  elkander. 


4| 

i 

Kleur 
•in  het 
Licht 

lift 

11 

5-= 

Tijd. 

het 
haven .uur 

brandL 

Aanmirltingm, 

r, 
ïl 

2i 
2J 
2i 

2i 

3  en 
2i 

Rood. 
Hood. 

41 

41 
30 
40 
40 

li 
en  31 

By  miilig  wedet  wordt  et  op  oen  bokken  gcilaj 
Op  de  tijden  imal  >  IBeiite". 

Dit   licht  il  niet  ligtbaar  benoorden  de  Ign  Tan 
Btatklail-SpH ,   de   Z.  0.  MboIU  en  Sapiitftona 
Bij  Rii*aB  weder  wordt  er  eene  klok  gelnU.   Er  U  < 
een  wit  lioht ,  dat  de  rigting  aandnidt  van  hel  kaï 

Bü  mi.tig  weder  wordt  er  op  een  hekken  gMlag 
Op  de  lijden  atoal  *  Sicin  Xiddh". 

Bij   miilig   weder   wordt   op   een   hekken   e«ilae 
Op  de  iQden  «laat  >  Sunk". 

Bij   miatig  weder   wordt  op   een   hekken  geilag< 
nn  all  men  bemerkt ,  dat  een  «chip  in  eene  gevaar] 

By    raiilig   wede»   wordt   op  een    bekken  gealae 
Op  de  lijden  ia  het  woord  .  Galiopar"  ge.childerd 

mei  1  bal. 

Bood,  op 
■laken. 

Sood, 
mei  1  bal. 

Rood, 
metlb.1. 

2    ballen 

bo*en 

alkander. 

Rood,  met 

2  ballen. 

WiL 

RidgB     en  door  de  Rolling  Ground ;  men  moet  M 
ééa    honden,    lol   dat    men  Lamdgt,ard-]ii\,l  K.  1. 
heeft.  VerToleena  haall  men  om  de  We.t  tol  een  r 

ligtbaar  wordt,  en  alsdan  geleidt  naar  de  haven. 
het  geiegde  licht  wil  is,   loo  slaat  men  te  ïer  om 
Weat.     Aan  de  Ooiliijde  van  den  hoogen  (oren  ia 
wit  licht  in  de  rigling  van  de  Griatle-loD. 

Dit   lichl   vertoont  zich  rood   bg  ^Hdreui-toa , 
lot  nabit  Btack-End-lon ,  dan  wordt  het  wil,  en  i 
ïolgeni  bij  de  ^i(ar-lon  groen, 

Bli  mialig  weder  wordt  om  de  1U°op  een  hekken 
.lagen.  Op  de  ijjdcn  i.  het  woord  .  Cork"  gesohildt 

Bij   miilig   weder   wordt   op   oen   bekken  gedag 

Op  do  lijden  ilsat  >  Shtpviash". 

Do  lengte  en  breedle  U  vün  bet  hoogste  liehl.  B 
lichten  in  één  BcleidI  door  //ollesliy-biai ,  digi  la 
lie    N.  lyde    van    de    WhiliHg    en  verder  lol  aan  ■ 
buitenkant   van   Ciil/er-iand.    Om   de  floord  geleii 
lij  binnen  de  Knotl,  de  Ridge  en  de  iVapet. 

Is  alleen   liglbaar  (uiichen   de    tonnen   van   Pa 
fiéld-s'it. 

griHine  lichten. 

2ï 
3 
21 

Rood, 

4! 

41 

BH 
en  G8 

73 

Rood, 

met  1  bal 

Rood, 
met  1  bal. 

Rood. 
Wit. 

Oengcbee 
en  DQcbl. 

/ 

/ 

/ 

/ 

468 


R». 


80. 


81 


33. 


84. 


35. 


Raam  van 
bet  Licht. 


STAXTORD  (Drijffuur) 


SZCHOLiLS  OAT. 

(Drgfvuur.) 


TASMOUTB. 


eocKLE.  (Dryfvuur.) 


WINTERTOR 

XBWABP.  (Drjjffuur.) 


37. 


39. 


40. 
41. 

42. 


HASBOROUGU 


PlaaU. 


Roorder 
Breedte. 


2e.  Het  hoogste  op  het 
CUfft  het  laagste  op  het 
strand. 


Bij  het  R.  einde  van  New- 
eome-iand  Toor  Loweêiqftf 
in  8  Tadem  water. 


52  29  lü 


52  29    O 


R.    einde    van     Ktttle  52  34    O 
Boitom-wnd  i  in  10}  Tadem 
water» 


Op  het  Z.  havenhoofd  te 
Gorlêêton, 

R.  inkomen  aan  de  Oost- 
sijde  y  in  7|-  Tadem  water. 


Op  de  punt, 


By  het  R.  einde  van  het 
tand,  in  20  vadem  water. 


52  34  25 

52  41  30 

62  43    O 
52  45    O 


Z.  O.  van  Haêborough'  52  49    O 
kerk. 


BA8B0R0U0H 

(Drijfvuur.) 


LEMAJf  en   OWER. 

(Drijfvuur.) 


CR031ER 

HÜNSTANTOR. 


LTKWZLL  (Drijfvuur.) 


43m/  DUDOEOv,  f  Drijfvuur) 


Bij  het  R.  einde  van  het  52  58 
xand,  in  16  vadem  water. 


O 


Tusschon  de  Leman-  en   53 
Ower-iünden ,  in  17  vadem 
water. 


8  30 


Lengte 

beoosten 

Grêêuwich. 


Op  het  Ciiff. 
Op  do  punt. . 


Voor  den  hoek  van  hot 
Loit^-zand ,  Lynn  •  Deêfts , 
in  29  vadem  water. 

Bij  de  Bank ,  in  81  vadem 
wolcr. 


.')2  56    O 

52  56  54 

53  1  40 
53  15    O 


1  45  86 


1  47    O 


1  47    O 

1  44  20 
1  47    O 

1  41  30 
1  53    O 


1  32    O 


1  36    O 


2    1  30 


1 


Getal  UolilMi 

en  Sland »   in  L 

betrekkian       I 

met  elkander.    J 


2,  R.t.W.iW. 
en  Z.  t.  O.  i  O. » 
926  Red.  ellen 
van  elkander. 


1 

1 

1 
3 


2,  W.  R.  W. 
{  W.  en  O.  Z.  O. 
X  O.,  ^  mijl  van 
elkander. 


1  19    O 

O  29  50 

O  25    O 
056    O 


1 
1 


pïi 

lil 'Et? 

pi 

-^-| 
1^'*^ 

Tijd, 
wanneer 

brandL 

Aanmtrkingtn. 

138 
en  4S 

25 
43 

Wit. 

Etood,iael 
i  ballen. 

Rnid, 
mei  1  bol. 

De  lengie  en  lircsdle  i*  van  hot  liaogile  licht 

Dij  miitig  vreder  wordt  er  op  een  beklcen  get 
Dit   üchl   n.  t.  W.   i  W.    geleidt   door    het   i 

Bij   mistig  weder  wordt  er  op  een  bekken  b«» 
«hilderd: 

Bjj  dag  eene  roodo  ^lag. 

i 
ü 

11" 

b; 

39 

64 

Hiddel- 
>le  3a; 
de    Ineo 
•Ddero 
2t 

147 
9n  ICB 

41 

41 
en  ïy 

117 
37 
41 

Rond. 
met  1  bal. 

Wit. 

R»od,me( 
d  ballen. 

Wit, 

Rood, 
matlbul. 

Rood.mat 

2  bulten. 

Wil. 
Dilo. 

Rood.  met 
a  ballon. 

Sood 
mol  1  baU 

Op  de  lijden  >*  hol  woord  i  Co<!Ai,"  ee»hilden 

Bjj  miitie  weder  x.ordt  er  op  een  bekken  gail 
Hel  woord  tAcuorp"  Haal  op  de  igdcn  van  liet 

Geleiden  door  I/aitBraugk-üal. 

Bij  miitiff  weder  wordt  er  op  een  bekken  ga* 
Op   do   lijden   lijn  de  woorden   ■  noflli   Uatbn 
M^ilderd. 

lifit  bij  de  X.  W.  punt  van  de  Omiit,  op  een  > 
van   li  U.   mijl  beiuiden    bel   droogile   gedeeili 
e»en   loo    ïer   beooiten    het  ondiepito  gedeelte  i 
Lt-man.     Dij    miiljg    weder   wordt    er    op    een  b 
gcilagcn ;  all  «chopon  in  eene  gcïoarlijke  rigline 

»  tï^un  and  0»er". 

Dit   licbt   i*   rood   in   de  Ticliug  van  hot  Rm 
mddlc-v>.nA,  dat  i>,  ali  men  hel  iiehl  tuiichci 
en  0.1.2,  heeft. 

Bjj  miitig  weder  wotdi  er  op  oen  bokken  g» 
Op  do  iljdea  il  >  £yM  WtU  "  geiehitdera. 

Bji  miilig  weder  wordt  er  op  eon  bokken  geg 
Op  de  lijden  «laat  i  Dudgitn  " 

1   ' 

4T0 


/ 


H». 


Naam  van 
het  Licht. 


44. 

4S. 


HUHBER-RIVIER. 

!••  STüRir. 

(DrjjfTuar.) 


PlaaU. 


8e.  Sf  URR 


46. 
47. 


Sth  BULXrSiJm. 

(Drgf?uar.) 

4«.  STALLZVOBO- 

XOÜOH. 


Voor  de  punt  y  in  Br  va* 
dem  watert 


Op  de-  punt, 


48. 


6«.  KXLUIIQHOLII... 


49. 

60. 
51. 

62. 

68. 


64. 


6t.  PAÜLL 

7e.  B1BBL18 

(Drgfniur.) 

B&mUKGTOir 

FLA1B0E0U6H.... 

8C4EB0B0U0H 

WHITBr 


Z.  O.  einde  van  het  tand, 
in  4y  Tadem  water. 


Bg  het  veer. 


Z.  KilHnghoim 


Bij  het  Z.  W«  einde  Tan 
het  dorp. 

Z.  sgde  van  het  kanaal, 
in  5  Tadem  water. 


/ 


II.  havenhoofd. 


Op  het  landhoofd 

Ftxcell^haTenhoofd.  . . . 


W.  haTenhoofd. 


Hoorder 
Breedte. 


o      /      m 

5884    O 
53  34  44 


53  34    O 


5387    O 


53  39    O 


53  43    O 
5344    O 

54  5  12 

54    7    O 
54  17    O 


Lengte 

beooaten 

Qr—mnch. 


o       /      # 


0  18    o 


0    7    9 


0    6    0 


0  10    O 


West 

O  12   O 


O  18  O 
0  16  O 
0  11  42 

0  6  0 
023    O 


54  30    O       937    O 


Getal  UohtMi 

en  Stnad^ 

hetTriLkAlgk 


1 
H 

1 
1 


2»  II.W.  t.W. 
\  W.  en  Z.O.tO. 
i  O.,  144  Red.  el 
Tan  elkander. 


8»  bet  laagale 
licht  O.  £.  O. , 
189  Ifed.  ell.  van 
het  hoogate ,  en 
het  N.  Ucht  H 
t.  W.  Tan  het 
hoogste  9  op  241 
Red.  ellen  af- 
standf. 


j 

i 

Kleur 
van  hal 
Licht. 

li 

liii 
ir- 

Tüd, 
hrsndl. 

u 

41 

Rood, 
met  1  bal 

Bt|  miillg  wodcr  nordl  er  op  een  bekken  eeüag- 
Op  do  lijden  it  >  ^^Hn."  sewhilJotd. 

r 

lOfl 
68 

Kood. 

De  IcDgW  en  brwdW  !■  *«n  hat  hoog.te  liohl.    1 
ags  licht  it»t  len  K.  W.  lan  het  hooge  licht. 

2! 

23 

Bë  miilig  neder  wordt  er  op  eoD  bekken  geiUE< 
Op  de  tiiden  lUit  i  BulUoniC'. 

metltnl. 

Dit  licht  il  liglbsar  om  de  «reil ,  voor  «chepen,  i 

van  Aurcmn-uDd  i> ,  en  been  iijuo  groolile  held 
heid  all  men  bel  l.  Vi.  priil ;  duarnn  nordt  1 
allengakena  flaauner ,  ui»  men  do  engten  of  /Vorr« 
nadert ,  en  iel  geheel  ïerdwynen ,  alt  men  dwati  i 
de  Ifalm-toa  ii. 

ii 

73,38 
40 

Rood. 

Z.  t.  0.,  geleidt  tnj  Ten  het  /fWm-iand  en  d 
Siileer-Oratind. 

li 

39 

Rood. 

li 

Bood. 

17 

flnod, 

Op  do  lijden  Tan  hel  icbip  ilaaf  >  HchhU,". 

mei  1  bal. 

•    2 



2G 

Ali   e> 
8i  A.  ïoet 

?») 

Wil. 

Twee  witle  en  eeno  roodo  tcbillerïng. 

Zeenaarli  if  het  licht  rcnd   en  nanr  do  bnTcn  n 
Bij   daj;    wordl   een    bul    gelieichen ,    aU  er  13  voel 
nater     aan     het    hnvcnlioold     iloat ,    en    HIJ    voel 
hei  inkoinoD  der  liKvon. 

« 

63 

Wit. 

All  er  101 

tor  in   dB 
lOTcn  it. 

Si 

89 

Geelt 
(leen. 

twee  uren 
wnlcr. 

BÖ  dag  naait  er  eene  Tlag,  Tan  twee  utcn  Tüiir 

472 


!|o. 


Ifaam  yan 
het  Licht. 


PhMts. 


Noordar 
Breedte  • 


Lengte 
bewetten 


Getal  lichten 
en  tiend,  ia 
betrekküi^ 

met 
eikender. 


I 
Yi 

l»i 
II 


56 


TEES-RIVIEK 
en  BAAI. 

f «.  BBAK-KIKD»  . . . 


66. 


57. 


2è.  CABB-ZAJID, 

(Dryrvuar.) 


o        /       0 


W.    f^edeclte    Tan    de|  54  38    O 
tanden. 


3e.   8SJLT0XI 


58. 

69. 
00 


UARTLEPOOL. 


61. 


62 


63. 


SlAnAU , 


8DKDKRLAKD. 


Voor  hot  Z.  gedeelte  van 
N.  Care-tand ,  aan  de  W. 
lijde  Tan  het  inkomen. 

Ifet  hoogste  {  mtjl  land- 
waarti ,  het  laagste  op  het 
strand    bg   de   Longêear 
rotsen. 


Ie.  Op  het  haTenhoofd, 
Westelijke  haven. 

2e.    Op  het  havenhoofd, 
oude  haven. 


54  38    O 


54  40    O 


?e. 


Op  de  Hmgh 


54  4t     O 
54  41  51 


Ie.    Z.  havenhoofd  . . . . 


54  50    O 


2e.  Rvd  Jcrc-^nni, 


64.    TYMEOVTW 


Op  de  n.  en  Z.  haven-  54  55  O 
hoofden, 


o       /       0 


1  13    O 


2  y  n .  N.  W^. 
iW.enZ.Z. 
0.^0..  686 
Red.ell.Ttn 
elkander. 


1  13    O 


1  12    O  .2,  W.  II.  W. 

14  W.  en  O.  Z. 
,0.40.,  1f»2 
Red  ell.  van 
!elkander. 


1  11     O 


1  10  19 


1  19    O 


2,  op  één 
toren. 


1  22    O 


CaaïU  VarJ >^   \   ^ 

l  V 


\ 


125    o 


2,    op 
denielfden    :ei 
toren  boven 
elkander. 

2 


11 

lUeur 
Ysn  hel 

licht. 

Il 
£■= 

II 

Tüd, 
«vaaneer 

htTenTuur 
bruadl. 

JaHHitrtinstit, 

41 

Het  boog- 

peii;    hu 

iaagite 
met     ho 

vtilloLui 
Jen. 

u 

22 

Rood 
DUt  1  Lil 

LiBli-i".    Op  do  roM-iitier  iiJD  13  ktoin«  licblsn. 

3i 

Hoos 
•to  wit. 
I«ig.lt> 
rood. 

Groen 

OC 
BBido 

StCCD. 

-      lï 

RukI. 

w 

Geel. 

0|>  du  La^i  lüii  danieiibovi'ii  noQ  Iwee  ruoJc  Ikhi 
i;o|i[aa(]l,  ten  eoleiüu  niur  Ju  liimierlliaTcn. 

-    a; 

U«OB 
•Is  wil 
la«i;.te 

rood. 

92 

Donker 

lied- 

'l  Uaog*(i. 

dïiiBPhcc 

it„  n.chl 
-1    l»aB>'e 
.on      hal 
ïloed     lo 
hair  cl>. 

dot  EiJ  ÜB  Uütea  kuDuen  hiiiiicnloo]>L'ii. 

3Jrn 
2S 

Hoog 
>le  wiU 

rood. 

11)1 
5J 

Stci'ii. 

3{« 

7D 
Si 

m 

Geel. 
Wil. 

nonrüu) 

ileoeeliL-o 
IcD  iiaclil 

vlood     lo 
liair  eb. 

Ilij  weildyko  wiiidcii  ivuidl  hel  l.  licht  uileedafi 
aU  hel  hooG  »»lei  1<, 

474 


H«. 


es. 


67. 


68. 


69. 


70. 


71. 


72. 
73. 


Naam  van 
het  Licht. 


PlaaU. 


miB  of  8HIBI1D8...J  Hoogtte,  Toorste  ge- 
deelte ynDoekwray  Sgna' 
rêt  laagste  naby  Clifford- 
fort. 


BLTTB 


OOQUIT 


WABKWOETB 


FARIV-EILANDER. 


1«.  7AKlf, 


2«.  LONGSTOIIE... 


BKBWICK 


Znideinde  yan  de  ttad. . 


Z.  W.  gedeelle  teu  het 
eiland. 


II.  einde  van  het  Z.  haven- 
hoofd. 


Hoogste  nabij  de  Z.  W. 
puDtvan  het  eiland,  laagtle 
bg  zjjne  N.  W.  punt. 


Op  de  rots. 


O.  einde  van  het  ha?en< 
hoofd. 


Noorder 
breedte. 


56    O    O 


55    7    O 


55  20    O 


52  21    O 


55  37    O 


55  39    O 


55  46    O 


Lengte 
bewetten 


74. 


FIRTH  of  FORTH. 
]e.  INGHKEITH.... 
2e.  nsuEROw 


3c.  LEITU 


Op  den  lop  yan  het  eiland. 
Op  het  havenhoofd 


Oostelijk  havenhoofd . 


56    2    O 


."iS  59    O 


\ 


1  26    O 


1  80    O 


1  32    O 


1  85    O 


1  39    O 


1  37    O 


1  59    O 


Getal  lichten 
en  stand,  in 

betrokkiog 
met 

elkander. 


2,0.N.0.-^0. 
enW.Z.W 
i  W.,    219 
Ned.  ell.van 
elkander. 


2y  N.W.  t.  N. 
iW.enZ.0. 
t.  Z.  i  O.» 
135  H.  ell.  ▼. 
elkander. 


t 
Ts 

Dl 
U 


2,N.W.tH.Hc 
^  W.  en  Z.0. 
uZ.iO.,17lU 
Ned.  ell.  van 
elkander. 


2,  boTeii 
elkander  op 
denxelfden 
1  toren. 


OOSTHLin 


3    8    0 


3  10    O 


\ 


1 
1 


3,  N.  N.  W 
iW.«nZ.Z. 
0.^0.,  4S7 
N.  ell.  bovea 
elkander* 


Van -leer- 

gedeelle 


tlag   gcliGiclien ,   aU    i 


Wille  . , 


I   hel  Ooiteti  G^iicD,   luuchcn  Z.  ï  O. 


Rood, 

Steen. 


Het  hoDgtle  liohl  icla  minilcr  dna  lijno  cigiae  hao{;lc 
beooiten  hq(  laagile,  geleidt  (usichen  Megitone  en 
Oxear.  De  tichleo  en  Magilone  in  één  geleidt  tui- 
ichon  Plovghstai  en  Goldilone. 


ï 

21 

Dongohce- 

Ion  nacht, 
beUUe 
bij   heidei 

i 

■te    liel.1 

"7"' 

Beide 
24 

Wil. 

Alt   er 
lOi  A.T(. 

wmtet    op 
JeiHi»». 

/" 

""/ 

/ 

De  «chitleiingen  duren  10*. 


47G 


K«. 


76. 


70. 


77. 


Naam  van 
het  Licht. 


40.  IflWIXAVUl 


5e.  orahtov. 


6e.  bu&ktiblaud  . . . 


Plaats. 


Op  hot  haYeohoofdc. . . 


Op  het  hayenhoofd 55  59    O 


Noorder 
Breedio. 


Lengte 

bewetlen 

Orëêuwich, 


o  i         0 

55  50    U 


78. 
79. 
80. 
81. 
82. 


7e.  ORinOBMOUTH  .  . 


8e.  XUULCALDI, 


9e.  riTTBxnrxEif . .. 


83. 


lik*  ▲JfST&UTUIft.. 


84. 


11e.  EILAND  MAT. 


85. 


86. 


87. 


BELL-ROTS 


ST«  AKDBEW8 


FIRTII  of  TAY. 

Ie.    BUDDOKKESS    of 


lAX 


88s     2c,  BVDVO», 


Op   het  Ootleiyk  bavco-   56    4    O 
hoofd. 


Aan  het  inkomen  van  de 
Carron-rivicr, 

N.O.  zjjde  TEO  het  inkomen 


56    7    O 


Ie.  Havenhoofd ,  Z.  Z.  W.  56  13    Ü 
i  W.  van  Abboy-Park-Uchi. 


2e.    Z.  hoek  Tan  de  muur 
van  Abboy'Park, 

Woiteljjk  havenhoofd. . . 


56  13    O 


N.O.  lijdo  van  het  eiland.   56  11    8 


Op  hot  midden  van  du  rots   56  26    3 


Ie.  Op  het  havenhoofd.    56  20    O 


2c.     Op  ccn  torentje  in 
den  hoofdmuur. 


Op  de  Ness  4, 


56  28    O 


Raicn 


o       / 


3  11    Ü 


3  15    O 


3  U    O 


Getellichten 
en  aland ,  fai 

beCrekkins 
mei 

elkuidor. 


\ 


I 

1 
1 


3    9    0 


2  43  30 


2  42    O 


2  33  20 


2  23    6 


2  47    O 


2  45    O 


1 


2  9  N.  (.  O. 
i  O.  en  Z.  t. 
W.|W.  van 
elkander. 

2 ,  N.  en  Z., 
229Ned.elL 
vui  elkander 


2f  y^m  H.  w, 
i  \V.  en  O.Z, 
0.^0. 


56  29    O 

\    \ 


2  47    O 


2,H.WiW. 
enZ.O.  iO. 
341  Ned.  ell. 
TM  elkander 


i 

Tijd, 

nsnneer 

om 

hiTeDTUur 

biondL 

Aanmerkingen. 

li 

Rood. 

22 

Wit. 

Ai>   er 

■        UBChtl 

BroDdl  leldeo. 

li 

Bood. 

67 

Steen. 

Dengehee- 
en  nacbl. 

2 

22 

Wit. 

All   ar 

beurtioho- 
penpoMC- 

ii 

3G 

DilD. 

Dengehee- 
en  n.cht. 

2 

Dilo. 

Er  il  ook  asg  coii  klein  rood  un  wit  lioht  un  liei 
nkomen  op  bet  liavenl.oofd. 

11 

Braadt  van  16  Julu  lot  16  Dei. 

Brandt  l.cl  gebeele  jaar,  bd.ahe  >»u  15  Hei  lol 
15  iullj. 

Roo<l. 

78 

IIDOJ. 

22 

üengchee 

(en  naclil 

5i0D 

ai 

na 

11U 

Sleen. 

Deie   lichK^n  in  één  ecleidt  nagenoeg  i  D.  mgl  be- 

ooiten  dl!  Koord  Porr-rol..  Bet  Ingo  licht  i>  bümh 
in  do  rigling  van  dis  ruO  ligtbaar,  en  inool  nicl  be- 
oo»len  liet  lioiigo  llcbl  gcbrogt   worden. 

31 

1- 

Wil. 

Bij  mitlig  neder  wurdt  er  om  de  30'  ocno  Uuk  gelald. 

-olgeiiSj 

n 

rood. 

32 

met   wit- 
ten top. 

DenEcliee 
IQQ  nachl 

H 

108 

Dito. 

3ien 
3 

92 

70 

Wit. 

de  monding  tan  do  rivier  Tag. 

In  C-én  colcidon  dew  \Vc\ktaii  in  4q  W-iciv. 

'/ 

/ 
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H*. 


Ifaam  Tan 
het  Licht. 


Se.  rORT  On-OBAIG. 


90.    4e.  mWVOKT. 


91 .   5e.  düudsb-haveu  . . 


92. 


9S. 


94. 


95. 


96. 


97, 


98. 

99. 

100. 


101. 


102. 


/ 


AEBBOATH. 


MOMTROSB 


siohehavbn 


GIRDLERESS. 


ABEROEENi 


BUGHANNESS-  of 
BODDOM-PUNT 


PETEB-HBAD 


ÏRJLSEBBX7B6H 


KINNAIRD-ÏÏEAD  . . 


Plaats. 


Z.  siide  fan  het  Teer.  • . 


Op  het  weatelyke  hoofd, 


Op  de  Midden-  en  Ooste- 
lijke havenhoofden* 


N.  havenhoofd 


Hm  K(jdc  van  het  inkomen. 
Op  het  havenhoofd  . . . . 


Op  de  Ness* 


Ie.  N.  havenhoofd 


2e.  Op  den  Z.  vral,  i  mijl 
de  haven  op. 


Op  de  IVess, 


Ie.  Zuidelijke  haven ,  W. 
havenhoofd. 

2e.    Noordelijke   haven  , 
W.  havenhoofd. 


Op  het  havenhoofd. 


Op  het  landboofd. 


70^./  MAcifUFF. /    Op  het  landhoofd 


Noorder 
Breedte. 


Lengte 

bewesten 

Greenufieh. 


Getal  lichten 
en  stand ,  in 

betrekking 
met 

elkander. 


o       t       0 

56  27    ü 


5626    O 


56  28    O 


56  33    O 


56  42    O 


5658    O 


57    8  15 


57    8  20 


57  28  15 
57  30    O 


57  41  30 


57  42    O 


XSl  k^    ^ 


4Jbahff /    Op  Bran  Head A  ^T  ^ 


o       ê       0 

2  49    Ü 


2  57    O 


258    O 


2,W.enO., 
494Ned.elI. 
van  elkander 

2,N.W.^W. 
en  Z.  0. 4  O  , 
58  Ned.  ell. 
van  elkander 

2,W.t.W. 
en  O.  t.  Z., 
119  Ned.  ell. 
van  elkander 


2  35    O 


2  27    O 


2  12    O 


2    3    2 


2    3  55 


1  46  11 


1  46    O 


2    0    0 


2    10 


ï 


im  Q 


2,W.tN.iW. 
en0.t.Z.iO. 

2,W.t.Z. 
en  O.  t.  N. 


2,  boven  el- 
kander in 
denzelfden 
toren. 
1 


2,ZW.iW. 
en  N.0.  i  O. 
201  Ned.  ell. 
van  elkander 
1 


2,0.t.Z.  10. 
en  W.  t.  N.  4 
W.,69N.ell. 
van  elkander 
1 


Soort 

Tan 

Lieht. 

YëÊtréi 

Diwd- 
licht. 


\ 


41 

Kleur 
TiD  het 
Uobl. 

II 

Il 

Tyd. 

het 
liiieniuui 

hmuJU 

JanmarHngtM. 

3er> 
2Ï 

86 
eii 
»1 

Geleiden  door  het  Yiarnatcr  op  da  Tay.    Bü  mii 
WïJsr  mordl  er  eeae  klok  geluid. 

2 

0 
15 

Wit. 

t.»  Boehl. 

Deie  lichlen  geleideu  heooKeo  do  Biddellwnk. 

li 

Rood. 

U 
13 

Dilo. 

In  é^u  geleiden  lij  boiuidiiu  <]c  Beacm-roU. 

3 

25  er. 
ïï 

Rood. 
Rood. 

2Ü 

G5 
en38 

Onj.. 
Wil. 

All   t, 

icheiien 
bü  hot  in- 

koDioatyD 

^naaf-bank.. 

3 

hoog.ï« 

19 

Ie»  UBcbt 

4 

199 

i-ia 

liellur  »B  B.  i  W.  door  hel  Oo.len  lot  E.  W.  i  ' 

3 

« 

Een  inmt. 

Vnn   Imtf 

ïlofd     (ot 
boogwDter. 

i 

Hoodo 
groen. 

51 

Wil. 

Dcugohee- 

lei.  iiieht. 

IJe™   lichten   tLjn  rood   >l.   het   ii.kou.i^n  xeili|; 
en  grue»  tl*  men  Hiel  kiii  bi  nor:  uk  omen.     In  één  | 
cidcn  lij  in  do  riiiutniondlng  cii  haren. 

t 

UO 

Sleen, 

Zifilbiir   vin   II.  1   W.  J   W.   door   liet   Ooilen 
Z.Z.  W.  i  W. 

^ 

2J 

Dito. 

Dungehcc 
leii  iiiclx. 

ZÏRlbMr   ion   N.  H.  0.  E  0.    door   het    Zuiden 
N.  W.  l.  W.  i  W. 

Rood. 

Dito. 

Di(o 

ZigiHmr   T»n    Z.  l.  \V.  J  W,   door   hel   Oo.len 
Z.  W.  t.  W.  i  W. 

U 

:i7 

niio. 

Brnndt  .a»  Jul.j  lol  April,  belial.e  bij  mMnlicht 

IT 

« 

1Ï9 

Steen. 

ZiBlUar   itu    W.  t.  Z.  ',  W.   Int  0   1.  N.  ^  U.   d. 
hal  ^aordcn  en  Ootlcn. 

n 

Kood. 

27 

^M^ 

a 

KimhL 

88 

Sfawn. 

Dild. 
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li«. 


Haam  Tan 
het  Licht. 


106. 
106. 
107. 
108. 

109. 
110. 
111. 

112. 

113. 
114. 


C0VE8EA  8GARS.. 

CHAHOIIBT 

CKOKABTT 

TARBET  NESS 

LATHlROnWEEEL  .  .  . 

WICK    Of   FULTIlflT- 
TOWW. 

IIOSS-HEAD 


PEIITLAKD 

SKERRIES. 


DDNi^ET-HEAD.. 
KAAP  WRATH.. 

ORKADISGHE 
EILAfIÜEN. 


115. 
116. 

117. 

118 


Ie.  XLRKWALL 

2e.  STARTPOWT    . 


3e.  KOORD- 

RONALDSHA 


4r,  U0T-80UfiD 


niTLANDSCUE 
EILANÜEN. 

SUXBURG-UEAD... 


WIIALSF.Y   SKERRIES.. 


Craig  &9adm 

Op  de  punt 

Op  de  punt 

Op  de  iV<0M-puQt. 

Zuideiyk  inkomen. 
Zuid  haTenhoofd  . 
Op  het  landhoofd. 


Op  het  eiland. 


Op  het  landhoofd 


Op  de  kaap  ,  If.  W.  punt 
ran  Schotland, 


Op  bet  havenhoofd. 


Op  de  O.  punt  van  Sanda 
eiland. 


Dennia-JIêad, 


Uet  hoogste  op  do  Oost^ 
en  het  laagste  op  de  Noord- 
punt  van  ffrenua- eiland. 


Op  de  Zuidpunt  van  de 
Schetiaitdiche  eilanden. 

OorI tijde  der  //itlandêcke 
eilanden. 

Op  de  Noordelijkste  der 
Burra  Fiord  //o(ms. 


Noorder 
Breedte. 


BBÜ 


Lmsie 

bewoiten 

^rr#ffiivtcA. 


^  o    /    # 
57  43  15 


57  34  30 
57  41    O 

57  51    O 

58  16  10 
58  26  O 
58  28  38 

58  41  22 

58  40  16 
58  37  30 


58  59  10 

59  16  39 

59  23  15 
58  56    9 


59  51    O 

60  25  24 
60  51  20 


o       i       0 

8  20  211 


4    5    0 

4  S  O 
3  48    O 

3  22  55 
3  5  0 
3    3    5 

255  25 

3  22  20 

5  0    0 


2  57  30 
2  22  25 

2  23  38 

3  16  33 


w 


Getellichlen 

en  sliBtf ,  In 

beMkkiag 

met 
elkander. 


I 

¥ 

I 

I 


1 
1 
1 
1 

1 
1 
1 


2,  N.  iW.  en 
Z.iO«30N. 
ell.  T.elkand. 


1 

1 


1  16  O 
O  44  20 
O  55    3 


2,  O.Z.  0. 
4  0.  en  W. 
N.W.J  W.  , 
2046  Red.  ell.{ 
▼an  elkander 


i 
1 
1 


li 

li 

KIsur 
»n  bet 
lichr. 

II 

il 

T!)<1, 

"'hel 
haten TUUT 
braiidl. 

jtanmrrktiigen. 

Bood. 

17S 
43 
M 

188 

•Til,  en  vut  0.1.  Z.  {  0.  ZoidBliJk  tol  0.  Z.  0.  Tood. 

Ziglbair    gedureiidfl    2"  15'    ea    dan    cenikUpi  ter- 
duixcrd    gedurende   30*;   doch  beweilen   do   ffsM  ii 
het  ticlil  allijd  liglbuar. 

Vii)cheT»auri  brandt  illeen  bij  donkere  nnohlen. 

i 

Sloan. 

Wil. 

Zwarte 

l,iUar. 

Rond. 

Achlei- 
Tolgen 

27 
l&S 

183 
151 
312 
t3l 

22 

108 

150 

113 
en 
09 

323 
IID 

,■ 

Slcen. 

Dilo. 
Wil. 

Dila. 

SUGI1 

Stean. 
Slnn, 

bnar   van    W.  1.  Z.  i  W.   dooT  bet  Noorden  en  Ooilen 
lol  1.  l.  W.  V  W. 

De  Icnglc  cn  breedte  it  ïan  bel  hooB.te  lioM. 

ZiBtliattr  Ton   0.1. Z.   dnnr   het   Boorden   tot  Z.W. 
l.  W.  i   W. 

■i 

'.5 

i" 

in  het  X.  0.  {  0.  lol  l.  W.  t.  7..  {  W.,  in  de  rieline  Tan 
Slnmmest.  Het  lerJicht  ook  ccnenfLIeincn  Ihiok  in  de 
riglinB-v-n  Copo- en  «.«-eiland ,  luuclien  B.W.t.B. 
cnH.W.  I.n.  nellags«lelichlii«it  IiiMcbenO.n.O. 
door  hel  Hoorden  lut  W.Z.W..    en  de  liehlen  iu  diin 
eereidt   tuucben   de   Bow   rn    Jfintrulien.     In  deie 
.igting  lot  op  ;  II.  mijl  »n  rl.-n  -asl  genaderd  ijjnde, 
lerrlvrijnt    bat    hangiie    lichl  iii^bler  hel  land,    en  dan 
moet  n>cr>  naar  den  Strant«f,t.«,l  halen     ala  wanneer 
bel  roodc  lichl  ««.Ier  tal  Ie  voorn^hijn  komen. 

S.  \V.  t.  w. 
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M€M»IID^VKST  HIJST   VAM  WMÊJÊWÏ 


122. 
123. 
124. 


125. 
126. 
127. 
128. 

129. 
130. 


131. 


132. 


133. 
134. 


135. 


136. 
137. 


Naam  van 
bet   Licht. 


&AAP  GRISNEZ  . . . 


HAYSXf  VAXf  CALAIS.. 


DITO. 


CALAIS 

GRAVELIRES 


DRO. 


HATBM  VAN  DUIN- 

UULKXN. 


DITO 

DUIMKERKEN 


PlaaU. 


Hoorder, 
broed  tOa 


Op  de  kamp 

Einde  van  het  II.  hOofd. 


Fort  Romgê ,  W.  tijde  Tan 
het  inkomen. 


50  52  lU 


Leogle 

beooüen 

Grttnwick, 


Op   een    toren  van    het  qq  57  45 
oude  fort. 


Op  fort  Philip^  O.sijde 
van  het  inkomen. 

Z.  W.  hoofd  Tan  fort 
Philip. 

Toren  Tan  ffeuguenar^ 
'2200  Ned.  ellen  Tan  het 
inkomen. 


W.  hoofdeinde 


HaTenhoofd  tuMchen  de 
JiQTen  en  fort  Risban^ 
WMIIfed.cl,  Z.O.t.O.  I  O. 
van  het  inkomen. 


51    O  18 
51    O  20 


51    3    O 


NIEUWrOOBT. 


OSTEICDI 


DITO. 


DITO. 


DITO. 


VITO. 


blankenbf.bg. 


138.    nsTST. 


Orijflicht. 


o       é         0 

l  34  56 


1  51    7 

2  629 
2  16  14 


2  21  50 


Getal  lichten 
en  atand ,  in 

betrekking 
met 

elkander. 


0.  xijdo  der  haTcn 

51    8  25 

2  43    0 

West  hoofd 

N.  0.  hoek  Tan  de  ttad. 

51  14    0 

255    0 

Einde  Tan  het  0.  hoofd. 

.....••... 

54  vademen   hinnen  het 
einde  vun  het  0.  hoofd. 

Op  de  duinen,  aan    de 
0.  tj^e  der  stad. 

51  14    0 

2  55  30 

In  het  kleine  fort 

51  18  55 

3    8    0 

Op  de  duinen  benoorden 
de  stad. 

51  20    0 

3  14    0 

TcnW.W.TandeWiAL, 

i&l  23  40 

\ 

320    0 

i 

Tl 
D 

H 


i 
i 


1 
1 
2 
1 

1 
1 


m 


Kin 


1 

1 

1 
1 


1 
1 


HAAP   eOHMaVMM   T«V   nVMlfXBWtKBar. 


Kleur 
nu  het 
licht. 


Dit  licbl ,  bijiondn  bcil«md  Toor  bet  kanaal  luischen 
den    toren  tan  //inijfuMiar  en    bet  inknmrn  det   hoof- 
toont  in  die  ligling  iijn»heJder>te  licht. 


.    Van  Q  te 

10   voeten 


izi/soodJ  asj         / 
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RirSTBlV  TJlltf  jrjt»JBlUBiC 


II». 


140. 

141. 
142. 

143. 

144. 


Naam  Tan 
het  Lioht* 


YUBSineBV* 


WESTKAPELM . . . 

TXBKB  ,  TIRVXIBB. . . 


Plaatf. 


Noorder 
Broed  10» 


ZÜKIUJII 


SCHOUWEN, 


145.'   TB&XLIXIBR, 


14G. 


NOORDSCHOCWEN. 


147.      BELLBV0BTSLUI8. .  .  . 


148.     GOBDKRSBDB  9 

N.  katt 


149. 


GOEDEREEDE. 


150.  GOIDBKBBDB  , 

Si,  O,  xyde. 


151 .     OOSTYOORKB  ,        Ook 

genoemd  db  vurbr 
VAM   Dl  MAAS 


Baftion  der  W.  haTen.. 


Op  den  oaden  Kerktoren. 

KampTeeraclie  toren ,  aan 
de  zuidkuft,  digt  bij  het 
inkomen  der  haven. 

Aan  het  W.  haTonhoofd . 


o       t      0 

51  26  23 


51  31  46 
51  82  56 

51  37  55 


Lengte 

baooatan 
tlrêenwML 


Op    het  duin ,    aan   de   51  42  30 
W.  igde. 


Bij  het  groote  draailicht. 


Op    den 
duinen. 


N.   kant   der 


51  43  33 


51  44  32 

en 
51  44  31 


Op  het  W.  havenhoofd. 


Bij  het  duin 


Op   den  gewezen   Kerk-  51  49    7 
(oren. 


51  49  12 


51  49  54 


Ter     hoogte    tan    den 
Kwaden  hoek. 


Op    het    duin  | 
Oostvoorne, 


onder  51  54  50 


\ 


Getal  liobtmi 
en  itand,  fai 

^tfekUnf 
met 

elkander. 


o       /      # 

8  34  44 


8  27    3 
3  40  32 

353  37 

3  41  45 

8  42  58 


3  47  20 

en 
3  48  12 


U 

y« 

u 


1 
1 


4    7  55 


3  55  37 


3  58  47 


4    483 


2  9  nagenoeg 
O.  en  W., 
845Ned.ell. 
van  elkander 


\ 


418  Ned.  ell. 
▼anelkaDder 


,  niABU    UK    XOOMtBXEJB. 


^1 


iW.ha- 


j  I  I  r  I 


u  Ooil  dooT  bet  Zuiden  tol  N.  W.  I.  I 


n  I(.  door  bet  W.  lol  0.  t   H. 


Deie  twee  lichten  in  ëiin  geUidcn  naar  bst  Brt 
wertkapenacht  Qat.  Zy  venooneo  tioh  van  de  ii 
de  ïflu  bel  W.  Z.W.jW.  lot  K.  W,  t.  W.  J  W 
l  liclil  tnn  den  ODi(e<ijktl(;ii  teren  is  Linneiiwue 
inder  >leiL ,  tan  H.  O.  l.  11.  tot  0.  I.  Z. 


ZiglbBOr    van    0.   t.  Z.   '  O.    dooi    het    Hoorden 

'.  t. «.  i  w. 

Zigibaar  van  0.  Z.  0.   door  het  N.  lot  L.  l.  W.  V 
W.  1.  W.  i  W.   lol   Z.  W.  l.  W.  i  W.  u  het  vardn 

erd  ,  wnnrdaar  het  iti  het  Broaaershavtatcke  Gi 
lan  de  uiter  iwarle  ion  lat  de  i'  wille  ton,  n 
.iglbüar 

Zigtboor  van  1.  0.  t  Z.  J  O.  door  hel  D.  tot  0. 1, 
\  O.  In  één  gehouden  met  het  groole  kuatlicht  v 
Goedctenda ,  voert  dit  Jicht  met  den  Loeri  vud 
31°  O.  nagenoeg  over  het  midden  voa  het  N.  Pampn 

Het  Jicht  o|i  den  ijieren  opalsiid  ia  ligtbaer  t 
S.  Pi.  W.  tol  Z.  78°  W.,  en  -tenl,  om  ,  ia  fefevi.  (^ 
met  [lal  op  deu  \\(iuie'D  (i(t\Aa&,  ^i«\  tftc<^iMi 
o  ïon  hel  lUamschs  icc^al  \e  \ie\Mew.  *>•' 
tJ»«r  ivordt  is  men  aaa  ie  ^ten*  ^aïi  \ie' 
I'  genaderd. 
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IVaam  Tan 
het  lioht. 


Plaatf. 


152. 


153. 


SCHEVERINGEIf .. 


XATWIK  AAM  ZU.. 


154.    SOOBOWYK  JULN  ZXK. 


155. 


156. 


ZASDVOO&T  • 


157. 

158. 
159. 

160. 


161. 


162. 


/ 


EGMOND  AANZEE. 


RTKÜUIR 


YLULAin> • 

TERSCHELLING  . 


S0HIERMO2IKIKOOG 


Op  het  duin  heiuiden 
het  dorp. 

Op  het  duin  besniden 
het  dorp,  15U  el  van  het 
strand. 


Op  het  duin  henoorden 
het  dorp. 

IV  W.  van  het  dorp. . . . 


Op  de  duinen, 


Op  het  fort  Kijkduin^ 
geplaatst  in  den  ronden 
fteenen  toren  in  het  fort. 

Op  het  duin  hewesten 
het  dorp. 

Op  den  toren  de  Brau" 
daris  op  het  W,  einde  dei 
eilands. 


IVoorder 
Breedte. 


o     i     m 


52  12    2 


52  14  34 


52  22  28 


52  37  10 

en 
52  37    4 


Lengte 

beooaten 

6r§enwieh. 


o       i       0 

4  16  20 


4  23  42 


Op  de  duinen, 


52  57    4 

53  17  47 
53  21  40 


53  29  14 

en 
53  28  56 


4  25  57 


4  31  51 


4  37  33 

en 
4  37  46 


4  43  36 

5  3  45 

5  13    7 


6    9    3 

en 
6    9  49 


Getal  lichten 
en  stand ,  lu 

betrekking 
met 

elkander. 


1 
1 


1 


2,IÏ.W.}W. 

en  Z.0.  ^0., 
aiONed.eIl. 
van  elkander 


1 
1 


2,  H.W.  t.  W. 
en  Z.0.  t.  O  » 
1008  IV.  ell. 
van  elkander 


$0 

Ti 

ti< 

Vm 
Dn 
lic 


\ 


I 


SIEUWXOIEP 


WIEKinOEN 


163. 

7 


VBIC    of  GELDXS8CHE 
IIOEX. 


BIlVXEJtf  -  5 

Op  het  Wierhoofd 

Op  het  westelijk  gedeelte 


\  uur  gaans  N.  N.  O.  yao 
Enhhyizen, 

Op  den  havenvtttl . . . 


52  .53  25 

en 
52  53  13 


52  44  34 


\ 


KUT   HAWKlV-IilCI 

2 


4  .56  12 

en 
4  56  20 


5  17  13 


2,410  rr.eii. 

van  elkander 
«.«.W.^W. 
en  Z*  Z.  O. 
iO. 
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helder  weder,  in  1 
IhiitMshe  mijlen.  1 

Kleur 

van  het 

Licht. 

Hoogte  van  het  1 
Licht,  in  A.Yoet.  1 

Kleur  of  andere 

hoedanigheid 

▼an  het 

Gebouw. 

T.jd, 
wanneer 

een 

ba ven vuur 

brandt. 

jfanmerkingcn. 

\^^ 

102 
88 

71 
GO 

127 

en 

134 

173 
1Ü3 

ini 

•    ■•••••9* 

Zigtbaar  van  N.  i  0.  door  hei  W.  tot  Z.  W.  t.  Z.  |  W. 

Zigtbaar   van    N.    door   het   W.    tot   Z.  W.     Ia  een 
visschersvuur ,     dat    alleen    brandt    alt    er    visschcrt 
buiten    zijn . 

Zigtbaar   van    N.    door   het   Vf,    tot   Z.  W.    Is  een 
visschersvuur ;  brandt  als  boven. 

Is    uit    xee    in    alle    rigtingen    zigtbaar.      Ia    een 
visschersvuur  ;    brandt  als  boven. 

Zi^tbnar  van  N.  t.  W.  door  het  N.  tot  Z.     Aan  den 

\k2 

1» 

Steenen 
opstand. 

Vierkante 
toren. 

Ronde 
steenen 
torens. 

•  • 
i6 

•    •••■•••• 

iNoordelijksten  toren  zijn ,    uit  gelden  door  particuliere 
inschrijvingen  te  zamen  gebragt ,  eenigo  verfraaijingen 
gemaakt ,    om  te  dienen  tot  een  monument ,    ter  cera 
van  den  zeeheld  j.  c.  J.  TAN  sfexk;  deze  toren  wordt 
daarom  ook  de  Kan  SpeykS'ioten  genoemd. 

Zigtbaar  van  Z.  8®  W.  door  het  If .  tot  Z.  82"*  0. 

Zigtbaar  .over    den    geheelcn    horizon,    behalve   in 
het  Z.  Z.  W. 

Zigtbaar   over   den    geheelen  horizon.     Op  4  mijlen 
afstands  is  het  licht  in  elke  minuut  14  a  15*  zigtbaar, 
terwijl  de  grootste  sohittering  6*  duurt. 

Zigtbaar  :    het    fS.   van   N.  0.  door  het  N.  tot  W. ; 
het  Z.  van  het  II.  0.  door  het  R.  tot  bijna  Z.  Z,  0. 

I&4 

Steenen 
opstand 

5 

k4i 

Ronde 
steenen 
torens. 

en 
148 

EGEM   AAM    HE    XWTMM^JEMl    XE  JE, 


28 
en 
32 

42 


60 


25 


Houten 
opstanden 


Steenen 
baak. 

Houten 


.  jopatand. 


Een  rood  en  een  wit  lamplicht.  AU  het  ronde  licht 
eeno  kleine  windboomslengtc  bezuiden  het  witte  is, 
heeft  men  het  Nivuwediep  open. 

Zigtbaar  van  O.  door  het  Z.  tot  Z.  W.  Dienen  tot 
geleidemcrk  voor  hen  ,  die  van  het  Amstcldicp ,  door 
de  Sloot  van  de  rccde  van  Texel  ^  nuar  de  Zuider 
Zee  gaan  ,  of  omgekeerd. 

Zigtbaar  van  Z.  door  het  O.  lol  W.  N.  W. 

Dient  met  het  bovcnilaande  tot  grluidemcrk  door 
het  Krahb^ngai^ 


^\ 


488 


R». 


llaain  Tan 
het  Licht. 


165. 
166. 
167. 


KABKSlf. 


T-BOBX 


DURGBROAK. 


168. 


169. 


WESTZAAN 


USX 


170. 
171. 

172. 

■ 

173. 


HABDBBWTK. 
SCHOKLAIID. 


STAVOREN 


8URI0. 


174. 


lIARLIKOEIf 


■i 


Ptoats. 


Z.  hoek  Ttn  het  eiland , 
i  uur  gaans  Tan  het  dorp. 

i  uur  gaans  Tan  Duf" 
gêrdam. 


Z.  W.     hoek    Tan    het 
eiland. 


Hoorder 
Breedte. 


o       /      0 

52  27  37 


52  22  21 


52  39  42 


Lengte 

beoosten 

GrêtMwieh. 


o      ê 


5    8  Sé 


5    17 


5  35  49 


Op  de  stadspoort 

Zuidpunt  van  het  eiland. 


If .  W.    xijdo   der   stads- 
haven. 

Op    den    dijk   bewesten 
het  dorp. 


52  37  14 


52  53  15 


•••••••• 


Op   den   stadswal ,  even    53  10  33 
))€zuiden   de  havenpoort. 


5  46  40 


5  21  39 


..•..••*. 


Getal  lichten 
en  sUndy  ia 

betrekking 
met 

elkander. 


I 

iYi 

n 

li 


1 
1 


5  25    O 


2.  Z.W.t.Z. 
i  W. en  NO. 
t.   II.  i  O   , 
150Ked  ell 
van  elkander 


BIlVKEW-9    OfiVER.   KIV    HAVKnr-IilCHTEM  9 


175. 


KBABBE  ,  IN   DE 

OUDE    MAAS. 


17C. 


RRIFI.LE. 


Onder  de  mijl ,  aan  liet 
einde  der  Krab^  teg;enovcr 
de  Lin4 ,  uitloopeiide  in 
de  oude  Maus, 

Een  hij  de  Uolenhavcn 
en  een  op  den  havendijk. 


51  48    0 

4  37  22 

\ 

V 

■J 

'a 
s 

1 

Kleur 
van  liGl 
licht. 

=  11- 

Tüd, 
brandt. 

Anm  «■*»■» J  f  «. 

Rood. 
wUtiü. 

64 

32 

74 

40 
Gl 

42 

SleenCD 
baak. 

b>ak. 

HOKIBD 
OpiUlKl. 

Houten 

Op.«Bd. 

Steencn 
baak. 

IJiurer 

Hotilei 
op.U„d. 

Uoulen 
opsUDdcD 

Slcenen 

flCHE 

uoulen 

.H.l.na. 

UDlnarn 
polon. 

Zlgtbiir  o*et  den  geheclea  horiton. 

liBtUar  T.i>  «.  H.  0.  door  het  l.  M  W.  B.  W. 

Dit   lioht  dionl,  mol  dal  aan  don  hook  »n  hot  Y, 
acn  i^epcQ ,  die  '*  luchta  ran  Amilerdmt  TOrlrckken 
of  naar  die  itad  koraon  ,    lo  Trywarcn  y«n  den  Paar- 

Om  de  ü"  sterke ,  korlo  ichirteriDgen  ,  die  Toorsr- 
segaan  en  gevolgd  «onlon  door  korte  Tcrdui.leriogon  , 
die    echter   op    korten    sfitaoJ    niet     voiknmen    liJn ; 
(uuchen  de  verdaii  Uring  en  i»  hel  licht  2"'  onafgebro- 
keo  >ielbow. 

Ziglboar  over  den  gcheelon  horiioo. 

Ziglbaar  iiii  R.  door  het  W.  lol  Z. 

Van  om  de  Zuid  geheel  lislbsar,    van  om  do  Ronrd 
joodra  men  de  liclitrn  Z,  t.  0.  J  0.    [.eill.     Deic    licli- 
len  dienen  oni  de  bogt  inn  het  vaarwater  de  Btonljc^ 
ie    bevaren  ,    vnn   de  roode  ton  «an  den  Makkummtr- 
•eaa'd    lot  de  i'  nitle  en  de  2<  iwarie  Ion,    \an  otii 
de  Moord  afgerekend. 

ZiGtbaar  van  «.  1  0.  door  het  W.  tol  Z.  L  W. 

AlBIKEIHB     OrMEKIIHSKN 

tl)  te  Hoorn,  Edan,  M»iin,  d*  Lemmtr.  I/tHloptn 
en  IPorkum,  lijn  ook  niig  hiTenlichten  lol  vcrkenniog 

Zigtbaai  lan  W.  Z.  W.  door  het  R.  lot  Z.  Z.  0. 

Dienen   om   het  oniwcn   der   £enk  gemakkelijk  Ie 
makeo.     Deie   lichten    in    ün    komende   duiden    aiin , 
ilal  men    den   lop  dor  Sank  bereikt  heen.     Het  lichl 
bij   de   JVa/(ii-biTen  ii  alleen  in  een  goduollc  van  de 

hi 

n 
•  m 

lOLIi 

60 

MTsn 

35 
18 

EW    Z 
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W*». 


Naam  van 
het  Licht. 


177. 

178. 
179. 
180. 
181. 


DORDSGHB  KIL. 


ST£TSXf-SAS. 


WILLIHSTAD 


OOLTGSNSPLAAT. 


zrn. 


182. 


183. 


184. 


8TAYXKI88X. 


ZUIDHOEK    of    VAL 
bij   ZIERIKZXE 


SAS  VAN   GOXS  , 

00X8CHX   SAS. 


185. 
186. 

187. 
188. 
189. 


GOaiSUOBK. 


WULFEIfBUBG   AAIf 

HXT  SLOE. 


Plaats. 


Noorder 
Breedte. 


Aan  het  einde  der  Kii^ 
op  den  grond  van  den  Ma- 
ria-Bolder onder  Strijen, 

Westhoofd  der  baiten- 
haven. 

Op  de  W.  Contrescarpe , 
vóór  den  Bastion  N^.   1. 

Einde  van  den  haveudam 
aan  het  Volkenrak, 

Het  iSoordclijke  op  den 
buitendijk  van  den  Stoof- 
polder  f  in  den  aanvang 
van  de  Zijpe.  Het  Zuide- 
lijke landwaarts  op  den 
dijk  ,  nabij  Zijpe. 

Op  den  dijky  aan  den 
O.  hoek  der  haven  en 
het  veer. 

Op  den  dijk  van  den  Z. 
hoek  of  Fa/,  bezuiden 
Zierikxee» 

Op  den  dijk ,  benoorden 
de  haven  van  Goes, 


BATH 


TER  NEUZEN. 


BORSELCN 


Op  den  dijk  benoorden 
het  veer. 

Tegenover  dezandkreek , 
bezuiden  de  nieuwe  haven 
van  Middelburg, 

Op  den  dijk ,  Z.  O.  van 
het  fort  Bath, 


51  43  2i 

51  42  44 
51  41  48 
51  40  56 


51  39  16 

en 
51  39    5 


Lengte 

beoosten 

Grtênwieh. 


51  35  42 


51  37  52 


51  32  43 


Wester  havefidijk, 


Ilock  van  den  zeedijk 


51  31  S9 
51  31  44 

51  23  40 


o        /        0 

4  37  31 


4  35  34 


426  39 


4  22  16 


4    6  15 

en 
4    6    0 


4    029 


3  55  23 


3  55  47 


GeUl  lichten 
en  itand ,  in 

betrekking 
met 

elkander. 


Sc 
1 

U 
Va 
Dl 
U 


2,  N.0.  i.N. 
}0.enZ.  W. 
t.  Z.  1  W. , 
450  Ned.  ell. 
van  elkander 


4    4  49 

3  41    6 

4  12  46 


1 
1 


-i 

■f 

;l 

13 

Kleur 
lan  bat 
LIcfal. 

Tijd, 

oen 

haten vuur 
Lcundl. 

42 

46 

17 

3ó 
42 

35 
83' 

39 
42 

35 
40 
39 

Buulen 

Dito. 
Dila. 
Dilo. 

Dilo. 
Kilo. 

Ulto. 
Dito. 

Dilo  op 
ccii  huil 

Dito. 
Dilo. 

ZJBtbuT  nn  H.  n.  0.  door  het  l.  lot  W.  Z.  W. 

Zictboar  Tin  W.Z.W.  door  het  Z.  lol  0.  Z.  0. 
Vbq  0.  door  hel  H.  lot  Z.  W. 
Ziglbiar  TOD  H.  door  het  0.  tol  Z. 

ZigthflaT   TUD  H.a.  0.   door   liel   0.    lol   TV.  ï.  W. 

Zijn   ge  leid  eni  er  ken   voor  het  \aatwalpr  do  Zijpe  ,  ali 
men  Tan    het   Kranntr  komt.     ISel  Znidelijkato  licht 
I  bet  lioogit. 

ZJElbnai  nn  0. 1(.  0.  door  het  II,  lot  W.  Z.  W. 

ZigibaaT  «n  W.  Z.  W.  door  hel  Z.  lol  0.  H.  0. 

Zigtbaar   van    W.Z.W.   doar   hel   B.   tol   Z,  Z,  0. 
Deie  opiloDd,  in  1850,  door  djjkljreuk  verloren  gesaan 
tgnde ,    lal   weder   ïernieiiwil   worden ,   en   ia   er   op 
5V1  ellen   be»eilen  HenieUen  een  hulpticbl  opgerigt , 
dat  liglbnar  i)  vau  U.Z.  U.  door  het  H.   lot  WetL 

Ziglhaar  van  D.  K.  W.  daar  het  n.  tol  0.  S.0. 

Ziglliur  van  Z.  0.  daar  het  0.  iot  H.  K.Vf.,  innde 
op  het  SJee,  in  de  Zand-kreek  en  bet  Piarf-gal. 

ZiglUar  van  N.K.W.  door  het  0,  lot  W.Z.W. 

ZIgtbaar  vao  0.  door  bet  K.  lot  W.  t.  K. 

Zlgtbaar  van  O.Z.  0.  i  0.  daar  het  Z.  lol  W.  H.  W. 

Alokhhhe  AiimmiKO. 

Voorn  vindt  uieB  langa  de  Maat  nog  ondcriobeidene 
havenlicblGO,   die  de   mondingen  der  haiena  aandui- 
den,  alt   op   het   W.    bavenhoord   to   Schindam,    te 
Ptrnt  en  te  V hardingen,   ifaaivan  cenige  alleen  by 
duitier  weder  branden. 

1 

li 

'i 
H 

h2i 

492 


OP   DB  ] 


If«. 


190. 


191. 


192. 


193. 


194 
196. 

196 


Naam  van 
het  Licht. 

BORKUl 

WANGEROOG.... 

WESER-RIVIER. 
Drijflicht 

WI8EB-RITIIB 

BREMXR-HAYBXr 

HELGOLAND 

RIVIER  ELBE. 
Buiten  Drijflicht. 


Plaatt. 


Aan  het  inkomen  van  de 
Eenu, 


Ootteinde  det  cilands. . . 


Aan  het  inkomen, 


Ifoogeuweg  X\tAi, 


197.     BLBB  LOODSGAUOOT 


198. 


GeesUtWict.  . , 
Op  het  eiland. 


In      het     inkomen      in 
11  vademen. 


In  10  Tadcmcn 


BLBB.    Binnen  Dtgf- 
Kcht. 


Noorder 
Breedte. 


Lengte 

beootten 

Gramwiek 


o    /    # 
5a  35  22 


6  40    u 


53  47  26       7  54  14 


53  49    O 


53  42  51 


8    8  30 


8  14  52 


54  10  50       7  53    5 


54    O    O       8  18    O 


53  59  50 


8  21    O 


Wefteindo  van  Zandrif.. 


53  58  30 


\ 


8  26    O 


Getolliohleii 
en  atand ,  ia 

betrekking 
met 

elkender. 


1 
1 


jv^arorsn,  bnk. 


i! 

il 

Kleur 
ïanhe 

13 

IJ 

Tijd, 

het 
haven Tuu 
Lraiidt. 

jfaninBrkiiiff6H, 

155 

Hellaagsle 
eedcoitu 
vierkant 

ZeeiviaHl  ii  dit  lichl  tui  hel  W.  door  het  It.  lot  het 

Em»,  *an  1. 1.  W.  J  W.  door  het  Z.  lot  Z.  Z   0. 1  0. 
het    Kerkil;    op  de  andera  gedeollon  vin  den  bomon 

6 

* 

lOT 

StecDO» 
»iUe  ko- 
lom. 

ï 

30 
boien 
del. 

Rood, 

Von 
Febr..arjj 

lot 
november 

Rij  niiiUg  veder  woidl  er  uene   klok  geluid  en  een 

120 

.^ohlkont 

Zifitlnar  von  W.  l.  H.  door  hel  B,  lol  2.  Z.  0,     Op 
denieirden    lichKoren   il   nog  een  v>it  licht  Ier  lioogle 
van    47   voelen,    dat   ligtbaar    i>   op    U  '«»>   arnandi.    , 
Uil   licht    ui  uit  hel  B«igl  raken  alt  men  bn  het  in- 
komen  de   iwane    Ion  agn  aluurboord  Ic  veel  nidert. 
Viior    hen  ,    die  door  hel    Dvarsgat  inkomen  ,  aal  dil 
lichl    ïich    rood    T.^ordoen  ,    in  écne  lijn  met  de  loode 
ton  ,    en    hel    lol  ï.mr  hen  verdwijnen ,    all  tij  de  Ijjn 
van  de  Mvarie  W.  A.    Ion  bereiken. 

Havenlichl. 

i 

238 

Ronde 

, 

sn 

dek. 

DriomoJ- 
nodcïliig 

Bij    rolttig    weder  wordl    elk  |  uur  gedurende  dénc 
minuut  ecne  klok  geluid. 

Twee  mai- 
len melde 

ligl   Tonr    uuker    lunchen    de    Isveo  dnjOioblen    en 
hoeft  des  michu  ecne  lunloarn  balf-masl  gehc.cbon. 

gerAdmi- 

l"S       op 
den  e'«°- 

Rood. 

38 

in 

llrie  mui- 
en ,  liaeft 
een   hnri- 

Bij  mlilii;  weder  würJl  ei-ne  klol  geluid.    Uil  schip 
moei  om  de  Zuid  uepnueerd  warden. 

bloBimo 

\ 

/ 

/ 

%r     j 
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N». 


Naam  van 
het   Licht. 


PlaaU. 


199. 


HEUWERK. 


200. 
201. 

202. 

203. 

204. 
205. 

206. 

207. 


KOOELBAKElf. 


GUXHAVEN 


BOSCH 


LÜHB )    Drijfvuur... 
tOHüULU|  Drjir?uur. 

STORINS 


Op  het  eiland ,   aan  het 
inkomen  der  rivier. 


W.sijde  van  het  inkomen. 


Op  de  Oostiijde. 


In  10  voeten 


In  2t  vadem 


Noorder 
breedte. 


o       i        0 

53  55    U 


53  53  30 


53  54    O 


53  53  40 


Lengte 

beooaten 

Gr^enwich, 


Inkomen    van    de  rivier,  53  50    3 
Stor  ^  N.  hoofd. 


OLÜCKSTADT <     Op  het  R.  hoofd. 


53  47    5 


BIOXR.    Drijflicht... 


206. 
200. 
210. 
211. 


aurüh 

70Ha*BILAKD, 
DAOEBULL.  .. 

SYLT 


212. 

213. 
214. 


IDEU. 


Inkomen  der  rivier,    in 
4 f  vadem. 


Op  het  eilund, 
fFt;A*haven  . . 
Op  den  dijk.. 


Op  List  of  N.  einde  van 
het  eiland. 


^rÖ/i  f -heuvel ,     in     liet 
'dorp  Kamp, 


54  38  28 
54  41  30 
54  43  40 


55    3    O 


54  56  51 


HAPiSTHOLH. De     N.   W.     punt     van    57    6  50 


SCHAGEN. 


Jutland. 

Omstreeks  \  mijl  bewcs- 
ten  de  uiterste  punt. 


57  43  46 


GeUl  lichten 
en  atand,  in 

belrekking 
met 

elkander. 


o        ê         0 

8  30  ü 


2,  Z.O.t.Z. 
en  N.W.CN., 
627  Ned  ell. 
▼an  elkander 


8  41  30 


8  43  O 


9  15  O 


9  24  17 


9  24  30 


1 


t 
1 


1 

1 

! 


54  10  45   8  34  35 


8  22  32 
8  34  20 
8  41  20 


1 


1 
2 
2 


8  26  O  2,  O.t.Z.  \  O 
enW.i.N.}W. 
I26Ü1  Ncd.  ell. 
Tan  elkander 


8  20  30 


8  36  10 


10  36  28 


iile  Tlag 


Vet  miatig  weder  wotdl  er  eene  klok  gelald. 


2         Rood.      2G       Rood Kood  in  da  rigling  Ton  de  Uar. 


Si 

■M 

Bood, 
mcl  willo 

tOtnUTBID 

ber. 

a 

Si 

151 

2i 

11Ü 

Koepel  lop 

10|.. 

Ie 

5 

210 

Ronde 

■4! 

23S 

Achtkan- 

3J 

74 

Wit. 

) 

1 

/ 

/ 

Op  den  vnormait  een  bal  en  op  tlsn  grunlen  masl 
en  Deeiiache  vlag.  Aon  boord  lijn  leelgl  acht  toodfcn. 
y  dik  of  niitlij;  neder  nordt  eene  klok  geluid  en 
en  kanon  afgeicholen. 


In  elkander  geleiden  tij  de  haven  in. 
Deie  lichten  in  ééa  geleiden  over  de  baar  i 


I  laag  V 


Eene   -wille  yl»g   mei   vertikalo  H»i\ï»i«  iht«A^  i 

^t   midden   'Roidt  seh«*BVt«iv ,   «V»   4»   "«««A  '-hi  'W. 

Kattegat   be1«mm«id   W6t4\  4ooï   \i»,      V\eV  \v3ax.  \» 
■igtbair  tbh  Vf .  1. 1.  doot  kirt  ^.  Vox  t-t."^ .  -s  'w 
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9R1JID-   lEU  MTRSV 


W«. 


Ifaam  Tan 
het  Licht. 


215. 


216. 
217. 
218. 
219. 
220. 


KOSTER 


m  ]IE  GOLF  VAN 
GHRISTIANIA. 


Ie.  HX6  HOLK 


221. 


2e.  STSILSKS, 


3e.  IILTVSDT. 


4e.  BdO-PUNT  , 

DRAMS  flOBD. 


5e.  BASTÖ. 


Plaats. 


Noordér 
Brood  to. 


Hoogste    punt    Tan    N. 
Kosters  eiland. 


II.  punt  Yan  de  Halm,, 


Kidden  Tan  het  eiland. 


W.  kust. 


58  54  lü 


59  53    5 


59  49  22 


59  34  46 


O.  zijde  Tan  het  inkomen   59  31  54 
naar  Drama  Fiord, 


6e.  TO&6SE8Ö, 


222.    7e.  FOLEHUR 


223. 


224. 


225. 


22ü. 


2i7. 
228. 


8e.  Fi£RD£R, 


r&SDERIKSVAERM. .  .  . 


LASGESUKD 


JOMFRULAKD 


STAKGHOLK , 


TORUKGEN-ËlLAi^ü 


/ 


^29, /  AMSNDAL, 


N.    O.    punt    van    het 
eiland. 


N.  punt  Tan  het  eiland, 
llidden  van  het  eiland.. 

Op  klein  Faerder 

StavaemsS f  Z.  punt... 


Z.  punt  Tan  Langö  eil. 
Inkomen  naar  Langesund, 
Fiord. 

Op  het  midden  Tan  een 
laag  boschrijk  eiland. 


O.  punt  van  bet  eiland. 

Z.  of  buiten  Torungen  , 
.N.  of  binnen   Torungen. . 


Sandviq^ViWi  ^  W.  tijde 
Tan  het  kanaal. 


59  23  20 


59  15  30 
59  11    O 


59    2    O 


58  59  30 


58  59  45 


58  52  10 


Lengt* 

beoosten 

Gretnwush. 


o       I       0 

11   o  o 


10  43  30 


10  36  30 


10  37  40 


10  26  20 


10  33    O 


Getal  lichten 

en  stand ,  iu 

betrekking 

met 
elkander. 


2,  N.  t.  W. 
*  W.  en  Z 
t.  O.  4  O., 
71  Ned.  ell. 
van  elkander 


58  42  40 

58  23  15 
58  24  2 


58  25  30 


10  30  55 
10  36  45 


10  32  10 


10  4  30 


9  45  50 


9  36  15 


1 


1 
1 


9  15  O 

8  52  30 
8  53  O 


8  52  10 


1 
1 


2,  N.  \  O. 
en  Z.  J  W.  , 
1097  Red  el. 
van  elkander 


Lic 
Vat 
On 
Lic 


Eei 
c 

Eei 
me 


1 
^ 


1 
I 


1 
^ 


^ 
^ 


\ 


Hl 

Kleur 
•na  btl 

Licht. 

Il 

JJLf 

hatenvunr 

branJl. 

3) 

230 

I 

16 

Hout. 

IS  Juli) 

lot  tS  Hei 

11 

2a 

Dito. 

31   Julij 
lol  31  Hei 

11 

27 

Dito. 

1G   Juli, 
lol  31  Hei 

Zigllanr  tbd  K.  t.  W.  {  W.  door   het   Ooilen 
Z.  i   W. 

11 

39 

DilD. 

Dito. 

Zigtbair  on  0,  Z.  0,  {  0.  door   bet  Z.  lot  n.  ' 

8 

41 

Op  het 
een    e» 

ZigtbHr  lu   H.  W.  L  W.  ï  W.   door   bel  ». 
Z.  Z.  0.  t  0. 

iM 

10 

Dito. 

Si>3 

61 

WillB 

iltenen 

Bg    miilis    weder   wordt    eene    klok    Relliid ,    ( 
n>chl.  om  Se  IQ  en  l>ü  d.g  om  de  2U-. 

' 

168 

Wille  , 
ronde  1d- 

X 

2ISepLlo 
21  Haart. 

2* 

45 

Geel. 

ZiStbaar  n»  N.  ff.  0.  i  0.  iluor   hel  0.  tot  Ü.  ^ 
t.  W.iV/. 

«115 

Ui 

WKle  , 
ranito 
ilecnen 

n 

Xonl. 

3(! 

•  115 

l«t 

Wit. 

2il3 

4T 

Wit,  UI 
■tiUk»!) 
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R». 


Haam  yaa 
het  Licht. 


230. 


281. 


232. 


233. 


234. 

235. 
236. 

237. 
238. 


OXÓ,  inkomen  naar 

0flJU8TXAll*8JLnD 
flOAD. 


OOOBBÖ,    ni    OHKIS 

tzahsaho  no&D. 


KAAP  LIRDESRAES 


LISTER. 


PlaaU. 


Op  het  Z.  einde  Tan  het 
eiland» 


0|>   de  Z.  W*  punt  Tan 
het  eiland. 


IVoorder 
Broedte. 


e     /    « 
58    3  25 


Op  de  kaap. 


Gunnarshoug  f  W.  punt 
van  Lister-tilukd» 


WAftB&S 

EGERÖ 

DITO.  .  . 


280. 
240. 


241. 


242. 


243. 


/ 


DITO. 


HVIDIRGSO. 


tuuqb  kksi. 


Op  de  Z.  punt  Tan   het 
inkomen  naar  Listtf  Fiord 

Z.  O.  punt ,  Vibhtr  Oode, 

Op  het  eiland  y  W.  punt 


Grundêund  Jloim ,  N.  W. 
punt. 

Op  de  Z.  tijde   Tan  het 
eiland. 


fIXLDO. 


SKUDS  nsss 


SKUO£  KSSS-BAVEN.. 


BUKKE  SUKD . . . 


Op  de  punt. 


Op  het  eiland 


Z.  O»  punt  Tan  Karmö, 


Vig  mim 


2i4.    UDSIRE  . 


^tf AAtfn-eiland ,  O.  zijde 
Tan  het  naauwste  gedeelte 
der  Sound» 

Op  de  W.  zijde  Tan  hel 
eiland. 


58    6  55 


57  58    O 


58    530 


Lengte 

beooaten 

Gr99uwich. 


58    9  45 

58  24    O 
58  24  45 

58  26  15 

59  4    O 


59  2  O 
59  6  25 
59  8  50 
59  8  40 
59  13  15 

59  18  20 


\ 


Getal  lichten 

en  atand ,  in 

betrekkini; 

met 
elkander. 


o      é 


8    6  3^ 


8    335 


7    8    0 


6  82  15 


I 
V 
I 
1 


3  9  in  eenen 
driehoek , 
166  tot  312 
Toeten  Tan 
eikander. 


685  50 

656    O 
5  48  15 

5  50  15 
5  25    O 


1 
1 


5  36  45 
535  O 
5  19  O 
5  17  20 
5  29    O 

4  53  30 


1 
1 


2,W.  H.W. 
en  O.Z.O., 
2l81lod.ell. 
Tan  elkandeffl 


Kleur 
•anhBt 
Uobl. 

Il 

h 
II'" 

Tijd. 
liet 

b™"di. 

AanmerkiRfftn. 

k5 

149 

Wille  , 

rnndo 
Meen  e  u 
toieii. 

30 

floul. 

ID  de  rieliXB  nn  de  Si-it-d  U  hel  licht  bel  Eolieele 
isar  liglbenr;   mur   naar   de   h*Ten   alleen   lUMcbeii 

11G 

Oader 
wit,    bo- 
len  rood 

iS 

UooB 
1^7 

Honde, 

k2 

90 

74 
107 

Hanl. 

ZiBlbear  T.n  l.  t.  0.  J  0.  d«or  het  0.  lot  H.  (.  W. 

l 

Ronde , 
rooda  ijte- 

i 

44 

IGD 

ZeihoG- 
ileen. 

G<:duteiide   S°>  E5*   een  •>•!  licht,   *ervalgflii(  aene 

heldete  tchlttering .  die  15*  duuil  en  dsp  eene  anders 
Terduiilering.      Op    meer   dan    4    mijlen    aruandi   lya 
Blleen  de  ic  bil  leringen  tiglbaat. 

i 

27 

Uoul.mel 

omloop. 

Oiio. 

I  Oct.  10 
31  HnBil. 

lOcl.lo 
I  Ap,il. 

83 

DiU. 

SHvde    etc   .ormt  da   fl.  lijdfl   "i   bel  inkooMn 
neer  *..*■*«  Fiord. 

Dilo. 

lOoLto 
1  April. 

i 

274 

Slnoed 
riwd.' 

500 


■H 


H*». 


Naam  van 
het  Licht. 


245.  BOnVARDB 

246.  SARHOVG 

847.  soxvftE 

248.  BXYARDXir 

249 .  BSFivaB 

250.  LAXSGEVAAI),    Oost- 

zijde Yan  BOMMBLO 
BILANS 

251 .  MIOTBOLMBIf 

252.  fOLGBBOBir 

253.  OXHAMMBR 

254.  PIBRHOLK 

255.  LBBRÖBN 

256.  BBB6BIV 

257.  8XABHAH0BR 

258.  BBLLI80 

259.  RONDO.    

S60.  ALXTAESTAHGBlf 

2G1 .  VALDERnOUG 

262 .  LBF80  -Rir,  DrijfTuur. 

263.  QVITUOLH 


Plaatt. 


O.  zjjde  van  KarmS. . . . 

Sdrhoug  -  rots ,     N .    in- 
komen. 


Noorder 
Breedte. 


Lengte 

hcootten 

Ortenwick 


50  10  30 


59  25  15 


Op  eene  rots   aan   het,  59  25  40 
inkomen  der  haven. 


Op  de  punty  geleidende 
in  Bommel  Fiord. 

Z.  inkomen  van  de  haven. 


Lill9  Blegan 


MosterhavQn, 


Op   het  eiland  te  Stok' 
sund. 


O.  zijde  van  Selbo 

Bagholm  Sound 

W.  zijde  van  het  eiland. 
JVordnaes-puni 


N  W.  zijde  van  ffolztnS- 
eiland. 

Op  het  eiland 


59  31  40 
59  35  6 
59  37    O 

59  42  O 
59  48    O 

59  59  15 

60  5  15 
60  14  O 
60  23  50 

60  36  30 

60  45    O 


N.    W,    punt   van    het   62  24  50 
eiland. 


Gidêkö  Sound, 


62  30    O 


Op     de     Z.    punt    van   62  30    5 
IValdero. 


Op    het   Z.  O.    gedeelte 
van  het  rif,  in  3  vaderaen . 

N.W.  punt  fan  het  eiland 


62  35  80 

63  2  15 


\ 


Getallichteu 

en  aland ,  in 

betrekkjnf 

met 
elkander. 


o       /   _# 

5  20  20 


5  15  30 

5  8  0 
5  14  40 
5  10  5 
5  16    O 

5  24  45 

6  29    O 

5  14  O 
5  12  20 
5  11  O 
5  19    5 

4  57  20 

4  43    5 

5  35  15 

5  58    O 

6  7  25 

6  14  30 

7  12  30 


1 
1 

1 
1 
1 
1 

1 

1 

1 
1 
1 
1 

1 

1 

1 

1 
1 
1 
1 


Kleur 

Tan  het 

Licht. 


8-^ 


-O  '5  •*   •       Tijd  f 
m'iM  l/waoiieer 

•sg-j:     het 

B    V    ►  O 

01  o 


brandt. 


«a  M 


70 
76 


Hout. 

Vierkan- 
te toren , 
vrit* 

llout}  met 
omloop. 

Dito. 
Dito. 


17 


40 


n*] 


•  • 


58 
45 

65 


Dito. 
Dito. 


Dito. 


177        Rond , 
ijxer. 


1  Oct.  tot 
1  April. 

21  Dcc.tot 
1  Haart. 

1  Oct.  tot 
1  April. 


Aanmerkingen* 


Dit  hayenlieht  ataat  op  de  Glatie^roiêf  een  Tan  de 
RSevar'^Toep» 


15Sept.tot 
31  Maart. 


189 


Ronde , 
',Mrittü8tee- 
nen  toren. 


Witte , 
ronde 
ateenen 
toren. 


1  Aug.  tot 
16  Mei. 


25  Jan.  tot 

15  April. 

1  Aug.  tot 

16  Mei. 

Dito. 


Dito. 


Dient  tot  gidt  Toor  de  R.  pasngc  naar  Bergen, 


Ten  geleide  der  Tisachera  door  GitUkö  Sound, 


Naam  tan 
het  Licht. 


S84. 


CHRISTIARSURD. 


265. 


266. 
267. 


270. 
271. 


272. 
273. 
274. 
275. 


RINGfiOLH 

TERRIRGEIf 

kODAXA» 

KVKK  HOLV. 

VILLA  OEW 

PRAESTÖ,  FOLDEN 
FIORD. 

KLOnif    of  OLOFElf. 

LOFOTEN- 
EILANDEN. 

Ie.  ifino 

2e.  HlNnZMOSVAIR.  . 
Se.  tlAABOLMBlf, 

W.  punt 

4e.  xib5bn  of  Kn- 
BlULifD  ,  Z,  punt. 


PlaaU. 


Op  SiavnaeSf  de  N.  O 
punt  iran  jiverd» 


Op  eene  rots ,  |  mjjl  Tan 
de  O.  punt  Tan  £ddö. 


Op  het  eiland. 
Op  de  punt. . 
Op  het  fort.., 


Op  het  eiland, 


Op  het  eiland 


Noorder 
breedte. 


o    I.    ' 
63    7  2U 


63  18  45 


Lengte 

beooaten 

Orêênwich, 


Getal  Hohten 
en  atand,  in 

betrekking 
met 

elkander. 


7  381J 


8  13  25 


63  29  85 
63  38  15 

63  27  10 

64  32  30 
64  47  25 


SörvaagoMf  Z.  tijde  Tan   68    8    O 
het  inkomen. 


Nabg  Baisiad, 


Quitvaerden. 


Skarraaven, 


Svolrotr, 


68    3    O 


68    8  30 


68    930 


68  13  15 


9    9    0 

949  30 

10  24  50 

10  41  55 

11  7  30 
13    4  30 


13  34  30 


14  14    O 


14  41  30 


14  37    O 


1 
1 
1 


1 
1 


1 
1 
1 
1 


I 

I 

Vi 
O 

Ij 


V.1 


ê 

Hl 

»r.  hel 
licbl. 

II 

Jili  Ji., 

jtanmirkingen. 

3 

70 

iB 

,'e*."f^'" 

ü 

S5 

Viettttn- 
le  houlsn 

niio. 

8 

lOT 

HoDt. 

Dito. 

Si 

ISi 

Dilo. 

Dito. 

»! 

18 

Vierk.n- 

Dito. 

4 

134 

RoQde 
iteenen 

Dilo. 

> 

39 

Doul. 

Dito. 

'• 

151 

lJui,lo 
14  April. 

i 

Stol 

Si 

Rood. 

21E 

Stol 
"1 

130 

i^s-" 

« 

3S 

1  Jtn.to 
14  April. 

1) 

S6 

Dito. 

*67)  T>:  4,    !•  «•. 
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G. 

22. 

ke  Hoek 163. 

^•MMd 26()  . 

is 95  . 

10. 

271. 

idt 2f)6. 

tde 148— l.'iO. 

Sas 184. 

2—4. 

2-4. 

•A lOi. 

M 33. 

touih 78. 

76. 

iM 126,  127. 

eiland 118. 

i^en 126,  127. 

-kaap 122. 

H. 

190—206. 

•IMMI 218. 

i?^k 170. 

M 174. 

9ol 58-60. 

i.' 28,  24. 

vgh 37,  38. 

50. 

« 216. 

ud 195. 

ftiiMit 147. 

258. 

fsvasr 273 . 

00. 

nar 128. 

138. 

«cike  eiland:  119—121. 

de 245. 

ï-eilanden 257. 

oeg 193. 

inU 15. 

ind 118. 

-rifier 44. 

\ton 41. 

:ö 238. 

h 72. 


I  '• 

Namen .  N^. 

>  Jomfruland 226. 

,  Julland 207—214. 


KarmS 241, 

JKatwijk 

KentUh  Knock 

Keitle  Bottom'iMaó. 

itte-eiland 

Kieöenm 

Killingholm 

Kinnaird  Head 

Kirkcaldtf 

Kirkwal 

Klopen 

Kogelhaken 

Koêter 

Kralhe 

Kwaden  koek 


K^kdiiin 

l. 


245. 
153. 

21. 

32. 
275. 
275. 

48. 
102. 

79. 
115. 
271. 
200. 
216. 
176. 
150. 
157. 


Landguard'foti 24. 

Langeêvnd 225. 

Langevaad 250. 

Latheronwheel 109. 

Leeröen 266. 

Letth 74. 

Leman  en  Ower 39. 

Lepso-r'it 262. 

Lilie  BUgan 250. 

Lindesnaes 282. 

Liet 211. 

Liêier 233. 

Lofoten-^W^uA, . .    .  272—275. 

Longscare 57. 

Longstonc 70. 

Lowesto/t 29—31. 

Lüho 208. 

Lynn  Deeps 42. 

Lynweli 42. 

M. 

Maas 151 . 

Macdvjgr. 103. 

JUoplin 17. 

Margate 7* 

Marken 165. 

Jfay-eiland 83. 


Namen.  ffi, 

Midiholmen. 251. 

Montrose 98. 

Moêterhaven. 251  • 

Mouse 16. 

Muching  Fiat 14. 

MuMk  Holm 268. 

N. 

/Nederland 140—189. 

Neuzen ,  \ier 188. 

Neuwerk 199. 

JVewarp 36. 

JVewhaven 75. 

Newport 90. 

tiieholas-^Bii, 32. 

Nieuwediep 161 . 

Nieuwpoort 131 . 

Noord  Schouwen 146. 

Noord  Ronaldsha 117. 

Noord  Voorland 6. 

Noordwifk 164. 

Noore 11. 

Noorwegen 215—275. 

Nordnaes 266. 

Noss  Head 111 . 

0. 

Odderö 231. 

Ooltgensplaat 180. 

Ooeivoorne, 151 . 

Orfordnees» 27. 

Orkadische  eiland.    115—118. 

Oefende 132—136. 

Oskammer 253. 

Osö 230. 

P. 

Paardenmarkt 139. 

Pakefield 28. 

PauU 49. 

Pentland  Skerries 112. 

Peter  Head 99,   100. 

PkiHp,  Fort 126,   127. 

Pierholm 254. 

Pittenween 80,  81 . 

Port  on  Craig 89. 

Praestö 270. 

Prtxcflf- kanaal. 8 — 10. 
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Q. 

NaineD.  N^« 

Quitvaerden 273* 

Qvitholm 263. 

R. 

Ramsgate 5» 

Red  Aerê-^nni 62« 

Ringholm 265. 

Rishan^  Fort 130. 

/tod.punt 219. 

Röev&r 247. 

Ronaldêha 117. 

Rondii 259. 

ÜOK^tf-Fort 124. 

Ryvarden 248* 

S. 

5*011^0-61180(1 • .  .  .  .    116* 

Sandvig 229. 

Sarhoug 246. 

Sa»  van  Ooi» 184. 

Searborough 63. 

Sehagen 214. 

Seh0tland*ehe  eil..  119—121. 

SehevemiHgen 152. 

Schiermonnikoog 160* 

Sehohland 171. 

Schotland 72—114. 

Schouwen 144* 

Schulau 204. 

Seaham 61,   62. 

Sea  Reaeh 12—14. 

Seaton 57. 

Selbö 253. 

Shields 65. 

Shipwash 26. 

Siaaholmen, 274. 

Shaehanger, 257. 

Skarraaven 274. 

Skude  iVess 241,  242. 

Sloe 186. 

Sörvaagen 271 . 

Spurn 44,  45. 


Naineo.  N^. 

Siallingborough 47. 

Sian/ord 81. 

Stanghoim 227. 

Startpunt 116. 

Stavaemsö 224. 

Stavenisse 182. 

Stapnaes 264. 

Stavoren 172. 

Steilene 217. 

Stokêund 262. 

Stonehaven 94. 

Storene 206. 

Stryen  Sas 178. 

Sumhurgh  Dead 119. 

Sunderland 63. 

Sunk 20. 

Surig 173. 

Svino 272. 

Svdvoer 275« 

Swin 18. 

SyU 211,  212. 

T. 

Tarhetness 106. 

Tay ,  Golf  Tan 87—91. 

Tees^tWitt  en  baoi. .  56—57. 

Temeuzen 188. 

Temingen 266. 

Terschelling 159. 

Tervemre 142. 

Theems ,  Mond  van  de  6—27. 

T^ofi^e-xand 8. 

Torgersö 221. 

Torungen 228. 

Tunge  JVess 239. 

Tyne 65. 

Tynemouth 64. 

0. 

Udsire 244. 

Vnst 121. 

Drk 169. 


V. 

Namen. 
Fa/bg  Zierikzee., 

Veere, m, 

Ven 

Verklikker. 

VHber  Oode 

Vig  Helm 

Viilaoen. 

Vincent'-h^ien  .  • . . . 

Vlieland 

VUsêingem , 

W. 

Walderhêvg 

Walderb 

Wangeroog , 

Warkwvrih 

fFamês 

WesUKmpeUo 

Weet  Maan 

WoMor 

Whaisey  Skerriae 

Wkiikf 

Wiek  of  PuUamofiamm 

Wieringen 

Willemstad, 

Wintertom 

Wrath 

Wulpenburg 

Wykhaven 

Y. 

Farmouth 

Fhoek 

Z. 

Zandvooft 

Zeeuwsehe  Stroomtn  17 

Zierikzee 

Zuiderzee 161' 

Zuidhoek  bij  ZierUze 
Zuid»  Voorland 

^yp* 
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XXXVI. 

OEDACHTEHT 

vu  DB  LXZDIO  TAX  EIT  WIUUX,   OBUTILD: 

DOOK  Hr,  C*  H*  VAir  DBB  liBBIPRr* 


mn  een'  Passagier. 


Hel  hoTcngcnocmdo  wcrkjo,  gelilcid:  Tucht  op  de  Koop^ 
vaar  dij  schepen^  is  niet  gcschreTen,  zoo  ik  geloof,  met 
de  bedoeling,  om,  als  een  blaadje  van  den  dag,  invloed 
uil  te  oefenen  op  de  gemoederen,  en  hel  publiek  Yoor  te 
bereiden  op  lockomstigo  veranderingen,  in  die  wetgeving 
te  voorzien  of  Ie   vragen. 

Hel  is  eeno  sludie  der  verschillende  reglementen,  wellen 
enz. ,  welke  tot  hel  onderwerp ,  bij  den  lilel  bepaald , 
betrekking  hebben.  Die  studio  omvat  een  lijdvak  van  do 
middeneeuwen  lol  nu.  De  aanleekeningen ,  bij  die  studio 
gemaakt,  regelmatig  gerangschikt  en  aangevuld ,  geven 
nu  in  hun  geheel  eenc  soort  van  geschiedenis  van  de 
doode  letlcr  der  wel. 

Men  veronderstelt  reeds  bij  voorraad,  dal  eeno  geschie- 
denis eeno  schikking  zal  zijn  van  feiten ,  rondom  een 
hoofddenkbeeld ,  met  dit  gevolg ,  dal  de  lezing  der 
geschiedenis  op  den  geest  eeno  bepaalde,  vooraf  berekende 
uitkomst  ten  gevolge  heeft.  Het  onderhavige  werk,  in 
kwaliteit  van  geschiedenis,  kon  dus  bij  lezing  eenen  ze- 
keren indruk  maken  of  nalaten,  en  wij  hebi)en  mecnen 
te  ontdekken,  dal  de  schrijver  zijne  feilen,  I>erustende  in 
gevolgtrekkingen,  uil  de  doode  leller  der  wet,  gerangschikt 
heeft   rondom   eene   geïnsinucerde   slelling ,    dienende    lot 
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waarheid «  loidende:  dat  het  slraflcnslclscl ,  kg  de  laaüitcf 
wet  op  do  lucht,  deo  gezagTOcrrier  (er  beschikkiog  ge- 
steld ,  geene  waarborgen  aanbiedt  van  deugdzaamheid. 

Het  werkje  slaat  hel  beginsel  voor,  dat:  meest  mogelgke 
uitbreiding  van  de  Tolmagt ,  te  geven  aan  den  gezag- 
voerder, met  waarborgen  tegen  misbruik,  voor  mindere 
sobepdiogen  wenschélgk  i^. 

Dit  beginsel  is  niet  bet  resultaat  van  beschouwingen  en 
gevolgtrekkingen  uit  den  aard  der  dingen,  geschikt  om 
anderen  het  beginsel  deelachtig  te  n^aken ;  maar  het  is  een 
geloof  geheel  zonder  steun.  Wel  is  door  het  gehcele  werk 
heen  gewag  gemaakt,  van  perioden  van  verslapping  van 
tucht  en  van  goede  tucht,  en  daarbij  telkens  melding  ge- 
maakt van  verstapping  van  straffenstelsels  en  van  het 
weder-invoeren  van  strengere.  Doch  boewei  deze  perioden 
telkens  met  elkander  overeenkomen,  zoo  is  zulks  nog 
geene  reden,  om  te  vermoeden,  dat  zg  onvoorwaardelijk 
aan  elkander  vast  zijn,  noch  ook,  dut  die  uitkomsten 
niet  langs  andere  wegen  waren  te  bereiken  geweest. 

Wal  of  de  schrijver  denkt  van  do  waarborgen,  te  geven 
aan  de  mindere  schepelingen,  bigkt  dan,  wanneer  hij 
handelt  van  de  Engelsche  wetgeving  en  hg  de  vrees  aan  deo 
dag  brengt,  dat  de  aanmoediging  en  bescherming ,  door 
hel  Eogelsche  gouferneraent  gegeven  aan  zeelieden  van 
mindere  klasse,  oorzaak  zullen  zgn  van  aftakeling  der 
goede  orde  aan  boord. 

De  waarborgen,  waarvan  melding  wordt  gemaakt  in  het 
werkje,  zijn  niet  vele. 

Het  beginsel  nu,  voorgestaan  door  den  schrijver,  is 
dal  der  massa,  Dil  gelooven  wg  Ie  kunnen  aannemen  uit 
den  aard  der  wellen  op  het  stuk,  van  vroegeron  en  laleren 
lijd ,  in  zoo  verre  de  schrijver  ons  daarmede  heefl  bekend 
gemaakt.  Wij  zijn  van  de  juistheid  van  hel  beginsel 
echter  niet  overtuigd,  en  het  werkje  heeft  daaromtrent 
niets   af-  of  bijgebragl.     Do   schrijver   heeft  zijn  beginsel 
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slechls  opgezet ,  niet  verdedigd.  Wanneer  wg  dan  in  de 
volgondü  bladzydea  bet  beginsel  trachten  te  verzwakken, 
zoo  zijn  die  bladzgden  niet  gerigt  tegen  bet  werkje;  bet 
is  slechts  de  aanleiding  geweest  tot  die  bladzijden.  Wg 
bebben  gedacht,  dat  bij  evenlueelo  veranderingen  op  bet 
stuk  van  wetgeving  op  de  tucht  aan  boord  der  koopvaardij- 
schepen,  er  waarschijnlijk  niet  veel  stemmen  zullen  op- 
gaan uit  hel  midden  der  varenden  van  ondergeschikte 
klassen;  voorts  dal  de  stuurlieden  partij  zijn  voor  do 
gezagvoerders,  daar  zij  rekenen  zelf  eenmaal  in  die  be- 
trekking te  zullen  varen. 

Wij  willen  onze  opmerkingen  dus  do  strekking  geven, 
om  de  zaak  der  schepelingen  van  mindere  klasse  voor  lo 
slaan,  en  hen  tot  een  legenwigt  doen  dienen  van  het 
vermoeden,  dat  de  magt  der  gezagvoerders  niet  genoeg 
zoude  zijn  uitgebreid. 

Over  hel  algemeen  wordt  in  het  werkje:  Tuehi  aan 
boord  der  Koopvaardijschepen  ^  met  eene  zekere  voor- 
liefde gewag  gemaakt  van  de  wellen  en  reglementen  van 
vroegere  dugen,  onder  opmerking,  dat  die  wellen  en  re- 
glementen, bij  erkenning  van  deugdelijkheid  van  slraffen- 
slelsels,  zamengesleld  uil  boelen,  slagen,  bannissement , 
gevangenzetting,  betere  waarborgen  opleverden  voor  do 
veiligheid  van  reeder  en  gezagvoerder. 

Uit  den  aanhef,  bij  hel  mededeelen  telkens  der  wette- 
lijke bepalingen,  blijkt,  dat  door  alle  lijden  heen,  do 
verhouding  lusschen  gezagvoerder  en  medeschepeling  lot 
slechte  uitkomsten  heeft  aanleiding  gegeven.  Telkens 
worden  de  reglementen  vernieuwd ,  de  magt  van  den 
gezagvoerder  uitgebreid ,  omdat  menigvuldige  onaangenaam- 
heden meerderen  aandrang  noodig  maken.  Het  viel  in 
den  geest  des  lijds,  om,  wanneer  onaangenaamheden  lus- 
scben  meerderen  en  minderen  gerezen  waren ,  hel  ongelijk 
te  zoeken  aan  de  zgdo  der  minderen.  Het  was  in  een* 
tgd   van   het   geloof  aan   de  deugdelijkheid   van  absoluut 
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gazag.  Dit  beginsel  moest  Jianleiding  sijo,  dat,  en  zulks 
eenigzins  legen  beter  weteo  aan,  in  geval  van  verschillen 
tiisschen  gezagvoerder  en  schepelingen ,  de  gezagvoerder 
zonder  fout  in  het  gelijk  v?erd  gesteld.  Immers  was  de 
gezagvoerder  geene  parlg  tegenover  zijn  volk;  maar  hij' 
v?as  een  verlegen woordiger  van  het  gezag.  De  toepassing 
van  een  eenzijdig  regt,  als  hier  bedoeld,  was  mogelijk 
door  eene  speciale  regtbank,  als  die  der  Admiraliteit,  uit 
kracht  harer  zamenstelling  arbiter  en  regter  tegelijk. 

Wanneer  men  nu  mag  aannemen  in  den  tegenwoordigen 
iLJd,  dat  op  de  deugdelijkheid  van  absoluut  gezag  als 
beginsel  veel  valt  af  Ic  dingen ,  en  dat  in  een  gezelschap 
van  vrije  menschen  de  rust  en  het  algemeen  belang  beter 
gewaarborgd  is  door  een  gematigd  gezag,  waarbij  hel  oordeel 
van  de  leden  van  het  gezelschap  niet  volstrekt  werkeloos 
gelaten  wordt,  dan  is  te  gelijkertijd  het  beginsel  der  wet- 
geving van  vroegere  dagen  geschokt.  Bij  toepassing  op 
de  verhoudingen  aan  boord,  zoude  dan  misschien  kun- 
nen worden  aangewezen,  waarom  de  wetten,  hoewel 
streng,  nimmer  ten  vollo  de  uitkomsten  hebben  gegeven, 
die  men  er  van  verwachtte* 

Naar  mijn  inzien  hangt  de  deugdelijkheid  eener  wet- 
geving wel  af  van  de  naauwkeurigheid ,  waarmede  zij 
belangen  omschrijft  en  waarborgt,  namelijk  van  die  be- 
langen, die  het  onderwerp  zgn  der  wet;  maar  nog  meer 
hangt  zij  af  van  de  gestrengheid  en  de  kracht,  waarmede 
zij  ten  uitvoer  gelegd  wordt.  Bij  grondig  onderzoek  zal 
het  uil  do  geschiedenis  blijken,  dat  hel  laatste  nu  ont- 
broken heeft  aan  alle  reglementen  van  tucht.  Zij  bepaalden 
iels;  maar  wat  betrof  het  nakomen  harer  bepalingen,  was 
er  geene  zekerheid*  De  gezagvoerder,  te  weinig  gebon- 
den, had  te  veel  aanleiding  zijne  verpligtingen  te  ontdui- 
ken. Beide  partyen,  gezagvoerder  en  schepeling,  hadden 
de  overtuiging,  dal  men  niet  genegen  was,  om  welleiyke 
bepalingen  met  kracht  door  te  drijven.     (In  het  werkje : 
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Ttieht  enz.  vinden  ^vij  ooze  mccniog  gesteund;  bl.8:  deze 
zware  slraficn  schijnen  echter  weinig  toegepast  te  zijn. 
Bladz.  12:  de  vestiging  van  het  Protestantisme  in  Frank- 
rijk  f  en  het  aannemen  van  Protestanten,  tegen  de  edicten 
in;  bladz.  129:  meest  echter  was  het  hun  streven,  do 
geschillen  in  der  minne  te  schikken).  Er  was  zoo  doende 
geene  achting  voor  de  wet.  Hen  zal  mogen  aannemen, 
dat  elke  uitvaardiging  van  nieuwe  wetten  gepaard  is  ge* 
gaan  roet  momentaneele  meerdere  veerkracht  in  do  executie, 
en  daarmede ,  dal  een  tijdperk  van  uitvaardiging  van  regle- 
menten telkens  een  tijdperk  geweest  is  van  herleving  van 
gezag. 

De  strekking  van  het  staatsgezag,  om  het  bevelhebbers* 
gezag  te  steunen ,  zonder  in  rekening  te  nemen  omstan- 
digheden ,  maakte  weldra  wars  van  de  behandeling  van 
zaken ,  die  gevolg  waren  van  het  scheepsleven.  Do  gezag- 
voerders werden  beteekend  ,  om  gemakkelgker  te  zijn  , 
het  volk  werd  niet  meer  gestraft,  de  processen  werden 
gesmoord  ,  tol  dat  de  herstelde  orde  van  zaken ,  wederom 
in  de  war  geraakt,  op  nieuw  deed  omzien  naar  regle- 
menten van  orde.  Die  reglementen  van  orde  bestonden  , 
zy  waren  slechts  vergeten  geraakt ,  want  zij  waren  mis- 
schien nimmer  in  toepassing  gcbragl.  Men  guf  bevelen , 
om  ze  te  vernieuwen. 

Na  nl  dit  voorgaande  openbaren  wij  de  mecning,  dat 
de  handelingen  der  gezagvoerders  nimmer  genoegzaam  on- 
der het  bereik  der  wetten  zijn  gebragt.  Mijns  inziens  is 
het  herstel  der  orde  aan  boord  der  koopvaardijschepen  te 
verwachten ,  wanneer  men  aanvangt  met  gestreng  onder- 
zoek van  de  handelingen  der  gezagvoerders ,  om  daarna 
over  te  gaan  tot  dal  der  schepelingen.  Na  beperking  van 
het  misbruik,  waaraan  gezagvoerders  zich  schuldig  maken, 
zullen  de  processen  van  misverstand  met  schepelingen, 
waarschijnlijk  reeds  zeer  geminderd  zijn. 

De  laatste  reglementen  op  de  tucht  hier  te  lande  bcloo- 
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teo  f eel  of  ook  niets ,  al  Daarmale  men  zich  de  %? gze 
denkl,  waarop  zy  ten  uiUoer  worden  gelegd. 

Tot  aanvulling  Tan  het  bovenstaande,  en  om  te  gemoet 
Ie  komen  aan  de  strekking,  die  er  kan  bestaan,  om  ver- 
gelijkingen ie  maken,  teekenen  wg  hier  aan,  dat  de  ver- 
houding tusschen  den  gezagvoerder  van  een  koopvaardijschip 
en  zijne  schepelingen  niet  is  de  verhouding  van  den  kom* 
mandant  van  een  oorlogschip  en  zijne  manschappen. 

Do  verhouding  is  tusschen  gezagvoerder  en  schepeling 
convcntionncel ,  en  behoeft  niet  anders  te  zijn. 

De  verhouding  is  tusschen  den  komroandant  en  zijne 
manschappen  absoluut ,  uit  kracht  van  de  behoeften  van 
bet  militaire  leven ,  en  nergens  anders  om. 

Wy  hebben  trachten  aan  te  toonen,  dal  bet  beginsel: 
uitbreiding  van  raagt  voor  de  gezagvoerders ,  of  anders : 
)»  volmagt  om  te  straffen  ,'^  niet  is  strookende  met  den  al- 
gemeenen  geest  des  tgds,  en  ook  geene  waarborgen  ople« 
vert  voor  goede  uitkomsten. 

Wg  zullen  nu  trachten  aan  te  geven ,  dat  de  ^wan- 
orden ,  waarvan  sprake  en  klagte  is  op  onzo  koopvaardg- 
scbepen,  niet  huizen  in  de  mate  van  het  gezag  den 
gezagvoerder  bij  de  wet  toegekend ,  of  anders  in  den 
aard  dor  middelen,  welke  den  gczagTocrder  bij  de 
wet  zgn  toegestaan ,  om  zich  to  handhaven ,  maar 
veel  meer  en  al  te  dikwijls  in  de  wijze  ,  waarop  zij  van 
hun  gezag  gebruik  maken. 

Dit  ons  gevoelen  zuilen  wij  trachten  duidelijk  te  maken 
bij  opsomming  van  sommige  stellingen,  dan  meer  en  dan 
weder  minder  toegelicht.  De  waarheid  van  de  beweringen 
zoude  misschien  gemakkelijk  zijn  aan  te  wijzen,  bg  ge- 
zette studie  van  do  processen  (ot  zeezaken  betrekkelijk  , 
voorgekomen  en  lieslist  in  den  loop  der  verledene  tgden. 
Wij  ontdekken  de  argumenten  tot  slaving  van  ons  ge?oe- 
len  in  het  zamciislel  van  het  personeel  aan  boord,  en  den 
aard  dor  belangen,  die  bij  deze  kleine  scheeps- maatschap- 
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pijen  Ier  behandeling  komen ,  en  loo  stellen  wg  ons  voor 
in  overweging  te  nemen : 

de  zamenêtelling  van  het  personeel  ^ 

en  verder  te  vervolgen  met 

de  êchafting ^  —  de  zieken^  —  de  straffen, 

ZwneruteUmg  van  het  perscnêêL 

De  oorsprong  Tan  het  personeel  aan  boord  is  tweevoudig. 

De  gezagvoerder  wordt  gekozen  door  den  reeder. 

De  schepelingen  worden  gehuurd  door  do  zorgen  en  bij 
do  maatregelen  te  nemen  door  den  gezagvoerder. 

Welke  motieven  hebben  reeder  en  gezagvoerder  bij  do 
vestiging  hunner  keuzen »  de  reeder  bij  het  kiezen  van 
den  gezagvoerder,  en  de  gezagvoerder  bg  het  huren  der 
schepelingen  ? 

Bieden  deze  motieven  waarborgen  aan  den  wetgever, 
dan  wanneer  hg,  zoo  als  hier  het  geval  is,  aan  den  ge» 
zagvoerder  eene  ïekere  volmagt  tot  handelen  gaf,  dal  van 
deze  volmagt  geen  misbruik  zal  worden  gemaakt.  Wg 
golooven  niet ,  dat  do  wetgever  tot  dit  eindbesluit  kan 
opklimmen. 

De  reeder  stelt  zich  niet  voor,  bg  het  doen  der  keuze 
eens  gezagvoerders ,  welke  eigenschappen  als  mensch  de 
ingestelde  wet  noodzakelijk  maakt ,  om  voor  hem ,  rccder, 
als  gezagvoerder  op  te  treden.  Hij  vraagt  geen  zedelijk 
goed  man,  maar  hij  vraagt  een*  man,  die  zijne  oogmer* 
keu  dienen  kan ,  en  dit  is  altijd  geld  verdienen. 

De  expeditie ,  waarop  het  vaartuig  uit  zal  gaan ,  kan 
zelfs  de  vraag  naar  zedelijkheid  wel  doen  ontstaan,  maar 
met  bedoeling ,  om  den  meest  gemakkelijke  in  principes 
de  voorkeur  te  geven.  De  reederij  vraagt  misschien  een* 
werkzamen  ,  ondernemendcn  ,  moedigen  gezagvoerder ; 
maar  deze  is  moeijelijk  te  onderscheiden  van  den  lastigen , 
rockeloozcn ,   vcrmetelen. 
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Van  den  kanl  fan  den  gezagvoerder  fait  Ie  bedenken, 
dat  allo  handelingen  van  hem ,  wiens  zedelgkheid  Ie  be- 
rispen valt,  doch  die  uit  een  oogpunt  van  finantiën  aan  de 
reederg  voordceh'g  zgn  ,  door  hem  bg  iehuiskomst  kunnen 
worden  gedekt»  Do  gezagvoerder  vreest  de  reederg  meer 
dan  de  wel. 

Hel  is  der  reederg  moegcigk,  zoo  niet  onmogelijk,  om 
eene   zorgvuldige   keuze    Ie    doch;    want  de  keuze  moet 
worden  gedaan  te  midden  van  menschen ,  die  hunne  zee- 
mans- opvoeding  aan   boord   omvingen,   of  die  den  gang 
der   zaken ,  zoo  als  zij  die   uit  kracht  van  opvoeding  en 
Toorbeeld  der  kindsche  jaren  zouden  leiden ,  hebben  loe- 
ren vergeien.    Het  is   Ie    voorzien,   dat   het   meerendcel 
dezer  mensclicn   hartsloglelgk   zullen   worden  daar,  waar 
zij  bedaard  moesten  blijven,  bij  voorbeeld  in  questien  van 
regtsspraak.     Bovendien   is  hier  het    gevolg   van  slechten 
toon  eeno    wgzo  van  bevel   voeren,   die  de  kiem  inhoudt 
voor  verzet.     De  ruwheid  van  den  gezagvoerder,  bijna  tot 
een  spreekwoord  geworden,  is  in  de  lellerkundige  wereld 
zijn  dichterlijk  eigendom.     Men  heeft  de  ruwheid  van  den 
gezagvoerder  gevleid,  en  tegenwoordig  zou  do  gezagvoerder 
zich  niet  locaal    kunnen  gelooven  ,  wanneer  hij  niet  ruw 
ware.     Ook    de   schrijver    van   het   werkje :    Tucht   enz. 
veronderstelt   verkeerde   motieven  bij  do  reeders.     Hij  wil 
den  slaat  eene  waarborg  geven,  en  stelt  examen  voor,  om 
in  dit  gebrek  te  voorzien.    Het  examen  nu  kan  zekerheid 
geven  omtrent  de  wetenschappelijke  kennis  van  een'  man; 
maar  het  kan  niets  beslissen  omtrent  zijn  karakter  en  zgne 
zedelijke  beginselen. 

Het  examen  van  den  gezagvoerder,  als  waarborg ,  dat 
hij  geen  misbruik  zal  maken  van  hel  straffend  vermogen, 
hem  toevertrouwd,  heeft  geene  waarde. 

Wat  ons  aangaat,  wij  gelooven  het  aangehaalde  ge- 
noeg ,  om  de  meening  te  billijken,  dat  de  reeders  in  het 
algemeen,   gewetcnshalve  geene  aanspraak  mogen  maken 
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op  uitbreiding  van  de  middelen  van  gezag,  leferleenen  aan 

de  gezagvoerders,  \?elkedoor  hen  kunnen  gekozen  worden. 
De  gezagvoerder  is  er  niel  op  uil  schepelingen  in  dienst 

te  nemen,  die  \?aarhorgen  medebrengen  ?an  goed  gedrag. 

Bg   drukke    vaart   en  weinig  keuze   van   personeel  in  de 

havens   of  handclslcden ,    zgn  do  molicven  bg  het  huren 

zuinigheid  on  nooddrang. 

De  drang,  gedeeltelijk  een  gevolg  van  zuinigheid  door 

wachten  op  het  laatste  oogenblik ,  is  voor  een  ander  deel 

te  wijlen  aan  het  bekrompen  cijfer  van  schepelingen  voor 

de  vaart  aanwezig. 

De    zuinigheid  doet    wachten  op  het  laatste  oogenblik* 

Eindelijk   breekt  de   dag  aan  ,    dat  alles  klaar  moet  zijn. 

De  tijd  veroorlooft  niet  om  scherp  toe  te  zien. 

»  Daarbij ,"    zoo  gaat  de  gezagvoerder   met  zich  zelven 

te  rade,  »  het  gebeurt  zoo  dikwijls,  dat  een  kerel  op  een 
schip  met  klagtcn  vertrekt ,  om  op  een  volgend  schip  te 
voldoen.  Niet  altijd  beslist  het  verledene  omtrent  de  uit- 
komsten van  het  toekomende.  Laat  ons  vertrouwen  heb* 
ben;  wanneer  de  nood  aan  den  man  komt,  is  het  tijds 
genoeg  om  te  handelen,  ik  zal  mij  wel  redden.  Voor 
het  oogenblik  is  het  hoofdzaak  de  reederij  gcene  teleur- 
stelling te  geven."  Alles  wijkt  nu;  één  denkbeeld  slechts 
blgfl  over ;  men  moet  zeilen. 

Beide  molievcn ,  zuinigheid  en  nooddrang ,  geven  aan- 
leiding ,  dat  schepelingen ,  vreemdelingen ,  waarvan  men 
geene  antecedenten  kent ;  menschen ,  waarvan  men  wel 
de  antecedenten  kent,  en  die  ter  kwader  faam  staan;  en 
zoo  vele  andere  meer,  goede  en  kwade,  de  eene  met^de 
andere ,  worden  aangenomen  ,  meerendeels  zonder  zorg. 

Hel  is  den  gezagvoerder  te  doen  om  een  personen  tal , 
ter  voldoening  eener  oogenblikkelgke  behoefte,  en  gedeel* 
lelijk  om  te  voldoen  aan  eeiien  vorm.  Eenmaal  aan  de 
vormen  voldaan  en  buitengaats  geraakt,  zal  de  rest  zich 
wel  schikken. 
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Ten  overstaan  ?aii  de  stuurliedeo  moet  men  rekenen 
is  de  kapitein  zorgvuldiger.  Een  stuurman ,  die  vóór  den 
tgd  ontslag  krggt ,  wanneer  de  reis  geëindigd  is ,  zoude 
misscbien  moeijelijk  weder  een  schip  krijgen. 

Overigens  kan  van  de  zgde  der  gezagvoerders  gezegd 
worden,  dat  het  nemen  van  de  noodige  informatiën  stellig 
zeker ,  dikwijls  moegelijk  gemaakt  zoude  worden ,  door 
de  kwade  trouw  van  hen,  waarmede  men  te  doen  heeft 
(slaapbazen  enz).  Het  is  niet  moegelijk ,  om  een  valsch 
getuigschrift  te  krijgen,  en  de  noodige  getuigen  te  koo- 
pen  ,  die ,  des  gevorderd ,  voor  een'  man  instaan. 

Vele  van  de  omstandigheden ,  hierboven  omschreven , 
gaven  aanleiding  tot  een  streven  en  pogen  van  wetgevers, 
om  aan  gezagvoerders  eene  zekere  beperkte  magt  te  ge- 
ven, om  straffen  toe  te  passen.  Wij  betuigen  te  oordec- 
len ,  dat  die  magt  noodzakelijk  is ;  doch  wij  zien  geene 
behoefte,  om  die  magt  bgzonder  uit  te  breiden. 

Voor  en  aleer  verder  te  gaan ,  houden  wij  aanteeke- 
ning,  dat  het  in  strijd  is  met  de  vordering  van  het  mili- 
taire wezen  ,  om  in  te  stellen ,  dat  de  minst  deugdelgke 
sujetten,  uit  een  pcrsonental  verzameld,  als  boven  om- 
schreven ,  bij  marine  zoude  kunnen  en  moeten  worden 
ingelijfd. 

Uit  kracht  van  wet  zoude  marine  waarschgnlgk  dikwijls 
een  sujet  moeten  opnemen  bij  wijze  van  correclioneele 
strafoefening ;  terwijl  zij  van  eene  andere  zgde  hot  sujet 
geweigerd  zoude  hebben,  omdat  een  schandelijk  vonnis 
zgn  deel  was. 

Wanneer  wij  uu  ons  betoog  zamentrekken ,  dan  krijgen 
wij :  dat  er  geen  waarborg  is ,  dat  de  gezagvoerder  de 
man  zal  zgn,  die  de  wet  vraagt. 

Er  is  geen  waarborg,  dat  de  equipagie  zamengosteld 
zal  zijn  uit  individuen,  zoo  als  een  wetgever  met  eenige 
billgkheid  zoude  kunnen  verwachten. 

Er  is   geene  waarborg ,    dat   de    gezagvoerder  het   van 
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zyiien    pligl   zal   rekenen ,   om  door  gemoedelijkheid  enz. 
misslagen  te  voorkomen. 

Wij  gaan  verder.  Er  zijn  onder  gewone  omstandighe- 
deo  geene  waarborgen  van  overeenstemming  tusschen  ge- 
zagvoerder en  schepeling ,  en  er  is  zelfs  geene  goede 
trouw.  Dit  laatste  gebrek  wordt  van  groote  beteekenis , 
bij  overdenking  van  de  wijze ,  waarop  het  cgfer  van  hel 
benoo<ligd  schepelingental  is  zaroengesteld. 

Wij  hel»ben  een  donkbeeld  te  geven ,  wal  onze  bedoeling 
is  met  de  beschuldiging  van  kwade  trouw. 

Welnu ,  de  gezagvoerder  sluit  een  contract  met  schepe- 
lingen, waarin  bepalingen,  die  hij  weet...  slellig  weet, 
dat  bij  aankomst  ter  ecne  of  andere  plaats,  niet  zullen 
gehouden  worden.  De  grondslag  tot  deze  zekerheid  is 
gelegen  in  do  kennis,  welke  hij  heeft,  dat  zijne  reis  naar 
cene  plaats  is,  waar  de  schepeling 

1".     buiten  bereik  is  van  de  Nederlandsche  wetgeving, 

2\  waar  de  schepelingen  contraclen  kunnen  aangaan, 
pecuniëcl  en  sociaal  veel  beter  dan  dat ,  hetwelk 
door  hem  gezagvoerder  werd  aangegaan. 

Hen  zal  de  aanmerking  maken,  dat  het  contract»  ge- 
sloten  tusschen  gezagvoerder  en  schepeling,  de  uiting  is 
eener  vrijwillige  handeling,  en  dat  het  dus  niet  meer  dan 
billijk  moet  gerekend  worden,  dat  de  schepeling  de  latere 
gevolgen  van  deze  beschikking  over  zijne  toekomst  dragen 
zal.  Deze  aanmerking  zal  dan  waar,  doch  ligtelijk  onjuist 
bij  de  gevolgtrekking  zijn,  want  het  is  natuurlijk,  dat  de 
schepeling ,  zoo  veel  minder  beschaafd  ,  zoo  veel  minder 
scrupuleus  dan  zijn  kapilein,  als  door  eene  verhouding  hunner 
respectieve  standen  in  de  maatschappij  wordt  aangegeven, 
de  kwade  trouw  van  den  gezagvoerder,  bij  het  opmaken 
van  het  contract ,  met  kwade  trouw  zal  betaald  zetten. 
Dit  gebeurt  niet  overdacht,  maar  met  eene  zekere  onbezorgd- 
heid, ligtzinnigheid,  minachting  voor  do  termen  van  een 
contract,  hetwelk  hij  weet,  dal  op  de  plaats  der  aankomst 
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niet  leo  uitvoer  kan  worden  gelegd.  De  matroos  is  daarlig 
geheel  buiten  bereik  eener  strafwetgeving,  want  het  con- 
tract is  gesloten  met  Treemdclingen.  De  laatste  kans « 
dat  de  kapitein *eene  uitroerbare  ferbindtenis  sluit,  ver- 
dwynt.  De  gezagvoerder  in  dit  geval  prepareert  gevallen 
yan  desertie. 

Door  zgn  contract  maakt  hij  zich  een  wapen,  om  bg 
onverhoopte  gelegenheid,  des  verkiezende,  niet  regt  te 
zoeken,  maar  wraak  te  oefenen. 

De  matroos  heeft  geene  achting  voor  'slands  wetten, 
en  miskent  hunne  waardigheid  ^  verzuimt  mitsdien  na  to 
gaan,  in  hoe  verre  zij  hern  aangaan,  en  hoe  hy  zgne 
handelingen  zoude  moeten  inriglcn.  In  den  matroos  is 
dit  niet  vreemd  te  vinden.  Hg  is  misschien  een  vreem* 
deling,  en  al  ware  hij  een  Nederlander,  hij  gelooft,  dat 
de  weiten  voor  hem  geene  bescherming  inhouden.  Zij  zgn 
gemaakt,  naar  zgn  begrip,  om  den  gezagvoerder  een' 
leiddraad  te  zgn  bg  het  stelsel  van  dwang  en  bekrimping 
enz.,  dat  hij  voorziet. 

Overigens  het  zoude  niet  ongewoon  zijn ,  dat  de  sche- 
peling van  den  gezagvoerder  misschien  dagelijks  les  ont- 
vangt, om  in  zijne  minachting  te  volharden.  De  gezag- 
voerder smokkelt;  hij  oefent  willekeurige  magt  uit  binnen- 
boord. £q  buitenboord  ligt  hij  niet  zelden  overhoop  met 
'slands  ambtenaren,  ter  zake  van  ontduiking  van  wetten 
en  reglementen.  Somtijds  maakt  hij  de  bepalingen  een 
queslie  van  overmagt. 

Het  gebrek  aan  goede  trouw  is  nog  scherper  geteekend, 
wanneer  de  gezagvoerder,  bij  het  huren,  het  schriftelgke 
contract  met  mondelinge  ophelderingen  en  beloften  heeft 
toegelicht,  die  dun,  eenmaal  op  reis,  worden  vergeten. 
Eeno  reis  van  maanden  kan  dus  jaren  lang  worden.  De 
schepeling  gevoelt  zich  gebonden,  maar  teleurgesteld. 

Wij  zullen  het  onderwerp  niet  verder  uilbreiden,  maar 
aanteckenen,    dat    uitbreiding    van    de    magt   des   gezag- 
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voerders  id  deze  gevallen  nieU  belooft,  dao  alleen  meer 
ruw  geweld ,  grootere  verwgdering  lusschen  gezagvoerder 
en  schepeling  en  meerdere  wanorde. 

Wanneer  het  mogelijk  ware,  den  gezagvoerder  Ie  nood* 
zaken  tot  bet  aangaan  van  contracten  op  korte  termijnen  * 
wel  op  termijnen  van  reizen,  maar  niet  op  termgnen  van 
reizen  die  meerdere  reizen  in  zich  bevatten,  zoo  ware, 
mgns  inziens,  hier  eene  schrede  gedaan  tot  verzekering 
van  orde  aan  boord.  Wanneer  men  de  contracten  op 
lange  termijnen  aanneemt ,  als  in  beginsel  contracten , 
waarvan  men  zich ,  bij  voorkomende  gelegenheid ,  over  en 
weder  wil  ontslaan,  in  strijd  met  den  inhoud  van  het 
contract,  dan  zoude  men  die  contracten,  bg  gelegenheid 
van  proces ,  slechts  eene  gedeeltelijke  waarde  kunnen 
toeschrijien. 

De  JScha/ting, 

Wij  kunnen  niet  zeggen,  dat  op  het  stuk  van  schafting 
bg  den  gezagvoerder  geene  goede  trouw  zoude  zijn;  maar 
er   is   grootc  twijfel  omtrent  zijne  onzijdigheid.     De  bcpa* 
lingen    van    schafterij,    vervat   in  do  monsterrol,  zijn  ge- 
baseerd   op   een   minimum.     Niet  een  minimum ,    waarbg 
men  reeds  te  kort  heeft ,  en  waarvan  het  genoeg  niet  kan 
worden   aangewezen,   dan   met  kracht  van  bij  bepalingen ; 
maar  het  is  een  minimum,   hetwelk  een  genoeg  daarstell 
voor  menschen ,    die  regelmatig  gevoed  zijn ,    voorts  hard 
werken.     Dit  is  zoo  waar,  dat  er,  geloof  ik,  geen  gezag- 
voerders varen,  of  zij  brengen  in  praktijk,  om  de  schepe« 
lingen,  bij  hen  aan  boord,  zoo  de  gelegenheid  zich  daar- 
toe  aanbiedt,    ververschingen    te    geven  en  extra- uilgiften 
te  doen. 

De  bedoeling  van  deze  handeling  is  niet,  om  eene 
vermeerdering  te  geven  van  voeding,  die  onnoodig  zoude 
zijn;  maar  om  de  eentoonigheid  te  breken,. die  eene 
anders  goede  voeding  wars  maakt.  De  gezagvoerder  heeft 
dus  de  overtuiging,  dat  men  de  scheepskost  gebruikt,  niet 
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kan  aUoo  beschouwd  worden  aanleiding  te  zgn,  dat 
onder  drukkende  omstandigheid  tevredenheid  bewaard 
bigft*  Niet  altgd  echter  kan  en  mag  men  rekenen  dit 
doel  te  bereiken. 

Immer  zal  het  beier  zijn  en  billgker,  om  het  rantsoen 
te  geven  naar  luid  van  contract,  dan  eenige  te  geven 
geldswaarde. 

De  ziehen. 

Tot  aanvang  teekenen  wij  aan ,  dat  de  gezagvoerder 
tegenover  zieke  schepelingen  gerekend  moet  worden  zich 
te  kenmerken  door  onverdraagzaamheid.  Verklaren  wij 
ons.  Destelling,  dat  het  schip  een'  doctor  vaart,  is  niet 
algemeen  waar.  Men  zal  genegen  zgn  om  aan  (e  nemen, 
dat  de  positie  van  een'  zieke  slechts  te  meer  verlaten  is, 
wanneer  er  geen  doctor  is.  Het  geval  van  een  schip,  dat 
een'  doctor  vaart,  geeft  nog  de  meeste  waarborgen  voor 
behoorlijke  verpleging.  Wg  nemen  hol  op  ter  ontwik- 
keling, en  vangen  aan:  De  gezagvoerder  doet  de  keuze 
des  doctors;  omdat  de  gezagvoerder  de  keuze  doet,  en  bij 
het  einde  der  reis  de  volmagt  heeft  den  doctor  voor  zijne 
diensten  te  bedanken,  met  het  plan  om  hem  niet  terug  te 
nemen,  en  omdat,  wanneer  hij,  gezagvoerder,  met  eenen 
doctor  gevaren  heeft ,  en  over  de  diensten  van  dezen  zich  te 
beklagen  heeft,  de  omstandigheden  van  dit  varen  onder  de 
gezagvoerders  gerekend  kunnen  worden  publiek  te  zijn ,  — 
kan  de  gezagvoerder  rekenen,  dat  hij  den  doctor  ge- 
noegzaam lot  zijne  dienst  heeft,  zonder  dat  men  verder 
nadere  straffende  bepalingen  invoero,  wier  bedoeling  is, 
om  de  afhankelijkheid  van  den  doctor  aan  den  gezag- 
voerder te  waarborgen.  —  Zoo  als  het  nu  is ,  zoude  men 
misschien  verwonderd  staan  over  den  graad  van  gedwee- 
heid ,  die  doctoren  aan  boord  aan  den  dag  leggen  tegen-> 
over  den  wil  van  den  gezagvoerder. 

Wanneer    er   zieken   komen,    dan  zijn   de    rollen   van 
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gczagYoerdcr  en  doctor  tegenover  ile  lïeken   Tan  logon- 
geslelden  aard.    De   pligt   fan  den  doctor  brengt  mede, 
om   te   zorgen»   dat  de   zieken,   bg  vcrgelgking  Tan  ge- 
zontlen,    eenige    Toorregten    genieten,    zoo    als  daar  zgn 
gemak,   rust,  eene   meer   zorgzame    voeding.     De  doctor 
zal    trachten ,    ten    einde    herstelling   zoo   Tolledig  moge« 
Igk    te    doen    zijn,    zonder  gevaar    Tan    wedcr-instorten , 
om  dien    uoodzakelïjken   toestand   te    rekken,   en   hg  zal 
misschien  lastig  worden  door  zgiie  eischcn  ten  behoeve  Tan 
zieken.     De   gezagvoerder  daarentegen   zal,    bij   het   ziek 
Tvorden  van  cencn  schepeling,  al  dadelijk  gaan  berekenen, 
dat  dit  een  paar  werkende  handen  minder  zijn,   wanneer 
er  werkende  handen  gevraagd  worden.     Hij  zal  er  dus  op 
uit   zijn,   al  hel  mogelijke  to  doen,  om  de  zieken  weder 
terug  te  brengen  onder  de  gezonden,  zelfs  al  zijn  zij  nog 
oiet  geheel  hersteld.    Daartoe  zal  hij  de  voorregtcn ,  waar- 
van boven  sprake  was,  l>eknibbelen ,  beperken,  weigeren, 
onthouden.     Hij  zal  den  doctor  tol  zgn  gevoelen  trachten 
te  brengen,  door  hem  drang  van  omstandigheden  voor  to 
spiegelen;  hij  zal  met  hem  spotten,  kgvcn,  alles  met  het 
doel,   om  den  doctor  zgne  verpliglingcn  uil  het  hoofd   te 
praten;    cii    het    zal    misschien    wel    gebeuren,    dat    bij, 
buiten  den  doctor  om,  de  zieken  dwang  aandoet. 

De  doctor  zal  waarschijnigk,  meer  dan  noodig,  goed  en 
billgk  is,  den  gezagvoerder  ten  dienste  zijn.  Immers  de 
doctor  behoort  achteruit,  en  bet  volk  wantrouwt  alles 
wat  achteruit  is.  De  doctor  achteruil  eenigzins  los- 
gelaten, wordt  eene  prooi,  waaraan  hel  volk  meer  straffe- 
loos zgn  weerzin  kan  aan  den  dag  leggen.  Er  is  haat, 
en  de  doctor  zet  de  haat  van  het  volk  met  haal  betaald. 
Die  haat  kan  genoegdoening  krggen,  wanneer  hij  zicli  bij 
den  gezagvoerder  aansluit. 

Hel  blijkt  dus,  dat  de  zieke  aan  boord  van  een  koop- 
vaardijschip  waarborgen  noodig  heefl  van  goede  behan- 
delmg.     Die  waarborgen  zijn  bgvoorbceld  daar  te  stllen, 
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door  de  doctoren  ooafhankelgkor  lo  maken  van  den  getBg* 
▼oerder  en  do  gezagToerder  tegenover  den  doctor  verant- 
woordelijk to  stellen.  Te  gelijker  tijd  moet  de  maatschap* 
pelijke  positie  van  den  doctor  niet  in  de  waagschaal  komen. 
Laat  zich  dit  vereenigen ,  en  wordt  de  doctor  dan  met 
kracht  gehandhaafd,  dan  kan  men  toestand  en  behandeling 
der  zieken  van  den  doctor  laten  afhangen,  en  de  gezagvoer- 
der is  geroepen  om  toe  te  zien  voor  de  riglige  uitvoering. 

Misschien  zoude  men  tot  het  eene  en  andere  kunnen 
naderen,  door  eene  organisatie  als  Tolgt:  een  korps  van 
doctoren  voor  de  koopvaardijvloot  wordt  gevormd.  Het 
wordt  zamengesteld  uit  krachte  van  voordragten  van  ree- 
ders,  gezagvoerders  en  collegiën  (wanneer  colicgiën  hiertoe 
de  hand  willen  leenen);  de  reedergcn  doen  voordragten 
▼oor  het  aantal  hunner  schepen,  die  doctors  varen. 

De  gezagvoerders  doen  voordragten  wanneer  de  rcoderijen 
van  hun  regt  daartoe  geen  gebruik  hebben  gemaakt ,  voor 
hun  schip. 

De  collegiën  schrijven  doctoren  in ,  om  lo  voorzien  in 
behoeften  dan  ,  viaimeer  reedergcn  en  gezagvoerders  hun 
regt  hebben  laten  liggen. 

Aan  de  voordragten  wordt  gevolg  gegeven  in  opvolging 
▼an  ouderdom  der  schepen,  de  nieuwste  schepen  hol  eerst. 

Het  afschrijven  van  de  lijst  to  doen  op  gemotiveerde 
▼erzoeken  van  reederijen  of  kapiteins ,  en  op  verzoek  van 
doctoren. 

Gceiie  doctoren  zouden  in  de  rollen  der  schepen  mogen 
conlracleercny  dan  die  uil  het  korps.  Zij  zonden  voor  de 
dienst  moeien  zijn  aangewezen  bij  bcnrlopvoiging. 

De  maandgelden  Ie  berekenen  naar  lasten  inhoud  ,  of 
in  fraclion  van  de  belooning  van  den  gezagvoerder. 

De  doctoren  zouden ,  naarmale  van  onderdom  van 
dienstbetoon,  kunnen  zijn  ingedeeld  in  een  paar  klassen, 
wier  bestemming  voor  schepen  van  verschillende  laslen , 
inhoud  ,  enz.  enz. 
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TocQ  Yf'g  0D8  ter  neder  zetten  tot  bet  scbrgyen  onzer 
gedachten ,  stelden  wg  het  ons  tot  eene  taak ,  het  euvel » 
waaraan  het  huishouden  aan  boord  der  koopvaardgsche* 
pen  Igdende  is,  te  observeren ,  te  bepalen;  voorts  op  te 
klimmen  tot  beoordeeling  van  een  voorgeslagen  genees- 
middel. 

Wg  zgn  met  do  voorgestelde  organisatie  grootelgks  van 
ons  plan  afgeweken.  In  plaats  van  te  bigven  beoordeclen, 
zijn  wg  zelven  aan  het  ontwerpen  geraakt.  Wg  herinneren 
dit ,  om  daarin  eene  aanleiding  to  vinden  het  onderwerp 
te  verlaten.  Het  is  ons  genoeg  ccno  aanwgzing  gegeven 
te  hebben ,  dat  de  bestaande  onio  van  zaken  niet  de 
cenigst  mogelgke  is. 

Wij  kunnen  niet  nalaten  onze  mccning  aan  te  stippen, 
dat  de  aard  van  het  personeel  der  doctoren  niet  toelaat, 
dat  men  hun  veel  verantwoordelgkheid  op  den  hals  schui«> 
ve ,  en  dat  de  vermeerdering  van  verantwoordelijkheid 
van  den  doktor  tevens  eene  aanleiding  kan  zgn,  om  de 
vordering  van  den  gezagvoerder  hooger  te  stemmen,  waar 
tegenover  de  doctor  misschien  to  zwak  zoude  zgn.  De 
redenen,  waarom  voorkomende  klagten  van  do  zieken 
minder  ter  sprake  zijn ,  kunnen  gevonden  worden  in  de 
kleine  minderheid  van  hun  aantal ,  en  in  den  duur  der 
reizen ,  die  dikwgis  kort  zgn. 

Dê  straffen. 

In  de  toekenning  aan  de  gezagvoerders  eenor  volmagt, 
om  straffen  toe  Ie  wijzen,  ligt  aireede  een  grondslag  van 
misbruik,  lii  die  volmagt  ligt  eene  kiem,  om  de  verhou- 
ding tusschen  gezagvoerder  en  schepeling,  die  ia  den 
oorsprong  voorwaardelijk  is,  van  aard  te  doen  veranderen, 
en  deze  absoluut  Ie  maken.  De  gezagvoerder  zal  Irach* 
ten  zich  los  te  maken  van  de  eischen  der  schepelingen, 
en  daarbij  meer  bedacht  zijn  om  die  te  onderdrukken, 
dan    ze  naar   billijkheid  zijne   aandacht  Ie  scheuken.     De 
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schepelingen  bewust  Tan  bot  Toorwaardelijke  hunner  tegen-^ 
woordigheid  aan  boord  j  zullen  bIgYend  do  strekking  des 
gezagvoerders  tegenwerken* 

In  den  loop  van  al  het  voorgaande,  bg  het  huren, 
de  schafting  en  bij  de  zieken,  hebben  wg  aanleiding  ge- 
kregen om  op  te  merken,  dat  de  geest,  die  tusschen 
gezagvoerder  en  schepelingen  heerscht,  zich  waarschgn*' 
Igk  niet  zal  kenmerken  door  vertrouwen. 

Wg  hebben  trachten  aan  te  toonen,  dat  de  gezagvoerder 
tegenover  zgn  volk  partg  zal  zgn,  en  wel  eene  partg  die 
niet  alt^d  het  regt  aan  zgno  zgde  heeft. 

Reeds  merkten  wg  op,  dat  de  gezagvoerder,  in  vele 
gevallen,  wanneer  hg  straffen  moet,  zonder  waardigheid 
zal  zgn ,  en  daarom  zonder  kracht.  De  slrafoefcning  is 
dan  geen  dwang  om  eene  billijke  vordering  te  doen  gel- 
den. Hel  is  eene  wraakneming,  en  do  slrafoefening ,  hoe- 
wel om  wettige  reden  ten  uitvoer  gelegd ,  heeft  den  schgn 
Tan  misbruik.  De  matroos  verbaast  zich  dat  de  gezag- 
voerder verlof  heeft  zooveel  te  doen. 

Do  oorzaken  waarom  soms  gestraft  wordt ,  zijn  somtijds 
gezocht;  bgvoorbeeld:  do  aard  van  het  huishouden  aan 
boord,  brengt  mede  de  stelling,  dat  de  gezagvoerder,  in 
verhouding  tot  zgno  schepelingen,  niet  staat  als  een  onzgdig 
man ,  maar  somtgds  bezield  met  wrok ,  naijver ,  haat. 
Dit  geeft  aanleiding  dat  hij  een  individu  verwijderen  wil 
voor  dat  do  tgd  daar  is ,  bgv.  in  onze  koloniën.  Dan  zet 
hij  hem  terug  als  onbekwaam ,  straft  hem  in  zijn  gagio 
en  vergalt  hem  het  leven  zooveel  mogelgk.  Het  sujet 
komt  in  verzet,  gaat  naar  een  wachtschip  als  arrestant, 
en  blijft  in  verzet,  omdat  hg  weet  dat  de  goede  dunk 
van  den  gezagvoerder  voor  hem  buiten  bereik  is.  Einde* 
Igk  raakt  de  gezagvoerder  hem  kwijt,  somtijds  bij  wijze 
van  ruiling,  somtijds  daardoor  dat  een  andere  gezag- 
voerder, die  volk  zoekt,  hem  huurt. 

Wij  merken  op,  dal  het  voorgaande  geval  eene  menigte 
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Tan  gevallen  insluit,  Tan  mindere  uilgcslroklheid ,  die  allen 
voorkomen.  Dan,  vianneer  de  gezagvoerder  een  contract 
heefl  aangegaan  met  schepelingen ,  waarvan  de  termen  min 
voordeelig  zijn ,  heefl  men  niet  te  stellen  een  motief  als 
dat  van  onwil.  Het  voordeel,  verbonden  aan  de  verwijde- 
ring van  het  sujet ,  is  reeds  genoegzaam ,  om  misbruik 
van  de  magt ,  hem  gegeven ,  te  doen  ontslaan. 

De  wachlschopen  in  Indië  hebben  tegenwoordig  alreeds 
iels  van  het  karakter  van  zeemanshuizen. 

De  staat  liecfl  aan  den  gezagvoerder  eene  volmagt  ge- 
geven. Van  het  gebruik  dezer  volmagt  kan  zy  billyker 
wijze  verantwoording  vragen.  Zij  kan  het  misbruik  niet 
tegengaan ,  maar  zij  hooft  naar  ons  inzien  middelen : 

l"*.  om  misbruik  te  verminderen,  en  ia  de  gevolgen 
min  belangrijk  te  maken ; 

2**.  om  herhaling  te  voorkomen.  Tot  bet  eerste  kan 
dienen,  zoo  veel  mogelijke  beperking  van  do  volmagt 
van  to  straffen. 

Toen  wij  handelden  van  de  zamenstelling  der  scheeps- 
volken ,  gaven  wij  onzo  OTortuiging  te  kennen ,  dat  een 
straiïenstolsel  noodig  was  om  de  orde  te  bewaren.  Wg 
vermeonen  dat  het  tegenwoordige  straffenstelsel  voldoende 
moet  zijn. 

Wij  hebben  ons  de  vraag  gesteld:  wat  kan  aangenomen 
worden  als  de  grens  van  uitbreiding  van  het  straffen- 
stelsel aan  boord  in  to  voeren.  De  zienswijzen  daaromtrent 
kunnen  zeer  verschillende  zijn,  en  men  zoude  misschien 
verdedigers  kunnen  vinden  van  straffenstelsols ,  zoo  als 
voor  200  jaren  in  gebruik. 

Er  is  echter  een  middel  om  do  gedachten  te  bepalen.  Men 
heefl  bij  do  Marine  een  strafstelsel  in  gebruik ,  waarmede 
de  ordo  aan  boord  van  ^sLands  schepen  bewaard  blijft. 
Wy  vermeeneu  dat  dit  straffenstelsel  in  omvang  niet' voel 
verschilt  van  dal,  toegestaan  aan  don  gezagvoerder.  Wan- 
neer men   vorgolijkou    gaal,    zoo  heeft   men  don   gezag- 


voerder  oiet  toegekcml  de  Tolmagl  om  Ie  slaan.  Men 
kan  dus  slaan  aan  boord  van  'sLamls  schepen,  maar  men 
tracht  om  die  siraf  correctioneel  minder  in  toepassing  te 
breogeo.  Men  poogt  daar  zich  zclven  te  beperken,  cd 
men  leeft  in  de  hoop,  die  straf  eenmaal  onnoodig  te 
raakeo.  Het  ligt  voor  tlo  hand  ,  dat  landsdienst  en  de  koop- 
TMrdg  tn  dil  geval  niet  op  ééne  lijn  Ie  tettcn  tiJD.  De 
eischen  van  (ucht  zijn  aan  boord  tan  oorloi^schepen ,  uil 
kracht  van  hel  mililuire  huishouden,  strenger  dan  die 
der  koopTaardij. 

s  Lanils  schepen  \inileii  nij  dan  ccn  sIrufTeDslelscl, 

t  kan  aangemerkt  wordi^n,  dIs  bezitlendo  de  maxi- 

broiding.        Wij    hopen    grnoegzanm    to    hebben 

,  dat  be|ierkiDg  Tan  het  gezng  Tan  den  goiag- 

Fraug    moet   blijren,    en  vrij   gelooven  het 

nanueer    men   aan   boord    van  's  Landa 

icht    onnoodig    lo    maken , 

[  dier  straf  aun  boord  der  koopvaardij- 

friiog  zal  vinden. 

bcrhuting   van   misbruik  te  voor- 

l  liaad   van  tucht.     Wij  hebben 

l  krachlig  is  door  ile  naauw- 

1  ,    maar   meer  nog  door  do 

Biltoor  gelegd  uonlt. 

is   geheel  nieuw,  on  moei 

De  verloopen  tijilco  hebben 

om  zrJQo    werking  to  bo- 


D  opgemaakt,  gissingen 

Kzaamheid.    Zij  moeten 

I  en   van  do  rigting, 

olg     gegeven. 

oldaal-  eo  zecman- 

lard  der  omslan- 

[i|tigd  zijn  naar  bel 
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karaklcr  der  leden,  dio  don  raad  zaDicnslelloa.  De  Raad 
van  lucht  zal  ruimlo  moeien  hebben,  in  moegelijke  geval* 
len,  zijne  vonnissen  Ie  slaan  in  'l  voordeel  van  gezag- 
voerders of  van  schepeh'ngen.  En  hel  zal  afhangen  van 
de  achlerecnvolgendo  kleur  zijner  gewgsden ,  of  hel  ver- 
trouwen 0|)  zijne  oindbesluilen  wankclbaar  is;  dat  is,  of 
in  geval  van  verschillen ,  gezagvoerders ,  schepelingen  en 
passagiers  zijne  beslissing  zullen  inroepen,  ja  of  neen* 

De  invloed  dien  do  instelling  van  een'  raad  van  lucht 
zal  oefenen,  hangt  dan  af  van  zgne  zamenstelling. 

De  zamcnstolling  beantwoordt  de  vraag,  die  men  zich 
kan  doen,  of  Hij,  do  raad,  wanneer  partgen  worden  voor- 
geroepen ,  gerekend  moet  worden  onzgdig  te  zgn ,  dan 
wel  vooringenomen,  of  hellende  om  een  der  partijen  te 
bevoordeelen,    wanocer  daartoe   eenigzins  gelegenheid  is* 

Do  zamonslelling  nu  is  uit  een  paar  zee»oflScieren « 
voorstanders  van  absoluut  gezag,  en  uit  eene  meerder- 
heid van  gezagvoerders ,  die  men  niet  kan  gissen  van 
eene  bepaalde  kleur  te  zijn,  maar  waarvan  men  kan  zeg- 
gen, dal  zg  moor  of  min  confraters  zijn  mot  een  dor - 
partijen,  die  zullen  voorkomen. 

De  eenige  waarborg  van  onzgdigheid  bg  den  raad,  is 
in  hot  element  zee-oflicioren.  Hoewel  deze  naar  den  aard 
hunner  opvoeding,  on  de  kennis,  die  zij  hebben  gekregen 
van  bel  zeeleven,  absoluut  moeten  zgn,  kan  echter  worden 
aangenomen ,  dal  zij  bij  onbekendheid  met  de  partijen , 
en  bij  zachtere  gemoedsstemming  voor  den  inferieuren 
Kchepeling ,  die  een  gevolg  moot  zgn  van  afwezenheid  van 
oneenigheden  aan  boord  van  hel  oorlogschip,  den  minderen 
schepeling  niet  tegen  zullen  zgn. 

Wg  gelooven ,  dat  eene  krachtige  werking  van  den  Raad 
van  tucht  noodzakelgk  is,  daarbg  indachtig,  dat  de  aclio 
van  het  gewone  burgerlgk  regl,  in  de  verloopen  tijden 
gableken  ia  onvoldoende  te  zgn,  om  de  orde  aan  boord 
Is  handhaven. 
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De  orde  geheel  Ie  waarborgen,  gclooven  wij  echter 
nimmer  mogelgk.  — 

Zoo  zgn  wij  dan  aan  hel  einde  gekomen  onzer  gedach- 
ten bg  de  lezing  Tan  hel  werkje  Tucht  enz. 

In  de  Toorgaande  beschouwing  der  Terhoudingen  vao 
gezagvoerder  en  schepeh'ngen ,  gelooven  wg  niet ,  hel  ge- 
heele  tafereel  met  volledigheid  te  hebben  afgewerkt.  Haar 
WTJ  gelooven  genoeg  te  hebben  gezegd,  om  eene  gissing 
wakker  te  maken,  dat  een  onderzoek  naar  do  geschiedenis 
der  ontwikkeling  van  den  buitengowoncn  toestand,  in  den 
tegen  woord  igen  tijdi  tusschen  beide  elementen  der  seheeps* 
huishouding ,  tot  de  overtuiging  zou  leiden ,  dat  de  ex- 
cessen der  schepelingen  te  vinden  zgn  in  de  excessen  der 
gezagvoerders. 

De  geschiedenis  der  ezcessen  werkt ,  al  heeft  de  gezag- 
voerder zich  niets  te  wijlen,  en  geeft  neiging  tot  verzet. 

Daar ,  waar  over  de  excessen  geklaagd  wordt ,  verbindt 
zich  het  tegenwoordige  aan  de  herinnering  van  het  ver- 
Icdene,  om  kwaden  wil,  wantrouwen,  enz.  te  doen  ontslaan. 
Die  kwade  wil  en  het  wantrouwen,  vinden  voedsel  in  de 
magl  tot  willekeur,  die  men  gelooft,  dat  den  gezagvoer- 
der wettelijk  is  toegekend. 

Wij  hebben  de  overtuiging,  dal  het  in  de  volksver- 
blijven  wemelt  van  anecdolen,  die  betrekking  hebben  tot 
do  kwade  verhouding  ]tusschen  gezagvoerder  en  schepeling, 
even  zoo  zeer  als  bij  den  gezagvoerder,  die  op  het  onder* 
werp  niel  ligt  uilgepukt  raakt.  Die  anecdolen ,  waar  en 
niet  waar,  onlleenen  ecnen  zekeren  gloed  van  waarheid 
aan  hel  bewuslzijn  van  dal,  waartoe  de  gezagvoerder 
al  slraiTcloos  komen  kan. 

De  excessen  der  gezagvoerders  waren  mogelijk  onder 
eene  welgeving,  zoo  als  do  schrijver  aanmerkt,  welke  de 
gezagvoerders  hulpeloos  liet.  Wat  moet  dan  het  geval 
worden,  wanneer  de  controle  op  de  handelingen  niet  scher- 
per wordl,  en  wanneer  men  de  willekeur  van  den  gezag- 
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voerder,  uil  kruclil  van  wcUclijko  bepaling,  meer  zelf- 
standigheid heefl  gegeven.  In  slrrjd  mei  hel  geloof  van 
den  schrijver,  dal  do  gezagvoerder  volmagt  zoude  moeien 
hebben  om  te  slaan;  en  in  strijd  met  zijn  beginsel  —  meest 
mogelijke  uitbreiding  van  gezag ,  met  waarborgen  tegeo 
misbruik  —  staan  wij  voor,  mei  een'  lerugblik  op  het  door 
ons  aangevoerde:  zooveel  mogelijke  beperking  van  het 
gezag  en  uilbrciding  van  de  waarborgen  legen  misbruik , 
voorts  krachtige  handhaving  der  wetten. 

Terloops  en  builen  verband  mei  het  onderwerp  in  be- 
handeling, vindt  men  een  idéo  van  den  schrijver,  name- 
lijk om  oude  zeelieden ,  wanneer  zij  eenmaal  tegenzin  in 
bot  varen  gekregen  hebben ,  de  middelen  in  te  korten 
om  aan  den  wal  hun  onderhoud  Ie  zoeken,  en  hij  heeft 
hier  vooral  het  oog  op  de  sjouwerlieden»  De  strekking  van 
dezen  maatregel  zoude  zijn,  om  hel  cijfer  van  zeelieden, 
beschikbaar  voor  do  koopvaardij,  te  vermeerderen.  Een 
dusdanige  maatregel  zoude  buitensporig  onbillijk  zijn,  en 
bovendien  niet  van  do  gevolgen,  als  welko  de  schrijfer 
zich  voorspiegelt. 

Wanneer  het  waar  is,  dat  de  gezagvoerders  tegenwoordig 
bij  het  binnenkomen  meer  verkieslijk  vinden,  om  hunne 
regten  op  de  schepelingen  te  laten  varen,  dezen  hun  ontslag 
te  geven,  en  voor  de  werkzaamheden  binnen  *s  lands 
sjouwers  aan  te  nemen ,  dan  is  zulks  waarschijnlijk ,  omdat 
zg  door  die  sjouwerlieden  beter  bediend  worden  dan  door 
de  schepelingen.  Zoo  lang  dus  do  verhouding  tusschen 
gezagvoerder  en  schepelingen  niet  beter  is,  zullen  do 
sjouwerlieden  behoefte  blijven.  Do  sjouwerlieden  stellen 
voor  eeno  winst  in  lyd. 

Overigens  en  onafhankelijk  van  de  meer  of  min  betere 
verhouding  tusschen  gezagvoerder  en  schepelingen,  zullen 
de  sjouwerlieden  in  de  zeehavens  wel  immer  behoefte 
biy  ven ;  in  hel  oog  gehouden  : 

1".     de  mindere  sterkte  der  equipagie,  niet    berekend 
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naar   den    omvang    der    werkzaamheden    in   ceno   ha  f  en ; 

2°.  allo  do  builengewone  omstandighedon ,  waarin  bot 
vaartuig  vcrkceren  kan ,  wanneer  hel  do  havon  genaderd  is. 

Men  zegt,  dal,  om  ingenomen  te  zijn  met  hel  zeeleven , 
men  een  weinig  harlslogCelgk  moet  zgn,  en  daarmede 
blind  en  ongevoelig  voor  do  vele  onaangenaamheden  aan 
het  Tak  verbonden. 

Wanneer  dan  de  lijd  van  het  harlslogtelijke  voorbijgaat, 
en  wanneer  do  lijd  Tan  gezet  nadenken  is  gekomeo, 
raken  vele  individuen  wars  van  eenen  stand  ,  welke  hun 
vroeger  do  ecrslo  in  do  wereld  toescheen. 

De  schrgTer  wil  deze  menschen  niet  alleen  wars  laten, 
maar  hg  wil  ze  de  hoop  benemen  op  eeno  mogelijke  Ter- 
andering,  en  daarmede  bezielen  mei  verbittering. 

De  schepeling  aldus  gevormd,  zoude  voor  een  jonger 
geslacht  een  slechte  apostel  zijn,  Tan  de  propaganda  Tan 
de  lust  tot  hel  zoeleven.  De  matrozen  zouden  hel  zee- 
leven haten.  Alleen  zg,  die  aan  den  wal  wonen,  niet 
matrozen,  zouden  den  glorie  van  het  zeeleven  singen. 
Daar,  waar  men  de  echo  gaarno  zoude  vernemen»  binnen 
hol  scheepsboord ,  zoude  het  doodsch  blgvenl  — 
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XXXVII. 

HOE  MEN  HET  BOVENSTE  DEK  ONDERSTEUNEN 
KAN,  GEDURENDE  HET  WERKEN  MET  EEN 

DUBBEL  GANGSPIL. 

{Met  eene  Plaat). 

Wanneer  men  mei  beide  spillen  van  een  dubbel 
gangspil  werkt,  paarl  zich  hel  wigt  van  de  manschappen 
aan  de  boomen  van  hel  bovenspil,  mei  hel  wegnemen 
der  slullen ,  die  zich  in  het  veld  van  do  windboomen 
Tan  hel  oiiderspil  bevinden,  om  het  dek  tusschen  beido 
spillen  Ie  doen  doorzakken.  Rorlelijk  de  middelen  up  te 
noemen  ,  die  men  aangewend  heefl  of  zou  kunnen  aan- 
wenden, om  hel  doorzakken  legen  te  gaan,  is  hel  doel 
Yan  dil  arlikel. 

In  de  eerste  plaats  komt  hel  versterken  van  het  dek  in 
aanmerking.  Het  is  duidelijk  ,  dat  dit  doel  eenigermato 
bereikt  zal  kunnen  worden  door  de  dekbalken  broeder, 
en  vooral  door  ze  dikker  Ie  nomen,  doch  dil  heefl  zijne 
grenzen ,  daar  het  in  meer  dan  één  opzigl  niet  verkieslijk 
is,  een  half  dozijn  balken  ran  hot  bovenslo  dek,  inde 
nabijheid  van  hel  spil,  tocI  zwaarder  te  maken  dan  do 
overige  balken  van  het  zelfde  dek»  Daardoor  zou  bgr. 
de  hoogte  onder  de  balkon  aanmerkelgk  minder  dan 
elders  worden ,  terwijl  hel  van  den  anderen  kant  ook  tooI 
legen  heeft,  om,  wanneer  er  andere  middelen  zgn,  waar- 
door het  doel  l)ereikt  kan  worden,  enkel  om  het  verschil 
in  hoogte  onder  do  balken  te  vermgden,  eene  gehoele 
balkenlaag ,  ten  gevalle  van  het  half  dozgn ,  in  do  nabg- 
heid  van  hel  spil ,  te  verzwaren.  Het  is  zeer  nuttig  tegen 
do   voor-   en  achterkanten   der  balken,   staven  plat  ijzer 
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ftan  to  brengeo ,  of  liover,  zoo  mogelijk,  in  te  lalcn,  eo 
ideze  door  de  balkcQ  lo  bouten.  Daar  die  platen  evenwel 
biet  zeer  breed  kunnen  zijn  ,  omdat  zij  onder  de  klamaaijen  , 
\is6ingen  en  andere ,  tussehen  de  balken  inzinkende , 
dcelen  moeten  blijven,  kan  men  dit  middel  niet  als  geheel 
.afdoende  beschouwen. 

Een  doeltreffend  middel,  dat  men  dan  ook  niet  zeldbn 
toegepast  heeft,  is  het  plaatsen  van  ijzeren  stutten  onder 
de  balken,  op  zoodanigen  afstand  dwarsschceps  uit  het 
midden  van  het  schip ,  dat  zij  vrij  blijven  van  de  wind- 
boomen ,  welke  stutten  dan ,.  als  het  spil  niet  draait ,. 
opgeslagen  kunnen  worden. 

Om  die  op  het  voordeeligst  te  doen  werken ,  moeten  zg 
onder  do  balken  geplaatst  worden,  doch  dan  komen  zg  , 
opgeslagen  zijnde,  ook  ondc/  tegen  de  dekbalken ,  : en 
verminderen  alzoo  weder  de  hoogte  tussehen  dit  en  het 
volgende.  ..dek  niet  onbelangrijk.  Beter  zouden  wij  bel 
achten,  de  dejibalken  broeder  te  nemen,  bijv.  10  duim, 
en  dan  die  dtutten  uit  het  midden,  zoodanig  aan  de 
balken  te  verbinden,  dat  zij,  opgeslagen  zijnde,  ia 
gleuven  in  den  onderkant  der  balken  geborgen  worden, 
en  alzoo  in  het  geheel  ^iet  doorhangen.  Een  ander  middel  ^ 
dat  men  niet  zelden  aangevvend  heeft,  is,  het  voorzien  van 
den  koning  of  standerd  van  het  spil  van  eene  borst,  waar- 
op de  vissing ,  en  bygevolg  het  dek  om  denzelven ,  ige- 
dragen  wordt.  De  groote  wrijving,  die  daardoor  op|  do 
bedoelde  borst  van  dea  stander  ontslaat,  maakt  dit  jin- 
tusschen  niet  geheel  aanbevelingswaardig.  Wanneer  ipen 
daarentegen  de  inrigting  van  het  gangspil  zóó  maalftc , 
dat  de  stander  stil  stond ,  dan  zou  de  bedenking  ten  aan- 
zien der  wrijving  op  de  borst  vervallen.  Daar  wy  qeze 
inrigting  nergens  medegedeeld  gevonden  hebben ,  meenjclen 
wij,  dat  het  niet  ongepast  zou  zijn,  voor  de  beschrgvling 
van  zulk  eene  inrigting ,  in  de  Verhandelingen  en  'Be- 
rigten    een    plaatsje   te    verzoeken.     Met   behulp  van  de 
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hggoToogdc  schets  van  een  dubbel  spil,  (zie  Fig.  1  en  2) 
zal  hel  niet  moegelgk  zijn,  zich  die  te  verklaren. 
Fig.  1  is  een  zijgezigt  en  fig.  2  een  gezigt  onder  legen 
a.b.  Om  den  houten  koning  van  hel  onderspil,  die  naar 
boven  Terlcngd  is,  heeft  men  een  landrad  ccf  aangebragl. 
Een  dergelijk  rad  ligl  om  do  voeling  van  hel  bovenspil; 
voorls  zijn  er  vier  paren  rondsels ,  ef^  in  den  omtrek 
van  hel  gangspil  geplaatst,  die  aan  mededraagendo  spillen 
gh  verbonden  zijn.  Het  is  duidelijk,  dat  door  lusschen- 
komsl  van  deze  rondsels  de  beweging  van  hel  bovenspil 
op  hel  onderspit  kan  worden  overgebragl.  Ofschoon  in 
onze  figuren,  lol  gemak  der  voorstelling,  de  rondsels 
vóór,  achlcr  en  op  zijde  van  hel  gangspil  geplaatst  zijii, 
zouden  zij  bij  de  toepassing  overhoeks  gesteld  moeten 
worden.  Hierbij  valt  nog  op  Ie  merken ,  dat  men,  door 
de  rondsels  te  laten  zakken ,  de  zamenwerking  van  onder- 
en bovenspil  doet  ophouden.  De  pallen  van  het  boven- 
spil moeien  binnen  hel  landrad  aangebragl  worden.  Of- 
schoon wij  in  deze  beschrijving  niet  lol  alle  bijzonder- 
heden afgedaald  zijn,  gelooven  wij  toch,  dal  zij  uitvoerig 
genoeg  is  om  ieder  deskundige  in  staat  te  stellen ,  de 
lieschrevene  inrigting  toe  te  passen. 

AtnMUrdam , 
Bei  1857.  H.  A.  v.  d.  S    O. 
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KOBTE    BERieTKHT. 
nilSDEDEEJLIlVOIülV  eii  OPmERKIMGElV  • 

BETRBKKBLIJX 

de  ZEEVAART  ,  A ARDRIJKSKUItf DE« 
de  KOIiOniIGlV»  enz.    (1) 


101  ^  Hel  rijk  van  Annam.  —  Het  rijk  van  Jlnnam  of 
van  Fiet-Nam  wordt  ten  weslen  begrensd  door  Stam, 
ten  noorden  door  China  y  ten  oosten  en  len  zuiden  door 
de  Ckinetehe  Zee,  en  is  door  deze  ligging  in  gedurige 
betrekking  mei   het  onmetelijke  land  waaraan  het   grensU 

jinnam  is  in  1368  door  Chinesche  emigranten  bevolkt; 
het  heeft  menigvuldige  oorlogen  moeten  voeren,  len  ge- 
volge van  welke  het  meermalen  schalpliglig  aan  China  is 
geworden.  Jlnnam  heeft  ecne  bevolking  van  20,000,000 
inwoners,  een  leger  van  150,000  man  en  eene  talrijke 
vloot;  het  is  verdeeld  iu  drie  verschillende  staten,  te  weten: 
Tonking  of  Noord- Ann am  ^  met  de  hoofdstad  Keicho; 
Cochin  China  of  Zuid- Annam  ,  met  de  hoofdstad  Huê ; 
Cambodge ,  met  de  hoofdstad  Saïgong. 

De  regering  van  dit  uitgestrekte  rijk  is  despoliek.  De 
vorst  draagt  den  titel  van  Dova,  en  worJt  in  het  besluur 
geholpen  door  den  adel;  hij  houdt  zijn  verblijf  te  l/ué; 
Tonking  en  Cambodge  hebben  ieder  cencn  onderkoning.  Het 
tegenwoordig  stamhuis  dagleekent  van  1795,  en  is  van 
Cochin  Chinesche  afkomst. 

De  bevolking  is  werkzaam  en  vernuftig ,  en  het  Buddhisme 
toegedaan.  Iedere  stad,  dorp  of  vlek,  erkent,  buiten  de 
godheden  van  die  godsdienst ,  eene  bijzondere  godheid ,  die 
gewoonlijk  een  viervorlig  dier  is.  Maar  ook  andere  dieren 
zijn  niet  uilgeslolcn ;  bij  hel  laatste  verblijf  van  Fransche 
oorlogschepen ,  in  de  baai  van  Touran ,  was  het  heilige 
dier  van  de  stid  eene  ooijovaar  ,  die  een  waar  paleis  lot 
verblijf  had. 

(1)     De    Yoorgaandc    Dcriglen     zijn    (c    binden    op  bladt.  t60 — 174 1 
275— 2Ö6  en  445-402  der  1^-  AfJ. 
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De  bewoners  van  hel  rijk  van  Annam  hebben  eene  bij- 
zondere achting  voor  den  landbouw ,  dien  zij  vereeren  en 
beschermen.  Op  den  eersten  dag  van  het  maanjaar ,  wordt 
het  feest  van  den  landbouw  gevierd,  het  prachtigst  van 
al  de  feesten  in  dat  rijk.  De  Keizer  gaat  in  plegtigen 
oplogt  naar  een  veld ,  om  die  reden  Heilig  Veld  genoemd , 
en  beploegt  het  met  eene  ploeg,  waarvan  het  ploegijzer 
van  goud  is  vervaardigd. 

De  inkomsten  van  de  regering  zijn  aanmerkelijk.  Zij  be- 
staan uit  het  achtste  gedeelte  van  den  oogst,  welke  in 
natura  wordt  geheven ,  uit  een  regt  van  tien  pCt.  van  alle 
koopwaren ,  zonder  uitzondering ,  die  worden  ingevoerd , 
en  uit  de  opbrengsten  der  mijnen ,  die  zeer  rijk  zijn.  De 
regering  van  Annam  is,  blijkens  eene  kortelings  bekend 
gemaakte  afkondiging,  niet  vijandig  gestemd  tegen  de 
vreemdelingen,  en  schijnt  de  groole  voordeden  te  begrij- 
pen die  de  handel  met  hen  oplevert.  Annam  is  dan  ook 
meer  toegankelijk  voor  de  Europeanen  en  meer  bekend 
dan  China,  hetwelk  wordt  veroorzaakt  door  de  ligging  van 
de  verschillende  staten  waaruit  het  is  zamengesteld ,  en 
door  die  van  de  hoofdplaatsen,  waardoor  de  vreemdelingen 
zich  onmiddellijk  in  betrekking  kunnen  stellen  met  den  vorst, 
hetwelk  noodzakelijk  is  bij  despolicke  regeringen.  {M.  d.  L  F.) 

102®.  Hel  Fransche  linieeehip  met  tioomvermogen  Bre- 
iagne,  —  Ten  gevolge  van  de  gunstige  uitkomsten  met  de 
Napoleon,  linieschip  met  sloomvcrmogen ,  in  1852  verkre- 
gen, gaf  de  Minister  ducos  bevel,  een  ontwerp  te  maken 
van  een'  driedekker  met  stoom  vermogen.  Dat  ontwerp 
werd  gemaakt  door  den  Ingenieur  der  Marine ,  jules  marielle. 
Jn  Januarij  1853  werd  volgens  dat  ontwerp  te  Breei  de 
kiel  gelegd  van  de  Brelagne ,  welk  schip  den  17**"-Februa- 
rij  1855  te  water  werd  gelaten.  De  voornaamste  afmetin- 
gen zijn : 

Lengte  81,00  el;  grootste  breedte  18,08  el;  diepgang 
achter  toegeladen  8,60  el. 

De    werktuigen    hebben    een    nominaal    vermogen    van 
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1200  p.  kr.  en  een  werkelijk  vermogen  van  2000  p.  kr. « 
lage  drukking. 

De  schroef  heeft  vier  bladen ,  van  6,80  middellijn.  De 
werktuigen  zijn  te  Indrêi  vervaardigd ,  onder  de  leiding 
en  volgens  het  plan  van  dupüt  de  lhómb  ,  de  bekwame 
Ingenieur  aan  wien  men  de  Napoleon  te  danken  heeft. 

De  wapening  van  de  Brelagnc  bestaat  uit  130  vuurmondon: 


eersle  batterij    • 

.    18  lange  kanonnen 

van  .    .    38  fr. 

•             f 

18  granaat      t 

1     .    .    22  dm. 

tweede       • 

18  lange         » 

f     .    .    80  Cr. 

f             f 

18  granaat      » 

i     .    .    22  dm. 

derde         • 

38  lange         > 

i    .    .    30  e. 

oppcrdeks  t 

2  lange          • 

•     .    .    50  «. 

f              • 

18  kanonnen 

•    .    .    30  fe. 

Het  aantal  geschulpoorlcn  in  de  breede  zijde  bedraagt 
80  ,  zoodat  het  schip ,  aan  e'éne  zijde  moetende  slaan ,  met 
80  kanonnen  in  die  zijde  zal  kunnen  vuren. 

Het  gehcelc  aantal  geschut- ,  jaag-  en  retraitepoorten , 
beloopt  180.  (JU.  d.  /.  F.) 

103".  TIei  Kruii  van  Victoria.  —  Een  zeker  aantal 
orficiercn  van  de  zee-  en  landmagl  zijn  in  Engeland  roet  het 
Kruis  van  Victoria  versierd  geworden.  Daar  dit  eene  geheel 
nieuwe  onderscheiding  is ,  zullen  eenige  roededeclingen 
omtrent  dit  versiersel  niet  onbelangrijk  zijn. 

Dit  Kruis  van  victoria  beslaat  uit  een  Maltheser  kruis 
van  brons ,  met  de  koninklijke  kroon ;  in  bet  midden  is 
een  schild ,  waarop  de  woorden  slaan  :  for  valour  (voor 
moeJ.)  Ilct  wordt  door  de  zccmagl  aan  een  blaauw,  door 
de  lauilmagl  aan  een  rood  lint  gedragen. 

liet  is  beken  l ,  dat  het  kruis  der  3'  klasse  van  de  Dalh- 
orde ,  niet  dan  in  builcngcmeen  zeldzame  gevallen  gegeven 
wordt  beneden  den  rang  van  hoofdofficier.  Er  worden  wel 
medailles  uitgereikt  ter  herinnering  aan  eenen  veldtogt ,  of 
aan  een  gevecht,  maar  dit  zijn  algemcenc  medailles ,  dat  w\\ 
zeggen ,  dat  zij  worden  toegekend  aan  allen  ,  zonder  onder- 
scheid ,  die  aan  den  logt  of  den  slag  hebben  deelgenomen ; 
het   is  derhalve  geenc  persoonlijke   belooning.      Als   eenig 
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schip  of  legerkorps  afzonderlijk  slaags  is  geweest,  dan 
wordt  aan  de  manschappen,  die  er  aan  deel  hebben  ge- 
nomen y  eene  getp  uitgereikt,  met  den  naam  van  dat  treffen; 
maar  ook  hierin  is  geene  belooning  toepasselijk  op  eene 
daad  van  bijzonderen  moed ,  of  voor  eene  persoonlijke  daad 
van  dapperheid. 

Hel  Kruis  van  vigtoru  is  bestemd  om  deze  leemte  aan 
te  vullen,  en  het  komt  in  dit  opzigt  overeen  met  de 
Militaire  wiLLEMS-orde  en  met  het  Legioen  van  Eer. 

Het  Kruis  van  victoria  moet  zooveel  mogelijk  op  de 
plaats  zelve  van  de  uitstekende  daad,  door  den  daartoe 
gemagtigden  Admiraal,  Generaal  of  opperbevelhebber,  en 
onder  nadere  goedkeuring  van  de  Koningin  worden  uitgereikt. 

Indien  er  op  de  plaats  van  het  gevecht  geen  daartoe 
geregtigde  Admiraal  of  Generaal  aanwezig  is ,  wordt  door  den 
kommanderenden  officier  aan  zijn  meerdere  rapport  gemaakt. 

In  de  statuten  van  de  orde  is  het  geval  voorzien ,  dat  er 
ter  zee  of  te  lande  eenig  treffen  plaats  heeft,  waarbij  eene 
afdeeliiig  zeelieden  of  soldaten,  van  minstens  50  man,  zich 
onderscheidt ,  zonder  dat  de  chef  juist  kan  zeggen  wie  de 
meeste  dapperheid  heeft  betoond. 

In  dit  geval  geven  de  officieren,  die  aan  het  treffen 
hebben  deelgenomen,  één  van  de  hunnen  op^  de  onder- 
officieren geven  ook  één  van  de  hunnen  op,  en  de  schepe- 
lingen of  soldaten  twee  van  de  hunnen.  De  namen  van 
ben ,  die  op  deze  wijze  door  hunne  gelijken  in  rang  zijn 
gekozen,  worden  aan  den  oudsten  bevelvoerenden  officier 
medegedeeld ,  die  ze  aan  den  Minister  van  Oorlog  doet  toe- 
komen ,  door  wicn  het  Kruis  van  victoria  aan  de  uitver- 
korenen wordt  toegezonden. 

Voor  de  onder-officieren ,  schepelingen  en  soldalen ,  is 
eene  jaarlijksche  loelage  van  / 120  aan  het  Kruis  van  victoria 
verbonden.  Voor  elke  nieuwe  uitstekende  daad  wordt  een 
gespje  aan  het  lint  van  het  kruis  gedragen ;  de  jaarlijksche 
toelage  wordt  voor  elk  zoodanig  gespje  met  ƒ60  vermeerderd. 

Hij  die  zich  schuldig  maakt  aan  schelmerij ,  verraad ,  laf- 
heid of  andere  misdrijven ,  wordt  bij  besluit  der  Koningin 
buiten  de  orde  gesloten.  (M.  d.  l.  F.J 

(1857).  N«.  4,  V  AFO.  39 
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104''.  Zeilschip  Veranderd  in  sehroefÊekip,  *•  De  Hood 
werd  oorspronkelijk  te  Chatham  op  slapel  gezet  als  zeil- 
schip van  80  stukken ;  er  zijn  nu  bevelen  gegeven ,  om 
dit  schip  af  te  bouwen  als  schroefschip  van  91  stukken. 
Om  het  geschikt  te  maken  tot  het  voeren  van  eene  schroef , 
heeft  men  het  eerst  in  het  midden  doorgezaagd ,  en  nagenoeg 
40  voet  verlengd ,  en  vervolgens  ook  van  voren ,  ten  einde 
het  in  den  boeg  te  kunnen  verlengen. 

Alle  pogingen  worden  in  het  werk  gesteld ,  om  dit  schip 
nog  gedurende  het  loopende  jaar  te  water  te  laten;  het 
heeft  sedert  1849  op  stapel  gestaan.  (ü.  S*  G.) 


lOS'*.  ZêêrooDên.  —  Uithoofde  van  de  ^varen ,  waaraan 
de  Amerikaansche  handel ,  gedurende  de  twee  laatste  jaren 
is  blootgesteld,  door  zeeroovers,  die  de  Chineichê  Zeeën 
en  den  Oosi-lndisehen  Jrchipel  verontrusten ,  heeft  de 
Kamer  van  Koophandel  van  Bo$ion,  zich  tot  de  Regering 
gewend,  met  het  verzoek,  om  daar  oorlogschepen  te  doen 
kruisen ,  die  rooversvaarluigen  in  ondiep  water  kunnen 
vervolgen. 

Stoomschcpen  van  hoogstens  12  voet  diepgang,  toege- 
voegd aan  het  Oost-Indische  eskader,  zouden  volgens  de 
V.S.Nautical  Magazine,  in  alle  opzigten  aan  de  vcreischlen 
voldoen ,  en  in  korten  tijd  die  plagen  der  zee  uitroeijen. 


106^.  EngeUche  Marine,  opmerkingen,  — -  De  Engelsche 
drukpers  heeft  in  den  laalslen  tijd  zich  druk  bezig  ge- 
houden met  het  rapport  over  de  Marine ,  door  Sir  ghürlbs 
wooD,  eerste  lord  der  Admiraliteit,  aan  de  Kamers  overgelegd. 

De  dagbladen,  onder  andere  de  Timee  en  de  Poet, 
maken  bij  deze  gelegenheid  eene  vergelijking  tusschen  de 
zeemagt  van  andere  natiën ,  en  in  het  bijzonder  van  Frank* 
rijk  en  Ruiland  ^  met  die  van  Engeland,  Zij  toonen  den 
vooruitgang  van  de  Fransche  Marine  aan,  de  meerdere 
voortreffelijkheid  van  den  scheepsbouw  in  dat  land,  en 
de  prachtige  werken  in  de  zeehavens  ten  uitvoer  gebragt. 

Frankrijk,    zegt    de    Post,    heeft    op   dit    oogenblik    de 
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beslc  oorlogschepcn  van  iedere  soorL  Geene  andere  nalie 
bezit  betere  typen  dan  de  Algesiras,  de  Bretagne^  de  Na- 
poleon ,  de  Audacieuse ,  de  Impe'tueuse  en  zoo  vele  andere. 
Rusland  spant  van  zijnen  kant  alle  krachten  in  om  dien- 
zelfden  weg  te  volgen;  de  reis  van  den  Grootvorst  kon- 
STANTuif ,  de  zending  van  zee  officieren  in  vreemde  landen, 
toont  genoegzaam  aan ,  v^elke  zijne  voornemens  voor  den 
vervolge  zijn.  De  f^ereenigde  Stmien  van  Noord- Amerika 
volgen  dezelfde  beginselen,  door  fregatten  en  korvetten 
aan  te  bouwen ,  als :  de  Merrimac  en  de  Niagara.  Engeland 
moet  daarom  met  verdubbelde  kracht  de  hand  houden  aan 
hare  Marino,  als  zij  de  oppermagt  ter  zee  niet  wil  verliezen, 
en  tot  den  rai^  afdalen  der  zeemogendheden  van  onder- 
geschikten rang. 

De  Timei  weidt  uit  over  de  denkbeelden  van  Sir  chaales 
wooD  ,  omtrent  Cherbourg  en  omtrent  de  prachtige  water- 
werken, sedert  75  jaren  in  die  zeehaven  daargesteld,  en 
herinnert  te  regt,  dat  deze  maritime  inrlgUng,  die  de 
bewondering  van  alle  vreemdelingen  opwekt,  en  ouder 
de  oogcn  van  Engeland  oprijst  als  een  levend  voorbeeld 
van  volharding,  slechts  den  derden  rang  bekleedt  in 
de  Fransche  zeehavens,  daar  Toulon  en  Breit  nog  boven 
Cherbourg  worden  gerangschikt. 

Frankrijk,  zegt  de  Po$t ,  heeft  zich  door  middel  van 
de  maritime  conscriptie ,  eene  ware  bakermat  van  matrozen 
geschapen.  Het  heeft,  dunk  zij  dit  stelsel,  onder  lodewurXVI 
110,000  matrozen  ouder  de  wapenen  kunnen  roepen;  onder 
het  eerste  Keizerrijk  100,000  en  ouder  de  Restauratie  87,000. 
Engeland  moest  deze  instelling  navolgen,  de  beste  van 
alle,  en  de  eenigCi  die  iu  slaat  is,  de  bemanningen  der 
oorlogschepcn  geschikt  te  maken  voor  alle  eischen  van 
de  dienst.  Engeland  moet,  even  als  Frankrijk,  ten  allen 
tijde  een  evolutie-  en  exercitie-eskader  in  dienst  hebben. 
De  Grootvorst  kokstantuis  heeft  te  Toulon  een  eskader  van 
8  linieschepen  kunnen  zien ,  en  het  is  voor  de  Ëngelschc 
natie  te  hopen,  dat  hij  een  dergelijk  bij  zijn  bezoek  te 
Spithead  zal  vinden,  waar  Koning  willen  aan  peter  de 
GBooTE  een  spicgelgevecht  ter  zee  deed  aanschouwen. 
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Die  venchillende  opmerkiogen  zijn  daarom  zooveel  te 
merkwaardiger  >  daar  zij  worden  gedaan  door  dagbladen « 
die  de  politiek  van  het  Engelscbe  Ministerie  yerdedigen.  '^ 

107  <>•  Béloaning  voor  do  ontdokking  van  vormiiio  oehefom 
in  do  Noord-Poolzee.  —  Lady  frankun  heeft  eene  belooning 
uitgeloofd  Yoor  bepaalde  zekere  narigten  omtrent  de  sche- 
pen ,  welke  gezegd  worden  ontdekt  te  zijn  in  Pond* o  baaL 
Zij  heeft  eene  som  van  6000  gnlden  in  handen  gesteld  v^ 
Sir  F.  BEAUFORT ,  Sir  RODBaiGK  MücflisoiT ,  en  van  de  kapiteins 
cuLLUfsoN  en  osborr.  Een  tiende  van  die  som  wordt  toe- 
gezegd aan  hem»  die  het  eerste  onbetwistbare  bevdjs  zal 
kannen  opleveren  omtrent  de  vermiste  of  verlaten  schepen 
van  Hare  Majesteit;  de  overblijvende  4000- gulden  aan  zoo* 
danige  personen ,  die  de  ligplaats  van  de  Erebus  en  Terror 
zullen  ontdekken,  of  zekere  narigten  zullen  mededeelen 
omtrent  het  tot  nog  toe  onbekende  lot  der  185  vermiste ,  en 
tot  die  schepen  behoorende  manschappen.  (U.S. O.) 

lOS^*.  jémorikaanoeho  Frogaiion,  —  De  regering  der  Fot" 
oonigdo  Siaion  van  Noord- Aaurika  heeft  op  dit  oogenbUk 
8  fregatten  op  stapel»  alUn  volgem  één  %9lfdo  oniworp^ 
doch  allen  op  eene  kleinere  schaal  dan  de  Niagara  en  de 
Merrimac. 

Eene  opgave  van  de  betrekkelijke  grootte  van  de  Merrimac 
en  van  de  Diadcm ,  een  der  nieuwe  fregatten ,  loont  dit  aan ; 

Merrimac.  Diadem. 

lengte 300  vl.  240  v. 

tonnclast 3900   •  2479  t 

kanonnen 40  36 

gewigt  eencr  volle  laag  (granaten)     13820  G  11321  tt 

oorlogswapcniog  60  kanonnen  ,  86 

gewigl  eener  volle  laag  (granaten,  20310  ^*  11821  IS. 

(Do  bovêmiaando  maien  zijn  EngoUehoj, 

109°.  Engolicho  Driedohkors.  —  De  Royal  Sovereign  van 
181  stukken,  is  den  25'*<'°  April  te  Por/smouih  van  stapel 
{^eloopcn.     De   Royal  Sovereign   is   niet    zoo  groot  als  de 
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Marlborough.     De    voornaamsle  afmetingen    van  die  twee 
84^bepen  zijn: 

Royal  Sovereign.  Marlborough. 

lengte     ....      279  vt.  10  dm.    .    .    •      245  vt.  6  d 
breedte  .    .    •    •       60  t     0^   t       ...        61   t    O  t 

holte 25   •    4     >      ...       25   •     2  t 

tonnenlast    .    .    •    8765  4607. 

De  wapening  van  de  Royal  Sovereign  beslaat  uit: 
Onderste  batterij   10  gran.  kan.  van    8  dm.  en  van  65  cwt. 


tweede 

eerste 

bovendek 


f 
i 


26  lang 
6  gran. 
80  lang 
88  lang 
20  dito 
1  lang 


82    e    en  >  57 

8  dm.  en  i  65 

82    1^    en  i  57 

82    IS    en  i  42 

dito        en  t  25 

68    f&    en  »  65 


De  machines  van  800  p.  kr. ,  nominaal ,  zijn  vervaardigd 

door  MAUOSLBY. 


110<>.  Opname  van  de  Niger.  —  De  Bann  en  de  Brune, 
die  te  Woolwieh  werden  gereed  gemaakt ,  om  naar  China 
te  vertrekken  9  zijn  ongeschikt  veiUaard  voor  de  uitreis 
naar  Ckina.  De  offideren ,  de  bemanning  en  de  mtmsling- 
goederen  zijn  dien  ten  gevolge  overgescheept  op  de  Leven 
en  de  Slaneij ;  de  Bann  en  de  Bmne  zullen  waarschijnlijk 
weder  bestemd  worden  voor  het  doel ,  waarvoor  z\|  oor- 
spronkelijk zijn  aangeschaft,  namelijk  het  opnemen  van  de 
rivier  de  Niger.  (U,  S.  G.J 

111<>.  jirUlUrie-ffreêven.  —  In  het  begin  van  April 
hebben,  te  Woolwieh,  in  tegenwoordigheid  van  verscheidene 
hoog  geplaatste  personen,  eenige  belangrijke  proefnemingen 
op  groote  schaal  plaats  gehad. 

Onder  andere  werden  er  granaten  van  martui,  gevuld 
met  12,7  Ned.  tt  gesmolten  ijzer,  geschoten  tegen  een 
houten  doel ,  voorstellende  een  fregat  van  86  stukken ,  met 
het  oogmerk ,  om  de  vernielende  uitwerking  van  dergelijke 
granaten,  tegen  oorlogsehepen  aangewend,  te  vergelijken 
roet  die  van  gloeijende  kogels.    Op  afstanden ,  afwisselende 
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vao  400  tot  1100  etleoi  werden  beurtelings  granaten  en 
gloeijende  kogels ,  tegen  het  doel ,  de  breede  zijde  van  een 
fregat  in  zee  vertoonende,  geschoten;  tusschen  de  schoten 
werd  tijd  genoeg  gelaten  om  de  uitwerking  na  te  gaan. 
De  brand  door  het  gesmolten  ijzer  te  weeg  gebragt,  was 
aanmerkelijk  spoediger  en  heviger,  dan  die  door  de  wer- 
king Tan  de  gloeijende  kogels  veroorzaakt.  De  tijd  om  hei 
ijzer  te  smelten  is  korter,  en  de  middelen  om  daartoe  te 
geraken  zijn  gemakkelijker  dan  die,  benoodigd  om  de  kogels 
te  gloeijcn;  het  voordeel  van  de  granaten  van  MARTiif,  ge- 
vuld met  gesmolten  ijzer ,  boven  de  gloeijende  kogels ,  is 
bij  deze  proefnemingen  ten  duidelijkste  gebleken. 

{U.  S.  G.) 

112®.  Ouderdom  van  Vlag-^JJicUren,  —  In  het  werk 
van  den  Franschen  Schout -bij -Nacht  BouéT-wiLLAUMEz: 
•  BaiaiUe$  d§  ierre  et  de  mêr/'  vindt  men  het  volgende 
over  den  ouderdom  van  vlag-ofGcieren. 

In  de  17*  eeuw  werd  bij  de  benoeming  der  bevelhebbers 
yan  eskaders  of  van  vloten ,  bijzonder  op  eenen  krachtigen 
leeftijd  gelet»  Zoo  werd  duqüesne  tot  vlag-officier  benoemd 
op  zijn  42«  jaar;  tourvillb  op  zijn  39*;  dugay-trouiiv  op 
zijn  38* ;  jean  bart  op  zijn  47*  en  csATEAu-REif ault  op  zijn 
36*  jaar.  De  ruyter  en  tromp  ,  twee  der  meest  beroemde 
vlootvoogden  van  die  eeuw ,  waren  tot  dien  rang  benoemd, 
de  een  op  zijn  41*,  de  ander  op  zijn  45<'  jaar. 

In  de  18<'  eeuw  werd  dat  zelfde  beginsel  in  het  o<^ 
gehouden.  De  Engclsche  Admiraal  rodney,  die  den  Fran- 
schen Admiraal  de  grasse  in  de  Autillen  versloeg ,  was  op 
den  leeftijd  van  41  jaren  lot  Admiraal  benoemd;  suffren 
was  53  jaar  oud  toen  hij  de  Ëngelschen  in  Indie  de  zwaarste 
verliezen  deed  lijden,  en  melson  werd  in  het  laatst  der 
18°  eeuw,  lot  den  rang  van  vlagofficier  bevorderd  op 
39  jarigen  leeftijd.  In  de  19«  eeuw  had  duperré  nog  slechts 
den  ouderdom  van  36  jaren  bereikt ,  toen  de  Keizer  hem 
tot  Schout-bij -Nacht  benoemde.  Sterkte  van  ziel  en  van 
ligchaam  worden ,  zoowel  Ier  zee  als  te  land ,  niet  dan  hoogst 
zeldzaam ,  op  hoogen  leeflijd ,  vcrecnigd  aangetroffen. 
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li8<>.  Engêlich  korvêt  met  êtoomvêrmogen  Racoon. —  De 
groote  korvet  met  stoomTermogen ,  Racoon ,  yan  22  stuk- 
ken ,  is  den  25'**"  April  1. 1.  te  Chatham  van  stapel  geloopen. 
De  kiel  van  de  Racoon  wrcrd  in  Mei  1856  gelegd ;  de  teeke- 
Dingen  zijn  ontworpen  door  Sir  baldwin  walker  en  het  schip 
is  gebouwd  door  t.  j.  laibb.    De  Racoon  is  een  kuilschip. 

De  voornaamste  afmetingen  z^n : 

grootste  lengte 229  vt. 

lengte  tusschcn  de  loodlijnen  200  vt. 

breedte 40  i 

holte 22  •  8  duim, 

tonnenlast 1462—21—94. 

De  wapening  zal  bestaan  uit : 
20  granaat  kanonnen  van  8  duim,  9  voel  lang, 
2  lange  kanonnen  van  68  (? ,  10  voet  lang. 

Het  stoomvermogen  zal  400  p.  kr.  bedragen. 

De  Racoon  zal  onmiddellijk  klaar  gemaakt  worden  voor  zee. 

(U.  S.  G.) 


De  plaatsing  van  een  groot  aantal  Berigten  moeien 
wij  tot  het  volgende  Nummer  van  dit  werk  uilslcllen. 
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JiPe%UEndiën  ^ 

IN  VERBAND  MET  DE  BEQOEFTEN  TAN  DB  KOLONIËN  ALDAAR, 

DOOK 

jronlüir.  JI.  de  Wafgmes  «ai»  BruJgeUf 

Kapitein  ter  Zee. 


Onze  rijke  Oost-Indische  bezitlingen,  welke  de  kas 
van  het  moederland  zoo  belangrijk  onderschragen , 
waardoor  aller  oogen  zoo  zeer  zich  daarop  gevestigd 
houden,  zijn  mogelijk  juist  daardoor  wel  eenigzins 
oorzaak,  dat  het  publiek  zich  minder  bekreunt,  zich 
minder  laat  gelegen  liggen  aan  onze  West-Indische  be- 
zittingen. Wel  is  waar  is  het  onderscheid  dan  ook 
hemelsbreed  ,  tusschen  eene  kolonie  die  schatten  afwerpt » 
of  eene ,  die  van  het  moederland  zelfs  ondersteuning 
behoeft,  en  desniettegenstaande  stuiptrekkend  hareu 
ondergang  te  gemoet  gaat. 

Welllgt  zouden,  bij  gemis  van  die  rijke  Oost-Indische 
bezittingen ,  de  oogen  der  Nederlandsche  Natie  zich  meer 
naar  het  schoone,  vruchtbare  en  belangrijke  Suriname 
wenden,  hetwelk,  door  eenen  zamenloop  van  noodlot- 
tige omstandigheden ,  zonder  veerkrachtige  ondersteuning, 
tot  woestenij  moet  terug  keeren,  en  dat  evenwel  zoo 
zeer  de  oplettendheid  en  medewerking  der  Natie  ver- 
dient. Zoo  deze  haar  verleend  wordt,  ja,  dan  bestaat 
er  hoop,    dat    zij    de   haar  boven   het  hoofd  hangende 

1  * 


ramp,  de  door  de  roenschelijkheid  gebiedend  gevorderde 
Emancipatie,  zal  kannen  trotseren.  Zonder  die  moet 
zij  bij  dien  schok,  tot  haren  vorigen  natuurslaat  terug 
keeren. 

Men  behoeft  slechts  het  oog  op  het  naburig  Dêtnerary 
te  slaan ,  om  zich  de  moeijelijkheden  voor  te  stellen , 
waarmede  eene  Kolonie  te  worstelen  heeft,  indien, 
door  een  veranderd  systema ,  plotseling  het  geheele 
verband  der  maatschappij  verbroken  wordt.  Welke  op- 
offeringen heeft  niet  het  Engelsche  Gouvernement,  de 
Engelsche  natie,  gedurende  bijkans  een  vierde  eeuw, 
aan  die  Kolonie  moeten  doenl  Welke  verbazende  sommen 
zijn  door  deze  niet  aangewend  geworden ,  om  dat  land 
staande  te  houden,  door  alle  werelddeelen  dienstbaar 
te  maken,  om,  door  emigratie,  nieuwe  bevolking  te 
verwerven,  zoodat  men  alle  landen  daar  thans  verte- 
genwoordigd ziet.  En  evenwel,  is  Denierary  nog  in 
het  geheel  niet  tot  zijne  vorige  welvaart  terug  gekeerd, 
toch  begint  men  thans  hoop  te  voeden,  dat  de  door- 
zettendheid ,  de  volharding,  en  de  onwrikbare  geest, 
die  zoowel  het  Engelsche  Gouvernement  als  de  geheele 
Natie  bezield  heeft,  de  groote  zwarigheden,  die  zich 
opdeden,  zullen  te  boven  komen.  Dat  land,  zonder 
negerbevolking  (want  deze  staat  alle  ontwikkeling  in 
den  weg,  en  wordt  daarom  zoo  veel  mogelyk  verwijderd), 
maar  met  behulp  van  met  groote  kosten  daarheen  ge- 
voerde vreemden,  als:  Chinezen,  Indostanen,  Portuge- 
zen, enz.,  zal  waarschijnlijk  tot  eene  nieuwe  ontwikke- 
ling worden  geroepen ,  en  welligt  eenmaal  een  magtig, 
welvarend  gewest  worden,  dat  niet  onwaarschijnlijk 
zijne  grenzen,  op  een  niet  ver  verwijderd  tijdperk, 
tot  aan  eene  der  hartaderen  van  Zuid  -  Amerika  ^ 
de  Oronoco ,  zal  zien  uitgebreid.  Men  mag  dit  veron- 
derstellen,  als  men  de  zwakheid  van  zijnen  nabuur, 
de    schoone    Republiek    Venezuela,    gadeslaat,     welker 


onaf bankelijkheid »  door  ontzaggelijke  leeningen  vao 
Engeland  *  is  ondersteund  en  bevorderd  geworden ,  en 
welke  nog  nimmer  er  aan  gedacht  heeft,  kapitaal  of 
interest  te  voldoen,  liet  uitgestrekte  P^enezueUueh 
Guianay  ten  minste  tot  aan  de  Oranoco^  kon  ligt  tot 
afdoening  dier  schuld  dienen. 

Maar  om  Suriname  zoo  ver  te  brengen,  moeten 
er  offers,  ja  groote  offers  gebragt  worden.  Echter  mag 
men  vertrouwen  stellen  in  de  bezadigde  Nederlandsche 
Natie,  in  een  voorzigtig,  schrander  bestuur,  om,  met 
de  uitkomsten  der  verschillende  proefsystema^s  onzer 
mededingers  in  fFeet  -  Indiê  verrijkt,  de  zoo  zeer  op 
de  welvaart  onzer  koloniën  invloed  hebbende  emancipatie 
der  slaven,  op  de  minst  verderfelijke  wijze  voor  onze 
koloniën  te  doen  plaats  hebben. 

Ofschoon,  met  ^s  Eonings  oorlogsbrik  de  Lynx,  een 
geheel  jaar  voor  de  hoofdstad,  het  fraaije  Paramaribo ^ 
hebbende  doorgebragt,  zijn  mij  nog  vele  oorzaken  van 
den  achteruitgang  dier  schoone  kolonie  onvolledig  bekend, 
zoodat  ik  mij  in  dit  geschrift  meer  tot  mijn  vak  wil 
bepalen ,  door  eens  na  te  gaan ,  hoedanig  onze  scheeps* 
magt  in  de  fFeet-Indièn^  die  wel  degelijk  medewerkt 
tot  ODÜersteuning  onzer  koloniën,  aldaar  is  zamengesleld, 
en  of  zij  aan  de  gevorderde  diensten  kan  voldoen. 

In  verschillende  tijden  is  de  sterkte  dier  magt  vast- 
gesteld geworden ,  al  naar  gelang  der  behoeften ,  welke 
verondersteld  werd ,  ter  beveiliging  dier  koloniën ,  en 
tot  handhaving  onzer  regten ,  vereischt  te  worden. 
Groote  veranderingen  heeft  zij  sedert  1815  niet  onder- 
gaan. Ëene  korvet,  soms  ook  wel  eens  een  fregat,  met 
een  paar  groote  en  een  paar  kleine  brikken,  of  later, 
in  plaats  van  laatstgenoemden,  twee  of  drie  schoeners 
en  een  stoomschip,  hebben  steeds  aan  de  gevorderde 
diensten  kunnen  beantwoorden. 

Na   het  aftreden  van  den  Schout* bij-Nacht  ruk,  als 


Gouverneur-Generaal  der  West-Indische  bezittingen , 
toen  zijne  Majesteit ,  onze  gecrbiedigde  Koning ,  het  toof 
de  Marine  wenschelijk  achtte,  dien  kupdigen  Vlag- 
officier  tot  Minister  van  Marine  te  benoemen  en  terug 
te  ontbieden ,  werden  de  koloniën  Suriname  en  CuraqaOy 
met  onderhoorigheden ,  onder  afzonderlijke  besturen  ge- 
bragt.  Alleen  de  zeemagt  in  de  fFeêt^Indiën'bleef 
onder  één  Hoofd  ëén  geheel  uitmaken ,  terwijl  de  oor- 
logsbodems in  beide  koloniën  afwisselend  dienst  dedeo. 

Niet  zoozeer  de  onderlinge  afstand  dezer  beide  ko- 
loniën ,  bedragende  die  ongeveer  240  mrjlen ,  dan  wel 
de  zware  stroomen,  die  meest  altijd  in  dezelfde 
rigting  van  den  immer  waaijenden  Oostelijken  passaat, 
de  wateren  met  snellen  gang  naar  het  Westen  ver- 
plaatsen, maakt  voor  zeilschepen  het  opwerken  van 
Curafao  naar  Suriname  zeer  moeijelijk,  en  behoeft 
een  goed  schip  daartoe  gewoonlijk  eene  geheele  maand 
te  besteden;  daarentegen  is  de  reis  omgekeerd  zeer  ge- 
makkelijk en  kan  in  zes  k  zeven  dagen  volbragt  worden. 
Dewijl  nu  de  Kommandant  der  Zeemagt,  ten  dienste 
van  beide  Koloniën  moest  strekken,  achtte  men  het 
noodig,  dat  hij  door  eenen  Stations-Kommandant  ver- 
tegenwoordigd werd,  in  die  Kolonie,  waar  hij  tijdelijk 
afwezig  was,  want  door  genoemde  moeijelijke  commu- 
nicatie der  Koloniën  onderling,  kon  hij  die  onmogelijk 
beiden  surveilleeren. 

De  stelling  van  den  Kommandant  der  Zeemagt  onder- 
ging dan  ook,  hij  de  genoemde  afscheiding,  eene  aan- 
merkelijke verandering,  en  werd  als  het  ware  meer 
onbepaald.  Onder  eenen  Gouverneur-Generaal  der  West- 
Indische  Bezittingen  was  deze  zijn  chef;  thans,  nu  er 
twee  Koloniën  waren,  had  hij  eigenlijk  geen  chef.  Of- 
schoon hij  strekte  lot  beveiliging  van  beide  Koloniën , 
behoorde  hij  ,  strikt  genomen,  tol  geen  van  beiden,  en 
werd   het   aan   hem  overgelaten,    om   zich   te   bevinden 


daar,  waar,  naar  zijne  overtuiging,  zijne  tegenwoordig- 
heid het  meest  vereischt  werd. 

De  Kommandant  bleef  nu  als  het  ware  onafhankelijk 
Tan  de  Gouverneurs  der  Koloniën;  intusschen  hield 
deze  onafhankelijkheid  inderdaad  op ,  zoodra  hij  in 
Suriname  verscheen,  dewijl,  niettegenstaande  de  af- 
scheidiog,  de  Gouverneurs  aldaar,  even  als  voormaals 
de  Gouverneurs-Generaal,  Opperbevelhebber  van  Zee- 
ën Landmagt  bleven.  Deze  tweevoudige  stelling  gaf 
nog  al  aanleiding  tot  moeijelijkheden. 

Bij  de  onlangs  aan  de  Kamers  voorgedragen  Wet , 
op  het  beleid  van  het  Bestuur  iu  de  West-Indische 
Koloniën ,  is  de  zaak  wel  is  waar  eenigzins  vereenvou- 
digd ,  door  de  bepaling ,  dat  de  Gouverneurs  het  opper- 
bevel hebben  over  de  Zeemagt ,  in  hunne  Koloniën 
aanwezig.  Evenwel  is  hierbij  de  gedragslijn  niet  afge- 
bakend voor  den  Kommandant  der  Zeemagt  in  het  mo- 
gelijke geval,  dat  de  respectieve  Gouverneurs  in  beide 
Koloniën,  zijne  tegenwoordigheid  te  gelijkertijd  inroepen. 

Bij  de  afscheiding  bleef  het  Iloofd-Station  te  Suri- 
name^  en  de  dienst  bleef ,  even  als  te  voren,  zijnen  gang 
gaan,  zonder  merkelijke  verandering  te  behoeven.  Uit 
Suriname^  waar  alle  goederen  en  victualie  uit  Neder- 
land werden  heen  gezonden,  kon  de  Kommandant  ge- 
makkelijk het  eskader  van  al  het  benoodigde  voorzien , 
en,  zoo  noodig,  het  Station  Curagao  een'  oorlogsbodem 
of  particulier  vaartuig  toezenden,  of  zich  in  weinige 
dagen  zelf  daarheen  begeven,  hetzij  hij  zulks  noodig 
achtte,  of  wel  daartoe  de  last  van  den  Minister  ontving. 

Onder  den  Minister  enslib  bad  er  echter  eene  aan- 
merkelijke verandering  plaats,  bij  de  nieuwe  instructie, 
die  de  Kommandant  toen  ontving.  Toen  werd  onder 
anderen  bepaald,  dat  hel  Hoofd-Station  voortaan  te 
Curagao  zoude  post  houden,  de  Kommandant  echter, 
minstens  eenmaal  's  jaars,    zich  naar   Suriname  moest 
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begeven ,  en  dat  er  steeds  een  der  brikken  1*  klasse , 
benevens  bet  stoomschip,  aldaar  moesten  tegenwoordig 
zgn.  Deze  beschikking  was  noodig,  omdat  de  Komman- 
dant  daardoor  het  beter  in  zijne  magt  had,  om  zich 
terstond  op  verschillende  pnnten  in  de  CaraïbUche 
Zêe  te  kannen  vertoonen. 

De  gedurige  onlusten  en  revolutiën,  viraaraan  de  ge- 
wezene  Spaansche  Koloniën,  de  tegenwoordige  Zuid* 
Amerikaansche  Republieken,  onderhevig  zijn,  en  vooral 
de  verwarring,  waaraan  het  in  de  buurt  en  voor  Cura^ao 
zoo  gunstig  gelegen  schoone  Venezuela,  zoo  berhaalde- 
Igk  is  blootgesteld,  maakten  de  tegenwoordigheid  onzer 
oorlogsbodems  op  de  reede  van  Laguayra  dikwijls 
noodig,  want  dan  was  daar  geen  veiligheid  denkbaar, 
en  werden  de  vreemdelingen  aan  allerlei  afpersingen 
en  geweldenarijen  blootgesteld.  Meer  dan  eens  waren 
bij  zulke  gelegenheden,  de  regten  van  Nederlandsche 
onderdanen,  meest  inboorlingen  van  Curapao,  aangetast, 
en  zoo  als  zulks  dan  meest  plaats  had,  riep  onze  be- 
kwame Consul  •  Generaal  te  Caraccaê  de  hulp  onzer 
Zeemagt  in,  om  de  onderhandelingen  klem  bij  te  zetten, 
en  de  eischen  tot  schadevergoeding  te  ondersteunen. 
Om  dergelijke  demonstratie  te  doen ,  werd  de  zwakke 
Zeemagt  dan  gewoonlijk  door  eenige  schepen  uit  Neder- 
land  tijdelijk  versterkt,  zoo  als  in  1850  plaats  had, 
toen  het  fregat  Prins  van  Oranje,  de  korvel  Sumatra, 
de  brik  Sperwer  en  de  schoonerbrik  Ternate,  te  dien 
einde  in  de  PFeêt'Indiën  verschenen,  en  zoo  als  thans 
weder  het  fregat  Prins  Alexauder  der  Nederlanden,  met 
dat  doel  in  de  fFesi-Indiên  is. 

De  Eommandant  met  zijne  korvet  de  Pallas,  ge- 
noemd fregat,  en  de  brik  1"  klasse  Venus,  hebben 
onlangs  weder  een'  geruimen  tijd  ter  reede  van  Lagu- 
ayra moeten  station  houden.  Men  zegt,  dat  de  vorde* 
ringen     van    ons    Gouvernement   nog   in   geenen    deele 
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werden  afgemaakt.  £en  paar  dagen  later  werd  de  hoofd- 
magt  in  Paraguija  ook  vernield ,  bij  welke  gelegenheid 
een  zoon  van  onzen  geachten  Consul-Generaal  van  C7o- 
lumbtêf  de  Heer  van  LAifSBERGENt  ellendig  omkwam  en 
afgemaakt  werd.  Deze  jongeling  had  zijnen  vader  diels 
gemaakt,  dat  hij  de  Noord- Amerikaansche  staten  ging 
bezoeken ,  was  eerst  naar  Curaqao  gegaan ,  en  van  daar 
ter  sluips  naar  Aruba  vertrokken,  alwaar  hij  zich  met 
verscheidene  uitgewekenen  vereenigde,  en  naar  Para- 
guija overstak,  waar  zijn  lot  beslist  werd. 

Na  het  vernietigen  dezer  magt  trok  gemelde  Generaal ' 
de  troepen ,  die  jsich  in  de  Provincie  Barquiêimeto  ver- 
eenigd  hadden,  tegemoet,  en  sloeg  die  ook  uit  elkander, 
waardoor  de  President  meester  bleef  zijnen  broeder  te 
laten  verkiezen.  Intusschen  scheen  het,  dat  de  koop- 
lieden Ie  Coro  ,  die  vooral  belang  hadden  met  beide 
partijen  wèl  te  blijven,  argwaan  bij  de  overwinnaars 
hadden  verwekt;  ten  minste  kort  daarna  verbreidde  zich 
de  mare,  dat  alle  Curacaosche  Joden,  welke  huizen  in 
Coro  hadden,  van  daar  waren  verjaagd,  dat  men  hunne 
huizen  had  geplunderd,  en  hen  van  alles  beroofd  had  ; 
dagelijks  kwamen  de  vlugtelingen  op  Curagao  aan.  De 
Kommandant  begaf  zich  terstond  met  een  paar  bodems 
naar  Coro^  ten  einde  die  zaak  te  onderzoeken,  terwijl 
de  Lynx  intusschen  de  kust  van  F'enezuela  langs  ging, 
Puerto  Cahello  bezucht,  en  ter  reede  van  Laguayra 
post  valte,  om  aldaar  de  orders  van  den  Consul-Gene- 
raal  af  te  wachten. 

De  oorzaak  der  mishandelingen,  de  Curacaosche  Jo« 
den  te  Coro  aangedaan ,  werd  nu  spoedig  bekend  ^  en 
was  weder  voornamelijk  toe  te  schrijven  aan  de  verwar- 
ring, welke  bij  die  altijddurende  burgeroorlogen  ontstaan 
moeten.  Toen  namelijk  de  Provincie  Coro  tot  rust  was 
lerug  gekeerd,  was  het  Gouvernement  ^«iet  bij  magte 
om  het  daar  liggende  garnizoen  behoorlijk  te  betalen^  en 


n 

had,  zoo  als  meermalen  plaats  vond,  die  troepen  met 
Gouvernements  bons,  in  plaats  van  geld,  betaald.  Het 
garnizoen  der  stad  Coro ^  300  man  omstreeks,  was  ge- 
woon die  bons,  in  ruiling  hunner  behoeften,  bij  de 
kooplieden  te  brengen  ,  en  kwamen  immer  het  best  bij 
onze  Cura^aosche  landgenooten  teregt.  Intusschen  was 
de  waarde  dier  bons ,  bij  dien  langen  burgeroorlog  zeer 
verminderd,  en  ten  laatste  werden  zij  in  het  geheel  niet 
meer  ingewisseld.  Het  gevolg  daarvan  was,  dat  onze 
Curacaosche  joden,  die  in  het  geheel  niet  meer  wil- 
den aannemen  ;  daarop  sloeg  het  garnizoen  aan  het 
muiten,  plunderde  de  winkels  en  koopmanshuizen  der 
Joden  en  verjaagde  hen  uit  Coro.  De  schuld  van  die 
zaak  ligt  dus  aan  het  muitend  garnizoen,  en  aan  het 
zwakke  bestuur  of  den  slechten  geest  van  de  overheden 
aldaar,  welke  de  vreemden  niet  naar  behooren  be« 
schermden.  Intusschen  is  het  wel  mogelijk,  dat  onze 
Curacaosche  Joden ,  de  schapen  wat  scherp  geschoren 
hebben.  Hit  zoude  men  ten  minste  kunnen  opmaken, 
uit  het  schotschrift  dat  tot  uitgeleide  der  Joden  dienen 
moest  en  ons  toevallig  in  handen  kwam ;  hierin  worden 
zij  in  het  geheel  niet  vleijend  beschreven.  Onder  het 
opschrift  van:  Vaarwel  aan  de  Joden ^  zegt  de  Spaan- 
sche  schrijver  onder  anderen ,  het  volgende:  »£r  heeft 
zich  in  onze  stad  een  gerucht  verspreid,  als  of  de  Hol- 
landers het  doel  onzer  volkshaat  waren  ;  dit  is  een  schan- 
delijke logen ,  welke  het  volk  niet  op  zich  moet  laten 
rusten.  Gij,  Joden!  draagt  op  uw  voorhoofd  de  feekens 
van  een  vernederd  geslacht ,  in  alle  landen  des  aardbo- 
dems. Men  leest  op  uw  gelaat  de  gierigheid  die  ons  ten 
onder  zal  brengen.  De  Hollanders  behooren  tot  de  groote 
familie  van  Christenen,  en  zijn,  onder  ons  wonende,  ge- 
ëerbiedigd, op  den  dag,  dat  het  volk  zich  zelve  regt 
verschafte."  Verder  zegt  de  schrijver:  »Zij,  de  Christen 
Hollanders,  zijn,  door  godsdienst  en  gewoonte,  met  ons 
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vereeoigd,  huwen  dochters  des  lands,  en  hebben  zonen 
welke  tot  Venezuelasche  faniiliën  behooren.  In  den  strijd 
der  onafhankelijkheid,  hebt  gij ,  dappere  Hollanders  1  het 
zwaard  getrokken,  om  ons  tegen  onze  dwingelanden  te 
helpen ;  de  namen  van  een  brion  en  van  een  pur  ,  zul- 
len schitterende  namen  blijven  in  de  jaarboeken  onzer 
geschiedenis.'* 

»Maar  gij  niet  zoo,  gij,  Joden I  gierigaards!  enz.,  enz.*' 
Hoe  dit  zij ,  of  de  Joden  aanleiding  gegeven  hadden  of 
niet,  ons  Gouvernement  kon  de  mishandelingen ,  zijne 
onderdanen  aangedaan ,  niet  ongemerkt  laten  voorbij 
gaan ,  en  de  Heer  van  lansbergen  trok  zich  de  zaak  aan. 
Naar  men  zegt  zijn  zijne  eischen  niet  alleen  tot  scha- 
devergoeding, maar  ook  afzetten  van  den  Gouverneur 
der  Provincie,  en  van  den  bevelvoerenden  militairen  Chef, 
en  het  straffen  der  misdadigers.  Een  tweede  punt,  dat 
tusschen  Nederland  en  Venezuela  hangende  is ,  en  mo-^ 
gelijk  van  veel  belang  kan  zijn,  bestaat  in  onze  vermeende 
regten  op  de  noordelijke  ^i^tz-eilanden ,  eene  klip  met 
guano,  alwaar  Z'.  M'.  brik  de  Lynx,  welke  die  bezocht, 
de  Yenezuelasche  vlag  vond  waaijen,  en  het  eilandje 
door  een^  officier  en  detachement  van  dat  land  bezet  vond. 
Kort  bij  het  Nederlandsch  eiland  Saba  gelegen ,  is  deze 
klip  op  oude  kaarten  verbonden  gesteld,  en  afgeteekend 
als  het  uiteinde  vormende  van  eene  groote  bank,  welke 
zich  ten  zuiden  van  Saha  uitstrekt.  Mogelijk  kan  zulks 
in  vorige  tijden  zoo  geweest  zijn ,  maar  thans  ligt  die 
klip  veel  zuidelijker  dan  de  bank  van  Saha,  Toen 
's  Konings  brik  de  Lynx  die  in  Maart  van  het  gepas- 
seerde jaar  bezocht',  lag  er  een  Amerikaan  guano  te 
laden.  De  Tenezuelanen,  zoo  als  zich  dit  naderhand 
bevestigd  heeft,  badden  het  regt  om  guano  van  daar  te 
halen  aan  eene  Amerikaansche  Maatschappij  verpacht. 
De  toestand  van  het  eilandje  werd  door  de  Lynx  onder- 
zocht en  twee  soorten  van  guano   gevonden,    waarvan 
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monsters  medegenomen  werden.  Het  aantal  zeevogels, 
daar  aanwezig,  was  zoo  groot,  dat  men  geen  stap  kon 
doen,  zonder  daarop  of  op  eljeren  te  trappen.  Vol- 
gens eene  ruwe  schatting,  daar  de  diepte  der  guano  tot 
op  2  Nederi.  ellen  gevonden  werd,  begrootte  men  den 
inhoud  van  het  eilandje  op  omstreeks  1,000,000  kubieke 
Ned.  ellen.  Waarlijk  een  kostelijke  schat  voor  Neder^ 
land,  indien  wij  onze  regten  daarop  bewijzen  kunnen. 
Sedert  onheugelijke  tijden  Lebben  de  Hollanders  van  Saba 
en  Se.  Euêtatiuê^  daar  alleen  eijeren  gaan  opgaren, 
en  is  gewoonlijk  deze  klip  dan  ook  beschouwd  geworden , 
onder  die  eilanden  te  behooren.  Echter  is  er  nooit  over 
het  bezit  van  zulk  een  nietig  puntje  getwist  geworden, 
en  heeft  yenezuelay  hetwelk  op  100  mijlen  afstands 
ligt,  daarvan  gebruik   gemaakt  om    zijne  kas  te  stijven* 

Uit  het  een  en  ander  wat  omtrent  de  verrigtingen  der 
Marine  te  Curapao  gezegd  is,  blijkt  genoegzaam  het  nut 
van  de  beschikking  des  Ministers  EHSLif ,  waarbij  het 
hoofd-station  der  zeemagt  te  Curapao  gevestigd  is, 
waardoor  de  konmiandant  der  zeemagt  nu  immer  in 
staat  is,  ten  spoedigste  de  noodige  demonstratiën  te 
kunnen  verrigten.  Ten  overvloede  kan  hier  nog  bijgevoegd 
worden ,  dat  Curapao  eene  der  schoonste  oorlogshavens 
in  de  ff^eH^lndiën  is,  waar  men  ten  allen  tijde  in  en 
uit  kan,  en  welke  door  zware  batterijen  en  sterkten , 
ruim  met  geschut   voorzien,  verdedigd  kan  worden. 

Maar  nu  moeten  wij  nog  nagaan  den  invloed,  dien 
de  verplaatsing  van  het  hoofd- station  naar  Curapao ^ 
op  de  scheepsmagt  in  de  kolonie  Suriname  gehad  heeft, 
of  de  Marine  aldaar,  naar  behooren,  in  de  dienst,  die 
van  haar  gevorderd  wordt,  voorzien  kan,  en  de  in  de 
Instructie  vervatte  bedoeling  van  den  Minister  brslib, 
om  's  Konings  schepen  gedurig  tusschen  de  beide  kolo- 
niën in  beweging  te  houden ,  en  daarbij  de  onderhoorige 
eilanden  zooveel  mogelijk  aan  te  doen,  wel  wordt  ver- 
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wezentlijkt ,  met  de  Mariue  zoo  als  die  thaDs  is  zamen- 
gesteld.  Het  zal  gemakkelijk  zijn  om  aan  te  toonen, 
dat  zich  daarbij  nog  al  eenige  moeijelijkheden  voordoen , 
veroorzaakt  door  de  wel  wat  zwakke  magt  aldaar;  dat 
deze  echter  door  eene  zeer  geringe  vermeerdering  der 
scheepsmagt  wegvallen»  Na  het  niet  weder  vervangen 
van  eene  kleine  brik,  de  Arend,  in  1854,  heeft  de 
gemeenschap  tusschen  beide  koloniën  zoo  goed  als  op- 
gehouden, en  zijn  daardoor  vele  zaken,  die  vereischt 
werden,  achterwege  moeten  blijven. 

Om  dit  aan  te  toonen,  ga  men  de  bepalingen  van 
genoemde  instructie  na,  waarbij  is  voorgeschreven,  dat 
een  der  brikken  1"  kl. ,  en  het  stoomschip ,  steeds  te 
Suriname  moeten  tegenwoordig  zijn,  en  neme  daarbij 
de  behoefte  in  aanmerking,  die  deze  Kolonie  aan  eene 
genoegzame  Marine  heeft. 

Immers  dient  daar ,  zoowel  bij  het  tegenwoordig  sys* 
tema  van  slavenkolonie ,  als  naderhand,  en  dan  nog 
zooveel  te  eerder  bij  eene  cventueele  emancipatie  der 
slaven ,  eene  goed  geconcentreerde  magt  van  troepen  en 
marine  om  en  bij  de  hoofdstad  vereeuigd  te  zijn,  ten 
einde  voor  alle  wanorde  te  waken,  en  daarbij  krachtige 
hulp  te  verkenen,  en  dienen  er  allijd  een  paar  kleine 
oorlogsvaarluigen  bij  de  hand  te  Avezen,  om  zich  ter- 
stond naar  de  verschillende  plantagien  op  de  kust  of 
rivieren  te  kunnen  begeven,  waar  stoomschcpen,  door 
hunnen  diepgang,  niet  zoo  gemakkelijk  kunnen  komen. 
De  zeemagt  aldaar  bestaat  thans  uit  1  brik  der  1*  kl., 
1  stoomschip,  1  schooner  en  een  paar  kauonneerboolen. 
De  brik  als  de  sterke  hand  uitmakende,  dient  wel 
immer  voor  Paramaribo  te  liggen,  de  kanonneerbooten 
zijn  bestemd  voor  stalionsschcpen  te  Nickeri/,  aan  de 
Coronie^  enz.;  alzoo  blijven  er  voor  de  gevorderde 
diensten  op  de  rivieren,  de  kust,  enz.,  alleen  het 
stoomschip  en  de  schooner  over.      Deze   twee   vaartui- 
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gen  zijn  daarvoor  niet  voldoende ,  te  meer ,  daar  het 
stoomschip  niet  voor  alle  togten  geschikt  is,  en 
bovendien,  volgens  de  bepalingen,  ook  kan  gebruikt 
worden  om  de  zware  koopvaarders  naar  zee  te  slepen. 
Eigenlijk  kan  men  dus  ten  allen  tijde  alleen  over  den 
schooner  beschikken,  dewijl  de  kustreizen  zeer  ver- 
menigvuldigd zijn,  sedert  dat  de  tegenwoordige  Gou* 
verneur  de  onhoudbare  post  van  eene  kanonneerboot  op 
de  kust  te  Coronie  heeft  ingetrokken,  en  deze  door 
een  gewapende  barkas,  met  1  onder-oflScier  en  10  man- 
schappen is  vervangen ,  welke  bemanning  geheel  op 
zich  zelve  staande,  om  de  14  dagen  door  een  oorlogs- 
vaartuig dient  gesurveilleerd  te  worden.  Zoo  is  die 
schooner  gedurig  in  de  weer.  liet  slation  te  Nickery 
dient  ook  dikwijls  geïnspecteerd  te  worden ,  en  het 
opnemen  van  kust  en  rivieren,  het  leggen  van  tonnen 
of  het  behulpzaam  wezen  daarbij,  vorderen  ook  gedurig 
eenen  oorlogsbodem,  zoodat  hieruit  genoegzaam  blijkt, 
dat  de  thans  zich  in  Suriname  bevindende  oorlogsbo- 
dems geheel  onmisbaar  zijn.  Indien  nu  te  Curapao 
hetzelfde  plaats  heeft  met  de  drie  aldaar  station  houdende 
vaartuigen ,  hetwelk  immer  bij  de  minste  verwikkeling 
aldaar  moet  plaats  hebben  ,  kan  in  geene  der  beide  ko- 
loniën een  enkel  vaartuig  gemist  worden,  en  de  bij 
de  bovengenoemde  instructie  bedoelde  gemeenschap,  is 
finaal  afgebroken ,  en  ontstaan  daardoor  gewigtige  be- 
zwaren. De  schepen  worden  niet  meer  op  hun  tijd 
afgelost ;  in  den  laatsten  tijd  blijven  de  brikken  meer 
dan  een  jaar  in  de  rivieren  liggen,  de  equipagiën 
komen  niet  genoeg  in  zee,  om  aan  ons  systcma  van 
zelfopvoeding  onzer  matrozen  te  beantwoorden,  de  sche- 
pen verachteren  in  het  zoete  water,  de  officieren  worden 
te  gewoon  aan  een  sedentair  leven,  en  de  verzendingen 
van  victualie  en  scheepsbchoeften ,  hebben  moeijelijk, 
en  op  ongelegen  tijden  plaats,   of  veroorzaken  aanmer- 
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▼ernemeDt  een  tweede  koloniaal  stoomschip ,  soodat  er 
verbetering  te  wachten  is.  Een  sterke  particuliere 
stoom-slepery  om  schepen  uit  te  slepen,  is  echter  ook 
eene  gewenschte  zaak;  door  het  oorlogs-stoomschip  is 
dit  minder  doelmatig  en  kan  dan  ook  niet  altijd  daarover 
beschikt  worden;  de  koopvaarders  scheelt  dit  alligt 
4  &  7  of  meer  dagen  op  de  reis.  Door  de  vermeerdering^ 
met  een  vaartuig  is  de  aflossing  gewaarborgd ;  laat  ons 
nu  zien,  welke  behoeften  Suriname  nu  verder  aan 
schepen  heeft. 

Yoor  de  rivieren  en  voor  ^e  met  banken  bezette  kust, 
komen    een  paar   kleine    schooners,    zoolang    er    geene 
kleine  sloom-scheepjes  zijn,   voor  de  dageljjksche  dienst 
het  doelmatigste  voor.     Hierbij  moet  men  een  oogenblik 
stilstaan,  om  het  eigenaardige,  dat  Suriname  van  andere 
koloniën    onderscheidt,    na  te   gaan.     Ofschoon  er   nog 
een  belangrijke  uitvoer,  over  de  /  3,000,000  aan  pro- 
ducten, bestaat,  en  de  vaart  van  Noord- Amerika ^  door 
invoer  tot  voeding   der   Neger-bevolking  op  de  planta- 
giën,  beduidend  is,  en  ofschoon  gedurende  het  jaar  1855 
de  reede  altijd    vol   schepen    was,    zijn  er  echter  ver- 
scheidene   oorzaken ,   die   te    zamen    loopen ,   welke    de 
welvaart  dezer  Kolonie  ondermijnen  en  de  ontwikkeling 
daarvan  in  den  weg  staan.     De  voornaamste  van  alle  is 
de  thans  noodzakelijke  emancipatie  der  slaven.  Vele  jaren 
verkeert   de    Kolonie  daardoor  reeds  in  eenen  staat  van 
spanning  en  magtcloosheid ,  waardoor  alle  ondernemings- 
geest is  verdwenen ,  alles  wat  op  tijd  werkt  vertrouwen 
mist ,  <ille  effecten  (plantagiën)  in  waarde  verachteren  en 
als  het  ware  eene  algemeene  stagnatie  veroorzaakt  wordt. 
Men  koopt  geene  effecten  aan,  tenzij  men  berekenen  kan, 
terstond,  door  den  op  het  land  staanden  oogst ,  den  koop* 
prijs  gewaarborgd  te  hebben;  en  men  houdt  die  alleen 
aan,  als  de  slavenmagt  eene  redelijke  schadeloosstelling 
belooft ,  of  dat  men  kans  ziet  nog  spoedig  groote  winsten 
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te  behalen ;  b^ ,  die  daar  geene  hoop  op  beeft  t  realiseert 
al  wat  hij  kan.  Hierdoor  worden  er  geene  groote  laken 
gedaan;  alles  gaat  bg  den  dag,  in  afwachting  van  de 
groote  gebeurtenis* 

Maar  reeds  zoo* lang  hangt  die  groote  gebeurtenis  ban 
boven  het  hoofd ,  dat  het  waarlijk  te  hopen  ware ,  dat 
die  maar  spoedig  plaats  had  j  om  uit  dien  buitengewonen 
en  ongunstigen  toestand  te  geraken.  Ofschoon  daarvan 
niet  dan  diepe  en  geheele  achteruitgang  is  te  wachten, 
zoude  men  dan  ten  minste  zijnen  toestand  kennen,  en 
mogelijk  met  der  tijd  nieuwe  hulpbronnen ,  en  langza- 
merhand eenen  oieuwen  stand  van  zaken  zien  ontstaan, 
welke,  zoo  als  zulks  nu  reeds  te  Demerary  en  elders 
zigtbaar  is,  ook  langzamerhand  tot  eene  nieuwe  maat- 
schappij zoude  kunnen  leiden ,  vooral  indien  de  Kolonie 
gedurende  eene  reeks  van  jaren  krachtig  door  het  Moe- 
derland ondersteund  werd^  en  er  jaarlijks  een  millioentje 
van  de  overwinsten  der  eene  kolonie,  tot  het  doen 
herleven  van  de  andere^  werd  gebezigd ,  waardoor 
welligt  het  Moederland  op  den  duur  nog  het  beste 
gebaat  zoude  worden.  Hoe  dit  ook  zij ,  voor  het  tegen- 
woordige is  deze  schoone  en  vruchtbare  kolonie  niet  bg 
magte,  om  hare  uitgaven  met  hare  inkomsten  te  dek- 
ken, en  behoeft  zg  alzoo,  nog  jaarlijks,  een igen  onder- 
stand van  het  Moederland.  Hierdoor  nu  moet  bg  het 
beheer  der  Kolonie  de  grootste  zuinigheid  in  acht  ge-* 
nomen  worden,  hetwelk  bij  het  microscopisch  onder- 
zoek der  Tweede  Kamer,  dan  ook  wel  plaats  heeft. 

In  deze  gesteldheid  worden  er  vele  wenschelijke 
zaken,  tot  verbetering,  uitbreiding  en  ontwikkeling,  ge- 
heel achterwege  gelaten.  In  andere  gewesten  ziet  men 
dan  wel  eens ,  dat  die  zaken  door  particulieren  wor- 
den opgenomen  en  ondernomen^  maar  dit  kan  in  «Stirt- 
name  ook  niet  plaats  hebben,  want,  wie  wil  iets  tot 
stand  brengen,   of  geld  plaatsen  in  zaken,  waar  men 
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géén  vertroQ^iren  in  de  toekomst  heeft ,  waar  men  rer* 
onderstelt,  dat  een  land  te  gronde  gaat. 
:.  Dit  is  werkelijk  de  zeer  betreurenswaardige  toestand 
van  deze  kolonie,  waarbij  zich  nog  een  aantal  andere* 
ook  zeer  gewigtige  oorzaken  voegen  ,*  welker  ontsluije- 
ring  echter,  een  langer  verblijf,  vollediger  bekendheid, 
eo  geoefender  pen  vereischen  dan  de  mijne,  maar  welke 
allen  zich  vereenigen,  om  de  ontwikkeling  dezer  zoo 
.wonderlijk  zamengestelde  maatschappij  te  beletten ,  en 
den  voorspoed  van  het  land  te  ondermijnen. 

Bij    de  geringe   middelen,   die  der  kolonie  alzoo  ten 
dienste  staan,  bij  het  zuinig  beheer,  dat  er  een  gevolg  van 
is,  mag  elke  ondersteuning,  zoo  als  tan  landswege,  voor 
haar  belangrijk  genoemd  worden,  een  genoegzaam  talrijk 
garnizoen,    waardoor    de   verschillende  detachementen, 
waarvan  de  veih'gheid  in  de  onderscheidene  afdeelingen 
des  lands   afhangt,  niet   te    karig  behoeven    genomen 
te  worden,  en  vooral  ook  eene  genoegzame  marine  tot 
hetzelfde  doel   werkende ;  maar  tevens  met  hare  kleine 
vaartuigen    de    kolonie,     die   altijd    behoefte     daaraan 
hebben   zal,   zooveel  mogelijk   in  hare   bewegingen  be- 
hulpzaam te  zijn,  ten  einde  de  gemeenschap  met  de  bui* 
tenposten  te  vermeerderen  ,  en  zelfs,  als  hel  belang  zulks 
vordert,  troepen    of  goederen  over   te   brengen.     Maar 
tegen  dit  laatste  zie  ik  de  zee-officieren  opkomen,  vooral 
zij  ,   die  beweren ,   dat   kolonie   en  vaderland  twee  ver- 
schillende  zaken   zijn ,    en    de   marine    eigenlijk  met  de 
kolonie  niets  te  doen  heeft,  en  een  oorlogschip  uitslui- 
tend   voor    hare   defensie   en  beveiliging   moet   dienen. 
Dit  laatste    is    ontegensprekelijk     het    eerste    vereischte 
van   de  marine;  dit  neemt  niet  weg,  dat  de  vele  kust- 
reizen   met  de  kleine  vaartuigen,   de  belangens  zeer  in 
de  hand  kunnen  werken ,  door  gouvernements  goederen 
over    te   brengen.      Onze   naburen,    de   Franschen,    te 
Cayenne,    gebruiken   immer  hunne  vele  kleine   stoom- 
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schepen  tot  dergelijke  diensten,  en  er  zijn  voorbeelden, 
dat  zij  zelfs  eene  lading  rundvee  van  D^m^rary  haaldeiL 
Mijns  inziens,  moet  de  marine  in  vredestijd  bepaald  mede- 
vlerken,  om  het  koloniale  Gouvernement,  met  alle  in  hare 
magt  staande  middelen  te  ondersteunen  ;  en  daartoe  kunr 
oen  de  kleine  vaartuigen  zeer  medewerken.  Wil  men  dit 
niet 9  dan  moet  de  kolonie  eene  koloniale  marine  aan- 
schafifen,  dat  er  nu  toch  al  naar  begint  te  gelijken. 

Een  jong  officier,  met  een'  stuurman  en  een  tiental 
manschappen  daarop,  zoude  voldoende  zijn ,  om  met  die 
kleine  vaartuigen  goede  diensten  te  doen.  Als  een  eerst 
gevolg  daarvan,  zou  men  de  post  te  Coranie^  waar 
een  jaar  lang  over  getwist  is,  kunnen  intrekken,  daar, 
bij  eene  goede  bekruising  der  kust,  die  onnoodig  werd, 
en  voor  opnemingen  zouden  die  vaartuigen  uilmuntend 
geschikt  zijn. 

liet  jaar  1855  kan   niet  als   maatstaf  in  aanmerking 
komen,    om  te  onderzoeken,  of  een  brik  der  1^  klasse, 
aan  alle   vereischten   in  de  kolonie  Suriname  voldoet, 
daar    dat    vaartuig    toen    immer   zwak   van    bemanning 
was.     De    geele    koorts,   die    dat  en   vorige  jaren   zoo 
geweldig  woedde,    was  waarschijnlijk  ook  oorzaak,  dat 
de  aanvulling  der  equipage   achterwege   bleef,    en    dit 
was    niet    ongelukkig,    dewijl    de    nieuw    aangevoerde 
manschappen  9    toch   maar  nieuw   voedsel   voor  die  ge- 
weldige   plaag    zonden  hebben   aangcbragt.     Intusscben 
bestaat  er  thans  ecnige  hoop,  om  ook  deze  vrcesselijkc 
West-Indische    pest    eeuigzins  meester   te  worden,   en 
daartoe   hopen  wij,  dat  de  pogingen   van  den  waarlijk 
verdienstelijken     Gouverneur    der     kolonie,    die    reeds 
bij    zijn    kortstondig   verblijf  getoond   heeft,  alles   met 
vaste   hand  aan    te   vatten,  wat,   mei   vooruitzigt    van 
welgelukken,  lot  verbetering  en  opbenring  kan  worden 
aangebragt,  met  eene  gunstige  uitkomst  zullen  bekroond 
worden.   Aan  hem  komt  de  lof  toe,  de  eerste  te  wezen, 
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die  de  gerreesde  plaag  met  ernst  zal  trachten  te  be- 
kampen. Van  de  commissie  door  hem  benoemd ,  en  uit 
verdienstelijke  mannen  bestaande,  zooals  de  stads  ge- 
neesheer MOLLlRy  de  officier  van  gezondheid  der  marine, 
XRAAKf  9  en  de  officier  van  gezondheid  der  landmagt, 
mjMONTiKR,  om  de  middelen  aan  te  wijzen,  die  leiden 
kunnen  y  om  Suriname  van  de  geele  koorts  te  bevrij- 
<3en ,  mag  men  alles  goeds  verwachten.  Alleen  is  het 
Ie  betreuren,  dat  men  nu  eerst  tol  zulke  afdoende 
middelen  is  overgegaan,  daar  er  in  de  laatste  vijfjaren 
een  ontzaggelijk  aantal  slagtoffers  zijn  gevallen. 

Indien  echter  de  stationaire  brik  zijne  volle  bemanning 
beeft ,  met  een  bovenrol  van  60  koppen ,  voor  de  ver- 
schillende detachementen,  en  zoolang  er  geen  adel- 
borsten zijn ,  drie  officieren  in  de  bovenrolle ,  dan  kan 
er,  naar  mijn  oordeel,  behoorlijk  in  de  dienst  voorzien 
worden.  Als  daarbij  eene  behoorlijke  aflossing,  tus- 
schen  de  schepen  in  de  beide  koloniën  plaats  heeft, 
dan  zal  de  dienst  veel  veraangenaamd,  en  meer  over- 
eenkomstig de  belangen  des  lands  zijn  ingerigt, 

j4rnhem ,  Not.  1856. 
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OVBA 

BC2T  BviGffinr  taut  kout, 

BOOE 

A..  E.  Tromp  9 

Hoofd  •logenienr  der  Uariiie* 

Jan  Z^ne  Exe.  den  Miniiiw 
van  Uarinêf  te  '#  Oravenhagê.  AwutêfdaMf  2  Deo.  18S6« 

Tijdens  de  Parijsche  leutoonstelling  vernam  ik,  dat 
eich  aldaar  bevond,  het  model  eener  inrigting,  uit 
Noord- Amerika  afkomstig,  tot  liet  buigen  van  hout 
van  zware  afmetingen ,  met  proeven  der  methode ,  en 
gaarne  had  ik  daarvan  toen  meerdere  bijzonderheden 
vernomen,  omdat  het  mij  dadelijk  veel  belang  inboe* 
zemde ,  daar  het  mij ,  hoe  moeijelijk  dan  ook ,  voor- 
kwam ,  dat  met  de  thans  bekende  hulpmiddelen  der 
mechanica ,  de  zaak  kon  geschieden ,  en  zoodanig  iets 
de  gewigtigste  gevolgen,  bijzonder  voor  den  scheepsbouw, 
zou  kunnen  en  moeten  hebben  (1). 

(1)  Volgent  de  nicdedccliiigen  Tan  den  geleerden  Terslaggever  der 
Parijtclio  (cnloonticlling  ,  Ü'.  bleekrode  ,  was  het  model  op  ^'r  der 
natuurlijke  grooKe,  en  do  uitvinder  th.  blikchiro  van  Boston 
\New'York  ?\  Üe  gezondene  proeven  bestonden  in  twee  knieën ,  van 
2  palmen  middonijn. 

Volgens  den  Moniteur  üniversel  van  13  Juntj  1855,  werd  in  Mei 
1855,  in  den  tijd  ^an  11  minuten,  een  balk  van  witte  eik  van 
3,15  el  lengte ,  en  (^,34  el  in  het  Tierkant ,  tot  cene  knie  Yoor 
dekken  g(*kromd. 

Do   heer  bleekrode  heeft  bij  zijne  mededeclingen  ook  de  toezegging 
gedaiin  ,  om  de  beschrijving  van  blakchard*s  werktuig  met  do  noodige 
teekeningen    luier    Ic   geven,    doch    voor  zooveel  mij  bekend  is,  bleef 
dit   nog   zonder   gevolg.     Uet   is   te   hopen  ,    dat  de  Uooglceraar  zijne 
belofte  nog  tal  vervullen.  T. 
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Met  genoegen  las  ik  dan  ook,  eenige  dagen  vódr  mijn 
vertrek  naar  Engeland^  *\ix  het  Nautical  Magazine 
der  vorige  maand  (September) ,  dat  aldaar  eene  maat- 
schappij voor  die  bewerkiög  was  opgerigt,  {PaterU 
Timber  Bending  Company)^  en  nam  mij  voor,  geene 
pogingen  onbeproefd  te  laten ,  om  dienaangaande  infor- 
matiën  in  te  winnen,  en  al  het  mogelijke  van  de  zaak 
te  vernemen. 

Na  veel  moeite  is  mij  dit  gelukt,  met  behulp  van 
den  Consul- Generaal  mat,  die  zich  in  alles  zoo  bereid- 
vaardig  heefi  betoond,  hoe  lastig  ik  het  Zijn-Ed.  wel 
eens  maakte  met  mijne  aanzoeken,  en  ben  ik  daardoor 
tot  mijn  genoegen  in  slaat  gesteld,  Uwe  Excellentie 
omtrent  die  gewigtige  uitvinding,  de  belangrijke  mede- 
deelingen  te  doen ,  welke  hier  volgen. 

Opgewekt  door  de  uitvinding  in  Amerika^  en  daar- 
van gebruik  makende ,  vereen igden  zich  eenige  personen 
in  Engeland  tot  het  exploiteren  eener  zoo  gewigtige 
bewerking,  en  nam  men  de  noodige  voorloopige  proeven, 
ïoen  men  zich  op  die  wijze  genoegzaam  van  de  moge- 
lijkheid en  het  voldoende  der  uitkomsten  verzekerd  had, 
rigtte  men  de  bovengenoemde  maatschappij  op,  en 
vroeg  en  verkreeg,  ten  name  van  eenen  MwrON,  het 
patent  voor  Je  uitvinding  en  de  toestellen  in  Engeland, 

Het  prospectus  der  maatschappij,  met  certificaten  van 
verschillende  autoriteiten  en  bijbehoorende  plaat,  wor- 
den Uwe  Excellentie  hierbij  aangeboden ,  en  tevens  eene 
prijscourant,  waarvoor  de  toestellen,  voor  hout  van 
verschillende  afmetingen ,  kunnen  geleverd  worden. 

Het  gelukte  mij  toegang  te  krijgen  tot  de  werkplaats 
alwaar  de  toestellen  stonden  ,  en  proeven  van  gebogen 
hout  verzameld  waren ,  en  een  der  belanghebbenden  ver- 
klaarde mij  het  beginsel  en  de  werking,  want  er  werd 
niet  meer  gearbeid,  voor  en  aleer  de  maatschappij 
geheel  gevestigd  zou  zijn. 


25 

Het  regte  stuk  hout,  dat  men  wil  buigen,  werd  eerst 9 
naar  gelang  der  afmetingen,  eenigen  tijd  —  van  6  tot 
12  uren  —  gestoofd ,  de  buitenvlakte  met  eene  dunne 
ijzeren  plaat  voorzien,  als  bij  ons  eene  lap  van  greenen 
of  ijpeoliout,  eu  dan  geplaatst  tegen  een'  zwaren  ijzeren 
leijer,  welke  allengs  van  regt  tot  gebogen  overgaat, 
waartegen  een  geweldig  zware  ijzeren  hefboom  drukt 
en  werkt,  die  beweegbaar  is  om  eene  spil,  en  aan  dat 
gedeelte,  waartegen  het  stuk  hout  komt,  en  waaraan  het 
bevestigd  is,  excentrisch  gevormd.  Door  de  langzame 
beweging  van  den  hefboom  om  de  spil,  door  middel 
van  eene  talie  en  raderwerk  met  handen,  of  bij  het 
bezit  eeoer  stoommachine ,  met  een'  band  op  een  drljf- 
wiel,  en  het  gelijktijdig  door  eene  schroef  eindelings 
opdringen  en  aandrukken  van  het  stuk  hout,  ontstaat 
allengs  de  daaraan  te  geven  bogt,  en  deze  bewerking 
duurt,  naar  de  afmetingen,  slechts  van  10  tot  20  minuten. 

De  kromming  geschied  zijnde,  brengt  men  als  koorde 
eene  ijzeren  spanning  aan  om  den  bogt  te  behouden, 
gedurende  eenigen  tijd ,  of  tot  het  genoegzaam  opge* 
droogd  is,  en  neemt  die  daarna  weg. 

Wel  vond  ik  het  werktuig  nog  onvolkomen,  en  kon 
ik  opmerkzaam  maken  op  verschillende  verbeteringen, 
waarvoor  het  mij  vatbaar  scheen  ,  om  meer  verschei- 
denheid van  bo^t  te  kunnen  verkrijgen  ;  doch  het  was 
genoeg,  dat  men  er  mede  bewezen  had,  te  kunnen 
doen ,  wat  als  zoo  begeerlijk  en  zoo  belangrijk  moest 
beschouwd  worden ,  en  wat  van  zulke  groote  gevolgen 
kon  zijn. 

De  vinding  eenmaal  geschied,  de  mogelijkheid  der 
zaak  bewezen  zijnde,  zullen  de  noodige  of  weuschelijke 
verbeteringen  wel  niet  uitblijven,  maar  weldra  volgen, 
en  voor  den  scheepsbouw  van  onberekenbaar  nut  kunnen 
wezen,  daar  het  kromhout,  bijzonder  de  knieën,  zoo 
schaars  en  kostbaar  is  geworden,  en  men  op  die  wijze 
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regt,  en  dus  beterkoop  hout  zal  kunnen  gebruiken, 
en  bovendien ,  met  mindere  afmetingen ,  meerdere  sterkte 
zal  kunnen  verkrijgen. 

Hen  zeide  mij  dan  ook,  dat  het  plan  bestond ^  om 
voor  de  zware  stukken  (er  waren  er  voor  verschillende 
afmetingen  van  honl)  een  ander  meer  volkomen  en 
verbeterd  toestel  te  maken ,  zoodra  de  maatschappg 
behoorlijk  zou  gevestigd  zijn,  en  had  inlusschen  hout 
van  de  Rijks  werven  gevraagd,  om  als  proeven  voor 
de  Admiraliteit  te  buigen. 

In  de  werkplaats  zag  ik  allerlei  proefstukken  liggen, 
waaronder  er  waren,  van  welke  men  moeite  zou  ge- 
had hebben ,  om  te  gelooven  dat  het  zoo  bewerkt  was, 
indien  hel  werktuig  daar  niet  voor  mij  had  gestaan. 
Het  zal  genoeg  zijn  van  deze  de  volgende  op  te  noemen. 

Een  stuk  esschenhout,  vierkant,  55  strepen,  was 
voor  de  veiling  van  een  wiel  gebogen ,  in  een^  cirkel 
van  1,10  el  middellijn. 

Een  stuk  eikenhout,  0,08  el  dik  en  0,20  el  breed, 
was  gebogen  lot  een'  halven  cirkel  voor  het  boven- 
gedeelte  van  een  kozijn. 

Yerschillende  stukken  eiken,  engelsch  en  ander,  breed 
en  dik  in  het  midden  0,32  en  0,17  el,  en  aan  de  einden 
0,27  en  0,16  el,  waren  gebogen  tot  dekknieën  tegen 
de  balken.  De  hiel  was  er  aan  gevormd,  door  de  bij- 
voeging van  een  driekant  stukje  hout  op  den  ronden 
buitenkant. 

Het  zwaarste  gebogen  stuk  dat  er  lag ,  was  in  Ame^ 
rika  bewerkt ,  en  tot  proef  gezonden.  Het  was  van 
Anierikaansch  eiken  (white  oak)  als  knie  gevormd  en 
gebogen,  en  had  in  het  midden  de  afmetingen  van 
0,30  el  vierkant,  en  aan  de  einden  0,30  el  breedte  en 
0,20  el  diklc.  Het  had  ecue  gcheele  lengte  van  ruim 
3  ellen.     De  bogt  was  zeker  120  graden. 
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In  den  tegenwoordigen  stand  der  zaak  zon  het  zeker 
niet  geraden  zijn,  gebruik  te  maken  ?an  de  aanbieding 
▼olgens  de  prijscourant,  en  een  zoodanig  toestel  aan  te 
koopen.  Eerst  dienen  daartoe  nog  verschillende  ver- 
beteringen aangebragt  te  worden,  en  men  meer  allerlei 
hout  bewerkt  te  hebben.  Maar  wanneer  men  zoo  ver 
zal  gekomen  zijn,  dan  behoort  men  ook  voor  geene 
kosten  terug  te  deinzen,  om  zich  te  voorzien  van  een 
werktuig ,  zóó  krachtig  en  nuttig ,  en  waarvan  de  voor* 
deelen  zóó  belangrijk  en  aanzienlijk  zullen  zijn,  dat  in 
korten  tijd  de  uitgaaf,  hoe  groot  ook,  zal  vergoed  wor- 
den, door  bezuiniging  van  hout  en  meerdere  sterkte,  met 
mindere  afmetingen,  van  een  aantal  der  zamenstellende 
deelen  in  den  bouw  der  schepen. 

Ik  vermeen ,  dat  deze  mededeelingen  door  Uwe  Excel- 
lentie met  welgevallen  zullen  ontvangen  worden ,  wegens 
het  hoog  belang  der  bewerking,  waarover  zij  handelen, 
en  dat  het  dan  ook  wel  de  goedkeuring  van  Uwe  Excel- 
lentie zal  wegdragen,  dat  ik  maatregelen  heb  genomen, 
om  op  de  hoogte  van  de  vorderingen  der  zaak  te 
blijven.  Het  belang,  dat  ik  steeds  stelde  in  alles,  wat 
kan  strekken  tot  verbetering  van  den  arbeid  en  ver* 
mindering  van  kosten,  en  de  pogingen,  welke  ik  altijd 
heb  aangewend,  om  zulks  in  mijnen  kring,  en  voor 
zooveel  ik  mij  daartoe  in  staat  vond,  te  bevorderen, 
zullen  het  mij  tot  eene  hoogst  aangename  taak  maken, 
wanneer  ik  Uwe  Excellentie  later  het  berigt  zal  kunnen 
doen,  van  de  volmaking  en  de  volkomene  zekerheid  der 
algemeene  praktische  toepasping  voor  den  scheepsbouw 
in  het  algemeen,  van  cene  uitvinding,  welke  eene  der 
belangrijkste,  van  onzen  in  vindingen  van  allerlei  aard 
zoo  vruchtbaren  tijd,  kan  worden,  en  van  welke  de  be- 
roemde FAIRBAIRN ,  als  President  der  Jury  van  de  6''  kl. 
der  algemeene  Tentoonstelling  te  Parijê  heeft  kunnen 
zeggen,  dat  »hij  van  gevoelen  was,  dat  deze  uitvinding 
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bestemd  was,  eene  geheele  omwenteling  te  veroorzaken 
in  de  vorming  van  hout,  dat  eenen  gebogen  vorm  be- 
boorde  te  hebben/' 

Oe  mededeel ingen,  welke  ik  hierboven  de  eer  had  te 
doen,  eeuc  zaak  betreffende  van  zoo  algemeen  belang, 
zoude  het  bekend  maken  daarvan  mij  wel  nuttig  voor- 
komen, en  zou  daartoe,  zoo  Uwe  Excellenlie  dit  mogt 
goedvinden,  kunnen  strekken:  de  plaatsing  vaa  het 
rapport  in  de  leerhandelingen  en  Berigten  betrekkelijk 
het  Zeewezen^  met  uittreksels  der  bijlagen. 

De  Uoofd-Ingenieur  der  Marine, 

TROMP. 


Uittreksels  uit  het  Prospectus 
der  Timher  hending  Company  te  Londen  j 
en  verklaringen,  door  verschillende 
personen  afgegeven. 

Hout  van  alle  soorten  en  van  omtrent  elke  afmeting, 
kan  in  eenigen  hoek  of  bogt  gekromd  worden  door  een- 
voudige werkluigelijke  toestellen. 


De  sterkte  van  het  hout  wordt  vermeerderd  door  de 
bewerking ;  de  vezels  worden  op  geene  wijze  beschadigd. 

Het  is  onmogelijk  om  op  te  noemen ,  de  vele  oog- 
merken waartoe  de  uitvinding  kan  aangewend  worden; 
de  voordeelen,  die  onmisbaar  uit  de  toepassing  moeten 
ontstaan,  zijn  .hoogst  belangrijk,  zoo  als  sterkte  en 
duurzaamheid  van  het  hout,  te  gelijk  met  besparing  van 
bouwstof,  arbeid  en  kapitaal.  Deze  voordeelen  moeten 
de  aanneming  verzekeren,  door  alle  personen,  welker 
bedrijf  het  gebruik  van  kromhout  medebrengt. 
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De  Heer  groru  rrnnik  verklaart  de  door  hem 
bezigtigde  stukken  gekromd  hout  zóó  volmaakt  ge« 
voDdeu  te  hebben,  dat  daardoor  alle  bedenkingen  ver-^ 
vallen,  'welke  tot  dusver  tegen  gebogen  hout  werden 
gemaakt,  en  er  bij  hem  geen  twijfel  overblgft  aan  het 
gewigt  der  uitvinding. 

De  Heer  jaues  jarvis,  Inspecteur  van  hout  voor  de 
regering  der  f^ereenigdg  Staten  in  Koorde  Amerika ^ 
oordeelt,  dat  daardoor  een  nieuw  tijdperk  voor  den 
scheepsbouw  is  aangebroken.  »  De  oorlogs-  en  handels- 
marine," zegt  hij,  »  zal  zoo  zeer  bevoordeeld  worden 
door»de  toepassing  dezer  uitvinding ,  dat  wij  niet  langer 
het  gemis  onzer  cikenwouden  zullen  gevoelen;  want  wij 
kunnen  nu  jonge  stammen  buigen,  behoeven  niet  te 
wachten  tot  ze  tot  bogten  gewassen  zijn."  Hij  was, 
gedurende  40  jaren,  een  Inspecteur  en  Meter  van  hout 
voor  de  Marine,  doch  geene  uitvinding,  zoo  belangrijk 
als  deze,  is  immer  tot  zijne  kennis  gekomen,  ten  aan« 
zien  van  verbeteringen  in  den  scheepsbouw. 


Professor  benmck,  in  de  Fereenigde  Staten^  meent, 
dat  de  werking  van  den  stoom  op  het  hout,  en  de 
daarop  gevolgde  groote  te  zaraend rukking  bij  de  bui- 
ging, zullen  strekken  om  spoedig  bederf  tegen  te  gaan. 


De  Voorzitter  der  Amerikaansche  Timher  bending 
Company  heeft  berigt,  dat  door  de  maatschappij  voor 
de  marine  proeven  geleverd  zijn ,  welke  ieder  verwon- 
derd en  tevens  zeer  voldaan  hebben.  Het  hout  was 
Live  oak^  (ecnc  soort  van  bijzonder  hard  Amerikaansch 
eikenhout)  van  hetwelk  de  vezels  in  allerlei  rigtingen 
liepen,  11  voet  lang,  11  bij  13  duim  vierkant.  Het 
had ,  zoo  als  men  zeide ,  24  jaren  in  de  loodsen  aan  de 
werf  te  Brooklyny  over  New-York^  gelegen. 
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De  ^Mu/ffi^-Haatschappi]  te  Landen  ^  waarvan  het 
Kantoor  is  GreêhamhouêêW.Hj  OU  Braadêireei  Ciijf^ 
en  de  Secretaris  wooot  Londen  fFall  M^  80 ,  biedt 
aan,  toestellen  tot  bnigen  van  hout»  van  verschillende 
afmetingen y  te  verkoopen  tot  de  volgende  prijzen: 
Voor  hout  tot  16  duim  vierkant  735  p.  st. 
»        »      »    12     »  »        577    »      10  sh. 

X)         »      »     6     »  »        157    )»       10  )» 

o        x>      )>     4     »  »        105    » 

»        D      D      1§  »  en  minder    22    »      10  » 


Eene  afbeelding  der  toestellen,  tot  het  buigen  van  hout, 
wordt  hierbij  gevoegd  (PI  1,  Fig".  1 — 4),  en  kan  verder 
nog  medegedeeld  worden,  dat  volgens  door  mij  ontvangen 
berigten,  de  Maatschappij  thans  zoo  ver  gevorderd  is, 
dat  in  hare  werkplaats,  Bridge  Road  Lambeth  Landen 
N^.  64  en  65,  eiken  dingsdag  en  donderdag  middag, 
ten  half  drie  ure,  gelegenheid  is,  de  bewerking  van 
het  buigen  van  hout  te  zien  uitvoeren. 

Amêterdam,  26  Januarij  1857. 

TROMP. 
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III. 

OPLEmniG  YAH  OOBLOGSIiTROZER 

ni 

JEngeland. 

(tbij  tebtaald  sk  yebkobt  oyebqbkohek  uit 
fraskr*s  magazine.) 


De  houten  wallen  van  Engeland  zijn  lang  de  trots 
en  de  vreugde  van  het  Engelsche  volk  geweest ;  maar 
bij  dien  trots  en  die  vreugde  werd  slechts  door  zeer 
weinigen  er  aan  gedacht,  dat  die  houten  wallen  alleen 
dan  te  vreezen  zijn,  wanneer  zij  bemand  worden  met 
stoute  harten  en  knappe  handen.  Oie  zee-officieren, 
die  hel  welzijn  van  de  dienst  beoogden ,  hebben  sedert 
lang  er  over  geklaagd ;  dat  de  tijd,  voor  welken  de  zee- 
lieden werden  aangenomen,  veel  te  kort  was,  om  hen 
goed  te  oefenen  in  de  verschillende  pligten  van  een^ 
oorlog  ^matroos.  Dit  bleek  bij  den  laats  ten  oorlog  met 
Noord'jimerika ,  toen  het  eene  schip  na  het  andere 
moest  onderdoen  voor  de  meerdere  sterkte  of  voor  de 
meerdere  bekwaamheid  van  den  vijand.  De  goede  naaia 
van  de  Engelsche  marine  werd  toen  niet  hersteld,  vóór 
dat  de  kapitein  VBRK  BROKB  zijne  equipage  geduldig  had 
voorbereid  tot  het  gevecht,  dat  hij  voornemens  was 
te  leveren,  door  eene  langdurige  en  zorgvnidige  behan* 
deling  van  het  scheepsgeschut.  Dat  schitterend  feit 
werd  te  dier  tijd  evenwel  meer  aan  moed  dan  aan  be- 
kwaamheid toegeschreven,  en  niets  werd  er  gedaan,  om 
het  plan  te  vervolgen,  dat  die  dappere  en  bekwame 
oflScier  bad  aangenoment    Hel  was  niet  dan  vele  jaren 
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later,  dat  te  Poriêtnoutk  eene  oefenschool  voor  het 
gebruik  van  het  scheepsgeschut  f  zoowel  voor  matrozeo 
als  voor  ofliciereD,  werd  opgerigt.  Zelfs  toen  werd  die 
inrigting  eenigermate  nutteloos  gemaakt  door  den  korten 
diensttijd  van  de  oorlogsniatrozen.  Gedurende  den  Tangen 
vrede,  welke  op  den  oorlog  met  Frankrijk  volgde* 
had  de  regering  het  stelsel  aangenomen,  om  elk  schip, 
na  verloop  van  drie  jaren  op  te  leggen  en  de  equipage 
af  te  betalen.  De  matrozen,  die  door  onvermoeide 
zorg  en  inspanning  van  de  zijde  der  officieren,  een  weinig 
van  hun  vak  geleerd  hadden ,  en  gewend  waren  zamen 
te  werken ,  werden  wijd  en  zijd  verspreid ,  en  als  er  een 
ander  schip  in  dienst  werd  gesteld,  moest  de  bemanning, 
zoo  goed  als  het  kon,  worden  bijeengeraapt  uit  het 
uilschot  van  de  zeesteden.  Dat  schip  ging  dan  ook 
gewoonlijk  naar  zee  met  eene  slechte  en  onbekwame 
equipage,  en  de  officieren  konden  op  nieuw  beginnen 
met  zich  af  te  sloven ,  om  hen  bekwaam  te  maken  voor 
hun  vak.  Niemand  kon  dan  ook  in  gezelschnp  komen 
van  zee- officieren,  zonder  de  bitterste  klagten  over  dit 
stelsel  te  hooren. 

Eenige  jaren  geleden  schijnt ,  door  de  wapenschouwing 
dci*  Fransche  vloot  te  Cherhourg y  de  aandacht  op  deze 
aangelegenheid  meer  bepaald  gevestigd  te  zijn  geworden. 
De  Franschen  hadden  een  korps  geoefende  zeelieden, 
voor  langen  lijd  aangenomen,  talrijk  genoeg,  om  een 
groot  gedeelte  van  de  viool  te  bemannen ,  en  de  goede 
uilslag  van  dal  stelsel  sprong  ieder  zee-officier ,  daarbij 
tegenwoordig,  in  het  oog.  Dit  had  ten  gevolge,  dat 
er  eene  Commissie  van  zee-officieren  werd  benoemd,  om 
de  beste  wijze  te  onderzoeken ,  op  welke  de  Engelsche 
oorlogsvloot  .kon  worden  bemand,  en  kort  na  het  uit- 
komen van  haar  verslag,  besloot  de  admiraliteit  de 
groole  proef  te  nemen,  om  de  manschappen  voor  de 
zeemagt   op    dezelfde  wijze  als   voor  de  laudmagt  aau 
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te  werven ,  om  hen  voor  een  bepaald  aantal  jaren  in 
dienst  te  nemen ,  en  om  hen  geregeld  te  oefenen ;  zoodat 
allen,  volgens  hetzelfde  stelsel  geoefend  zijnde»  waar 
xg  ook  aan  boord  kwamen»  dadelijk  met  vrucht  samen 
zonden  kunnen  werken,  zonder  die  vermoeijende  en 
langdurige  oefeningen ,  welke  ieder  kommanderend  officier 
verpligt  was  te  doen  plaats  hebben,  wilde  hij  de  ver- 
schillende ongelijksoortige  bestanddeelen ,  waaruit  zijne 
equipage  was  te  zamen  gesteld,  bekwaam  maken  en 
gewennen  aan  orde  en  tucht.  Hen  hoopte,  dat  een 
vast  korps  zeelieden,  op  die  wijze  bestendig  in  dienst 
en  geoefend,  eene  kern  van  bekwame  matrozen  zoude 
opleveren,  waarmede  eene  vloot  ten  allen  tgde  zoude 
kunnen  worden  bemand,  en  waardoor  de  nieuw  aange- 
nomenen  spoediger  bekwaam  voor  hun  vak  zouden 
worden,  terwijl  de  meerdere  voordeelen,  aan  het  vasle 
korps  toegekend,  de  gegronde  verwachting  mogt  doen 
koesteren,  dat  er  beter  en  knapper  volk  dienst  zou 
nemen ,  dan  vroeger  het  geval  was.  Dit  plan  werd  aan- 
vankelijk in  Engeland  op  eene  kleine  schaal  in  werking 
gebragt,  en  met  zoo  weinig  ophef,  dat  maar  weinigen 
weten,  welke  groote  verbeteringen  daardoor  nu  reeds 
zijn  te  weeg  gebragt. 

In  April  1853  ontving  een  der  leden  van  de  com- 
missie, belast  met  het  onderzoek  omtrent  de  beste  wijze 
van  bemanning  der  vloot,  die  toen  vlaggekapitein  was, 
van  den  opperbevelhebber  te  Portsmouth  den  last, 
om  honderd  en  vijftig  jongeas ,  volgens  het  nieuwe 
plan ,  aan  te  werven.  Die  jongens  moesten  worden  ge- 
Lozen  uit  de  kustbewoners,  maar  niet  uit  de  bevolking 
van  de  groote  zeesteden,  daar  men  wenschte  te  zien, 
in  hoeverre  van  landlieden,  door  zorgvuldige  opleiding, 
bekwame  zeelieden  konden  worden  gemaakt.  Gelukkig 
was  de  keus  gevallen  op  een'  officier  van  kunde  en 
ondervinding.    Het  aantal  vrijwilligers  was  zeer  spoedig 
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Toltallig»  en  veel  schielijker  dan  de  zee*of&cieren  hef 
zich  hadden  voorgesteld,  waren  de  landlieden  in  jr##» 
lieden  veranderd.  De  oorzaak  hiervan  was  duidelijk. 
Tot  nog  toe  waren  landlieden ,  die  aan  boord  van  een 
oorlogschip  kwamen,  beschouwd  als  levend  vleesch, 
zonder  verstand.  Zij  werden  nergens  anders  voor  ge- 
bruikt, dan  om  dek  te  vegen,  zwabbers  te  wringen, 
en  om  machinaal  te  halen  aan  enden,  die  zij  niet  kenden. 
Alle  onderrigt,  aan  zulke  stomme  wezens  gegeven» 
werd  als  verloren  beschouwd,  en  gewoonlijk  was,  na 
jaren,  de  ongelukkige  landman  nog  even  weinig  gevor- 
derd, als  toen  hij  pas  aan  boord  kwam.  Het  is  dus 
niel  te  verwonderen ,  dat  zeer  weinige  van  die  menschen 
genegen  waren  om  dienst  te  nemen  bij  de  marine. 
Werkelijk  beschouwden  zij  den  toegang  voor  gesloten, 
als  het  hun  niet  gelukte,  als  jongens  te  worden  aan- 
genomen, en  men  kan  dus  gerust  aannemen,  dat  de 
zeedienst  niet  in  den  smaak  viel  van  de  bewoners  der 
landproviociën ,  omdat  zij ,  die  er  b!)  kwamen ,  nooit  in 
eene  gepaste  positie  werden  geplaatst. 

Kapitein  spbpherd,  de  ofBcier,  aan  wien  deze  land- 
lieden nu  werden  toevertrouwd ,  spaarde  moeite  noch 
zorg,  om  hen  geschikt  voor  hunne  nieuwe  betrekking  te 
maken ,  en  de  snelle  vorderingen ,  door  hen  in  zeeman- 
schap en  in  verschillende  oefeningen  gemaakt,  gaf  de 
beste  verwachtingen  voor  het  vervolg.  Onder  de  aan- 
genomene  jongens  waren  er  velen ,  die  zich  nooit  anders 
dan  met  den  landbouw  hadden  bezig  gehouden ,  en 
juist  deze  loonden  eenen  bijzonderen  aanleg  voor  het 
zeeleven.  Gewend  aan  hard  werken,  vroeg  opstaan, 
en  aan  bezigheden  in  de  open  lucht,  was  hun  gestel 
goed  ontwikkeld  en  verhard,  hunne  zedelijkheid  was  ook 
veel  beier,  en  zij  waren  niet  behebt  met  de  ondeugden, 
eigen  aan  ineiischcn  uit  groole  sleden.  Dien  ten  gevolge 
bepaalde  men  zich  uiet  meer  tot  de  kusten ,  maar  zocht 


men  yrijwilligers  uit  de  landbonwende  bevolking,  aan 
wien  nu  de  gelegenheid  werd  aangeboden,  om  een 
beter  bestaan  te  krijgen,  dan  de  lage  en  onzekere 
dagloonen  van  den  akkerbouw  hun  tot  nu  toe  gaf.  Na 
eene  korte  proefneming  werd  het  noodig  geoordeeld , 
de  aanvankelijk  vastgestelde  lengtemaat  te  verminderen. 
Deze  is  nu  5  vt.  6^  dm.  (Eng.)  voor  mannen  van  negen- 
tien  tot  drie-en-twintig ,  en  5  vt.  4  dm.  (Eng.)  voor 
jongens  van  zeventien  en  negentien  jaar.  Zij  krijgen 
eene  maandelijksche  soldij  van  ƒ18,25  9  met  het  voor- 
nitzigt,  om  bij  het  verlaten  van  het  oefeningsvaartuig 
ƒ  23,00  's  maands  te  krijgen  ,  met  vrij  schaften  en  lo- 
gies, en  den  kans,  om  door  ijver  en  goed  gedrag  den 
rang  van  onderoflicier ,  met  het  dubbel  van  die  som, 
en  eindelijk  als  onderofficier  in  het  vaste  korps,  ƒ  120,00 
's  maands  te  krijgen.  Het  is  niet  te  verwonderen,  dat 
van  die  nieuwe  gelegenheid  tot  lotsverbetering  met 
graagte  werd  gebruik  gemaakt.  Kapitein  spephkrd 
gaf  hun  den  naam  van  Ti ieuwelingen^  en  onder  dien 
naam  zijn  zij  nu  in  de  zeedienst  bekend. 

Die  nieuwelingen  werden  in  den  beginne  op  het  vlag- 
geschip  de  Victory  geplaatst.  Dit  was  met  eenige  bezwaren 
gepaard,  omdat  het   vlaggeschip  het  depot  is  van  sche- 
pelingen,   in   afwachting  van  hunne  overplaatsing,   en 
bovendien   aan   boord   van  het  vlaggeschip  eene  school 
is    van    ongeveer    twee    honderd     leerlingen,    tusschen 
veertien  en  zestien  jaren  oud.     Uet  was  daarom  duide- 
lijk ^  dat   de  nieuwelingen    veel  beter   zouden  geoefend 
worden  op  een  schip,  eenig  en  alleen  daartoe  be.«t< 
en   dien   ten   gevolge   werd  in   Januari]   1854  c 
trious,  een  oude  74tiger,  met  dat  doel  in  dienst 
en   het    bevel    van    dien    bodem   opgedragen   i 
kapitein  harris.     De  lUustrious  werd  getuigd  e\ 
rust  door  de  nieuwelingen  van  de  Yiclory.  P 
nieuwelingen  ,  zoowel  mannen  als  jongen 
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isit  schip  onderrigt  ontvangen  in  de  beginselen  van 
zeeartillerie  en  zeemanschap ,  onder  de  leiding  ted 
den  kapitein;  een  luitenant,  een  master,  eenige  weinige 
goede  onderofficieren  van  het  vaste  korps,  12  gewone 
onderofficieren  en  4  zeeartilleristen  als  onderwijzers.  De 
nieuwelingen  moesten  er  zoo  lang  aan  boord  blijven, 
totdat  zij  genoegzaam  geoefend  waren ,  om  met  vrucht 
in  zee  gebruikt  te  kunnen  worden.  In  den  loop  van 
het  jaar  1854  werd  eeoe  exercitie-brik  aan  de  Illustrious 
toegevoegd,  en  het  aantal  nieuwelingen  vermeerderd 
tot  op  vijf  honderd.  Een  reglement  op  het  onderwgs, 
in  overeenstemming  met  het  beoogde  doel,  werd  vast- 
gesteld, en  men  bevond,  dat  in  den  tijd  van  zes  maanden 
een  nieuweling'  in  een'  matrooe  werd  veranderd ,  en 
geschikt  was,  om  geplaatst  te  worden  op  een  naar  zee 
bestemd  schip.  De  nieuwelingen  worden  gedurende 
vier  maanden  geoefend  aan  boord  van  de  Illustrious , 
en  gedurende  twee  maanden  aan  boord  van  de  Instruc- 
tiebrik de  Sealark.  Op  het  eerstgenoemde  schip  krijgen 
zij  onderrigt  in  de  exercitiën  met  geschut,  en  draagbare 
vuur-  en  blanke  wapenen.  Zij  doen  eerst  een  zeker 
aantal  losse  schoten ,  en  daarna  een  aantal  scherpe 
schoten  naar  de  schijf.  Zij  leeren  roeijen,  splitsen,  en 
knoopen ,  proppen ,  seiziogs  en  zwabbers  maken  ,  blokken 
stroppen,  reven,  zeilen  vast  en  los  maken,  bramstengen 
en  bramraa's  opbrengen  en  afnemen ,  het  kompas ,  loc* 
den  en  de  beginselen  van  het  zeilen  maken.  Vrijwilli- 
gers, die  verlangen  dienst  te  nemen,  ondergaan  een 
scherp  onderzoek,  met  betrekking  tot  hunnen  ouderdom, 
lengte,  gezondheid  en  vroegere  bezigheden.  Zoodra  de 
vrijwilliger  gemeten  en  geneeskundig  onderzocht  is, 
moet  hij  zich  verbinden  om  gedurende  tien  jaren  bij 
de  marine  te  dienen,  of,  als  hij  beneden  de  achttien 
jaar  is,  tot  aan  den  ouderdom  van  acht-en- twintig  jaar. 
Daarop  wordt  hij  door  den  scheerder  onder  handen  ge- 
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nomen,  en  bem  de  weelde  van  een  bad  bezorgd:  hij 
wordt  aan  een  bak  geplaatst,  en  ontvangt  de  noodige 
kooigoederen  en  plunjes,  die  allen  met  zijnen  naam 
worden  gemerkt. 

Den  volgenden  morgen  wordt  hem  geleerd  zijne  kooi 
te  sjorren  en  weg  te  stuwen ,  en  vindt  h!j  in  de  wasch* 
kamer  alles  gereed,  om  zich  te  wasschen  en  te  kammen. 
Om  zeven  uur  wordt  het  sein  gegeven  voor  het  ontbijt, 
daarna  wordt  schoon  schip  gemaakt,  bet  tenue  van 
den  dag  aangetrokken,  de  zakken  weggestuwd,  en  om 
half  negen  worden ,  op  het  sein  van  de  trom ,  de  ver- 
schillende afdeelingen  bijeen  geroepen.  De  nieuwelingen 
zijn  verdeeld  in  afdeelingen  en  onderafdeelingen ,  waar- 
van het  toezigt  is  toevertrouwd  aan  de  onderofficieren. 
Nadat  de  inspectie  is  afgeloopen,  worden  zij  op  het 
halfdek  verdeeld,  waar  door  den  schoolmeester  een 
gebed  wordt  gelezen.  Dit  afgeloopen  zijnde,  nemen  de 
eigenlijke  oefeningen  een  aanvang*  De  verschillende 
oefeningen  worden  zoo  veel  mogelijk  afgewisseld,  om 
eentoonigheid  te  vermijden ,  en  hebben  met  tusschen- 
poozen  van  een  kwartier  uurs  rust  plaats.  Om  dezen  lijd 
het  schip  bezoekende,  ziet  men  een  gedeelte  geplaatst 
aan  de  kanonnen  ,  de  namen  en  het  gebruik  leerende 
van  de  verschillende  gereedschappen ,  benoodigd  voor 
de  bediening  van  het  geschut,  zich  bekend  makende 
met  de  werkzaamheden  van  ieder  nummer ,  hoe  te  han- 
delen, wanneer  de  beide  boorden  moeten  worden  ge- 
wapend, of  wanneer  eenige  nummers  buiten  gevecht 
worden  gesteld.  Een  ander  gedeelte  leert  het*  gebruik 
van  de  geschutspaak  en  van  de  stelschroef ;  weder  a? 
deren  krijgen  onderrigl  in  het  splitsen  en  knoopen ,  c 
bij  welke  gelegenheden  de  verschillende  steken ,  knoope 
en  splitsingen  moeten  worden  aangewend.  Aan  eenig 
kanonnen  is  men  bezig  met  wisschen  en  laden ,  aan 
andere  met    het    verwisselen  van  broekings,  au 
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verwisselen  van  rolpaarden,  enz.  In  de  tusschendeks- 
batterlj  ziet  men  nieuwelingen  bezig,  die  de  excercitiën 
met  het  kanon  reeds  kennen.  Daar  worden  zg  geoefend 
in  het  spoedig  en  juist  rigten  van  een  kanon ,  door 
middel  van  eene  schgf,  aan  welke  dezelfde  beweging 
kan  worden  gegeven  als  die  van  een  schip  in  zee ,  en 
die  gestopt  wordt  op  het  oogenblik  van  vuur  te  geven  * 
zoodat  de  kunde  van  den  Kommandeur  kan  worden 
beproefd.  Na  deze  oefening  wordt  er  op  de  schijf  ge- 
schoten, eerst  op  200  yards,  en  vervolgens  gestadig 
opklimmende  tol  op  1000  yards. 

Anderen  zijn  bezig  met  blokken  te  stroppen,  met 
splitsen ,  met  het  leggen  van  knoopen ,  met  het  maken 
van  matten  en  met  verschillend  ander  matrozen  werk. 

In  de  schoolkamer  ziet  men  aan  de  eene  zijde  jongens 
bezig  met  lezen,  schrijven  en  rekenen,  en  aan  de 
andere  zijde  wordt  het  kompas,  de  merken  van  de 
loodlijn  en  de  beginselen  van  het  zeilmaken  geleerd. 
De  school  heeft  eene  bibliotheek  van  nagenoeg  vier 
honderd  boeken,  waarvan  veelvuldig  gebruik  wordt  ge* 
maakt.  Eene  dergelijke  bibliotheek  wordt  tegenwoordig 
op  alle  schepen  en  vaartuigen  van  oorlog  medegegeven, 
en  strekt  tot  groot  nut  en  genoegen  van  de  equipages. 

Op  het  bovendek  ziel  men  eenige  nieuwelingen  bezig 
met  het  reven  en  vastmaken  van  de  zeilen,  op  raa^s, 
even  boven  de  verschansing;  van  deze  raa's  gaan  zg 
over  op  andere,  die  iels  hooger  slaan,  en  zoodoende 
zelfvertrouwen  krijgende,  zijn  zij  binnen  weinige  dagen 
in  slaat  zich  op  de  werkelijke  raa's  te  begeven,  en 
de  echte  zeilen  te  hanteren ;  meer  gevorderden  zijn 
bezig  met  zeilen  af  te  slaan  en  bramraa's  af  te  nemen , 
anderen  exerceren  met  geweer,  sabel  of  pistool,  en 
in  Iwee  sloepen ,  die  rond  het  schip  roeijen ,  wordt 
bel  {gebruik  van  de  rienien  geleerd,  en  ook  het  zeilen 
Qv  Sturen. 
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Wanneer  de  nieuwelingen  genoegzame  vorderingen 
in  alle  deze  oeFeningen  gemaakt  hebben,  waartoe  om- 
streeks vier  maauden  worden  vereischt,  dan  worden 
zg  aan  boord  van  de  Sealark  geplaatst,  welke  brik 
steeds  in  de  nabijheid  van  het  eiland  Wight  kruisende 
is.  Daar  hebben  zij  gelegenheid,  om  in  zee  al  dat 
geene  in  praktijk  te  brengen ,  wat  zij  op  de  Illustrious 
hebben  geleerd,  komeu  zij  over  de  zeeziekte  heen,  en 
worden  zij  gewend  aan  de  practische  pligten  van  den 
matroos.  Na  verloop  van  twee  maanden  komen  zij  op 
de  Illustrious  terug,  ondergaan  een  examen  in  alles, 
wat  zij  hebben  geleerd,  en  zijn  klaar  voor  ieder  schip» 
dat  naar  zee  gaat. 

In  1854  zijn  226  nieuwelingen  van  de  Illustrious  naar 
zee  gezonden ,  en  waren  er  bovendien  nog  80  zeeklaar. 
Met  hel  tegenwoordige  aantal  nieuwelingen  zal  dit  getal 
in  den  vervolge  meer  dan  verdubbeld  worden. 

Ook  op  andere  schepen  yf  orden  Jongens  opgeleid  tot 
zeelieden.  De  wachtschepen  hebben  een  zeker  aantal 
jongens  aan  boord,  van  14  en  16  jaar,  onder  den 
naam  van  leerlingen.  De  Imprignable  en  Yictory  heb- 
ben elk  200  van  deze  jongens  aan  boord,  die  gedurende 
een  jaar  onderrigt  ontvangen,  en  wel  zes  maanden  op 
die  wachtschepen  en  zes  maanden  op  de  tenders 
Nautilus  en  Rolla.  Het  vlaggeschip  te  Cork  heeft  ook 
100  jongeus,  die  op  de  tender  Wizard  worden  ge- 
oefend. De  Waterloo  te  Sheerneis  heeft  ook  een  zeker 
aantal  leerlingen,  terwijl  op  de  Excellent,  Fisguard, 
Imprignable  en  Waterloo  nog  eenige  nieuwelingen 
worden  opgeleid. 

Dit  is  in  korte  trekken  de  geschiedenis  van  eene 
proefneming,  die  tot  nu  toe  de  beste  uitkomsten  heeft 
gegeven  ,  en  die  door  alle  zee-officieren  wordt  geroemd. 
Want  niet  alleen  verkrijgt  de  marine  hierdoor  gezonde, 
sterke  en  bekwame   zeelieden,  maar  die  zeelieden  heb- 
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ben  ook  niet  de  ondeugden,  die  vroeger  te  veel  onder 
de  matrozen  werden  aangetroffen. 

Een  groot  geluk  is  het  geweest ,  dat  de  gewigtige 
taak  van  het  opleiden  van  zeelieden,  voor  de  eerste 
keer  opgedragen  is  geweest  aan  bekwame  en  ijverige 
officieren ,  die  getoond  hebben ,  hoeveel  op  deze  wijze 
met  weinig  middelen  kan  worden  ten  uitvoer  gebragt. 
De  goede  uitslag  kan  nu  niet  meer  door  gedeeltelijke 
mislukkingen  in  de  waagschaal  worden  gesteld.  Wat 
gedaan  is,  kan  nog  gedaan  worden,  en  indien  hg,  aan 
wien  eene  belangrijke  taak  wordt  opgedragen,  er  niet 
in  slaagt ,  te  doen  wat  andereu  vóór  hem  gedaan  heb- 
ben, dan  moet  het  niet  geweten  worden  aan  het  stelsel, 
maar  aan  den  man. 

D  F« 
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IV. 

BESCHRIJVINa 

YAH     BSITBlf 

TRAMSPORTEUB  KET   UniJZEBSt 

OM    BIJ   OPITEHIKGIK  TAK    SEXEGATXK  IK  TAABWATXBSf 
HST    PUITT    TAN    WAABirKMUTd    IH    SS    XAABT    OV 

80H1BTS    TB    PLAATfiaSir$ 

DOOB 

jÊ.  JB.   r  M  M  B  wtjaw  Bb 

Inspêciêur  van  het  Loodêwewên  êmm» 


Bij  opnemingen  van  zeegaten  en  vaarwaters,  waarvan 
de  belendende  kusten  en  vooral  de  in  het  oog  vallende 
verhevene  voorwerpen,  zoo  als  torens,  molens  en  der- 
gelijke, trigonometrisch  zijn  bepaald,  en  waardoor  alzoo 
de  vereischte  grondlijnen  bekend  zijn ,  of  welke  grond- 
lijnen men,  bij  gebreke  daarvan,  vooraf  moet  verkrijgen , 
worden  de  ware  plaatsen  der  voorname  punten  in  de 
vaarwaters ,  door  hoekm*ëtingen  dezer  vaste  voorwerpen 
en  verdere  berekening  bekomen. 

Ware  het,  dat  men  een  voldoend  vertrouwen  op 
kruispeilingen  met  een  kompas  kon  stellen,  zoo  zoude 
de  bewerking,  om  het  punt  van  waarneming  in  de  kaart 
of  het  plan  te  plaatsen ,  zeer  gemakkelgk  zijn ,  maar 
zoodanige  peilingen ,  meestal  met  een  klein  vaartuig  of 
eene  sloep  verrigt  wordende,  zoo  is  daarop  niet  te 
bouwen. 

Wanneer  het  gegeven  ware ,  om ,  te  gelijk  met  de  hoe- 
ken der  vaste  voorwerpen,  tevens  die  met  het  sextant 
te  meten,  welke  een  derzelven  met  den  meridiaan  der 
plaats  van  waarneming  maakt,  zoo  zoude  het  gezochte 
punt  even  zoo,  zonder  bezwaar,  in  de  kaart  te  plaatsen 
zijn. 


.^' 
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Noch  het  een,  noch  het  ander  echter  met  eenige 
juistheid  of  mogelijkheid  kunnende  geschieden ,  zoo  moet 
dit  punt  gevonden  morden  door  berekening  der  afstan- 
den, tot  die  vaste  punten,  die»  hoe  bedreven  men  daarin, 
ook  zelfs  met  verkorte  hulpmiddelen  moge  zijn,  veel 
tijd  vordert. 

Met  behulp  van  een  hierna  te  omschrijven  eenvoudig 
werktuig,  transporteur  mei  wijzers  genoemd,  zal  het 
punt  van  waarneming,  met  de  verlangde  juistheid,  in 
de  kaart  of  het  plan  kunnen  geplaatst  worden,  zonder 
dat  men  eenige  berekening,  en  daaraan  verbonden,  vooraf 
te  verrigten,  meting  der  hoeken  en  afstanden,  van  de 
vaste  voorwerpen  onderling,  behoeft  te  doen. 

Hoezeer  welligt  transporteurs  tot  onderscheidene  ein- 
den, zoo  als  tot  het  gebruik  van  landmeters  enz.,  ver- 
vaardigd zijn ,  die  veel  tot  gemak  bij  hunne  waarne- 
mingen dienen,  zoo  is  het  bepalen  van  een  punt  op 
het  water  van  bijzonderen  aard,  waarom  men  van  zoo- 
danige werktuigen  geen  gebruik  kan  maken. 

De  transporteur  met  drie  wijzers,  hièrvoren  bedoeld, 
zal  in  deze  behoefte  voorziex^ ;  bij  voorkeur  moet  hij 
van  dun  bladkoper  zijn  vervaardigd,  doch  des  noods 
zal  een  van  gewoon  wit  stevig  kaartpapier  mede  vrij 
voldoende  zijn. 

Deze  beslaat  uit  eenen  cirkelrand,  in  graden  ver- 
deeld, van  17  a  18  Ned.  duimen  (hoezeer  willekeurige) 
middellijn,  met  drie  om  eene  as  beweegbare  of  draaijende 
wijzers  of  linialen,  van  omstreeks  40  Nederl.  duimen, 
doch  mede  willekeurige  lengte;  de  eene  zijde  dezer 
wijzers  of  linialen  moet  echter  met  de  meeste  naauw- 
keurigheid  met  den  straal  van  den  cirkel  overeenstemmen. 

In  het  midden  der  as  is  eene  kleine  regtstandige 
opening  van  IJ  Ned.  streep  wijdte,  waardoor  met  een 
koperen  teekenstift,  voorzien  van  eene  fijne  potloodpunt, 
het  juiste  middelpunt  van  den  cirkel   op  de  kaart  kan 
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worden  afgedrukt.  Aan  het  bovengedeelte  der  as  is 
eene  schroefdraad ,  ten  einde  de  wijzers  of  linialen , 
nadat  die  op  de  grootte  der  gemeten  hoeken  zgn  ge- 
steld, met  eene  moer  op  het  raam  van  den  cirkelrand 
vast  te  schroeven. 

Fig**.  5  en  6 ,  Fl.  1  ^  stellen  dezen  transporteur  voor , 
zgnde 

a.  a.  a.  a.  de  cirkelrand  in  graden  verdeeld ; 

b.  b.  de  as; 

e.  de  verlenging  der  as  met  eene  schroefdraad  in 
het  midden,  waarvan  de  regtstandige  opening  het 
middelpunt  des  cirkels  is. 

«,  «',  e".  De  drie  wgzers  of  linialen,  waarvan  de 
zijden  d  de  eigenlijke  stralen  des  cirkels  zijn,  welke 
wijzers  zich  om   de  as  b.b,  bewegen. 

Om  de  as  b.  b.  worden  drie  wijzers  of  linialen  ge* 
plaatst,  zich  daarom  bewegende,  moetende  de  eene 
zijde  dezer  wijzers  de  eigenlijke  stralen  des  cirkels  zijn; 
deze  worden  met  eene  moer  op  hel  raam  vasigeschroefd. 

Het  vierkant  bij  c,  Fig.  6,  aan  het  bovengedeehe  der 
as ,  dient  alleen ,  om  een  koperen  plaatje  tusschen  de 
wijzers  en  de  moer  te  bevatten,  ten  einde,  bij  het  vast- 
schroeven, het  verschuiven  der  wijzers  te  beletten. 

De  bewerking  geschiedt  als  volgt: 

Na  met  een'  sextant,  van  uit  het  punt,  hetwelk  men 
bepalen  wil ,  twee  hoeken ,  welke  drie  vaste  voorwerpen 
aan  wal  maken ,  te  hebben  gemeten ,  worden  de  groo.tten 
dezer  hoeken  door  de  drie  wijzers  op  den  transporteur 
gesteld.  De  wijzers  aldus  op  het  raam  vastgeschroefd 
hebbende,  wordt  de  transporteur  op  de  kaart  of  het 
plan  gelegd,  zoodanig,  dat  elk  der  stralen  of  de  zijde 
der  wijzers,  die  de  eigenlijke  straal  is,  een  der  voor- 
werpen ,  waarvan  de  hoeken  gemeten  zijn ,  raakt.  Dit 
met  juistheid  verrigt  hebbende,  hetwelk  zonder  veel 
moeite  door  het   verschuiven  van  den    transporteur  op 
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de  kaart  gevonden  wordt,  zoo  is  het  middelpunt  dezer 
bogen  onvermijdelgk  het  punt  van  waarneming,  en  wordt 
met  de  teekenstift  op  de  kaart  afgedrukt. 

Het  ter  zijde  stelling  der  zeer  eenvoudige  meetkundige 
bewijzen,  waarop  deze  bewerking  steunt,  zg  het  vol* 
doende,  dat  de  vele  proeven  de  meeste  juistheid  er 
van  hebben  aangetoond,  en  hierdoor  alzoo  veel  tgd, 
welke  de  eentoonige  berekeningen  vorderen,  wordt 
uitgewonnen. 

De  cirkelrand  slechts  in  graden  verdeeld  zijnde,  zoo 
volgt  hier  wel  uit,  dat  de  onderdeelen  niet  wel  naauw- 
keuriger  dan  op  ^  of  f  van  eenen  graad,  door  de  wgzers 
kunnen  aangegeven  worden,  doch  de  hieruit  ontslane 
onnaauwkeurigheid  is,  in  evenredigheid  tot  de  schalen 
of  plannen ,  zoo  gering ,  dat  deze  zonder  bezwaar  buiten 
aanmerking  kan  blijven.  Ook  deze  onnaauwkeurigheid 
van  het  werktuig  zoude  zelfs  vervallen,  door  twee  der 
wijzers   van  noniën  te  voorzien. 

Het  gebruik  van  eenen  transporteur  van  kaarlpapier 
levert  natuurlijk  eenige  meerdere  moeijelljkheid  op,  doch 
kan  daarentegen  door  ieder,  die  ook  buiten'slands  met 
dergelijke  opnemingen  belast  wordt ,  zamengesteld  worden. 

FlUêingen^  December  1856. 
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V. 

NOG  IETS 

OVIB  DIK 

ELECTROBUISTISGHER  SLINGER. 


De  kapitein  der  artillerie  F.  a.  t«  dklprat  ,  heeft  in 
het  vorige  nummer  van  dit  Tijdschrift  eenige  tegenbe- 
denkingen  medegedeeld,  omtrent  een  van  mij  onderge- 
teekend  uitgegaan  stukje,  over  den  graad  van  naauw- 
keurigheid,  dien  men  met  den  electro - balistischen 
slinger  van  navsz  kan  bereiken. 

Ik  zou  deze  tegenbedenkingen  gaarne  onbeantwoord 
hebben  gelalen,  voornamelijk,  omdat  daarin  niet  wordt 
tegengesproken,  dat  de  in  ons  land  bewerkstelligde 
vergelijkende  proeven  niet  alles  hebben  bevestigd ,  wat 
in  de  beschrijving  van  den  genoemden  slinger  wordt 
opgegeven ,  en  dewijl  alzoo  door  die  tegenbedenkingen 
niet  belet  wordt,  dat  mijn  vorig  schrijven  aanleiding 
zoude  kuonen  geven ,  dat  er  meer  vergelijkende 
proeven  genomen  werden ,  waardoor  desbevoegden  in 
staat  zouden  kunnen  worden  gesteld,  om  aangaande  de 
met  het  werktuig  te  bereiken  naauwkeurigheid ,  een 
juister  oordeel  te  vellen,  dan  waartoe  ik  heb  kunnen 
medewerken. 

Dit  toch  was  het  meest  wenschelijke  nut,  hetwelk 
ik  met  mijn  schrijven  beoogde,  en  daarvan  verlangen 
kon  (1).  Maar  tot  mijn  leedwezen  is  eene  der  tegen- 
bedenkingen op  mgne  waarschuwing  tegen  een  verkeerd 


(1)    Zie    Vêrhamdêiingtn  êm   Btriftên   kêUtkkii^k  hêi  ZitwêMêm 
y%n  1866»  S^Afd  ,  peg.  174. 
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gebruik  van  een  gemiddelde,  van  dien  aard,  dat  daar- 
door de  hiervoren  vermelde  bedoeliug  eenigzins  twgfel- 
achtig  zou  kunnen  voorkomen,  weshalve  ik  verpligt 
ben  mij  daaromtrent  (e  regtvaardigeu. 

Om  aan  deze  verpligting  te  voldoen,  en  daarbij  te 
gelijk  nog  eenige  andere  punten  toe  te  lichten,  veroor- 
loof ik  mij  de  navolgende  opmerkingen : 

1*.  Toen  ik  heb  gewaarschuwd  tegen  een  verkeerd 
gebruik  van  een  gemiddelde,  had  ik  het  nut  dezer 
waarschuwing  kunnen  aanwijzen,  door  te  betoogen, 
dat  in  den  Milit.  Spectator y  naar  mijne  meening,  de 
fout  gemaakt  wordt,  waartegen  de  waarschuwing  ge- 
rigt  is.  Ik  achtte  het  toenmaals  onnoodig  dit  betoog  te 
plaatsen,  maar  nu  mijne  waarschuwing  als  iets  over- 
bodigs wordt  aangemerkt,  vertrouw  ik,  dat  niemand 
het  mij  ten  kwade  zal  duiden ,  dat  ik  het  gedachte 
betoog  hier  onder  laat  volgen. 

In  den  Milit.  Spectator  staat  wel  niet  uitdrukkelijk, 
dat  de  graad  van  naauwkeurigheid  wordt  bepaald 
door  de  grootte  van  het  gemiddelde ,  maar  de  geheele 
redenering  met  het  besluit,  voorkomende  onder  hel 
gemiddelde  der  uitkomsten,  op  pag. 482  van  den  Milit. 
Spectator  y  1855,  had  naar  mijn  oordeel  geen  anderen 
grondslag,  dan  juist  deze  stelling.  Men  leest  daar  toch 
onder  anderen  woordelijk: 

» Behalve  dat  de  onafhankelijkheid  der  beide  toe- 
stellen dus  de  regelmatigheid  schijnt  te  bevorderen, 
en  dit  niettegenstaande  er  nu  twee  toestellen  meer 
gebruikt  werden  dan  bij  de  eerste  proeven;  blijkt 
het,"  enz. 

Er  staat  dus  in  den  Milit.  Spectator:  dat  bij  de 
tweede  proeven ,  alwaar  het  gemiddelde  der  verschillen 
O",  0005  43  bedraagt ,  de  regelmatigheid  groot  er  is  dan 
bij  de  eerete  proeven  ^  alwaar  het  gemiddelde  der  ver- 
schillen 0'',006805  is,    terwijl  het  bij  eene  behoorlijke 
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raDgschikking  der  aitkorosten  gemakkelgk  te  zien  is, 
dat:  juiit  hij  de  eerste  proeven  de  regelmcttigheid 
veel  grooter  is  dan  bij  de  laatste  proeven»  Zulks 
kao  genoegzaam  toegelicht  worden  door  eene  enkele 
opgaaf  dezer  uitkomsten,  welke  daartoe  hieronder  volgt: 
Eerste  proeven,  zie  pag.  481  van  den  Milit.  Spee^ 
tator  1855. 

»  De  verschillen  behielden  hetzelfde  teeken. 

Gemiddeld  Terschil.  Grootste  en  kleinste  Terschil.  Onregelmatigheid. 
(r,(K)6805  Grootste  verschil.   =  0^,008209  0',001404  (— ) 

0^,006805  kleinste    Terschii    =  if,O0^GQ9  0',002116  (V) 

Tweede  proeven ,  zie  pag.  482  van  den  Milit.  Speet.  1855. 

Gemiddeld  Terschii.  Grootste  en  kleinste  Terschil.  Onregelmatigheid. 
O'jOOOSéö  (— )  Grootste  verschil  =  (»',()07Ö5()  (-)  (r,()()7a(l7  (+) 
0',()00543  (— )    Kleinste  verschil     =  0',00a046  (-f)    0^,003589  (—}• 

Van  de  eerste  proeven  is  alleen  het  gemiddelde  ver- 
schil, het  grootste  verschil  en  het  kleinste  verschil 
opgegeven. 

De  waarschijnlijke  onregelmatigheid  bedraagt  bij  de 
tweede  proeven  0",002I41,  dus  nog  meer  dan  de  grootste 
onregelmatigheid  bij  de  eerste  proeven  (1). 

Ik  wil  thans  met  de  plaatsing  van  het  hier  boven- 
staande betoog  geenszins  beweren »  dat  de  fout  in  den 
Milit.  Spectator  niet  bij  vergissing  kan  gemaakt  zijn(2)y 
maar  alleen  aantoonen,  dat  hetgeen  er  in  den  Milit. 
Spectator  gezegd  "wordt,  zeer  natuurlijk  en  geheel 
ongezocht  aanleiding  gaf  tot  de  door  mij  gemaakte 
opmerking. 

2^.  Ik  heb  in  mijn  stukje  bedoeld,  en  naar  ik  dacht, 
duidelijk  te  kennen  gegeven,  dat  ik  gaarne  zoude  ge- 
zien  hebben,  dat  de  heer  delfrat  zijn  gevoelen  hadde 

(1)  Zie    Verhandelingen  ên    B engten   beinkkelijk  het  ZeeweMcn, 
1856,  2*  Afd.,  pag.  179. 

(2)  Do    tegenbcdenkingen   geven    echter   hierin  geen  licht,  en  ik 
u«  nog  niet  in  wat  de  Muüeiding  tot  die  Tergiffing  kan  gewoeft  Bgn* 
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med^de^d,  omtreDt  den  graad  der  met  den  toestel 
bereikte  naauwkeurigheid  in  ons  land. 

Ik  uitte  dit  gevoelen,  omdat  het  mij  voorkomt,  dat 
het  vertrouwen  onzer  artilleristen,  in  de  aanwijzingen 
der  bij  ons  in  gebruik  zijnde  instrumenten,  moet  ge- 
vestigd zijn  op  de  kennis  der  te  vreezen  fouten,  ver- 
kregen door  de  in  ons  land  daartoe  genomen  proeven* 

3*.  Daar  in  den  Milit.  Spectator  gezegd  wordt, 
dat  de  medegedeelde  proeven  de  voortreffelijkheid  van 
den  toestel  bewijzen,  en  daarbij  de  cijfers  der  waar- 
nemingen worden  opgegeven,  waarop  dat  bewijs  ge- 
grond is,  zoo  meende  ik,  dat  die  cyfers  daar  stonden, 
om  ieder  in  de  gelegenheid  te  stellen,  er  des  verkie- 
zende ook  den  juisten  graad  van  voortreffelijkheid  uit 
te  kunnen  opmaken,  dewijl  dit  bij  het  opgeven  van 
andere  waarnemingen  toch  meestal  de  bedoeling  is.  Ten 
einde  de  opinie  meer  algemeen  te  doen  worden,  dat 
alle  nadere  onderzoekingen  niet  geheel  overbodig  kun- 
nen geacht  worden,  kwam  hel  mij  ook  wenschelijk 
voor,  om  aan  te  loonen,  dat  de  medegedeelde  uitkom- 
sten eene  veel  groeiere  onregelmatigheid  doen  vermoe- 
den,  dan  in  de  beschrijving  van  den  slinger  wonlt 
opgegeven.  Dit  toch  werd  naar  mijn  beste  weten  niet 
algemeen  erkend,  wat  ik  meende  te  moeten  toeschrijven 
aan  de  omstandigheid ,  dat ,  zoo  als  uit  het  hier  voor- 
afgaande blijken  kan,  de  opgaaf  der  waarnemingen, 
met  het  besluit  wat  er  onder  staat,  doet  vermoeden, 
dat  de  graad  van  naauwkeurigheid  door  de  grootte 
van  het  gemiddelde  wordt  aangewezen ,  en  indien  zulks 
waar  was,  de  proeven  volkomen  zouden  bevestigen, 
wat  door  den  heer  navsz  gezegd  wordt,  betrekkelijk 
den  graad  van  naauwkeurigheid,  dien  men  met  den 
toestel  bereiken  kan. 

4^.  Ook  behalve  hetgeen  de  S.  der  tegenbedenkingen 
aanhaalt,    betrekkelijk   de   omstandigheden,  waaronder 
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de  proeven  genomen  werden,  leest  men  nog  in  den 
lUilii.  Speeiaior  •* 

D  Ten  einde  hieromtrent  meer  zekerheid  te  verkre- 
gen y  en  vooral  om  de  toestellen ,  meer  overeenkomstig 
hunne  eigenlijke  bestemming,  onafhankelijk  van  elkander 
te  gebruiken,  zoodat  de  aanwijzingen  geheel  moesten 
overeenkomen  met  hetgeen  zij  zouden  zijn,  indien  men 
door  twee  afzonderlijke  toestellen  den  vlugttijd  van 
een^  zelfden  kogel  wilde  meten,"  enz. 

Zie  daar,  in  verband  met  hetgeen  hier  ten  3*  gezegd 
is ,  de  gronden ,  waarop  ik  meende  te  mogen  besluiten , 
dat  de  omstandigheden  vrij  gunstig  waren,  en  zij,  met 
uitzondering  dat  de  bogen  van  den  slinger  niet  zoo  digt 
mogelijk  bij  den  verticaal  konden  genomen  worden,  over« 
eenkwameu  met  de  omstandigheden  bij  de  gewone  proe- 
ven, waarbij  toch  ook  geene  zekerheid  bestaat,  dat  het 
ontstaan  van  afgeleide  stroomen  geheel  vermeden  wordt. 
Op  hetgeen  er  nu  in  de  derde  tegenbedenking  verder 
voorkomt,  zou  ik  kunnen  opmerken ,  dat  niettegenstaande 
de  tweede  proeven  ook  dienden ,  om  meer  zekerheid 
te  verkrijgen,  omtrent  het  ontstaan  van  eenen  inductie- 
stroom,  er  in  den  Milit.  Spectator  toch  van  zulk  een' 
stroom  niet  meer  gesproken  wordt,  en  het  daardoor 
zeer  moeijelijk  was,  om  te  begrijpen  wat  men  eigenlgk 
met  afgeleide  stroomen  bedoelde. 

Ik  wil  echler  den  waarnemer  de  bevoegdheid,  om  zelven 
den  graad  van  vertrouwen  te  bepalen ,  die  aan  de  door 
ZEd.  opgegeven  cijfers  mag  geschonken  worden,  volstrekt 
niet  betwisten,  maar  alleen  mijne  opvatting  der  in  den 
Milit.  Spectator  medegedeelde  uitkomsten  verklaren; 
terwijl  ik  de  verzekering  van  den  waarnemer:  dat  de 
omstandigheden,  waaronder  de  proeven  genomen  zijn, 
veel  ongunstiger  waren  dan  ik  dacht,  en  alzoo  door 
mij  te  veel  waarde  is  gehecht  aan  de  opgegeven  cijfers, 
als  volkomen  waarheid  moet  aannemen.  Doch    ik   neem 

(1857)  N".  ! ,  2-  AFD.  4 
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de  vrijheid ,  om  in  het  belang  en  tot  goed  begrip  der 
zaak,  nog  de  volgende  vragen  te  doen: 

Is  het  gebleken,  dat  de  magnetische  inductie  en  extra 
stroomen,  die  niet  in  rekening  konden  gebragt  worden, 
alleen  eene  ongunstige  uitwerking  op  de  overeenstem- 
ming, der  met  beide  instrumenten  verkregen  uitkomsten, 
heeft  kunnen  hebben? 

Kan  door  proeven,  onder  zulke  ongunstige  omstan- 
digheden genomen,  wel  te  gelgk  de  voortreffelijkheid 
van  den  toestel  op  nieuw  bewezen,  en  de  vergelgkbaar- 
heid  der  instrumenten  gestaafd  worden?  (1) 

6.  Daar  ik,  omtrent  hetgeen  zoude  volgen ,  uit  de 
mogelijkheid  om  twee  disjoncteur-aanwijzingen  te  ver^ 
krggen,  die  op  zijn  meest  |  gr.  met  elkander  verschil- 
len, slechts  gezegd  heb,  dat  ik  niet  geloofde,  dat  de 
stelling  juist  was  enz. ,  zonder  dat  er  door  mij  op  dit 
ongeloof  werd  voortgebouwd,  of  eenig  besluit  hoegenaamd 
ook  gemaakt  is,  en  ik  eindig  met  te  zeggen,  dat  ik 
zonder  nader  bewijs  deze  stelling  niet  kan  aannemen;  (2) 
zoo  zoude  ik  nu  ook  kunnen  volstaan  met  op  de  tweede 
tegenbedenking  eenvoudig  te  antwoorden:  Mijn  ongeloof 
zal  dadelijk  ophouden,  als  er  wordt  aangetoond,  dat 
hetgeen  er  uit  de  stelling  moet  volgen,  ook  werkelgk 
plaats  heeft. 

Doch  ik  vermeen  hier  te  moeten  opmerken,  dat  men 
naar  mijn  oordeel,  uit  den  aard  der  zaak,  door  disjonc- 
teur-aanwijzingen moet  verstaan,  aanwijzingen  van 
bogen,  die  in  het  algemeen  evenveel  kleiner  dan  75* 
zijn,  als  dat  de  boog,  door  den  wijzer  na  het  schot 
doorloopen ,  grooter  is  dan  TS**,  en  die  dus  bij  de 
grootste  voorkomende  aanvankelijke  snelheid  nog  geen 
60^    kunnen    bedragen ;    ten   zij    men  er  opzettelijk  bg- 

(1)  Zie  den  Milit.  Spectator  1855,  pag.  480  en  482. 

(2)  Zie    Verhandelingen    en    Be*igten   betrekkelijk  hel  ZeewêMem, 
pag.  175  en  181. 
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schrgft,  dat  uien  met  disjonctenr-aaowgziiigeii  ook  nog 
veel    grootere    bogen    bedoelt.       Nu    leest    men    wel 
in    de    tegenbedenkingen ,    dat    men     daardoor   bogen 
kan  verstaan  van  40*  tot  140*;  maar  ik  moet  bekennen, 
dat  ik  in  de  beschrijving  van   den  slinger,   de   plaats 
niet  heb  kunnen  vinden,  waaruit  zulks  zoude  blijken, 
en  ik  begrijp  ook  nog  niet  goed,  hoe  de  ontwerper  dit 
kan  bedoeld  hebben,  daar  ik,  op  grond  van  hetgeen  ik 
gezien  heb,  geloof,  dat  de  grootste  disjoncteur-aanwijzing, 
die  men  met  den  toestel  te  Breda  kan  verkrijgen,  nog 
maar  ongeveer  SO*"  bedraagt.  (1)    Ik  wil  evenwel  gaarne 
aannemen,  dat  er  buiten  de  beschrijving  hier  of  daar 
te  lezen  is:   dat  de  uitvinder  bedoeld  heeft  bogen  van 
40^  tot  140®,  en  zelfs   later  bevonden   heeft,   dat  men 
bogen  tusschen  4®  en  140®  kan   nemen.    Maar  dit  ver- 
andert toch  niets  aan  hetgeen  in  de  beschrijving  staat. 
Ik   wil   bovendien  niet    ontkennen,   dat  er  in    mijn 
oog  nog  meer  onderscheid  is,  tusschen  het  meten  van 
eenen  vlugttijd  O  en  het  meten  van  eenen  werkelijken 
vlugttijd,  ofschoon   ik  niet  geloof,  dat  door  dit  onder- 
scheid de  toeoallige  fouten  kunnen  vermeerderen.    In 
mijn  oog  namelijk,  zullen   bij   twee  achtereenvolgende 
disjoncteur-aan wijzingen,    de   tegenstanden  en  de   fout 
in  de  kennis  der  juiste  lengte  van  den  slinger,   op  de 
uit   beide  bogen   afgeleide   tijden    eenen  bijna   gelijken 
invloed  uitoefenen,  omdat  de  wijzer  daarbij  tweemaal  op 
weinig  na  denzelfden  boog  doorloopt;  doch  zal  bij  het 
meten  van  grootere  vlugttgden,  die    invloed   op  beide 
tgden  minder  gelijk  worden,  omdat  de  bogen,  waarvan 
men  dan  het  tijdverschil  moet  hebben,  zeer  ongelijk  in 
grootte  zijn,  en  dus  de  fouten,  daarin   ontstaan  door 
eene  en  dezelfde  oorzaken,  toch  zeer  verschillend  kunnen 
wezen.     Nemen  wij,  om  mijne  bedoeling  toe  te  lichten, 
den  volgenden,  op   pag.    147   der  beschrijving  voorko- 

(1)    Alt  de  TaUgd  ▼tn  het    gewi|lje   xoo   groot  genomen  wordt,  aU 
de  inrigting  Tan  den  coiuonctenr  dit  maar  toielaat. 
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menden  zin :  »  Toutes  les  résistances  opposëes  par  I^'ap^ 
pareil,  sont  aussi  les  mèmes  dans  chacune  des  deux 
opërations,  Ia  hautenr  de  chute  da  poids  ne  Tarie  pas 
non  plus.  Dans  la  seconde  opération ,  Ie  temps  qu*il 
s*agit  de  nesurer,  a  seul  êté  ajoutë  anx  différents  temps 
partiels»  qni,  lors  de  la  premiere  opëration,  ont  permis 
i,  raiguille  indicatrice  de  décrire  1'arc  9;  il  s^ensuit  que 
Tarc  (9' — 9)  qui  se  trouve  ajoutë  k  Pare  9»  correspond 
exactement  au  temps  i.  roesurer/* 

Hier  ben  ik  het  met  den  ontwerper  eens»  dat  alle 
tegenstanden  bij  de  beide  bewerkingen  dezelfde  zgn  * 
doch  ik  geloof  daarom  toch  niet,  dat  de  boog  (9' — 9) 
volkomen  overeenkomt  met  den  te  roeten  vlugttijd,  om- 
dat dezelfde  tegenstanden  twee  bogen  van  verschillende 
grootte  niet  evenveel  zullen  verkleinen. 

Om  alle  misverstand  te  voorkomen ,  acht  ik  het  nut- 
tig hier  bij  te  voegen :  dat  het  mij  bekend  is ,  dat  er  in 
de  beschrijving  van  den  slinger,  ook  nog  anders  over  de 
tegenstanden  gesproken  wordl  dan  in  den  aangehaalden 
zin ,  en  de  aanhaling  dan  ook  niet  geschied  is  om  eene 
aanmerking  op  genoemde  beschrijving  te  maken,  maar 
alleen  om  het  antwoord  op  de  tweede  tegenbedenking 
zoo   veel  ik  kon  toe  te  lichten. 

Dat  overigens,  waar  in  mijn  stukje  over  de  grootte 
der  toevallige  fouten  gesproken  is,  door  mij  bedoeld 
worden  de  onregelmatigheden ,  die  door  den  toestel  bij 
de  werkelijke  meting  van  vlugttijden  kunnen  ontstaan; 
dit  kan,  naar  mijn  oordeel,  bij  het  nalezen  van  hetgeen 
op  pag.  174  en  175  door  mij  gezegd  wordt,  aan  geen 
twijfel  onderhevig  zijn.  Ik  heb  al  de  bladzijden  der 
beschrijving,  die  daarop  belrekking  hebben,  wel  niet 
aangehaald,  (1)  maar  ik  heb  daarvoor  eenen  zin  uithef 
Jouimal  des  armes  tpéciates   overgenomen,    met    ver- 

(\)    Men   zie   voor  yerdere  inlichting  pag.  164,  165  en  166  der  ba» 
fcfarijving  van  den  toestel. 
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melding  der  reden ,  waarom  zulks  door  mg  gedaan  werd , 
terwijl  de  volgende  op  pag.  156  en  157  voorkomende 
zin:  x>Il  faut  donc,  lorsque  Ton  procédé  k  la  mesure 
de  la  vitessedes  projectiles,  rendre  la  distance  qui  sëpare 
les  cadres  -  cibles ,  assez  grande ,  pour  que  Ie  temps  k 
mesurer  puisse  admettre  une  varialion  accidentelle  de 
O",00036»^^  mij  toeschijnt  in  strijd  te  zijn  met  de  be- 
wering in  de  tegenbedenking:  dat  er  op  de  door  mg 
aangehaalde  bladzijden  alleen  van  disjonctcur-proeven 
gesproken  wordt.  Waarom  ik  nu  de  proeven  uit  den 
Militairen  Spectator  toch  meende  te  mogen  gebruiken, 
geloof  ik  dat  genoegzaam  blijken  kan  uit  hetgeen  hier 
ten  4"  reeds  gezegd  is* 

6.  De  reden  waarom  ik  gaarne  zoude  gezien  hebben , 
dat  de  S.  in  den  Militairen  Spectator  zijne  honderde 
waarnemingen  hadde  medegedeeld ,  is  geenszins  dat  de 
twee  verschillende  soorten  van  proeven  door  mij  met 
elkander  zijn  verward,  maar  wel  dat  de  S.  en  ik  niet 
dezelfde  betrekkelijke  waarde  hechten  aan  de  eerste  en 
tweede  proeven ;  iets  waarvan  de  oorzaak  in  het  hier 
voorafgaande  gemakkelijk  kan  gevonden  worden. 

£n  hiermede  heb  ik,  naar  mijn  beste  weten,  de  eigen- 
lijke tegenbedenkingen  beantwoord.  Daar  ik  door  die 
beantwoording,  geheel  tegen  mijne  bedoeling,  op  een 
minder  aangenaam  terrein  ben  gekomen,  doet  het  mij 
leed ,  dat  een  in  de  tegenbedenkingen  voorkomende  zin , 
mij  tot  het  nader  toelichten  van  mijn  vroeger  schrijven 
gedwongen  heeft. 

Het  slot  der  tegenbedenkingen  is  een  beleefd,  vriend- 
schappelijk woord,  aan  mij  persoonlijk  gerigt ;  gaarne 
neem  ik,  als  jongere,  het  daargestelde,  zelfs  als  eene 
soort  van  vermaning,  in  dank  aan.  Maar  vooral  om  het 
persoonlijke,  ben  ik  ook  daarop  eenig  antwoord  schuldig, 
waartoe  ik  hoop ,  dat  do  hier  nog  volgende  regelen  vol- 
doende zullen  zijn« 
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Dewijl  ik,  omgekeerd,  van  hetzelfde  regt  gebruik  maak, 
zoo  kao  ik  het  niemand  ten  kwade  duiden,  dat  men 
opentlijk  opkome  tegen  hetgeen  teezenlifk  mgne  persoon- 
lijke beweringen  zijn.  »  Waren  die  gegrond,  dan  zouden 
zij,"  zoo  zegt  de  S.,  »de  waarde  van  den  Electro- 
balistischen  slinger  verminderen;  zij  zouden  den  Kapitein 
KAVEZ  niet  alleen  verwonderen ,  maar  ook  hoogst  onaan- 
genaam moeten  aandoen.'' 

Ik  verlies  hierbij  niet  uit  het  oog,  dat  die  gezegden 
daar  ter  plaatse,  in  verband  staan  met  hel  vooraf  ver- 
melde, waarbij  wordl  gezinspeeld  op  zekere,  mij  onbe- 
kende, naar  het  mij  voorkomt,  officieële  handelingen. 
Maar  hiermede  hebben  toch  mijne  onafhankelijke  per- 
êoanlijke  gevoelene  niets  gemeens.  In  hoeverre  nu  mijne 
beweringen  al  of  niet  gegrond  zijn,  blijft  ter  nadere 
beoordeeliiig  aan  desbevoegden  voorbehouden.  Doch 
voor  een  oogenblik  hare  gegrondheid  aangenomen ,  en « 
tegen  mijne  opinie,  toegegeven,  dat:  daardoor  de 
waarde  van  hei  instrument  toude  worden  verminderd; 
dat  zulks  den  Kapitein  ITAVBZ  niet  alleen  zoude  moe^ 
tett  verwonderen,  maar  ook  hoogst  onaangenaam  zoude 
snoeten  aandoen;  welnu,  zoude  ik  dan  niet  met  regt 
en  met  een  vrij  gemoed,  kunnen  en  mogen  voorstellen 
de  vraag:  d  qui  la  faute? 

Ik  wil  niet  eindigen,  zonder  opentlijk  te  verklaren, 
dat  de  uitvinding  van  den  Kapitein  navez  ook  door  mg 
zeer  hoog  wordt  geschat.  Maar  juist  die  hoogschat- 
ting doet  het  mij  zeer  wenscbelijk  voorkomen,  dat  er 
ook  bij  ons ,  of  door  den  Kapitein  dblprat  of  andere 
artillerie*officieren,  proeven  genomen  mogen  worden, 
waaruit  de  juiste  graad  van  voortreffelijkheid  van 
het  instrument  moet  blijken,  en  zoo  als  er,  volgens  de 
tegeobedenkingen ,  thans  in  Frankrijk  hebben  plaats 
gehad. 

Mijn  vroeger  schrijven  heeft  blijkbaar  de  strekking,  om 
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de  noodzakelijkheid,  tot  het  doen  van  znlke  proerea, 
aan  te  tooDen  (1).  En  nu  vraag  ik  eindelijk  ten  slotte: 
ƒ#  hei  denkbaar  9  dat  deze  êtreJkMtiff  mijner  le^ 
moeyenie  den  Kapitein  hatss  hoogst  onaangenaam 
zoude  kunnen  en  moeten  aandoen? 


Breda  9  6  FobnMrJi  1887.  J.  A.  YANDEVELDS, 

Loitooant  ter  Zee  1*  Klafie. 


(1)    Zie   Verhaudeiingên  $n  Bwigttn  ietrêkkêlffk   k§t  ZêêWêMiH , 
YUi  1866 ,  2«  AfileeliDg ,  i»|p.  174, 179  eo  180. 
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VI. 


HTS  OTER  n  ZEK-ARTIllKRiK. 


(Verkort  vertaald  uit  Thê  U.  S.  Naut.  Mag.  and  Ntm.  Jaum,) 


Geen  enkele  tak  der  marine  heeft ,  in  den  loop  van 
de  tegenwoordige  eeuw»  zoovele  veranderingen  onder- 
gaan, als  de  artillerie.  In  de  zee-oorlogen  tnsschen 
Engeland  en  Frankrijk ,  Koningrijk ,  Republiek  en 
Keizerrijk,  beoogden  de  Engelsche  zee-officieren  altgd 
het  gevecht  van  nahijg  vfaarin  de  spierkracht ,  de 
personele  moed  en  de  volharding  hunner  zeelieden, 
tegen  hun  gebrek  aan  bekwaamheid  konden  opwegen. 
In  de  eerste  jaren  van  deze  eeuw  wijdden  de  Franschen 
veelmeer  aandacht  aan  de  artillerie  dan  hunne  vijanden, 
die  hen  spottenderwijze  beschuldigden ,  van ,  aan  het 
"üêpel  met  kogelt  op  groot  e  afstanden^'"  de  voorkeur 
te  geven.  In  die  dagen  was  in  menig  zeegevecht  het 
geraas  en  het  verbruik  van  buskruid  zeer  groot,  en 
de  geleden  schade  aan  weerszijden  zeer  gering,  een  en 
ander  toe  te  schrijven  aan  den  grooten  afstand  tnsschen 
de  strijders  bewaard,  en  aan  de  gebrekkige  kennis  der 
artillerie  aan  weerszijden.  De  oorlog  met  de  F'er^ 
êenigde  Staten ,  gaf  aan  Engeland  eene  les ,  die  bui- 
tengewoon nuttig  voor  hare  marine  is  geweest.  In  die 
worsteling  ontmoette  zij  t^enstanders ,  in  gelijke  mate 
voorzien  van  spierkracht,  personelen  moed  en  volhar- 
ding, en  die,  in  het  bezit  van  eenen  nationalen  aanleg, 
bovendien  met  zorg  geoefend  waren  in  het  doelmatig  ge* 
briiik  hunner  kanonnen.  De  voordeden  door  de  meerdere 
bekwaamheid    verkregen,  waren  in  het  oog  vallend,  en 
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de  algemeene  aandacht  werd  daarop  weldra  gerestigd , 
door  den  Kolonel ,  nu  Lnilenant-Generaal ,  Sir  howabd 
MüGLAS  f  in  den  eersten  druk  van  zijn  voortreffelgk 
werk  over  de  zee-artillerie ,  uitgegeven  in  1818.  NieN 
tegenstaande  het  ontoereikende  van  het  bestaande ,  door 
het  verstandige  gedeelte  der  Engelsche  zee  •  ofiicieren 
werd  erkend,  was  echter  de  gemaakte  vooruitgang  in 
verbeteringen,  in  den  beginne  zeer  langzaam,  en  zelfs 
nog  bij  den  slag  van  Nanarino,  verschoot  het  linie* 
schip  Asia,  vlaggeschip  van  Sir  edward  godruigtoh, 
▼gftig  ton  aan  projectielen  tegen  een  Turksch  fregat^ 
zonder  het  in  den  grond  te  boren,  en  dat  zelfs  itt 
slecht  water,  en  van  zoo  nabij,  dat  men  het  wit  van 
de  oogen  der  Tnrksche  vijanden  kon  onderscheiden. 

De  Franschen  hebben  nooit  opgehouden  met  hunne 
pogingen  tot  de  verbetering  der  zee- artillerie,  en  reeds 
sedert  meer  dan  20  jaren  hebben  zg,  aan  boord  van 
hunne  schepen,  de  verdeelde  opzetstangen  en  vizieren, 
eerst  sedert  kort  bij  alle  overige  zee-mogendheden  alge- 
meen in  gebruik.  Eenige  weinige  jaren  later,  werd 
te  Portsmauth  het  oude  linieschip  de  Excellent  ingerigt 
tot  het  doen  van  proefnemingen ,  en  tot  het  geven 
van  practisch  onderrigt  in  de  zee- artillerie,  aan  zeelie* 
den,  die  later  op  de  verschillende  in  dienst  zgnde 
schepen  werden  overgeplaatst.  Yele  uitstekende  oflfr- 
cieren ,  en  onder  hen  de  kapitein  ter  zee ,  basil  hall  , 
Tonden  het  niet  beneden  hunne  waardigheid,  het  onder» 
rigt  dat  aan  boord  van  de  Excellent  gegeven  werd, 
bg  te  wonen,  en  zoodoende  hunne  kennis  van  de  zee- 
artillerie  te  vermeerderen. 

De  konstabels  en  de  kanonniers  op  de  schepen  der 
Engelsche  marine,  hebben  allen  hunne  opleiding  op  de 
Excellent  genoten ,  en  op  die  wijze  heeft  Engeland  in 
korten  tgd ,  met  weinig  kosten ,  zich  in  het  bezit  gesteld 
van  een  voldoend  aantal   officieren,  onder-officieren  en 


68 

manschappen ,  Tolkomen  bekend  met  het  gebrnik  van 
het  geschat.  Nagenoeg  te  gelijker  tgd  met  deze  Tor« 
deringen  bij  de  Franscbe  en  Eogelscbe  marine,  werd 
het  granaat-kanon  of  het  kanon  van  PAlXHiHSy  bij  die 
twee  zeemogendheden  ingevoerd. 

Op  dit  oogenblik  hebben  de  verbeteringen  in  het 
geschut,  de  strekking  om  hel  aantal  kanonnen  te  ver- 
minderen, en  daarentegen  het  gewigt  en  het  kaliber 
er  van  te  vermeerderen.  De  vernielende  kracht  van 
zulke  groote  kalibers  is  groot ;  zelfs  ongevulde  granaten 
of  holle  kogels  daaruit  voortgeschoten ,  zullen ,  indien 
zg  het  doel  raken ,  en  daarin  dringen ,  meer  uitwerking 
doen,  dan  massive  kogels  van  hetzelfde  kaliber* 

De  bekende  proef  van  het  schieten  van  eenen  geweer- 
kogel door  eene  glasruit,  zal  de  meerdere  vernielende 
kracht  bij  mindere  snelheid  duidelijk  maken.  Granaten, 
van  zeer  groot  kaliber,  gevuld  of  ongevuld,  hebben 
echter  niet  de  snelheid  in  de  groote  schoots*verheid , 
welke  een  lang  kanon  van  30  of  36  Q  aan  den  massivea 
kogel  geeft.  Deze  daadzaak  zou  als  tamelijk  nadeelig, 
voor  dit  soort  van  geschut  kunnen  worden  beschouwd, 
indien  het  ook  niet  eene  daadzaak  was,  dat  de  zee* 
artillerie  in  geenen  deele  eene  zekere  en  onmisbare  kunst 
is.  De  onzekerheid  van  treffen  is,  op  eenigen  afstand, 
zoo  groot,  dat  daardoor  grootendeels  de  voordeelen 
van  grootere  schoots-verheid  worden  opgewogen ,  vooral 
als  de  kortere  schoots-verheid  bij  de  regtstreeksche  uit- 
werking van  de  kracht  van  het  schot ,  ook  die  vo^ 
van  de  schrikkelijke  uitwerking  van  de  daarop  volgende 
uitbarsting  van  het  projectiel.  Dit  onderwerp  heeft 
tot  veel'  misverstand  aanleiding  gegeven ;  zeer  t^  is  er 
gezegd  tot  aanbeveling  van  stoomschepen ,  met  eenige 
weinige  zware  granaat-kanonnen ,  en  dat  zij  in  staat 
zouden  zijn,  zich  zoodanig  ten  opzigte  van  zeilschepen 
te  plaatsen,  dat  zij  geheel   ongedeerd  zouden  kannen 
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blgveii,  terwgl  een  ieder,  die  bekend  is  met  de  wape- 
ning van  stoomschepeo ,  toch  wel  weet,  dat  hunne 
granaat-kanonnen  geene  genoegzame  ijzerdikte  hebben 
om  de  buskruidsladiog  te  wederstaan ,  die  noodig  zonde 
zgn,  om  aan  het  projectiel  eene  schoots-verheid  te  geven, 
gelgk  aan  die  van  de  30  en  36ponders  van  fregatten 
en  linieschepen. 

Het  eerste  stelsel,  gevolgd  bij  de  wapening  van 
stoomschepen ,  was  dat  van  granaat-kanonnen  van  groot 
kaliber,  maar  zonder  genoegzame  gzerdikte,  om  eene 
evenredig  groote  buskruidladiog  te  wederstaan,  en 
dientengevolge  eene  zeer  groote  snelheid ,  en  eene  zeer 
groote  schoots-verheid  te  verzekeren.  Dit  stelsel  werd  door 
alle  zeemogendheden  gevolgd;  maar  de  ondervinding 
van  eenige  weinige  jaren,  deed  zien,  dat  de  schoots* 
verheid  van  dergelijke  kanonnen  te  klein  was,  en  dat, 
wel  verre  van  in  staat  te  zijn,  zich  zoodanig  te  plaat* 
sen ,  dat  het  geheel  ongedeerd  kon  blijven ,  het  stoom- 
schip zelve  binnen  het  bereik  van  de  vijandelijke  30  en 
36  ponds  kogels  zoude  zijn,  zonder  den  vgand  te 
kunnen  bereiken.  De  ontwikkeling  van  deze  daadzaak 
schokte  niet  weinig  de  voorstanders  van  eene,  bg  uit- 
sluiting, stoom-  en  granaat-marine,  daar  het  bleek, 
dat  het  groote  en  kostbare  stoomschip,  met  zijne  weinige 
zware  granaat-kanonnen,  op  eenen  zekeren  afstand, 
zonder  verdedigingsmiddelen  tegen  een  zeilfregat  met 
lange  kanonnen  zoude  zijn.  Terwijl,  indien  het  stoom- 
schip trachtte  nader  bij  te  komen,  het  onvermgdelijk 
vernield  zoude  worden,  door  het  veel  grooter  aantal 
vQurmonden,  dat  het  zeilschip  er  tegen  zoude  in  wer- 
king brengen. 

Deze  daadzaken  goed  begrepen  zijnde,  bragten  eene 
verandering  in  de  wapening  der  stoomschepen  te  weeg, 
die  nu  gewoonlijk  worden  gewapend  met  éën  of  twee 
kanonnen  van  groot  kaliber,  welke  op  groote  afstanden 
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granaten  en  massire  kogels  kunnen  schieten.  Dit  is 
ongel wgfeld  eene  groote  verbetering,  waardoor  de  weer- 
baarheid der  stoomschepen  grootelijks  is  vermeerderd; 
maar  daar  de  zee-artillerie  zoo  onzeker  is  op  groote 
afstanden,  schijnt  het  wel,  dat  de  kans  van  treffen 
evenredig  moet  zijn  aan  het  aantal  gebruikte  vuur- 
monden y  in  de  onderstelling  altijd,  dat  de  bekwaam- 
lieden  aan  beide  zijden  gelijk  zijn;  en  wat  zullen  in 
dit  geval  de  kansen  zijn  van  een  stoomschip  met  twee 
zware  ver  schietende  kanonnen,  tegen  een  fregat  met 
dertig  lange  kanonnen  van  30  pond  in  de  kuil.  Is 
het  stoomschip  voorzien  van  wielen,  dan  geven  deze 
kwetsbare  punten  natuurlijk  nog  meerdere  nadeelen. 
De  aangehaalde  feiten  kunnen  tegen  het  gebruik  van 
de  schroef-stoomschepen  niet  worden  aangevoerd,  want 
de  schroef-stoomschepen  kunnen  en  moeten  op  zooda'» 
nige  Wijze  gewapend  worden,  dat  zij  te  gelijkertijd  de 
voordeelen  van  een  stoom-  en  van  een  zeilschip  in 
zich  vereenigen. 

Het  vrij  algemeene  denkbeeld,  dat  een  stoomschip 
zich  buiten  het  bereik  van  een  zeilschip  kan  plaatsen, 
en  het  van  daar  kan  beschieten,  is  eene  grove  dwaling. 
De  beweegbaarheid  van  een  stoomschip ,  bij  stilte  of 
flaauwe  koelte,  in  vergelijking  met  een  zeilschip,  heeft 
dit  valsche  denkbeeld  doen  geboren  worden,  dat  tot 
een  grondbeginsel  is  verheven,  waarop  een  zeer  groot 
aantal  kreupele  theoriën  zijn  gebouwd. 

Dat  een  stoomschip,  wat  beweegbaarheid  aangaat, 
een  groot  voordeel  heeft  boven  een  zeilschip,  in  al 
de  verschillende  omstandigheden  van  weer  en  wind,  is 
ontegensprekelijk  waar,  maar  daaruit  volgt  in  geenen 
deele,  dat  het  stoomschip  daardoor  de  voordeelen  in 
den  aanval  bezit,  die  zoo  velen  er  aan  toeschrijven. 

De  tijger  is  oneindig  sneller  en  vlugger  in  zijne  be- 
wegingen dan  de  rhinoceros,  maar  in  vele  gevallen  is 
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de  uitslag  ran  een  gerecht  toch  ten  voordeele  Tan  den 
laaute.  De  vlugge  tijger  beweegt  sich  snel  rondom 
zgn'  Tgand,  zorgende  zgne  ontzettende  kracht  te  vemig- 
den  en  zgne  onkwetsbaarheid  kennende,  maar  zgn  logge 
en  dikTellige  tegenstander  houdt  hem  steeds  in  het  oog 
en  blgft  gereed  om  zijoe  aauTallen  af  te  slaan.  De  ver* 
gelgking  van  deze  twee  dieren»  maakt  de  aanvallende 
en  verdedigende  betrekkingen  duidelijk,  tusschen  een 
stoomschip,  gewapend  met  granaat*  en  eenige  weinige 
ver  schietende  kanonnen ,  en  een  zeii-fregat. 

Het  gewigt  van  de  machine  en  van  de  steenkolen ,  ver* 
mindert  noodwendig  de  geschiktheid  van  het  stoomschip 
om  eeoe  batterij  te  dragen  en  bij  gevolg  is  de  meerder- 
heid van  kracht  in  het  voordeel  van  het  zeilschip,  van 
dezelfde  of  van  minder  tonnenlast.  Het  doel  van  het 
stoomschip,  vooral  van  het  raderstoomschip ,  zoude  zgn 
zich  op  zoodanigen  afstand  te  plaatsen,  als  noodig  is, 
om  voordeel  te  trekken  van  de  groote  schootsverheid  der 
zware  kanonnen ,  en  zoo  mogelijk  eene  enfilerende  stel- 
ling in  te  nemen,  zoo  dat  slechts  eenige  weinige  kanonnen 
op  hetzelve  gerigt  kunnen  worden.  Hen  heeft  lang  ge- 
loofd, dat  het  mogelijk  was  zoodanige  stelling  aan  te 
nemen  en  te  behouden.  Als  er  eene  flinke  koelte  waait, 
dan  zal  wel  niemand  er  aan  twgfelen ,  dat  men  met  het 
zeilschip  zoodanig  kan  manoeuvreren»  dat  het  ten  allen 
tijde  de  breede  zijde  aan  deszelfs  beweegbaren  vijand 
kan  aanbieden.  De  voordeden ,  welke  aan  een  stoom- 
schip in  het  gevecht  worden  toegekend,  bestaan  alleen 
bij  stille;  maar  slechts  zeer  weinige  bevaren  zeelieden 
hebben  het  dikwijls  zóó  stil  gezien ,  dat  men  door  be- 
hoorlijke manoeuvres  den  kop  van  het  schip  niet  zoude 
kunnen  omkrijgen,  en  zoo  doende  de  breede  zijde  blij- 
ven toonen. 

Te  veel  gewigt   heeft  men  ook  toegeschreven  aan  de 
vooronderstelde  geschiktheid  van  stoomscbepen ,  om  zich 
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achter  den  spiegel  Yan  e^n  zeilschip  te  plaatsen,  zonder 
daarbg  in  aanmerking  te  nemen ,  dat  het  te  beschieten 
doel  kleiner  zgnde,  veel  moegelijker  te  treffen  is,  en 
dat  linieschepen ,  fregatten ,  korvetten  en  zelfs  kleinere 
vaartuigen,  zwaar  geschnl  in  hunne  spiêgelpoortenknn' 
nen  brengen.  Indien  men  alle  omstandigheden  van  een 
zeegevecht  behoorlijk  in  aanmerking  neemt,  dan  zullen 
de  bezwaren  duidelgk  worden,  die  een  stoomschip  zoude 
hebben,  om  eene  zoodanige  stelling  te  kiezen  en  intenemen. 
Het  zeilschip,  met  het  grootst  aantal  kanonnen,  beslaat 
het  middelpunt  van  een'  cirkel,  waarvan  de  grootste 
schootsverheid  der  langste  kanonnen  van  het  stoom» 
schip  -—  in  de  vooronderstelling  dat  het  een  bepaald 
overwigt  in  dit  opzigt  heeft  —  de  straal  is.  Deze  op 
een  halve  mgl  stellende,  krijgen  wg  voor  de  middellgn 
van  den  cirkel,  op  welke  het  stoomschip  werkt,  den  af- 
stand van  eene  mijl,  en  bij  gevolg  een*  omtrek  van 
ongeveer  drie  mijlen.  Men  moet  wel  in  het  oog  houden 
dat  het  stoomschip,  met  betrekkelijk  weinig  kanonnen 
gewapend,  niet  binnen  het  bereik  van  de  batterij  van 
het  zeilschip  mag  koaien,  maar  dat  het  ten  doel  heeft 
eenig  punt  te  vinden,  indien  er  zoodanig  punt  te  vindeo 
is,  waar  het  ongedeerd  partij  kan  trekken  van  de  groo- 
tere dragt  van  zijn  geschut,  en  van  zijne  meerdere  be- 
kwaamheid in  de  artillerie. 

Het  stoomschip  dwars  af  zijnde,  en  binnen  het  bereik 
van  het  verst  dragend  vijandelijk  geschut,  zal  kunnen 
verlangen  om  zich  voor  of  achter  het  zeilschip  te  plaat- 
sen, maar  om  dit  te  doen  zal  het  genoodzaakt  zijn,  na* 
genoeg  drie  vierde  mijl,  of  het  vierde  van  den  cirkelom- 
trek,  af  te  stoomcn,  en  in  den  tijd  dat  die  afstand  wordt 
afgelegd,  kan  hel  zeilschip,  zelfs  bij  volslagen  windstilte, 
zoo  noodig  met  de  sloepen  voor  en  achter,  omgeboeg- 
seerd  worden. 

Een  duidelijk  begrip  hiervan ,  zal  zelfs  den  ijverigsten 
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voorstander  van  eene  stoom-marine ,  overtuigen  van  het 
ongergmde  van  het  denkbeeld  •  dat  een  stoomschip  zich 
ongedeerd  rondom  een  zeilschip  zonde  kunnen  be- 
nfegen,  en  het  op  die  nvgze  straffeloos  in  den  grond 
zoude  kunnen  schieten.  De  charters  van  schepen,  de 
middelen  van  voortstuwing  en  de  wapening ,  staan  on- 
derling in  een  naauw  verband ,  en  het  is  opmerkens- 
waardig  y  dat  terwgl  er  zooveel  aandacht  wordt  gewijd 
aan  de  twee  eersten ,  er  zoo  weinig  aan  wordt  gedacht , 
om  de  beschikbare  middelen  van  verdediging  te  ver- 
beteren, door  het  oprigten  van  een  korps  praktische  zee« 
artiileristen.  Het  is  van  zeer  weinig  belang,  dat  de 
kanonnen  van  een  zeker  kaliber  eene  grootere  dragt 
hebben,  dan  die  van  den  vijand,  als  de  bemanning,  uit 
gebrek  aan  opleiding  en  oefening,  de  geschiktheid  mist 
om  er  de  grootste  uitwerking  roede  voort  te  brengen. 
Het  stelsel,  dat  tegenwoordig  gevolgd  wordt,  kan  be- 
zwaarlijk onvolmaakter  en  ondoelmatiger  zijn.  Als  een 
schip  in  dienst  wordt  gesteld,  dan  gebeurt  het  zeer 
dikwijls,  dat  geen  enkele  man  der  equipage  ooit  ecnig 
kanon  heeft  gerigt  of  afgevuurd.  De  officieren  moeten 
dus  die  manschappen  oefenen  in  de  zec-artillerie,  en  het 
zal  eene  bijzonder  gelukkige  omstandigheid  zijn,  als  een 
zoodanig  schip  binnen  drie  maanden  na  de  in  dienst 
stelling  in  ieder  opzigt  klaar  is  voor  het  gevecht.  Dit 
onderwerp  zal  op  prijs  worden  gesteld,  als  de  moeijelijk- 
beid  van  het  raak  schieten  in  zee  behoorlijk  wordt  in 
acht  genomen.  Het  dok  van  een  schip,  waarop  de  ka- 
nonnen zijn  geplaatst,  is  in  gedurige  beweging,  geene 
regelmatige  beweging,  waarop  men  kan  rekenen,  maar 
eene  zamengestelde  beweging,  het  slingeren  en  stampen 
vereenigende.  Het  doel,  waarop  men  schiet,  is  ook  in 
beweging,  en  bij  hol  water  vermeerderen  de  golven,  die 
het  bij  tusschenpoozen  aan  het  oog  onttrekken,  demoeije- 
lijkheid.     Een  ieder,  die  eene  buks  of  geweer  heeft  ge* 
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bmikt  t  weet  hoeveel  af wykiog  de  geringste  font  op  een* 
afstand  van  een  paar  honderd  ellen  veroorsaaki,  en  kan 
begrgpen ,  wat  dit  sonde  zijn  op  afstanden  van  een  Tierde 
of  van  een  halve  mgl.  Het  gebruik  van  het  geschut 
aan  boord,  kan  aan  den  wal  alleen  vergeleken  worden 
bg  het  schieten  op  een*  vogel  in  de  vlngt,  ais  men 
gezeten  is  op  een  galopperend  paard*  Hoe  dapper  en 
hoe  knap  onze  matrozen  overigens  ook  mogen  wezen, 
zonder  opleiding  en  oefening  zullen  zij  nagenoeg  nut- 
teloos zrjn  in  een  zeegevecht  van  den  tegenwoordigen 
tjjd.  Onze  schepen  moeten,  na  de  in  dienst  stelling,  de 
eerste  drie  maanden  minsteDs  op  de  reede  doorbrengen, 
om  zich  in  het  gebruik  van  het  geschut  te  oefenen,  of 
wel  de  kans  loopen  van  de  eer  der  vlag  in  de  waagschaal 
te  stellen,  door  een  gevecht  aan  te  nemen  met  eenen 
vijand,  die  geoefende  kanonniers  heeft.  Door  de  groote 
koopvaart,  en  door  het  gemak  waarmede  men  aan  den 
wal ,  de  kost  kan  verdienen ,  bestaai  er  gebrek  aan  zee* 
lieden.  Door  bij  de  marine  kanonniers  aan  te  kweeken, 
zou  in  dit  gebrek  grootendeels  kunnen  worden  voorzien. 
Om  een  goed  kanonnier  te  worden,  is  het  in  geenen 
deele  noodig,  een  bevaren  zeeman  te  zijn;  niemand  zal 
gemakkelijker  het  gebruik  van  het  geschut  leeren ,  dan 
hij,  die  gewend  is  met  het  geweer  om  te  gaan. 

Indien  men  er  toe  wilde  overgaan,  een  vast  korps 
kanonniers  bij  de  marine  op  te  rigten ,  en  een  doelmatig 
schip  voor  de  opleiding  in  dienst  Ie  stellen ,  dan  zou 
zeer  spoedig  een  goed  slag  van  jongelieden  uit  de  land- 
provinciën  kunnen  worden  aangeworven,  die  in  korten 
tijd  zouden  leeren  raak  te  schieten  ,  en  wier  bijzondere 
dienst  zoude  bestaan  in  het  rigten  en  afvuren  der  ka- 
nonnen,  maar  die  ook,  zoo  als  onze  mariniers  en  de 
engelsche  kanonniers;  bij  het  manoeuvrei€flf,  mede  zouden 
halen  en  trekken.  Ten  einde  lieden  van  goed  gedrag 
aan  te   moedigen,  om  als  kanonnier  dienst    te   nemen, 
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ion  de  soldij,  van  den  beginne  af,  vrg  goed  itioeteri 
sijn  en  bij  iedere  nieuwe  dienstneming  moeten  vermeer- 
deren.  Na  genoegzaam  te  zijn  geoefend,  in  de  behan- 
deling en  in  het  gebruik  van  het  geschut  en  van  dé 
draagbare  vuur-  en  blanke  wapenen ,  zou  men  hen  aan 
boord  van  in  dienst  zijnde  schepen  kunnen  plaatsen, 
waar  zij  een  soort  van  militair  ligchaanl  souden  uitma- 
ken, waarop  de  officieren  ten  allen  tijde  souden  kunnen 
rekenen,  en  buitendien  zouden  zij  daar  zeer  spoedig 
knappe  zeelieden  worden ,  waartoe  het  vooruitzigt  van 
eene  kleine  soldij -vermeerdering  niet  wéinig  zou  bij- 
dragen. Zoodanige  instelling  zoude  het  weldra  onnoodig 
maken,  om  op  schepen  onbevaren  en  liederlijk  volk  (e 
plaatsen ,  die  in  de  eerste  maanden  onbekwaam  tot  alles 
zijn,  daar  zij  noch  de  militaire-,  noch  de  matrozen-dienst 
kennen ,  zoo  noodig  aan  boord  van  een  oorlogschip. 

February  1857.  bF. 


(1857)  »•.   1  ,  2-  AF» 
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VIL 

NIEUWE    REGLEMENTEN 

or  OB 

Exercltlifn  met  liet  Oescliat^ 

ik^  BOOM  TAR  DE  SCHEPEN  EN  TiiRTUIGEN  TAN  00KL06 

DBR 

Koninklijke  Nederlandsche  Marine. 


Voor  'sRgks  Rekeoiug  ziju  uitgegeven,  de  Reglemen- 
ten op  de  exercitiën  niet  het  geschut,  aan  boord  van 
de  schepen  en  vaartuigen  van  oorlog  der  Koninklijke 
Nederlandsche  Marine. 

Die  reglementen  zijn  bij  de  directiën  der  marine  te 
j4msterdam^  fFillenuoord  ^  F'ltssinffen  en  Uelleooet- 
sluiê  verkrijgbaar  gesteld,  tegen  den  prijs  van: 

het  eerste  deel /*0,50, 

»    tweede    » »  1,80, 

de  twee  deelen  gezamenlijk  .     .     .     .     »  2, — . 
Het  eerste  deel  houdt  in : 
de  Exercitie  met  kanonnen  op  rolpaarden. 
»         »         met  kanonnen  op  rolpaarden ,   met  klem* 

en  baksinrigting. 
»     Gelijktijdige  lading. 
»     Wapening  van  beide  boorden. 
»  Ex(M'citie  met  karonnades. 
»  »         met  lanounen  op  schuifaffuiten  met  draai- 

sleden. 
»  »         met  mortieren  van  20  duim. 
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Het  tweede  deel  beval : 

Manschappen  benoodigd  voor  de  bediening  van  de  ver- 
schillende vuurmonden. 

Plaatsing  der  manschappen  bij  het  geschut. 

Verschillende  soorten  van  exercitiën. 

Uitvallen  of  nummersvervangers. 

Verwisselen  van  broekingen. 

Turen  met  ingesprongen  stukken. 

Ontladen  en  schoonmaken  der  kanonnen. 

Yerschillende  soorten  van  vuur. 

Het  rigten. 

Uitwerking  van  granaten. 

Indringing  van  kogels  en  van  granaten  in  eikenhout. 

Dikte  van  het  boord  der  oorlogschepen. 

Afstanden,  waarop  met  middelbare  kanonnen  kan  wor- 
den geschoten. 

Afstanden,  waarop  de  projectielen  door  de  boorden 
dringen. 

Afstanden ,  waarop  rolschoten  kunnen  worden  begonnen. 

Afstanden,  waarop  de  kans  van  treffen  ophoudt  vol^ 
doende  te  zijn. 

Wapening  der  manschappen  bij  de  stukken. 

Gereedmaken  tot  het  gevecht. 

Seinen  op  de  trons. 

Het  sjorren  der  kanonnen. 

Het  geschut. 

De  affuiten. 

Het  touwwerk. 

De  gereedschappen. 

De  buizen. 

Afmetingen  der  gescbutpoorten,  inrigting  en  plaatsing 
der  broeking-  en  oogbouten. 

Opzethoogtcn. 

Voornaamste  afmetingen  van  het  geschut,  en  negentien 
Platen,  voorstellende: 


Plaat 

.    !. 

n 

2. 

» 

3. 

» 

4. 

» 

5. 

» 

6. 

» 

7. 

» 

8. 

» 

9. 

» 

10. 

i> 

11. 

» 

12. 

» 

13. 

)D 

14. 

)i> 

15. 

» 

16. 

P 

17. 
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Granaat-*,  lang  eo  middelbaar  kaïioa. 

CaroDDade  36,  30  en  12  pond. 

Mortier  29  en  20  daim. 

Rolpaard  van  model. 

Rolpaard  met  klem-  en  baksinrigUng. 

Onderslede,  oad  model»  tot  caronnade. 

Onderslede  van  model  tot  caronnade. 

Boomslede  tot  caronnade. 

Schuif-affuit  tot  caronnade. 

Draaislede  tot  schuif-affuit. 

Schuif-affuit  tot  draaislede. 

Stoel  met  draaibcddiug  tot  mortier. 

Opzetsteen ,   met   stang,   vizier,  trompzak 
en  mondstop. 

3lagton(el  n<*.  1 ,  met  toebehooren. 

Geschutspaak  ,    kardoeskoker ,    koelênnner » 

keerwig,    dqimeling,     bluschstok,    linnen 

schort ,  ruimnaald  en  outkapmes. 

Lepel ,  aftrekker ,  wisscher  eii  aanzetter. 

{iOntstoki  loQtvat,  pijpjestasch  ,  boorruini- 

naald,    zundgatboor,    doorslag,    slager    ^ii 

vernagelpin. 

18.  Gereedschapzak  ,    Wis&cherz;ik ,    touwaaii-> 
zetter  en  geschutlantaarn. 

19,  Inrigting  voor  de  broeking  en  talies  tegei^ 
boorde 
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MUTATIËN,  ENZ.  BIJ  DE  MARINE^ 

VATC    1    JAHüABIJ  tot    1    APRIL    1857. 

Foïffens  mededeeling  van  het  Departenienê  van  Marine. 
(Alphaheliich  gerangschiki.) 


Adaxs,  (K.  J.)  Scheepskl.,  7an  Palemhang  op  Prins  Frederit 
(Ier  Nederlanden  in  O.  J,     21   Nov.  1856. 

Adbsa  ,  (F.)  Scheepskl  ,  7an  Medusa  op  Prins  Frederik 
der  Nederlanden  in  O.  l.     I  Dec.   18.' 6. 

AsDRiu  ,  (E.  L.  6  P.  C.)  OfT  van  Adnu  3®  kl. ,  zyne  deta- 
chenng  bij  Depait.  van  Marine  ingetrokken  en  op  u.  a. 
gebragt.    31  Maart  1867. 

Baijh,  (J.  G.)  Kapt.  Lt.,  7an  n.  a.  bet  berel  opgedragen  op 
de  Sperufer.     16  Maait  1857. 

BBABBJiLoa  ^  (W*  o.  A.  TA«)  Lt  I'  kl. ,  van  Kommt.  op 
Admiraal  van  Kin^hergen  op  Prins  Frederik  der 
Nederlanden  in  O.  /•     16  Nov.  1866. 

BsacBB,    (G.    DBi)  Lt.  2®    kl  \   yan    n.  a.   op   de   Sperwer. 

16  Maart  1857. 
ÜBBiBL,  (C.  TAi)  Scheepskl.  y   raa  Boreas  op  Prins  Frederik 

ia  O.  /.    21  Nov.  1856. 

BiLOBiaBB,  (G.  B.  Eiiwachtrb)  Klerk  bij  de  DiiTctie  der 
Marine  te  Flishingen^  benoemd  tot  Adjankt  Kommies. 
I  Jan.  1857. 

BoscB,  (C.  A.)  Lt  2«  kl.,  van  Prins  Frederik  op  Palem- 
bang  in  O.  /.    21  Nov.  1856. 

Bosscha BT,  (H.  S.)  Off.  van  Adm.  3®  kl.,  van  n.  a.  op  Bali. 
16  Maart  1857. 

Bbocx,  (L.  G.)  Lt.  I«  kl. ,  van  Komni.  op  de  Kanonneerboot 
n<>.  38  {ïo\  Wachtschip  te  fFiliemsoord) ,  op  n.  a. 
10  Jan.  1857. 

BüiTBRBvis,  (E.)  2«  Lt.  Mar.,  gedetacheerd  bij  den  Geweer- 
winkel  \t' Delft.     1  April  1857. 

Bylbtbld,  (M.  J.)  Lt  2*  kl. ,  van  n.  a.  op  het  Wachtschip  te 
Rellevoelsluis,     16  Maart  1857. 

GiPBLLBi,  (Jhr.  J.  H.  vak)  Lt.  1«  kl.,  van  zijne  detachering 
bij  de  gereedmaking  van  de  BaU,  als  Komm.  op  dien 
bodem.     16  Maart  1857. 

Gastbiduk,  (G.  R.)  Lt  2*  kl.,  van  n.a.  op  het  Wachtschip 
te  nisêingen.     I  Febr.  1857. 
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Cluwbi»  (H.  <I.  vai  HAAmi)  Scheepskl.»  van  Bonai  op 
Prins  Frederïk  in  O.  /.     I  Dec.  1856. 

CoiBouBHy  (G.  P*  WiBBTs  tab)   Off.  yan  Gez.  Z^  \Ly  gedet. 

bij  het  Hosp.  der  Marine  te  Willemsoord  ^  bev.  tot  Off. 

Tan  Gez.  2«  kl.  I  Jan.  1857^  op  n.  a.  31  Jan.  18ö7:  on 

BaU.     16  Maait  1857. 
CoATBB  y  (G.  J.)  Lt.  2«  kl. ,   van    Boreaa  op  Banda  iu   O.  l, 

21  Nov.  1850. 
Debbik,  (Ü'.  A.  A.)   eervol   ontslagen   als  Lector  in  Taal*  en 

Letterkunde  bij  de  opleiding  aer  Adelborsten  te  fViUeirw 

oord,  en  op  wachtgeld  gesteld.    28  Febr.  1857. 
DiEPESUEiai,  (il.  é,)  Scheepski. ,  van  Medusa  op  Prins  Fte- 

derik  in  O.  /.    I    Dec.  1856;    over  op    Boreas ,  en  met 

verlof^  in  afwachting  van  eervol  ontslag.      1  Jan    1857. 

DiBABX,  (tl.  A.  £.)  Lt.  2«  kl.^  van  F'esuvius  op  Batavia  in 
O.  /.    30  Nov.  1856. 

DuBBKABT,  (F.  T.  GooBiBB  dit)  Schecpskl. ,  van  het  Wacht- 
schip te  Willemsoord  op  Bnli,  16  Maait  1857.  Deze 
overplaatsing  weder  ingetrokken. 

Es,  (W.  J.  R.  TAi)  Off.  van  Adin.  3*  kl.,  van  n.  a.  op  de 
Zeehond.     16  Maart  1857. 

Faille,  (J*  A.  Baabt  dr  la)  Lt.  2*  kl.,  van  Batavia  op  de 
TIaai  in  O.  /.     6  Nov.   IK56. 

FiüttE,  (H.  P.  tiü  Ho-irtal)  Lt.  !•  kl. ,  van  I"  Off.  op  Pa- 
lembang  op  Prins  Frederik  in  O.  /.     Nov.  1856. 

Fbbgijson,  (J.  H.)  Off.  van  Adm.  3*  kl»,  van  de  Zee/iond  op 

de  Sperwer.     16  Maait  1857. 
FuHBi,  (G)  Scheepskl.  y  van  Suriname  op  Prins  Frederik  in 

O.l.    21  Nov.  1856. 
Gaillard,    (M.  J.)  Off.  van  Adm.  2«  kl. ,  met  het  koopvaar- 

dijschip   Santa   Rosa  in  Nederland  tcinggekcei-d  en  op 

n.  a.    31  Dec.  1856. 
Gathabs,    (A.    A.   A.)    Lt.    I«   kl. ,   van  Prins  Frederik  als 

1«  Off.  op  Boreaa  in  0.1.  II  Nov.  1856 ;  over  op  Batavia , 

met  bestemming  als  Romm.  op  Onrast.    I  Jan.  1857. 

Gbbbl,   (T.  J.)  Off.  van  Gez.  3<>  kl.,  van  n. a.  gedet.  bij  het 

Hosp.  te  Wdlemsoord,     I  Maart  1857. 
(iLATiMABs,  (G.  il)    op   zijn  vci^zock  eervol   ontslagen   uit   de 

betrekking  van  Hoofd-Ingenieur  Directeur  van  Scheeps- 
bouw en  gepensioneetxl  I  April  1857. 
IIabets,    (M.   C.   M.    e.)    Lt.   2«  kl.,  van  het  Wachtschip  te 

Vlissinge.n  op  de  Sperwer,     16  Maart  1857. 
lliCKsTRou,  (G.    T.)  Lt.  2«  kl.,   van  de  Zeeliond  als  Komm. 

op  Aialante.     16  Febr.  1857. 
Haltebhout,  (G.  A.  W.)  Lt.  2*  kl  ,  van  Pilades  op  Boreas 

in  O.  /.     II  Nov.  1856. 
llABECBAAvr,  (W.)  SchcepskK,  van  Prins  Frederik  oj^  Boreas 

in  U.I.     21  Nov.  IB56. 
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lliBscnafim,  (F.  W.  L.  A.)  Scheepskl.^  met  het  koopvaardg- 
schip  Suriname  uit  de  fV,  /•  m  Nederland  wegens 
ziekte  teraggekcei-d ,  en  op  o.  a.  4  Jan.  1857;  op  het 
Wachtschip  te  Flitsingen.     16  Maart  1867. 

iloBoxEF ,  (J.  II.  ArpBLios  Til)  Off.  van  Adm.  3*  kl. ,  yan 
Boteas  op  Palemhang  in  O.  /•     21  Nor.  1850. 

HoDBKPijL^  (A.  A.  GijsBBRTi)  Off.  Tan  Adm.  2«  kl. ,  Tann.a. 
op  het  Wachtschip  te  HeUevoetaluis  ^  en  gedet.  op 
Japan.     I  Febr.  1857* 

Jabsbh  ,  (J.)  Kommies  titulair  bg  de  Directie  der  Marine  te 
Flissingen,  ecryol  ontslagen  en  gepens.     1  Jan.  1857. 

JoLLT  ,  (fl.  L.)  Lt.  2«  kl.^  Tan  Komm.  op  de  Kanonneerboot 
n°.  14  (rol  Batavia)  op  Frine  Frederik  in  O.  /. 
10  NoT.  1850. 

KiHTEa  ,  (L.  iM.  DE  Li  AT  dr)  Lt.  2*  kl.,  Tan  het  Wachtschip 
te  fViUeinsüord  op  n  a.  31  Jan.  1857;  en  bestemd  om 
naar  de  fV^  /.  te  Tertrekken. 

KijTBB  ,  (SX,  O.  dr)  Lt.  2«  kl.  op  Feniia ,  zijne  detachering 
als  Komm.  op  de  Coppename  ingetrokken ,  en  gedet.  op 
Sindoro.  21  NoT.  1850;  OTer  op  de  jidder  in  de 
JP,  I.     I  Jan.  1857. 

Klebck  ,  (H.  P.)  Lt.  I«  kl. ,  Tan  Komm.  op  de  Kanonneerboot 
n^;i4  (rol  Wachtschip  te  Kiisêingen)  op n.  a.  15  Jan.  1857. 

Klijbsvi,    (J.  L.)    Lt.  2«  kL,  >an  n.  a.  als  M  GE  op  Bali. 

10  Maart  1857. 

HoBiBG,  (II.  H.)  Lt.  2«  kl.,  Tan  het  Wachtschip  te  Heüevoei-^ 
aluiê  op  Ba/i.     10  Maart  1857. 

KojiBG ,  (J.  F.)  Scheepskl. ,  Tan  Boreas  op  Etna  in  O.  /• 
1  Deo.  1850. 

Koops,  (A.  N.  L.)  Lt.  I*  kl^  Tan  n.  a.  als  Komm.  op  de 
Kanonneerboot  N<>.  1 ,    (rol    Wachtschip  te   Flisaingen)* 

11  Maart  1857. 

Krasp^  (U.  D.)  Kapit.  Lt.^  Tan  Komm.  der  Afdeeling  Kanon* 
neerbooten  op  de  Schelde  (rol  Wachtschip  te  Flissingen) 
op  n.  a.     15  Jan.  1857. 

Lambbbt,  (G.)  Lt.  1*  kl. ,  Tan  Ameierdam  ;As^OTXïm.  op  jid- 
miraal  van  Kinabergen  in  Ü.I.     10  NoT.  i85G. 

Lier,  (H.  F.  tab)  Scheepskl.,  Tan  Frins  Frederik  op  de  Haai 
in  O./.    21  NoT.  1850. 

l..osGBBTy  (P.  J.)  Oir.  T.  Gez.  3*  kl. ,  Tan  het  Wachtschip  te 
Uellevodialuia  op  de  Zeehond.     1  Maart  1857. 

Lotbti,  (F.)  Luit.  2«  kL,  van  Boreas  op  Falembang  in  0*1. 

21  NoT.  1850. 
Maidbb,  (M.  T.)  Off.  Tan  Gez.  3«  kl.,  Tan  FaUas  op  de  Adder 

in  de  /^.  /.    5  Febr.  1857. 
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MiiTti.^  ▼Ag  Camiki,  (Jbr.  A.  R.  W.)  Lt.  2*  kl.,  van 
FeêutnuH  op  Batavia  in  O./.,  30  NoT.  1856;  oYer  op 
Medusa,  16  Oec.  1856|  Ofcr  op  Prins  Frederik  in  O.  i. 
I  Jan.  IB57. 

Mmii«»  (W*.  F«)  Lt.  2*  kl.y  yan  n.  a.  op  het  Wachtschip  te 
fViUemtoord.    26  Jan.  1857. 

VLowtm^  (G.  W.  F.)  Lt.  1«  U.,  uit  O./,  naar  Nederland 
vertrokken  y  met  het  Koopvaaitiysehip  Siaatsraad  van 
Emjck.    6  Dec.  1856. 

MQ««4i&y  (J.  P.  R.  ▼▲»)  Lt.  h  kl.y  yan  n.a.  ab  l«  Oflf,  op 
dei  Sperwer.     16  Maart  1857. 

Mviliift»  (CJ.  D.  Woltibbrie)  Lt.  2«  kl.,  yan  Palembang 
Of  i?//»a  in  O.  /.     1  Noy.  1856. 

OcBiRS  (J.  G.)  Klerk  bn  de  dii*ectie  der  Marine  te  FUssingen , 
bey.  tot  Adjanct-Komies.     I  Jan.  1857. 

OoDBAATy  (J.  J.  G.  DB  Johgb)  Lt.  I*  kl.,  van  Prins  Frederik 
als  Kommt.  op  Suriname  in  0,1,     18  Dec.  1856. 

OeoBAAT,  (4,  C.)  Lt.  I*kl.,  van  n.  a.  op  het  Wachts.  XtfVUUme- 
oord ,  en  gedct  op  de  Kanonneerboot  N^  38.    1 1  Jan.  1857. 

Pbstbl,  (Jhr.  F.  L.  F.  R.  tob)  Lt.  2*  ki.,  vau  Sanuxrang  op 
Batavia  in  O.  /.     I  Noy.  1856. 

PaArVy  (J.  J.  A.  D.)  Lt.  I«  kl.,  eervol  ontheyen  van  het 
beyei  op  A talante  ^  en  op  n.a.     15  Febr.  1857. 

PoHFB  TAi  MBBBDBBTooRTy  (Jhr.  J.  L.  G.)  Off.  Y.  Gez.  2^  kl., 
yan  n.a.  op  het  Wachtschip  te  Helievoetsluis ,  en  gedet. 
op  Japan.     1  Fcbr.   1857. 

Pbibgbb,  (L.  f.)  Off.  y.  Gez.  3*^  kl.,  van  de  Adder  op 
Paüae  in  de  IV.  I.    5  Febr.   1857. 

IUdbbs^   (Jhr.   11.  R.   F.  A.  yah)  Lt.  2«  kl.,  yan  n.a.  op  de 

Sperwer.     16  Maaii  1857. 
Rht»,  (J.  \V.  tai)  Lt.  1«  kl.,  yan  Pnna  Frederik  als  l«  Off. 

op  Palembang  in  O.  /.     Nov.  1856. 

H1BHBVS9  (G.  V.)  yan  Klerk  bij  de  Directie  der  Marine  te 
Fliaaingenf  ben.  tot  Adjunct-Kommies.     1  Jan.   1857. 

RiTiBBB^  (C*  tl*  Ë.  Bbutbl  DB  LA.)  van  Batavia  op  Palem- 
bang in  O.  /.     21  Nov.  1856. 

RosuwALD^  (P.  J.)  Lt.  2«  ki.^   van  Feauvius  op  Batavia  in 

O.  ƒ.    30  Nov.  1856. 
RoijBRy   (G.)  Lt.  1*  kl.,    van  n.  a.   op  het   Koopvaardijschip 

Catarina  Wilhelmina,  ter  overv.  naar  O.  /.  6  Maart  1 85r). 

RuiGHART,  (A.  G.)  Off.  y.  Adm.  2®  ki.,  van  Fesuviiisof  Etna 

in  O.L    6  Nov.  1856. 
RviscH.  (W.)  Off.  y.  Gez.  2«  kl.  van  Boreas  'm  O.I.  met  het 

Koopvaardijschip  Egidia  en   Paulina    naar   Nederland 

teruggekeerd.    6  Dec*  1856. 
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RoTTB^  (W.  F.  L.  lb)  Scheepsklerk  y  van  Veêumts  op  Pwiru 

Fredenk  in  O.  /.    21  NoT.  1866. 
SaS|  (J.)  Scheepsklerk ,  van  ^//sa  op  Boreaa  ïhO.IA  Dec.  1856. 

ScHHioT  Auv  Altbi«tadt  ,  (Jhr.  J.  P.  H.  10%)  Lt.  2«  kl.  yan 

n.  a.  op  de  Zeehond,     16  Febr.  1867. 
ScHOLTBH  TAi  AscHAT ,  (W.  J.)  Lt.  2«  kl.^  Tan  het  Wachtschip 

te  fyuiemeoord  op  n.  a.     25  Jan.  1867. 
ScHüOBHAi,  (D.)  Lt.  2*  kl.y  met  het  koopvaardijschip  Bomme^ 

lerwtuwd  uit  O.  /•  in  Nederland  teruggekomen  en  op 

n.  a.    29  Dec.  1866. 
Slbgt,  (U.  D.)  Lt.  1«  kl.,  van  Boreoê  als  1«  Off.  op  Anuter' 

dam  in  O.  /.     11  Noy.  1866. 
Slbtdbr,  (ë.  J.  tai  dbb)  Lt.  2«  kl. ,  van  Boreaa  op  Piladeê 

in  O./.     11  Noy.  1866. 
StiBBBB,  (J.  G.)  Off.  y.  Gez.  2*  kl.;  yan  gedet.  bn  het  hosp. 

der  Marine  te  H^iUomeoord  op  de  Sperwer,  1 6  Maart  1 866* 
Slootbb,   (O.  vab)   Lt.  2*  ki.,  yan  SUidoro  op  Fenua  en  als 

Komm.  gedetacheerd  op  de  Coppename.    21  Noy.  1866. 

Spbiglbb^  (ilhr.  W.  F,  tab)  Lt.  2«  kL,    yan  n.  a.  op  Bali. 

16  Maart  1867. 
Stab,    (G.  P.  tai    dbb)    Lt.  2«  kl*»    Tan   Medusa  op  Prine 

Frederik  in  O.  /.  16  Dec.   1866  ;   OTer  op  Meduea  in 

0. 1,     1  Jan.  1867. 
Stbblibg  ;  (J.)  Lt.  2«  kl.  op  /^'«isiM   in  de  IV.  /.  ^    gedet  als 

Komm.  op  de  Nickerie,     16  Jan.  1867. 
Stbbsbbbgbs,  (H.  C)  Off.  y.  Gez.  3«  kl.,   yan    Feeuvma  op 

Batavia  in  O./.    36  Noy.  1866. 
Stiruh  ,  (A.  Gbatb  tab  Liubdbg)  Lt.  2"  kl. ,  op  zijn  yerzoek 

in  O,  I,  uit  de  zeedienst  eeryol  ontslagen.  31  OcU  18i>6. 

Stoi.tz  tab  oeb  Sloot,  (II.  J.)  Lt.  2"  kl. ,  Tan  Suriname  op 

Prins  Frederik  in   0,1,     6  Nov.  Iö66. 
Stobt,  (W.  P.  «I.  L.)   Scheepsklerk,   yan  het  Wachtschip  te 

Vlissingen  op  de  Sperwer,     16  Maart  1856. 
ToBPAss,  (H.  E.)  Off.  yan  Gez.    2«  kl. ,   yan  de  Zeehond  op 

het  Wachtschip  te  Heltevoeêsluia,     1  Maait  1867. 

Tboestbb  ,  (F.  T.  H.)  Lt.  2«  kl. ,  yan  n.  a.  op  het  Wachtschip 

te  PFiUemsoord.     II  Febr.  1866. 
Tbojbb,  (B.  D.  yab)  Lt.  1®  kl.,  Tan  n.a.  op  het  Wachtschip 

te  HeHeiH)etsluis  en  gedet.  op  Japan.     1  Febr.  1867. 
TucBERaiABB,    (L.   F.    U.J  Lt.    2«   kl. ,   Tan    n.  a.  op    BalU 

16  Maait  1867. 
TuRB ,  (L.  K.)    Hoofd-Ingenieur  der  Marine  bij  ^s  rijks   werf 

te   Flissingen ,   ben.   tot  Hoofd-lngenieui*  Directeur  Tan 

scheepsbouw.     1  April  1857. 
Uhlbbbbcb,  (A.  o.)  Kapit.  Lt.,  Tan  Komm.   op  Fesuvius  op 

Batavia  in   Ó. /.,  36  NoT.  1866;   naar  Nederland  met 

het  KoopTaardijschip  Staatsraad  van  i^^^V/- teruggekecidt 

6  Dec.  1866. 
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Velüe,  {4f  €.  H.  fi«  Dl)  Li.  i*  kL^  yan  Kom.  op  de  Kanon* 
neerboot  N«>.  1^  (rol  Wachtschip  te  F'Jisaingen,)  op  het 
Koopvaardj^  Temaie  ,  ter  overroer  naar  O,  L  Ifaiut  1857. 

Vmn,  (4,  Tii  ob)  ben.  tot  Klerk  bij  de  directie  der  Marine  te 
yiiasingen,     1  Jan.  1867. 

ViRHOM,  (K.  J.)  Lt.  2*  kl.,  yan  n.  a.  op  het  Wachtschip  te 
Flissingen,     16  Blaait  1857. 

Vfiiji«E,  (W.  F.  L.  de)  Lt.  I*  kl.^  yan  Suriname  met  het 
Koopyaardijschip  Staatsraad  van  Ewijh  naar  Nederland 
teruggekeem.    6  Dec  1856. 

Vbok,  (G.  Btl  db)  Lt.  2*  kl.^  yan  Amsterdam^  op  Boreaa 
in  O.  /.    26  Oct.  1856. 

Waldbck^  (W.  H.)  Scheepsklerk^  yan  de  Haai  op  Prins 
Frederik  in  O.  /.     21  Noy.  1856. 

WiLSTBA,  (J.)  Off.  y.  Adm.  3«  kl.^  yan  Boreaa,  wegens  ziekte 
~  met  het  Koopyaardijschip  Jan  van  Scliaffelaar  nit  O.  /. 
naar  Nederland  teruggekeerd.    6  Noy.  1856. 

Watbb^  (G.  A.  M.  tb)  1®  Lt.  Mar.;  yan  zync  det  bij  den  ge- 
weerwinkel  te  Delft,  terug  bij  het  koips.   1  Maait  1857. 

WelT;  (J.  G.  L.  K.  tai)  Off.  y.  Adm.  3°  kl.,  yan  de  Lanaier 
op  Pnns  Frederik  in  O.  l.     21  Noy.  1856. 

Wbstbiberg,  (G.  W.  C.)  Lt.  2«  kl.^  yan  Boreale  op  Batavia 
in  O  /. ,  en  gedet.  als  Kommt.  op  de  Roei>Kaoonneer- 
boot  N».  14.     16  Noy.  1856. 

WiciiBRs,  (Jhr.  H.  O.)  Lt.  2«  kl.,  yan  het  Wachtschip  te 
yiisaineen  op  dat  te  Hellevoetaluis .  en  eedet.  op  Japaum 
I  Febrf  ml  ^  ^ 

WoBLDEBRAy  (C.  F.  T.  tah)  Lt.  2«  kl.,  ?an  Boreaa  op  Scuna* 
rang  in  O.  1.    21  Noy.  1856. 

WoiFsojf,  (F.)  Off.  V.  Adm.  3«  kl.,  yan  Etna  op  Vesuvius 
in  O.  /..  6  Noy.  1856  j  oyer  op  Boreaa  in  O.  /. 
1  Dec.  1856;  en  gedet.  bij  het  bureau  yan  den  Inspec- 
teur yan  Administratie  aldaar.     16  Dec.  1856. 

/iKRi,  (L.  TAV  OEB  Hbgge)  Off.  y.  Gez.  2«  kl. ,  op  n.a.  uit 
de  zeedienst  ontslagen.    31  Jan.  1857. 


BENOEMITïGElH    TOT    RIDDERS    ALS : 

TOT    KOMMANDEUK    DER    ORDE    VATf    DEW 
WEDERLAlVDSCnEN    LEEUyV  : 

Vice- Admiraal    J.    F.    D.    Bocriciüs. 

TOT    RIDDERS    DIER    ORDE  : 

Kapilciu  ter  Zee  F.  W.  Fbeudbkbbrg 

Luitenant-Kolonel  van  het  korps  Mariniers  C.  M.  Nabil. 
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OPGAVE   DER    IN    DIENST   ZUNDE   00RL06SB0DEHS , 

OP    1    Apbil    1857. 


LIGPLAATSEN 

OP 

STATIONS. 


Il AHER  DIA  SCHEPER. 


BEVELHEBBERS. 


BESTEHD   VOOR    BIIfilENLARDSCHE    DIE.1ST. 


Wiii^mêoord. 

• 
jémsterdam. 
ileUêtoetêiuU, 
Rotterdam.  . 

Heitevoetsiuis. 
Lhden     .     . 

FiiêêingBn.  • 
Buth   .     .     • 


WiUêmsoord, 
BêÜBVoetsiuis. 


Wachtschip  ....  iKapt.  t.  Zee  H.  WIPFF. 
Kaoonneerboot  II*.  36.  'Luit.  1«  kl.  G.  F.  G.  GOBIUS. 


»  38. 
»  37. 


Wachtschip 
Kostschip  . 


Ranonoeerboot  [|o.24. 
»  »   71. 

Wachtschip  .... 

Kanonneerboot  R^.   1 . 

»  >   44. 


»  J.  G.  OUDRAAT. 

•  F.  P.  DU  RIBO. 

Kapt.  t.  Zee  F.  W.  FRbUDENBERG. 
Luit.  !•  kl.  Jhr.  J.  B.  E.  VOR  SCUIIDT 

AUF  ALTEHSTAÜT. 

»      Jhr.  J.  W.  E.  F.  VAR  BADERS. 
Opper-Schipper  1«  kl.  J.  H.  VOLKERTS 

VAN  HOOGEADAAL. 
Kapt.  t.  Zee  C.  ROORÜUIJR. 
Luit.  !•  kl.  A.  R.  L.  KOOPS 

>  J.  A.  VAR  DER  MÜELER. 


BESTEHD    VOOR    BUITERLARDSCHE  DIERST. 


Instr.-Brik  de  Zeehond 
Schoener  Atalante  .     . 
Freg.  2*  kl    Prinê 
Alexander  der  Nederl. 
,Brik  de  Sperwer    .     • 
Schroef-stoomsüh.  BaH 


Kapt.     Li.     H.  C.  VAR  VREELAND. 
Luit.  2e  kU  C.  T    HACKSTROH. 
Kapt.  t.  Zee  W.  STEFFERS. 

Kapt.    Lt.     J.  C.  BAAK. 

Luit.  U  kl.  Jhr.  J.  H.  VAR  CAPELLER. 


OP  REIS  RAAR  OOST-IRDIE. 

Schroef-kofTet   Primsee  Kapt.     Lc.      W.  U.  A.  WESSELIMK. 

jtmelia. 
Stoomschip  Merapi    .  •  J.    J.    WESTEROUER 

1  VAR  MEETERER. 

iTr.  sch«  de  Merwede,    Luit.  1«  kl.  R.  C.  SLOOS. 

OP   REIS   RAAR   DE   WEST-HDIER. 

IKofTet    Print  iVavrt/slKapt.  t.  Zee  G.  VOGCLPOOT. 
I  der  Nederlanden  | 

OP  REIS  RAAR  DE  HIDDELLANDSCHE  ZEE. 

Fr.  1«  kl.  Doggerêhanh.  Kapt.  t.  Zee  A.  Bar.  COLLOT  D'ESGURT. 
»        de  Huyter,  .  »  H.  J.  VAN  HALDEGHEH. 

VAR  EEUE  REIS  CIT  OOST-INDIK  RAAR  REDERLAND, 
NET  SCHADE  AAR  DE  KAAP  DE  GOEDE  HOOP. 

Tr.  sch.    PHn»  frt^£in;Luil.  1«  kl.  J.    W.    DE    RUYTER 

I  Frederik  //endfik]  DE    WILDT. 


Curafao  • 

Suriname 
Curafao , 
Suriname 


IR     DE 

Pailas.     . 
de  Lynx» 


WEST -INDIËR. 


Korvet     Pailas.     .     .    Kapt.  t.  Zee  F.  A.  JOHR. 
Brik         de  Lynx,      .    Kapt.   Lt.      G.  VAR  VOSS. 
»  Fenuê      .     .  I  »  R.  VAR  VOSS. 

Schooncr  de  Schorpioen  Luit.  !•  kl.  C.  J.  DAMÜE. 

>  de  jfdder.    .  >  H.  B.  KIP. 

Stoomschip  Sindoro.  .  ;  >  J.  J.  WICHEBS. 

Ranonrb.  <2e  (7Mi;i«jiame  Luit.   2»  kl.  O.   VAR  SLOOTEN. 
»         de  Nickcrie  >  J    STEELI.'SG. 


HGPLAAT8EH 
STATIons. 

RAKEN  DU  SCHEPEIt. 

BETELHEBBERS.                      1 

m    DE    OOST-IflBi'ÉB. 

Batavia  . 

Freg.  !■  kl.  PK«  Fr>i. 

dir  Nidtrlandê». 

KtpLI.ZM  J.  SPAItJAARD.                      1 

C.  J.  BERGHUIS. 

Balaria  . 

Kor  Tel    Boria: 

LI.  !•  kl. 

A.  KOEK. 

Bieuu     . 

Brik       d.  Haai. 

, 

J.  VAB  MAUBIK. 

^Palemban^ 

Adtj^Brik  Piladi: 

. 

G.  D.  A.  AMPT. 

ifllOUID        . 

Sch.-Brik  Egmnnd. 

> 

H,  H.  JABSBS. 

MalukktÊ 

.          Ber^bang. 

' 

C.  J.  G.  STORM  VAB 

'S  GRAVESANIIE. 

Celthti   . 

.        Sylph. 
,         Sapurosa. 

• 

J.  A,  VAR  DE  RREÏSSE 

PILAAR. 
A.  SCBOTBORGH. 

Sumaira 

*         Bando. 
.          Pndang. 

■ 

H.  A.  nODUERXAR. 

P.  VAN  BIEISWIJK  RIS. 

Soerabaya 

Samarang 

*         de  Untiir. 
loeMUrmnnccrh.  N'.H. 

Lolt.  2<  kl.  G.  W.  C.  -WESTEnSERG.  1| 

OHrust     . 

Schioer-Koriel  ifeduia. 

Kipt.     Li 

G,  FABIOS.                            1 

Makatiar 

Schrocf-Sch.   Jtfentrado. 

Lt.   I-  kl 

i.  ARDREAE.                         il 

Saorataya 

Stoomichip  Balania. 

Kopt-lZee  A.  VAK  WACHEHÜORFF      11 
VAN  RUU      II 

Balaeia  . 

Sloom  te  hip  Amilerdam 

Rapt.    Lt. 

A.  A.  DE  VRIES. 

Stol«iilta.t 

.            Elna. 

, 

A.  D.  S.  CLARKSOB. 

Kma      . 

>          Photnit. 

Lt,  !•   k 

F.  R.  TOE  WATER. 

Soerahaya 

>          Suriname. 

• 

J,  J.n.DEJOKCEOUDRAAT. 

Maltattar 

•            Jamorang- 

. 

J.  A.  VAN  OBMER. 

Sotrabaya 

■            CcMh. 

, 

J.  E.  DE  MAR. 

Börneo     . 

■            fiornxi. 
•            Admiraal 
laH  KiKSbargftt 

■ 

C,  L.  1.  D'HAlïroURT. 
G.  LABBERT. 

./ 
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VIII. 


HET  LEVEN 


VAM 


JAN  CAREL  mmm  ViN  SON , 

Ruider  van  de  Militaire  Willemsorde,  4«  klasse,  gedecoreerd  met  het 
Metalen  Kruis,  Schout-bij-Nacht  titulair^ 

XK>OB 

<!•  nC.  B.  TER  HVELL  * 

Bidder  van  de  3«  klasse  der  MtUtaire  Wiüemsorde  en  der  Orde  van  den 

Nederlandschen  Leeuw ,    Commandeur  der  Orde  van  dê  Sikenkroon , 

JUdder   ^^  klasse  der   Orde  van  St.    Wladimir  van   Rusland, 

Schout'bij'Nacht  titulair ,  Lid  der  Hollandsehe  Maatschappij 

van    Wetenschappen,   te  Haarlem,  en  van  meer  andere 

geleerde  Maatschappijen  en  Genootschappen, 


Schitterende  wapenfeiten ,  hoe  roemrijk  en  lofwaardig 
ook  y  zijn  het  niet  alleen ,  die  waardig  zijn  uit  den 
levensloop  van  een^  krijsman  der  vergetelheid  ontrukt  te 
worden.  Zij  zijn  inderdaad  indrukwekkend,  en  treffen 
de  verbeelding ,  maar ,  al  is  dapperheid  eene  der  hoofde- 
deugden  van  eenen  krijgsman ,  zoo  kan  hg  tevens  andere 
deugden  bezitten,  wel  minder  schitterend»  maar  niet 
minder  groot  en  edel.  Getrouwheid  aan  de  eer,  naauw- 
gezetbeid  in  het  vervullen  zij^gr  maatschappelgke  plig* 
ten  9  kalm  en  beraden  in  de  dreigendste  gevaren ,  zoodat 
bet  alleen  aan  eenen  zamenloop  van  tijdsomstandig- 
beden  afhangt,  om  ook  op  het  veld  van  eer  bedaarden 
moed  en  beleid  in  een  helder  daglicht  te  doen  schijnen ; 
al  deze  hartveredelende  deugden,  geven  hem  dat  rustig 
gevoel  van  eigenwaarde,  boven  alle  ijdele  loftuitingen 
verheven.    Zijn  handel  en  wandel  is  hem  lofs  genoegi''^ 

(1867)  N».  2,  2«  AFD.  ik^' 
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Zoo  was  de  Zee-Overste,  wiens  levensloop  wg  zulles 
trachten  te  schetsen ,  niet  alleen  als  eene  nederige  hnide 
zijne  nagedachtenis  toegebragt,  maar  tevens  om  tot  een 
waardig  voorbeeld  ter  navolging  te  strekken. 

Jar  carel  FRAKqois  VAir  sou ,  geboren  te  Amêterdam , 
den  22*^^  Febmarij  1790,  was  de  zoon  van  rtLGBOM 
HAXiMiUAAii  VAK  soN,  in  leven  President  van  de  dissol- 
vente    boedelkamer    daar    ter   slede,   en    van   vroowe 

SUSANIIA  CORKBUA  HBUSSKIT. 

Toor  de  zeedienst  bestemd ,  trad  hg  bij  de  marine , 
van  de  toenmalige  Bataafsche  Republiek ,  als  kadet  sa« 
pemumerair,  den  29*'*"  Becember  1799,  in  dienst,  en 
werd  geplaatst  op  'slands  fregat  Jano,  onder  de  bevelen 
van  zijnen  oom ,  de  kapitein  ter  zee  hblisskn.  Met  dien 
bodem  deed  hij  eene  reis  naar  de  Oost-Indiin,  en  nu 
moest  hij  reeds  het  wisselvallige ,  waaraan  het  beroep 
van  zeeman  is  blootgesteld,  ondervinden,  daar  het  fre- 
gat op  den  hoek  van  Allang^  op  het  eiland  Atnboina^ 
strandde  en  verloren  ging. 

Het  zgn*  oom  en  bevelhebber,  bragt  bij  het  op  de 
te  hnis  reize  tot  aan  de  Kaap  de  Goede  Hoop^  alwaar 
hem  het  ongeluk  trof,  zijn*  zee-vader  te  moeten  ver- 
liezen. Door  de  medewerking  van  cenige  vrienden 
van  den  overledene,  werd  hij  aan  de  zorg  van  den 
gezaghebber  eener  Amerikaansche  brik  toebetrouwd,  en 
landde  hg,  in  het  begin  van  Januarij  1804,  gelukkig  op 
den  vaderlandschen  bodei^* 

Geene  meldingswaardige  bijzonderheden  omtrent  het 
tgdvak  zijner  vroege  jeugd  bekend  zijnde ,  zoo  is  het 
echter  teer  waarschijnlijk,  dat  de  indrukken  van  deie 
zijne  eerste  zeereize,  op  zijn  jeugdig  gemoed,  gedurende 
zijn  geheele  leven,  hem  levendig  voor  den  geest  zijn 
gebleven ,  en  den  eersten  grondslag  gelegd  hebben ,  tot 
^ie    vaste    beradenheid ,    gepaard    met    eene   grondige 
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keoDis  Tan  het  beroep,  waarvan  bjj  later  zoo  vele  uitf* 
stekende  blgken  gaf. 

In  het  jaar  I8Ü0  tot  kadet  ter  zee  van  de  3*  klasse « 
in  1802  tot  die  van  de  2vkl.,  en  in  1804  tot  kadet 
van  de  l**  kl.  bevorderd,  werd  hij  geplaatst  op  ^sland^ 
schip  Braband,  onder  bevel  van  den  Schout-bg-Nacht 
KIKURT ,  op  de  reede  van  Tê^pêl.  Yan  dat  schip  werd 
hg  meermalen  gedetacheerd  op  kanonneerbooten,  ter  be- 
scherming van  de  P^liê-  en  fFadde  "SiroomeUf  en  later 
met  de  geheele  bemanning  ontscheept»  om  als  zee*artil- 
leristen»  den  ffelder,  en  verder  de  zeekusten  te  bezetten. 

Reeds  toenmaals  onderscheidde  hij  zich  door  een 
goed  gedrag,  kunde  en  activiteit,  en  won  hij  daardoor  de 
genegenheid  zijner  meerderen  en  krijgsmakkers ;  volgens 
getuigenis  van  den  toenmaligen  luitenant  ter  zee  1®  kh , 
w.  A.  DB  VRIBS,  thans  gepensioneerd  Schout-bg*Nacht , 
titulair. 

In  1808  tot  Luitenant  ter  zee  bevorderd,  diende  hij  aan 
boord  van  het  schip  van  linie  Kroonprins ,  onder  bevel 
van  den  Kapitein  ter  zee  J.  D»  musqoetibr»  voerende  de 
vlag  van  den  Yice-Admiraal  de  wiVTU,  ter  reede  van  Texel. 

Daar  vah  son  alom  bekend  stond  als  een  goed, 
ijverig  en  kundig  officier,  viel  hem  de  onderscheiding  te 
beurt,  om  met  een  dertigtal  uitgelezen  matrozen  gede* 
tacheerd  te  worden  op  de  brik  Manly,  onder  bevel  van 
den  Majoor  ter  zee  HBrxBMAN,  (1)  belast  met  eene  ge- 
heime zending,  vermoedelyk  naar  Oosi-Indië»  Hg  stak 
met  dien  bodem  in  zee,  en  onderging  nu  de  eerste 
vuurproef.  Worstelende  in  de  Noordzee  met  harde 
tegenwinden,  werd  de  Manly,  na  een  scherp  en  hard* 
nekkig  gevecht,  waaronder  het  schip  eenige  grondschoten 
kreeg,  tegen  de  Ëngelsche  oorlogsbrik  Onyx,  Kapt.  c.  gill, 
genomen.      Yaii  son  als  krijgsgevangene  in  Engeland 

(1)    De    ran{^    van    Xajoor,    was    bjj    do  RoninUgke   HoUandtdie 
Karioei  (usichen  dien  van  Opper^Luileqant  en  Kapitein-LuitOBtnt. 

6* 
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opgebragt,  keerde  in  1809  van  daar  terug.  Den  14^«* 
Mei  I810,  werd  hij  bij  de  Fransche  Keizerlijke  Marine, 
te  gelijk  met  hel  korps  voormalige  Koninklijke  Hol- 
landsche  zee-officieren ,  in  zgnen  rang  als  emeigne  de 
vaisseau  ingelijfd. 

In  1811  werd  hij  geplaatst  op  het  fregat  Dageraad, 
Kapitein  ter  Zee  6RIII,  liggende  voor  jémsterdam^  ter 
inscheping  van  de  maritieme  conscrits.  Later  werd  het 
bevel  over  dat  station,  aan  hem  zelven  opgedragen. 

Yan  daar  werd  hij  bij  de  74*  equipage  de  haui  bord 
ingelijfd,  en  gedetacheerd  op  de  ^/tV  en  fFadden^ 
stroomen. 

Na  de  heugelijke  omwenteling,  die  de,  door  ovcr- 
heersching  vernietigde,  ond-Hollandsche  vlag,  weder  vrg 
en  frank  over  den  Oceaan  deed  waaijen,  ging  vah  soiTy 
in  Julij  1814,  Luitenant  ter  Zee  van  de  1*  klasse  zijnde, 
met  den  rang  van  Kapitein,  over  bij  het  korps  Mariniers, 
onder  bevel  van  den  Kapitein  ter  Zee  cantsblaar.  De 
reden  waarom  hij,  gelijktijdig  luet  een  aantal  andere 
zee  officieren ,  bij  dat  korps  overging,  was  daarin  ge* 
legen ,  dat  er  zoo  lang  werd  gedraald  hen  in  het  nieuw 
op  te  rigten  korps  zee-officieren  op  te  nemen  ,  dat  zij 
verkozen,  om  niet  langer  geheel  en  al  buiten  dienst  te 
blijven,  bij  het  korps  mariniers,  kort  na  de  omwenteling 
opgerigt,  over  te  gaan. 

Als  Kapitein  van  de  Mariniers,  werd  vah  soh  geplaatst 
op  het  linieschip  Rotterdam,  behoorende  tot  het  eskader 
onder  de  vlag  van  den  Schout- bij-Nacht  tullbkbk,  in  de 
Middellandiche  Zee^  en  toen,  in  de  maand  December 
1814,  dat  eskader  door  eenen  hevigen  storm  vreesselgk 
geteisterd  werd ,  deed  zich  van  so»  ,  ofschoon  eigenlijk 
Marinier*Officier  zijnde ,  als  een  hoogst  ervaren  zee-offi* 
cier  kennen ,  en  bewees ,  door  zijne  kalme  tegenwoor- 
digheid van  geest,  te  midden  van  het  woeden  der 
elementen,  gewigtige  diensten. 
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Ma  verloop  van  eeu  jaar  uit  de  dienst  bij  het  korps 
Mariniers  ontslagen,  werd  hij  den  1*'*°  Jannarij  18i6 
als  Luitenant  ter  Zee  l**  klasse  geplaatst  op  het  wacht- 
schip Zeeland,  Kapitein  ter  Zee  pibtbbsen,  en  van  daar, 
den  1'^^°  Maart  van  dat  jaar,  op  het  fregat  Amstel, 
Kapitein  ter  Zee  van  dbr  hardt,  behoorende  tot  het 
eskader  onder  de  vlag  van  den  Yice* Admiraal  VAH  DE 
CAPBLLBN.  op  dat  schip  nam  hij  deel  aan  de  roemrijke 
onderneming  tegen  Algiers» 

Hij  volgde  als  oudste  Luitenant,  1*  klasse,  daar  aan 
boord,  onmiddellijk  op  den  eersten  officier,  de  toenma- 
lige Kapitein-Luitenant  w.  a.  li^  vbiks,  hier  boven  ge- 
noemd ,  en  die  ook  nu  van  hem  getuigt ,  dat  hij ,  door 
bedaarden  moed  en  beleid,  en  onvermoeiden  ijver,  ten 
volle  waardig  werd  geacht ,  om  met  het  ridderkruis ,  voor 
moed,  beleid  en  trouw,  zyne  borst  versierd  te  zieo, 
dat  hem  dan  ook  regtmatig  en  welverdiend  te  beurt 
viel. 

Den  20'*^°  Februarij  1817,  van  de  dienst  op  den 
Amstel  ontslagen,  trad  bij  andermaal  op  het  wachtschip, 
nu  onder  bevel  van  den  Kapitein-Luitenant  waarden- 
burg, in  actieve  dienst,  en  den  21*'*"  Julij  1818  onder 
dien  zelfden  Kapitein,  op  de  korvet  Dolpbijn,  bestemd 
naar  de  fFesi- Indien.  Van  den  18*'°  November  van 
dat  jaar,  tot  den  \5^^^  Jung  1820,  deed  hij  op  dien 
bodem  de  dienst  van  eerste  officier. 

Gedurende  het  verblijf  in  die  gewesten,  woedde  de 
geele  koorts  zoo  hevig  aan  boord,  dat  veleo  der  be- 
manning er  door  werden  weggesleept* 

De  Schout-bij-Nachl  btl  de  vroi,  diende  als  Luite- 
nant 2*  klasse  op  dien  bodem,  en  getuigt  mede  van 
VAN  soN,  dat  hij  alle  deugden  in  zich  vereenigde  van 
een  uitmuntend  zee-officier,  vooral  die  van  koelbloe- 
digheid te  midden  der  dreigendste  gevaren. 

Zoo  werden  wij,  zegt  bovengenoemde  vlag-officier, 
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met  de  DolpbiJDt  op  de  Ie  hais  reize,  in  het  Kanaal ^ 
onverhoeds  door  eenen  vliegenden  storm  nit  het  zuiden 
overvallen,  vraardoor  wij  bezet  geraakten ;  op  St.  Catha- 
rtfia-punty  op  het  eiland  fVight ,  vras  het  afhouden 
naar  de  Naalden  reeds  onmogelijk  geworden,  en  het 
te  boven  zeilen  van  de  punt  hoogst  twijfelachtig. 

De  Dolphijn  lag  met  digt  gereefde  marszeilen  en  ge- 
reefde onderzeilen,  met  het  lijboord  te  water,  terwgl  hooge 
grondzeeën  reeds  over  het  schip  stoven*     De  gegronde 
Vrees,  dat  tuig  en  zeilen  voor  de  woede  van  den  storm 
konden  bezwijken,  stond  op  ieders  gelaat  geschilderd,  met 
angstige  blikken  gewend  naar  de  dreigende  rotsige  kust , 
waar  tegen  de  zee  brullend  en  schuimend  opstoof.    In 
deze  hagchelgke  oogenblikken,  stond  bijl  DB  vbob,  naast 
TAN  sok,  op  het  halfdek  (men  had  zich  den  vorigen  avond 
onder  Gaudstaart  van  versche  visch   voorzien).     Tan 
«OH  gebood  met  de  grootste  kalmte  en  koelbloedigheid, 
den  officiers-kok  te  roepen ,  en  zeide  bedaard  tegen  hem , 
ten   aanhoore  der  officieren  en   schepelingen,   die  liem 
omringden :   x>  Zeg  eens ,  kameraad !   zorg  dat   de  visch 
goed  op   de  tafel   komt,   want,  zoo  waar  als  ik  hoop 
boven  dien   hoek  te  zullen  zeilen ,  zoo  waar  zullen  wg 
afrekening  houden,  als  er  iets  aan  ontbreekt.'*  Deindruk, 
welken  deze  eenvoudige ,  maar  in  de  hoogst  gevaarlgke 
oogenblikken,    waarin  zij  werden  uitgesproken,  bemoe- 
digende woorden,  op   de  bemanning  maakte,   was  van 
gevolg,  dal  er  een   meer  geruststellend  gevoel  in  aller 
harten   nederdaalde,   eene  stemming,  volstrekt  noodza- 
kelgk ,  wanneer  het  er  op  aan  kon  komen ,  dat  de  laatste 
pogingen ,  tot  redding  van  schip  en  leven ,  moesten  aan- 
gewend worden. 

Zoo  zeer  is  het  eene  waarheid ,  dat  in  alle  gewiglige 
omstandigheden,  een  goed  voorbeeld ,  door  een*  meerderen 
gegeven ,  eenen  diepen  indruk  maakt  op  de  gemoederen 
der  minderen ,  en  dat  vertrouwen  weet  in  te  boezemen , 
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waarvan  zeer  dikwijk  alles  afhangt*  En  dit  had  yar 
aoii  te  regt  ingezien*  Gelukkig  raakte  het  schip ,  hgna 
wonderdadig,  het  gevaar  te  hoven;  want  soo  fel  was 
de  wind,  dat  de  marszeilen  uit  de  lijken  waaiden,  zoo- 
dra er  eenigzins  kon  afgehouden  worden.  Yah  son 
werd  in  dal  zelfde  jaar  van  de  dienst  op  de  Dolphjja 
ontslagen. 

Hoewel  hij  gelukkig  van  de  besmetting  der  geele 
koorts  verschoond  was  gebleven,  zoo  openbaarde  zij 
zich  nu,  en  ofschoon  hij  deze  vreesselijke  ziekle  Ie  boven 
kwam,  behield  hij  eene  maag-aandoening,  die  dikwijls 
onverwachts  brakingen  ten  gevolge  had.  In  weerwil 
van  deze  lastige  kwaal,  werd  hij,  den  l*^*'"  Jan.  1821» 
nogmaals  op  het  wachtschip  Zeeland  geplaatst,  onder 
bevel  van  den  Kapilein  ter  zee  polders,  die  den  l***** 
April  daarop  volgende ,  het  bevel  aanvaardde  over  het 
fregat  Schelde,  behoorende  tot  het  eskader,  onder  den 
Schout-bij*Nacht  BUTSCH,  in  de  Middellandiohe  Zt$» 
Tot  het  État  Major  yan  dat  fregat,  behoorde  de  Adelborst 
1*  kl.  F.  x«  B.  ^i  HOOFT,  thans  Schout» bij-Nacht. 

Gedurende  een  verblijf  van  vier  jaren,  in  die  wateren, 
onderscheidde  zich  van  sok,  volgens  getuigenis  van  bo- 
veBgenoemden  vlag-officier,  als  een  zeer  goed  officieren 
ervaren  zeeman.  Als  hij  de  wacht  had,  was  het  schip 
altoos  op  zijn  post,  in  zee  zgnde,  in  het  eskader.  De 
manoeuvres  werden  vlug  en  goed  uitgevoerd,  terwijl 
de  stand  van  tuig  en  zeilen,  de  toets  van  het  meest 
geoefend  zeemansoog  kon  doorstaan. 

Als  oudste  officier,  belast  met  het  detail  der  artil- 
lerie, was  hg  onvermoeid  in  het  beheer  dier  admi- 
nistratie. 

Nimmer  verzuimde  hg,  om  bij  alle  excercitiën  tegen- 
woordig te  zgn»  en  wist,  door  zgne  doelmatige  wijze 
Tan  onderrigt  te  geven,  en  door  zgnen  onvermoeiden 
gver,  de  nafver  der  hoofden  van  de  stukken,  en  die 
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der  bedienden  zoodanig  op  te  wekken ,  dat,  in  eenen 
betrekkelijk  korten  tijd,  de  batterij  in  de  kuil,  waarover 
bij  bet  bevel  voerde,  vlug  en  goed  exerceerde. 

De  eerste  oflicier,  Kapitein-Luitenant  sldttjbr,  op* 
volger  in  die  betrekking  van  den  Kapitein -Luitenant 
EEG ,  was ,  door  telkens  zich  herhalende  onges teldheden, 
te  zwak,  om  de  goede  orde  en  krijgstucht,  door  lijnen 
voorganger  onderhouden,  te  blijven  handhaven*  Door 
den  toestand,  waarin  die  eerste  officier  verkeerde,  nam 
TAH  SON  diens  dienst  doorgaans  waar,  en  hij  wist,  door 
krachtige  en  doelmatige  maatregelen  te  nemen,  den  ver- 
flaauwden  geest  van  orde  en  discipline  te  doen  herleven. 
Eene  niet  zeer  gemakkelijke  taak,  eensdeels,  omdat  bij 
niet  op  zich  zelven  handelen  kon ,  en  van  zijnen  bevel* 
hebber  steeds  afhankelijk  bleef,  en  ten  andere,  omdat 
de  ondervinding  leert,  dat  eene  kwade  plooi,  eenmaal 
in  den  zedelijken  toestand  der  bemanning  van  een  oor^ 
logschip  gekomen,  niet  dan  met  krachtige  middelen  te 
herstellen  is.  Daarom  moet  hel  van  het  grootste  belang 
geacht  worden,  bij  het  in  dienst  stellen  van  een  oor* 
logschip,  de  dienst  dadelgk  op  zulk  eenen  vasten  voet  te 
stellen ,  dat  de  gebeele  bemanning  de  eerste  goede  wen- 
ding volgt,  die  voortdurend,  zelfs  bij  eene  rerwisseling 
van  een  gedeelte  van  het  geheel,  eenen  goeden  invloed 
zal  blijven  uitoefenen.  Dat  dit  als  een  der  voornaamste 
pligten  van  eenen  bevelhebber  moet  beschouwd  worden , 
had  VAK  soN  teregt  begrepen ,  zoo  als  nader  blijken  zal. 

Van  sou  was  op  het  fregat  de  Schelde  geacht  en 
bemind,  zoo  om  zijne  bekwaamheden  en  kunde  als 
officier  en  zeeman,  als  om  zijnen  loijalen  omgang  met 
zijne  mede-oflicieren  en  ondergeschikten. 

Het  duurde  niet  lang ,  of  de  verdiensten  van  vah  son 
werden  opentlijk  erkend,  daar  hem,  subaltern  officier 
zijnde,  voor  die  tijden  de  onderscheiding  te  beurt  viel, 
dat  hem  in  het  begin   van  1825  het  bevel  werd  opge« 
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dragen  over  de  brik  de  Gier,  gewapend  roet  6  carro- 
nades  k  12  pond ,  en  2  lange  stukken  k  6  pond ,  be- 
mand met  50  koppen ,  en  het  bleek  spoedig  ,  dat  hy 
deze  onderscheiding  ten  volle  waardig  was. 

Wij  hebben  hem  als  ondergeschikte,  bijna  onafge- 
broken, in  active  dienst  gevolgd.  Mu  staat  hij  alleen  ^ 
heer  en  meesteer  over  zijn  schip.  Door  alles ,  wat  hij 
ondervonden ,  en  op  andere  oorlogschepen  had  waarge- 
nomen 9  was  hij  geheel  en  al  doordrongen  van  de  waar- 
heid, dat  er  geen  oorlogschip  denkbaar  is  zonder  orde 
en  krijgstucht,  die  hij  dan  ook  handhaafde  zonder  aan« 
zien  van  persoon,  met  gestrengheid  en  reglvaardigheid 
tevens.  Hij  hield  allen ,  die  onder  hem  dienden ,  op 
eenen  betamelijken ,  echter  niet  afstootenden  afstand, 
en  gaf  daarmede  het  voorbeeld,  dat  het  behoorlijk 
in  acht  nemen  der  rangen,  een  der  voornaamste  grond- 
slagen is,  waarop  de  discipline  gevestigd  is. 

Hij  was  verpligt,  bij  het  aanvaarden  van  zijn  kom- 
mandement ,  indrukwekkende  voorbeelden  te  stellen , 
en  zij ,  die  van  zijne  onderhoorigen ,  de  krijgstucht 
durfden  uit  het  oog  te  verliezen ,  werden  door  bestraf- 
fingen daartoe  genoodzaakt.  Toen  hij  eenmaal,  den 
waren  militairen  geest  die  hem  bezielde,  aan  de  geheele 
bemanning  had  medegedeeld  y  vervulde  een  ieder  zijne 
dienstpligten  met  lust  en  ijver,  en  het  bestraffen  werd 
hoogst  zeldzaam.  Zoo  zeer  is  het  eene  waarheid,  dat, 
déér  waar  orde  en  discipline  heerscht ,  de  dienst  verligt 
wordt,  en  daarentegen  verzwaard,  waar  een  al  te 
gemeenzame  omgang ,  van  meerderen  met  minderen  io 
rang,  of  zoogenoemde  cameraderie,  in  zwang  ii 
ware  pest  op  een  oorlogschip. 

Den  9^«*  Mei  1825  te  Mahon ,  op  het  eiland 
binnengevallen,  stelde  hij    zich  onder  het   o^ 
van  den  Schont*bg -Nacht  W0LTIRBUK9  kommana 
het  eskader  in  de  Middelhndsehe  Zu.    Zware  en 
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vuldige  diensten  werden  door  dien  vlootvoogd  aan  var 
SOR  opgelegd ,  zonder  dat  het  in  het  minste  den  ijver  en 
goeden  geest ,  die  op  de  Gier  heerschten ,  kon  nitblas* 
schen.  Dezen  goeden  geest  wist  hij  steeds  levendig  te 
houden,  door  in  alle  havens»  waar  het  schip  binnen- 
viel, aan  de  bemanning  ruimschoots  uitspanningen  aan 
den  wal  te  vergunnen.  Terwijl  hg  de  hoogst  noodige 
ambitie  zgner  officieren  wist  op  te  wekken,  door  eenen 
loijalen  omgang,  zonder  zijne  waardigheid  als  bevel- 
hebber uit  het  oog  te  verliezen,  en  door  een  volkomen 
vertrouwen  in  hen  te  stellen. 

Zoo  zegt  Schout-bij-Nacht  T*  hooft,  werd  het  Giertje 
(in  de  wandeling  aldus  genoemd)  door  de  nog  in  dienst 
zijnde  officieren  van  het  bovengemeld  eskader,  als  een 
voorbeeld  voor  een  oorlogschip,  van  orde,  zindelijkheid 
en  activiteit  aangehaald.  Deze  verdienstelgke  vlag^ 
officier,  diende  bgna  vijf  jaren  onder  de  onmiddellgke 
bevelen  van  van  soh  (1)  ,  in  welk  tgdvak  de  Gier 
honderd  en  drie  kruis-  en  reistogten,  van  Gibraltar  tot 
in  den  jirchipel^  heeft  volbragt.  Het  getal  dezer  reizen 
zou  zeker  hooger  geklommen  zijn ,  indien  de  brik  niet 
van  tgd  tot  tgd  belangrijke  vertimmeringen  had  moeten 
ondergaan. 


(1)  Zich  te  Arnhem  op  nonaetlviteit  bevindende,  schreef  hg  aaa 
deien  officier  den  nayolgenden  brief. 

*  Haar  ik  binnen  kort  benoemd  zal  worden  tol  kommandaat  Tan 
Z.  H.  brik  de  Gier ,  en  ik  n  hg  Tertchillende  gelegenheden ,  gedu- 
rende ons  te  lamen  dienen  op  de  Schelde ,  den  wentch  heb  hoeren 
niten  ,  dat  het  a  aangenaam  ijin  ton  op  tntk  een  nwHnIg  te  dienen , 
loo  atel  ik  n  ? oor ,  de  op  handen  ignde  reia  naar  de  Middêliandêch^ 
Ze$f  met  dit  vaartuig  onder  mguo  ordert  te  doen.  Aangeiion  er 
betrekkelijk  weinig  tgd  meer  over  is ,  loo  wenschle  ik  per  omgaande 
een  oathegoriteh  antwoord,  om  naar  gelang  van  hetzelve,  de  noodige 
•tappen  bg  het  Ministerie  van  Marine  te  doen* 

Het  geToeleni ,  eni*!* 
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Meer  dan  eens  bevond  zich  de  Gier  in  hoogst  ge- 
vaarlijke omstandigheden ,  waaruit  vak  $on  zich  steeds, 
met  waardige  koelbloedigheid,  talent  en  het  volko* 
menste  zelfvertrouwen,  wist  te  redden. 

Zoo  was  hij  op  den  1*^^°  Mei  1825,  na  onderscheidene 
dagen  met  hevige  tegenwinden  te  hebben  geworsteld 
(de  bestemming  was  naar  Smima)  in  de  baai  van  Nam^a, 
op  het  eiland  Paros ,  voor  bijlegger  binnengeloopen , 
en  aan  de  westkust  van  die  baai,  achter  het  opper 
van  Z>fp/o-punt,  voor  een  half  touw  van  het  stuur- 
boordsanker,  ten  anker  gekomen. 

In  den  nacht  van  den  10*«"  op  den  11*«",  verhief 
zich  de  wind  tot  eenen  hevigen  storm  uit  het  noorden» 
Hierdoor  geraakte  het  schip  driftig,  het  bakboords  anker 
viel,  en  tot  op  een  half  touw  gestoken,  en  van  het 
stuurboords  anker  tot  op  een  geheel  touw,  waardoor 
het  schip,  door  het  drijven  en  door  het  touw  steken i 
zoo  nabij  eene  blinde  klip  geraakte,  waarop  de  zee 
vreesselgk  brandde,  dat  dit  gevaar  slechts  anderhalve 
kabellengte  in  het  zuiden ,  regt  achter  het  schip  was , 
terwijl  het  eilandje  St.  Aröiiniaê  niet  meer  dan  drie 
kwart  kabellengte  in  het  Z.  W«  t.  W«  verwgderd  was. 

De  ankergrond  was  rotsachtig,  zoodat  het  te  vreezen 
was,  dat,  bij  aanhoudenden  storm,  de  touwen  veel 
te  Igden  zouden  hebben,  waardoor  het  schip  in  eene 
hoogst  gevaarlijke  positie  kon  geraken.  2k)o  lag  de 
brik,  rgdende  achter  de  ankers,  gedurende  36  uren, 
met  het  plegtanker,  gereed  om  te  xallen,  tot  dat  in  den 
achtermiddag  van  den  12^°,  de  wind  een  weinig  be- 
baarde. Tah  80N  maakte  onmiddellgk  van  deze  eenigzins 
gunstige  vlaag  gebruik,  om  zgn  schip  op  eene  betere 
ankerplaats  te  brengen,  dat  niet  dan  door  eene  stoute 
en  juiste  manoeuvre  ten  uitvoer  te  brengen  was. 

Alvorens  het  bakboords  anker  te  ligten ,  werden  de 
marszeflen  yan  één  rif,  ofichoM  er  wind  overvloedig 
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"was  voor  twee  reven,  op  stoolgareos  io  top  gezet,  en 
alle  voorzorgen  genomen,  om  het  schip  over  stuurboord 
te  doen  vallen,  want  als  het  over  bakboord  viel,  was 
het  onvermijdelijk  verloren  gegaan. 

Toen  alles  gereed  was,  werd  het  bakboords  anker 
geligU  Zoodra  het  voor  de  kluis  was,  en  de  kluiver 
over  stuurboord  begon  te  dragen,  liet  hy  het  stuur- 
boords  touw  slippen,  de  mars-  en  onderzeilen,  be- 
nevens het  brikzeil ,  te  gelijk  bijgezet ,  waardoor  Let 
schip  dadelijk  vaart  kreeg,  dat  volstrekt  vereischt 
werd,  daar  de  ruimte,  over  dezen  boeg  te  doorloopen, 
hoogstens  acht  kabellengten  beliep.  Niettegenstaande 
de  hooge  deining,  die  nu  door  het  vrjj  komen  van 
Diplo-puni  op  den  loefboeg  viel,  wendde  het  schip, 
door  de  kracht  van  zeilen  die  bijstonden ,  en  het  be- 
reikte op  deze  wijze  eene  veilige  ankerplaats ,  ongeveer 
5  kabellengten  boven  de  vorige  ligplaats,  in  de  nabyheid 
van  eene  Fransche  oorlogsbrik  en  eene  schooner.  Naau- 
welijks  lag  het  anker  in  den  grond ,  of  de  bevelhebbers 
dier  beide  vaartuigen,  kwamen  van  son,  met  het  200 
wel  gelukken  dier  zoo  hoogst  gevaarlijke,  en  zoo  stout 
en  flink  uitgevoerde  manoeuvre,  geluk  wenschen. 

Hij  kon  met  de  Gier,  die  eene  handige  zeeboot  was, 
alles  ten  uitvoer  brengen.  Zoo  laveerde  hij  verschei* 
dene  malen  de  haven  van  Mahon  binnen,  die  op  sommige 
plaatsen  slechts  twee  en  een  half  kabellengte  breed  is. 
Zelfs  ankerde  bij,  den  21»*®°  Augustus  1826,  gedurende 
eenen  stik  donkeren  nacht,  van  eene  reis  naar  Mar^ 
seille^  Malia  en  Napels  terugkomende,  in  die  haven. 
Alle  manoeuvres  werden  zoo  stil  volbragt,  dat  de 
schepen  er  niets  van  bespeurd  hadden;  zoodat  zij  niet 
weinig  verbaasd  waren ,  bij  het  aanbreken  van  den 
dag,  de  Gier  op  zijne  gewone  ankerplaats  te  zien  liggen. 
Intusschen  was  van  son  reeds  den  l*^^"  Januarij  van  dat 
jaar,  tot  den  rang  van  Kapitein-Luitenant  bevorderd*-. 
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Den  1''«°  October  1829  werd  de  brik  de  Gier  boitea 
dienst  gesteld. 

Den  20***"  November  18S0,  gedurende  de  Belgische 
onlusten ,  werd  hem  de  eervolle  betrekking  als  chef  van 
den  staf  9  bij  de  derde  linie  van  defensie  te  water ,  op- 
gedragen ,  en  hij  werd ,  na  den  afloop  van  den  roemrijken 
Tiendaagschen  Yeldtogt ,  versierd  met  het  Metalen  Krnis* 

Den  20*^''  Februari)  1831  werd  hij  bevelhebber  over 
de  korvet  Triton ,  bestemd  naar  de  Middellandêehe  Zee. 

Bij  het  aanvaarden  van  dezen  bodem ,  werden  bij  hem 
drie  Luitenants  van  de  2*  klasse  geplaatst,  allen  kurt 
te  voren  tot  dezen  rang  bevorderd.  De  tegenwoordige 
Kapitein-Luitenant  fabius  was  een  dezer  jonge  officieren. 
Zijn  diensttijd  op  de  Triton  heeft  hem  welligt  de  eerste 
aanleiding  gegeven ,  die  hem  tot  eenen  onzer  meest  ver- 
dienstelijke zee-officieren  heeft  doen  worden. 

De  tweede  was  J.  €.  Baron  van  hairsolti  tan  habbst; 
aan  wiens  welwillendheid  ik  eenige  bijzonderheden,  in 
deze  te  danken  heb. 

Deze  jonge  officieren  maakten,  na  eenig  tijdsiverloop , 
dikw^ls  onderling  de  opmerking,  dat  het  hen  trof, 
de  bevelhebber  zooveel  vertrouwen  in  hen  stelde  en 
meer  dienstzaken  aan  hen  overliet ,  als  de  eerste  officier 
wel  aangenaam  was.  Maar  daardoor  werd  de  ambitie 
in  eene  hooge  mate  opgewekt.  Zoo  was  het  toen  een 
teidzaam  verschijnsel ,  als  nu  op  de  Triton  werd  waar- 
genomen, dat  aan  jonge  officieren  een  zeewacht  werd 
toevertrouwd,  daar  zg  op  andere  schepen,  gewoonlijk 
als  tweede  op  eene  wacht  dienst  deden.  Yan  son  had 
daarbg  de  toet  om  die  jonge  officieren  op  eene  kiesche 
wijze  te  doen  gevoelen,  dat  hij  hen  de  onderscheiding 
waardig  achtte,  die  hij  aan  hen  bewees,  door  vele 
punten  van  dienst  aan  hen  over  te  laten,  alhoewel  hg 
op  alles  een  waakzaam  oog  gevestigd  hield. 
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Ouder  naderen  liad  hg  aan  ieder  officier  eea  der 
sloepen  toegekend ,  niet  de  vrijheid ,  die  Taartnigen  naar 
yerkiezing  in  te  rigten ,  nit  te  rusten  en  op  te  Inigen , 
soo  als  zij  het  voor  hel  doelmatigst  hielden,  in  ver<*> 
band  met  het  doel  der  bestemming ,  waartoe  het  vaar* 
tnig  geroepen  kon  worden.  Ook  dit  wekte  eene  loffelijke 
gverzucht  op,  om  alles  aan  te  wenden,  ten  einde  de 
goedkeuring  van  den  bevelhebber  te  mogen  wegdragen. 

Ook  op  dezen  bodem  was  yav  sok  geacht  en  bemind , 
zoo  door  de  officieren  als  door  de  bemanning,  en  ook 
hier  paarde  hij  gestrengheid  met  de  striktste  regtvaar* 
digheid.  Er  heerschte  orde  en  discipline,  waardoor 
het  eene  zeldzaamheid  was,  dat  eene  inbreak  op  de 
krggstncht  door  straffen  moest  hersteld  worden. 

In  1838  tot  Kapitein  ter  zee  bevorderd,  keerde  hg  in 
1885  van  zijne  reize  uit  de  Middêllandêehe  Zee  terug. 

Den  1*^*  Jung  1886  aanvaardde  hij  het  bevel  over 
het  fregat  Bellona,  en  deed  met  dien  bodem  een  kruis* 
togt  in  de  Noordzee^  onder  de  vlag  van  den  Schout* 
bg-Nacht  zibrvogbl. 

Dit  was  dan  ook  het  laatste  oorlogschip ,  dat  var  sok 
als  bevelhebber  voerde*  Zijne  hardnekkige  kwaal  ver- 
hief zich,  in  zee  zijnde,  tot  znik  eene  hoogte,  dat  hy 
zich  verpligt  gevoelde,  op  een  ander  vaartuig,  de 
naaste  haven  binnen  te  loopen.  Uij  verzocht,  uithoofde 
van  den  verzwakten  staat  zijner  gezondheid,  uit  de  dienst 
ontslagen  te  worden,  dat  hem,  bij  Koninklijk  Besluit 
van  den  13<^«"  November  1840,  met  den  titulairen  rang 
van  Schout-bij-Nacht ,  eervol  vergund  werd.  Nog  ia 
de  kracht  van  het  leven  zijnde,  gevoelde  hij  zich  tot 
dien  gewigtigen  stap  gedrongen,  doordien  de  meer  ver- 
melde kwaal,  door  het  aanwenden  van  allerlei  genees* 
middelen,  niet  te  overwinnen  was  en  zijn  gestel  meer 
en  meer  ondermijnde.      Hij  was  beducht,  dat,  wanneer 
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de  dienst  hem»  hetzy  naar  de  OoH  of  de  fFeii^  mogl 
roepen ,  hg  zgne  pligten  niet  meer  met  tgnen  gewoikea 
gver  ea  naaawgezellieid  sou  kunnen  vervullen. 

H$  vestigde  zich  met  zyn  huisgezin  ter  woon  binnen 
Arnhem^  alwaar  hg,  door  eene  aanzienlijke  erfenis 
begunstigd,  zgne  dagen,  zonder  zorg  omtrent  het  toe- 
komstig lot  van  allen,  die  hem  dierbaar  waren,  üi 
kalme  rust  zag  voortschrijden,  door  een  ieder,  die  het 
geluk  had  hem  te  kennen,  geacht  en  bemind. 

Door  de  gestadige  zorg  en  kunde  van  zijn*  geneesheer 
Med.  Doctor  bveets,  nam  zijne  oude  kwaal  van  lieverlede 
af,  dat  eenen  weldadigen  invloed  op  zijne  wijze  van 
zijn  uitoefende,  toen  in  het  laatste  jaar  van  zijn  leven, 
zijn  gestel  door  eene  aandoening  van  de  lever  en  ver- 
heffing van  de  maagkwaal,  hevig  geschokt  werd,  en 
zijne  krachten  langzamerhand  afnamen,  tot  dat  op  den 
24*^  November  1856  onverwachts  eene  bloedbraking 
hem  overviel,  waaronder  hg,  omringd  van  gade  en 
kroost,  tot  hunne  diepe  droefheid  bezweek. 

Hg  was  den  13^°  Junij  1827,  in  den  echten  staat 
getreden  met  magdalbra  bscolastica.raphaéla  valls  t 
OBFILA,  dochter  van  den  post-directeur  te  Mahon^  op 
het  eiland  Minorcay  broeder  van  den  Nederlandschen 
Consul  van  dien  naam,  daar  ter  stede.  Tien  kinderen 
sproten  uit  die  ecbtverbindtenis  voort,  waarvan  heden 
nog  in  leven  zijn  drie  zonen  en  eene  dochter. 

Levendig  en  opgeruimd  van  inborst  zijnde,  kon  vanson, 
wel  eens,  door  eenen  bovenmatigen  gver  overspannen, 
driftig  worden,  zonder  in  het  minst  haatdragend  te  zijn. 
Openhartig  en  opregt,  vast  beraden  en  loijaal  in  al  zijne 
handelingen,  was  bij  weldadig  en  hulpvaardig,  zonder 
uiterlijke  praal.  Deze  laatste  edele  karaktertrek  legt  mij 
het  zwijgen  op.  Zijne  naaste  bloedverwanten  eerbiedigen, 
door  zijne  grootmoedige  en  geheel  belanglooze  hulp  vaar- 
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digheid  oiet  te  verbreiden,  den  echl  chrislelgken  sia«  die 
liem  in  het  nitoefenen  dezer  dengd  bezielde.  Hg  was 
een  goed  en  teederhartig  echtgenoot  en  een  liefdergk 
vader,  een  goed  krggsmakker  en  een  hartelgk  Yriend. 

Is  zulk  een  edel  karakter  niet  waardig ,  der  Tergetel*- 
heid  ontrokt  te  worden ,  als  een  treffend  voorbeeld  ter 
navolging,  vooral  bij  het  wapen ,  waarvan  hij  een  sieraad 
is  geweest  I 
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IX. 

RAPPORT  EENER  REIS 

VAAE 

ENGELAND    en    FRANKRIJK, 

xoT  HIT  onmaax  tah 

BELAHGBUKE  DOK-  ER  AHDEBE  BOUWl 

DOOK 

JÊ.  JE.  Tromp  9 

Hoofd- Ingenieur    der    Marine, 

BK 

jr.  atrootman, 

Ingenieor    van    den    Waterstaat. 


HiriH 


jfan  Zijne  Exo,  den  Minister 
van  Marine ,  te  *s  Gravenhage,  jimeterdam ,  24  Deo.  1856. 

Na  de  ontvaDgst  vanU.E.  beschikkiDg  van  ISOclober 
j.  1.,  eerste  afdeeling,  N%  128  en  bijlage,  begaven  de 
daarbij  benoemde  ondergeteekenden  zich,  ook  wegens 
bet  reeds  zoo  ver  gevorderd  en  voor  het  oogmerk  min 
gunstig  geworden  saizoen ,  zoo  spoedig  doenlijk  op  reis 
tot  het  bezoeken  van  eenige  marine-havens  en  drooge 
dokken  in  Engeland  en  Frankrijk*  Tan  daar  onlangs 
teruggekeerd  hebben  zij  de  eer,  ingevolge  Art*  5  der 
Instructie  voor  die  reis  vastgesteld,  U.  E.  het  volgende 
verslag  hunner  opmerkingen  en  verkregene  inlichtingen  , 
met  de  daartoe  behoorende  belangrijke  bijlagen,  aan  te 
bieden. 


(1857)  N».  2,  2»  AFD. 
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De  toepassing  vau  het  stoomverroogen  als  middel  ran 
Yoortstuwiog  op  de  passagiers-  en  postschepen ,  noopte 
en  noodzaakte  allengs  tot  het  yergrooten  hunner  afme- 
tingen» TOornameljjk  wat  de  lengte  betreft.  De  goede 
resultaten  daarvan,  ook  op  zeilschepen,  verkregen  tot 
vermeerdering  van  snelheid  en  verzachting  van  bewe- 
gingen ,  heeft  op  dien  weg  steeds  doen  roortgaan ,  zoo  als 
men  ook  wel  moest  doen  door  de  plaatsing  van  meer 
krachtige  werktuigen ,  en  zoo  als  men  hm  doen  door  de 
meer  hechte  en  oordeelkundige  wijze  van  zamenstelling 
en  verbinding  der  schepen  van  lateren  tijd,  aan  welke 
het  veelvuldig  gebruik  van  ijzer  een  groot  deel  had ,  en 
die  het  volmaaktst  kon  worden  dkn ,  wanneer  men  de 
bodems  geheel  van  ijzer  kon  zamenstellen. 

Aan  zoodanige  schepen  kunnen  lengte-afmetingen  wor* 
den  gegeven  ,  welke  men  vroeger  als  onmogelgk  zoude 
beschouwd  hebben ,  en  die  velen  nog  ongeloofelijk  moe- 
ten voorkomen.  Zoo  klom  de  reeds  zoo  groote  lengte  der 
ijzeren  stoomschepen  in  Engeland  in  de  laatste  jaren  tot 
bijna  122  el  (400  Eng.  voet;  Uimalaya  en  Persia)  en 
het  monsterschip  The  Great  Ëastern,  bestemd  voor  de 
directe  vaart  op  jiuetralië ,  dat  te  Millwall  in  aanbouw 
is  en  door  ons  bezigtigd  werd,  heeft  eene  lengte  van 
207  el  (680  Eog.  vt.),  met  daaraan  geëvenredigde  wijdte 
en  holte. 

Voor  de  Militaire  marine  had  de  aanwending  van  de 
waterschroef,  als  voortstuwer,  en  de  daaruit  gevolgde 
algemeen  gewenschte  toepassing  van  stoomvermogen,  ook 
op  schepen  van  oorloge  een  soortgelijk  gevolg;  want  de 
berging  van  de  werktuigen  en  van  de  schroef  vorderde 
groote  ruimte ,  en  de  vaart  en  de  goede  werking  der 
laatste  vereischten  scherpe  uiteinden,  dat  alles  grooten* 
deels  moest  verkregen  worden  door  aanmeikelijke  ver- 
grooting der  leogte,  bij  eenige  betrekkelijk  geringe  ver- 
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meerdering  van  de  overige  afmetingen.  Ddarlatende  of 
die  verlenging  nog  zal  toenemen  en  hoe  ver  zg  zal  gaan, 
is  een  natuurlijk  gevolg  van  het  reeds  bestaande  geweest: 
dat  de  sluizen  en  dokken ,  geschikt  tot  het  doorlaten  en 
opnemen  van  die  schepen ,  allengs  minder  of  meerder 
bekrompen ,  of  wel  geheel  ongenoegzaam  zgn  geworden. 

De  vermeerderde  en  veranderde  behoeften  hebben  aan- 
leiding gegeven  tot  het  vergrooten  van  vele  dier  bouw- 
werken ,  en  alle  nieuwe  dokken  en  sluizen  buitenslands 
deeleu  daardoor  in  eenen  veel  ruimeren  aanleg,  wordende 
zoowel  daartoe ,.  als  om  het  geheel  der  inrigtingen  meer 
volkomen  te  maken  en  aan  het  doel  te  doen  beantwoor* 
den  ,  benevens  om  de  toegangen  tot  de  havens  en  tot  de 
etablissementen  te  verbeteren  en  ten  allen  tijde  genaak- 
baar te  doen  zijn ,  geene  kosten  ontzien.  Niet  alleen  de 
regeringen  ,  maar  ook  byzondere  instellingenen  personen , 
wedijveren  om  in  deze  met  de  behoeften  des  tijds  mede 
te  gaan  en  daarvan,  tot  bevordering  hunner  belangen, 
partij  te  trekken.  Eeoe  reeks  van  voorbeelden  zoude  men 
hiervan  kunnen  bijbrengen ,  doch  de  volgende ,  als  de 
merkwaardigste  onder  vele,  zullen  wel  voldoende  wezen 
voor  het  oogmerk  dat  wij  wenscheu  te  bevorderen,  en 
tot  eene  aansporing  voor  Nederland  kunnen  strekken 
om  meer  in  het  voelspoor  van  het  buitenland  Ie  treden. 
Mogt  men  daardoor  opgewekt  worden  om  niet  zoo  ver 
en  zoo  geheel  ten  achteren  te  blijven  bij  anderen ,  en  aan 
de  inrigtingen  voor  de  zeemagt  des  rijks  en  voor  den 
handel  ten  koste  te  leggen ,  wat  er  zoo  zeer  vereischt 
wordt  om  ze  in  zoodanigen  staat  te  brengen ,  dat  zij  de 
hulpmiddelen  opleveren  voor  de  andere  en  de  meerdere 
behoeften  van  het  nieuwe  tijdvak  dat,  met  de  schroef- 
schepen ,  voor  elke  militaire  en  handelsmarine  is  geopend ! 

Elders  toch  is  men  van  gevoelen,  zoo  wel  ten  opzigte 
van  de  groote  particuliere  als  van  de  rgks  inrigtingen , 
dat  men  geene  opofferingen  moet  schroomen  wanneer  het 
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de  daarstelling  geldt  van  iets  dat  noodzakelijk  \  of  dat 
goed  en  nuttig  is.  Niet  zelden  werpen  de  resultaten 
daarvan  voordeelen  af,  die  tot  meerdere  of  mindere  ver- 
goeding der  aangewende  kosten  kunnen  strekken. 

De  yereenigde  Staten  van  Noord- Amerika  ^  die  in 
1827  niet  een  enkel  droog  dok  voor  kunne  marine  beza- 
ten, hebben  sedert  dien  tijd,  voor  den  aanbouw  vdin  zeven 
vaste  en  drijvende  dokken  met  en  zonder  spoorbanen , 
besteed  ruim  17  millioen  gulden  (7  millioen  dollars). 

Engeland^  alwaar  in  1844  met  den  aanleg  van  de 
Keyham-dockê  werd  aangevangen ,  zal  aan  dit  scboone 
Etablissement,  wanneer  het  zal  voltooid  zijn,  eene  som 
van  30  millioen  gulden  (2^  millioen  pond  sterling)  ten 
koste  gelegd  hebben.  Daarbij  komen  dan  nog  de  hoogst 
aanzienlgke  sommen  welke  tot  verbetering  der  andere 
maritieme  inrigtingen  besteed  worden,  en  waartoe  in  de 
laatste  jaren  vooral  de  drooge  dokken  behoord  hebben, 
zoowel  in  het  rijk  zelve ,  als  voor  de  buitenlandsche  be- 
zittingen; zijnde  bijv.  te  Port-Jaoheon^  in  Australië ^ 
twee  dokken  met  ijzeren  schipdeuren  aangelegd.  Eene 
enkele  nieuwe  ijzeren  kap,  of  liever  scheepshuis  op  de 
werf  te  Chatham  heeft  eene  uitgave  van  ruim  200,000 
gulden  (17000  p.  st.)  gevorderd.  Aan  de  werf  te  Petn- 
broke  werd,  terwijl  de  werkzaamheden  om  het  bestaande 
en  ruim  90  el  (300  Eng.  vt.)  lange  dok  met  ruim  9  el 
(30  Eng.  vl.)  te  verlengen,  reeds  in  vollen  gang  waren, 
die  verlenging  nog  tot  18,29  el  (60  voel)  opgevoerd,  en 
werd  ook  dit  nog  onvoldoende  geacht.  Daar  men  echter 
het  landeinde  niet  verder  kon  brengen  uilhoofde  van  een 
bestaand  gebouw ,  maakte  men ,  om  zoo  veel  mogelijk 
nog  in  lengte  te  winnen  ,  in  stede  der  nog  zeer  bruikbare 
schipdeur  van  gewonen  vorm ,  eene  nieuwe  van  regthoe- 
kige  doorsnede  en  met  eene  regie  binnenzijde ,  om  met 
eenen  aanslag  tegen  de  sluisrauren  ie  kunnen  sluiten,  in 
plaats  van  in  eene  sponning  te  vallen. 
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Te  ParUmouth  legt  men  ruim  vier  ton  gouds  ten 
koste  aan  de  verbetering ,  door  uitbaggering,  van  de  toe^- 
gangen  naar  het  Etablissement  (van  welke  som  ongeveer 
een  vierde  in  dit  jaar  wordt  besteed)  ten  einde  die  eeue 
diepte  van  7,90  el  (26  voet)  onder  laag  water  te  geven , 
opdat  beladene  schepen  ook  dan  de  haven  zouden 
kunnen  binnenloopen. 

Een  ander  zeer  groot  en  hoogst  kostbaar  werk ,  aldaar 
onderhanden  ,  is  de  kolossale  inrigting  bij  Ha^lar  Ho9* 
piiaal ,  tot  het  ophalen  en  onder  kappen  in  conservatie 
brengen  der,  voor  den  laatsten  oorlog  met  zooveel 
spoed  en  met  zoo  groote  kosten  aangemaakte»  vloot  van 
kanonneerbooten ,  die  men  thans  overal  in  het  water 
en  op  de  slikken  verspreid  vindt ,  en  waaraan  men 
anders  al  zeer  spoedig  de  sporen  van  vernietiging  tou 
ontdekken. 

In  de  bassins  te  Southampion  ^  het  eigendom  van  par* 
ticulieren ,  heeft  men  achtervolgens  reeds  drie  drooge 
dokken  gemaakt »  waarbij  telkens  de  lengte  al  grooter  en 
grooter  is  genomen. 

Merkwaardig  zijn  ook  de  nieuwe  dokwerken  te  Sun^ 
derland^  Hartlepool  en  elders,  door  maatschappijen 
gebouwd,  tot  gerief  van  den  handel,  en  zelfs  een  bijzon- 
der persoon,  de  bekende  laird  van  Birkenhead^  heeft 
te  Liv&rpoolj  op  zijne  rekening,  vier  dokken  doen 
aanleggen,  die  nu  alle  geopend  zijn.  Het  tweede  daarvan 
heeft  ruimte  om  schepen  in  te  nemen  als  de  Himalaya; 
het  derde  en  vierde  zijn  nog  grooter,  en  hebben  128  en 
137  el  (420  en  450  Eng.  voet)  lengte,  met  evenredige 
wgdte  en  toegang. 

Te  Cherbaurg ,  alwaar  slechts  ëën  droog  dok  bestond, 
wordt  nu  een  geheel  nieuw  bassin  in  de  rotsen  uitgehou- 
wen ,  met  vier  drooge  dokken  aan  de  eene  zijde ,  en  met 
twee  van  veel  grootere  lengte  daartegen  over. 

Te  Toulon  zullen  de  drie  aldaar  reeds  bestaande  dok- 
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ken  nog  minstens  met  twee  van  grootere  lengte  vermeer- 
derd worden* 

Te  Havre  de  Gr  Ace  worden,  ten  behoeve  van  den 
handel ,  de  vestingwerken  aan  de  landzijde  geslecht ,  en 
een  kapitaal  van  niet  minder  dan  113  ton  gouds  (24mil- 
Hoen  francs)  aangewend  tot  nitbreiding  der  bassins  en 
tot  verbetering  der  havenwerken.  Eene  uitgaaf  van  onge- 
veer 9^  ton  gouds  (2  millioen  francs)  is  bestemd  om 
vódr  den  havenmond  eene  geul  te  baggeren  van  zoo- 
danige diepte ,  dal  de  diepstgaande  schepen  ook  bij  laag 
water  kunnen  binnenkomen.  Daartoe  zal  een  schroef- 
stoom-baggermolen  dienen  met  twee  groote  schroef- 
ponten ,  om  den  opgebragten  grond  verder  op  geschikte 
plaatsen,  buiten  het  vaarwater,  op  de  reede  te  storten. 

Tot  de  plannen  in  het  belang  van  den  handel  te 
Havre  behoort  ook  nog  de  aanleg  van  een  droog  dok 
van  groote  lengte ,  en  dit  is  aldaar  ook  volstrekt  nood- 
zakelgk ;  want  men  heeft  er  nu  niets  dan  het  bekende , 
naar  de  opgaven  van  den  Heer  dietz  alhier  gebouwde , 
drijvend  dok  van  gewone  lengte ,  geheel  ontoereikend 
om  lange  stoomschepen ,  zoo  als  de  Arago ,  de  Jacquard 
en  andere,  te  bevatten,  welke  dan  ook  van  tijd  tot  tijd 
naar  Southampton  moeten  oversteken  om  te  dokken. 
Dit  drijvend  dok  was  het  eenige  van  die  soort  dat  wij 
ergens  op  onze  reis  hebben  gezien. 

De  Stoomboot-Maatschappg  der  Oosten rijksche  Lloyd 
te  Triêit  heeft  niet  geschroomd,  tot  het  nazien  en 
herstellen  van  hare  schepen ,  een  groot  werk  te  doen 
maken,  dat  ruim  7  ton  gouds  (600,000  Weener  Flor.) 
heeft  gekost.  Het  bestaat  in  eene  sleepheHing  naar  het 
stelsel  van  morton  ,•  waarvan  het  vdórgedeelte  tot  droog 
dok  is  ingerigt. 
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Na  deze  mededeeliogeD,  als  iDleiding  van  het  verslag 
eener  reis  welke  dieoslbaar  moest  gemaakt  worden  aaa 
een  zoo  aanzienlijk  werk  ,  als  den  bouw  van  een  droog 
dok  van  groote  afmetingen  te  fFiUsmsoord  zijn  zal,  en 
waaraan  de  Nederiandsche  Marine  zoo  groote  behoefte 
heeft,  gaan  wij  over  om  de  bgzonderheden  te  doen  ken* 
Den  van  de  door  ons  achtervolgens  bezigtigde  dok-  en 
andere  werken  roet  toebehooren,  zoowel  op  die  plaatsen 
van  welke  het  bezoeken  was  voorgeschreven ,  als  elders 
in  de  nabijheid  van  onzen  reisweg»  waar  dit  zonder  veel 
tijdverlies  kon  geschieden  en  het  ons  nuttig  voorkwam* 

Wij  zullen  daarbij  in  staat  wezen ,  velerlei  belangrijke 
mededeelingen  ,  opgaven  en  bijlagen  te  voegen ,  welke 
wij  meestal  verschuldigd  zijn  aan  de  welwillendheid  van 
onderscheidene  personen ,  en  in  de  eerste  plaats  aan  de 
hoogst  geplaatste  autoriteiten  in  Engeland  en  Frankrijk 
in  het  vak ;  aan  de  chefs  der  Directie  van  de  hydrauli- 
sche werken  der  Marine »  bg  wien  wg  introductie  ea 
aanbeveling  verkr^en;  aan  den  Kolonel  grsbn  te  Londen^ 
en  aan  den  Inspecteur-Generaal  eubell  te  Parys.  De 
laatste ,  ingenomen  als  hij  was  met  ons  land ,  het  volk 
hoogachtende,  en  erkentelijk  voor  de  goede  ontvangst, 
aan  hem  en  andere  Fransche  Ingenieurs  alhier  te  beurt 
gevallen,  stelde  er  een  wezenlgk  genoegen  in,  ons  van 
dienst  en  behulpzaam  te  zijn;  en  gaarne  brengen  wij, 
inzonderheid  dien  waardigen  man ,  ook  hier  daarvoor  de 
hulde  onzer  erkentelijkheid. 
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SheemnB.  ^^  ^^^^  bestaande  dokken  en  hellingen  werden  yvjt 
eenigermate  verlengd  ten  dienste  der  langere  stoomr 
scbroefscbepen ,  doch  die  verrigting ,  welke  ten  doel  had 
de  lengte  roo  veel  mogelgk  op  ruim  91  el  (300  Eng.  vt«) 
te  brengen,  werd  zeer  beperkt  door  gemis  aan  roimte. 
Daarbg  kwam  ook  weinig  voor  dat  voor  ons  doel  be- 
langrijk was  op  te  merken  en  mede  te  deelen* 

Aan  de  verlenging  van  een  der  dokken  was  men  nog 
werkzaam.  Het  metselwerk  aan  het  landeinde  werd  weg- 
gebroken, de  steenachtige  grond  voor  zooveel  noodig 
weggeruimd,  en  daartegen  wederom  aangebragt  eene  be- 
kleeding van  breuksteen ,  in  den  dag  gedekt  met  eene 
bekleeding  van  graniet  van  Devonshire, 

De  uitbreiding  der  dokken  op  deze  werf  is  derhalve 
zoo  merkwaardig  niet  als  men  het  meende. 

Overigens  leverde  hunne  inrigting  niets  bijzonders  op. 
Zg  .waren  allen ,  even  als  de  bij  ons  bestaande ,  met 
banketten  voorzien,  zonder  dat  echter  eenige  gelgkvor- 
migheid  in  hunne  breedte  of  hoogte  was  op  te  merken» 

De  schipdeuren  zgn  meestal  nog  van  hout ;  zij  dagtee- 
kenen  van  de  uitbreiding  der  werf,  nu  een  dertigtal  jaren 
geleden ,  en  hebben  eenen  zonderlingen  en  ongewonen 
vorm.  Alle  hebben  slechts  ëëne  kiel  en  steven ;  als  reden 
daarvoor  gaf  men  op  dat  de  ervaring  het  voldoende  der 
sluiting  op  die  wijze  had  bewezen ,  zoodat  men  eene 
tweede  kiel,  althans  daarvoor,  niet  behoefde. 

Een  der  dokken  was  gesloten  met  gebogene  deuren, 
bestaande  uit  gegoten  ijzeren  harren  en  regels,  meteen 
houten  beschot  of  bekleeding. 

De  stoomwerktuigen  tot  het  in  beweging  brengen  der 
toestellen  in  de  werkplaatsen,  waren  van  die  tot  het 
ontledigen  der  dokken  afgescheiden,  gelijk  dit  ook  meestal 
op  de  andere  werven  alzoo  gevonden  wordt. 


Chatham*         Het  was  op  deze  werf  dat  de  werkzaamheden  tol  be- 
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Ifingrgke  ▼erruimiog  van  een  der  bestaande  dokken  /  in 
vollen  gang  waren,  en  dat  ons  gelegenheid  verschaft 
werd ,  zulks  in  alle  deekn  te  bezigtigen ,  terwgl  wg  / 
door  de  beleefdheid  van  kolonel  GRIBN  »  in  staat  gesteld 
L  N^  1.)  zijn,  hiernevens,  onder  bijlage  N*.  1,  het  dwars-profil  te 
kunnen  overleggen. 

Die  verruiming  bedraagt  in  lengte  48,76  el  (160  E.  vt.), 
in  wijdte  3,81  k  4,57  el  (12^  k  15  Eng.  vt.),  en  in  diepte 
3,05  el  (10  Eng.  vt.},  zoodat  het  nieuwe  dok  daardoor 
de  volgende  afmetingen  verkrijgt: 

lengte 109,73el  (800  Eng.  ?t.) , 

Wgdte  op  den  bodem d,l4  »  (  SO    >    •  ), 

»      Tan  boTcn 25,96  »(  85    »    »   2dai^), 

Diepte  onder  laag  water  met  fpringtgen.    2,13  »  (    7    »    »   ), 
Idem         hoog     »        »  »  7,77 » (  25    »    »   }• 

Het  geheele  dok,  met  uitzondering  van  een  gedeelte 
der  schipsluis ,  wordt  daartoe  weggebroken ;  men  ruimt 
het  roosterwerk  op  en  trekt  de  palen  uit,  eensdeels 
dewijl  zij  te  kort  zijn  (7,32  el  of  24  E.  vt.)  om ,  na  het 
dieper  indrijven ,  behoorlgk  tot  in  den  vasten  grond 
te  reiken ,  en  anderdeels  omdat  vele ;  als  niet  met 
ijzeren  schoenen  voorzien  zijnde,  omgekrulde  punten 
hebben  bekomen ,  waardoor  het  dieper  inslaan  belet  wordt. 

Men  zal  voorts  nieuwe,  meestal  vierkant  beslagene 
en  met  ijzeren  schoenen  gewapende,  palen  indrijven', 
waarvan  de  lengte  zal  afwisselen  van  8,53  tot  11,28  el 
(28  tot  37  Eng.  voet).  Déarop  wordt  een  roosterwerk 
gelegd  van  kespen  en  kloosterhouten ,  dik  30^  duim 
(ëén  Eng.  voet)  in  het  vierkant,  met  voorloeven  over 
elkander  gewerkt. 

De  tusschenruimten  worden  opgevuld,  en  de  kespen 
voorts  ter  dikte  van  0,38  el  (1|  Eng.  voet)  bedekt  met 
een  laag  beton ,  die  evenver  beneden  den  onderkant 
der  kespen  reikt,  en  welke  laag  alzoo  1,14  el  (3  Eng.  vt. 
9  duim)  dik  is. 
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Op  die  laag  komt  gemiddeld  0,44  el  (1  voet  5^  duim) 
dikte  metselwerk  in  Pouzzolane  of  Portland  cement , 
en  dit  wordt  eindelijk  gedekt  door  eene  bekleeding  van 
2>«voii/Af re-graniet ,  gemiddeld  dik  0,96  el  (3  vt.  2  duim.) 

De  bovenkant  dezer  bekleeding  van  den  bodem, 
waarvan  de  blokken  behakt  zijn  in  den  vorm  van  een 
omgekeerd  streksch  gewelf,  heeft  eenige  tonrondte, 
opdat  het  water  zou  wegvloeien  naar  de  zgden  in 
goten  9  welke  in  den  bodem  langs  den  voet  der  muren 
zijn  gehakt. 

Niettegenstaande  de  vrij  dikke  laag  grindzand  waarop 
het  dok  staat,  achtte  men  de  palen  met  het  rooster- 
werk  onontbeerlgk  om  ongelijkmatige  zakking  voor 
te  komen.    Tan  oppersing  scheen  geen  sprake  te  zijn. 

De  inrigtiog  der  dokken  gaf  geen  aanleiding  tot 
bijzondere  opmerkingen.  Alle  zyn  voorzien  van  ban- 
ketten van  gelijke  of  verschillende  breedte  en  hoogte , 
en  van  hellingen  tot  het  nederlaten  en  ophalen  van  hout 
{timber  ilides)^  terwijl  de  schipdeuren  alle  ook  slechts 
éëne  kiel  hebben.  Hun  vorm  is  die  van  een  trapezium, 
doch  de  houten  schipdeuren,  waarvan  nog  enkele  be- 
stonden, waren  van  eene  gebogene  kiel  voorzien. 

Al  de  scheepshellingen  waren  gemetseld  en  overdekt; 
die  overdekking  was  soms  zoodanig  ingerigt  dat  men 
daardoor  eene  geheel  geslotene  loods  van  ijzer  en  glas 
verkreeg,  veelal  met  gegolfd  verzinkt  ijzer  [corrugated 
galvanued  iron)  bekleed,  en  ruim  van  lichtramen 
voorzien. 

De  nieuwste,  door  grissbll  te  Londen  gemaakte  en 
geleverde,  geheel  geslolene,  kap  was  een  schoon  ge- 
bouw van  gegoten  en  geslagen  ijzer.  De  middel-opening 
had  24,38  el  (80  Eng.  voet)  spanning,  en  de  vleu- 
gels 10,67  el  (35  Eng.  voet).  De  kosten  hadden  ruim 
/  200,000  (17000  p.  st.)  bedragen.  Tegen  de  opgaande 
gegoten    ijzeren   stijlen    zijn   waterpas   liggende   spoor- 
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regels  bevestigd,  waarop  wagens  loopen,  zoowel  in 
de  vleugels  als  in  het  middengedeelte.  Deze  wagens 
worden  gekoppeld  door  twee  horizontale  dwars  liggende 
balken  van  voldoende  sterkte,  die  spoorregels  dragen, 
waarover  zich  twee  windassen  of  lieren  bewegen.  Door 
middel  van  deze  toestellen,  iraveiling  cranes  ge- 
naamd, en  bekend  wegens  hun  gebruik  in  de  stoom- 
fabrieken,  doch  hier  voor  hel  eerst  voor  zoodanig  doel 
op  scheepskappen  toegepast,  kon  men  dus  alle  bouw- 
stoffen, onder  de  kap  liggende,  bg  en  in  het  schip 
ter  plaatse  brengen. 

Dit  geeft  stellig  veel  gemak  en  spaart  banden-arbeid; 
doch  het  is  alleen  van  toepassing  wanneer  men  be- 
vorens eene  genoegzaam  sterke  kap  heeft,  terwijl  het 
niet  kan  dienen  om  bouwstoffen  en  voorwerpen  van 
elders  naar  hel  schip  te  vervoeren.  Men  stemde  dan 
ook  toe  dat  de  voor  het  nieuwe  dok  te  fFilUnu^ 
oord  voorgenomene  toepassing  van  losse  beweegbare 
kranen,  op  sporen  loopende  (en  waarvan  het  gebmik 
zich,  zoo  ver  men  goedvindt,  kan  uitstrekken),  voor 
vele  oogmerken  zeer  nuttig  en  doelmatig  zou  wezen. 

tih.  In  dit  Etablissement  was  men  niet  bezig  met  het 
maken  van  nieuwe,  noch  aan  het  verlengen  van  be- 
staande dokken,  waartoe  ook  bezwaarlijk  ruimte  zoa 
kunnen  gevonden  worden.  De  inrigting  der  dokken 
leverde  geene  bijzonderheden  op  ter  beschouwing  of 
ter  mededeeling. 

Behalve  velerlei  gewone  kranen  aldaar  en  in  het 
arsenaal  der  Artillerie ,  vonden  wij  in  het  laatstgenoemd 
Etablissement  —  dat  mede  aanmerkelgke  vergrooting  en 
bij  bouwing  ondergaat  i  en  dat  door  de  morsigheid  van 
wegen  en  toegangen  zeer  ongunstig  afstak  bij  de  doel- 
treffende en  nette  inrigting  der  andere  Maritime  Etablis- 
sementen —  eene  inrigting,  waardoor  waterdruk  wordt 
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aangewend  tot  het  bewegen  van  kranen.  Zg  waren  ge^ 
iabriceerd  en  gesteld  door  de  firma  arüstaoh»  wwt 
Nêw  CoêtU. 

De  beweging  Yan  de  kranen  met  de  last,  zoo  Terti- 
caal  als  horizontaal,  kon,  alleen  door  het  werken 
twee  krnkken  door  slechts  ëén  man  (des 
Teel  sneller  dan  gewoonlijk)  geschieden.  Doch  het 
kwam  ons  voor,  dat  de  kosten  Tan  den  daartoe,  toot 
elke  kraan,  gevorderden  werktuigelijken  toestel,  ge- 
Toegd  bij  de  noodzakelijkheid  om  steeds  een  hooger 
geplaatst  bassin  met  water  gevuld  te  onderhouden ,  (het* 
geen  evenwel,  behalve  voor  een  meerder  aantal  kranen, 
ook  tevens  tot  het  blusschen  van  brand  kon  dienen) 
niet  kunnen  opwegen  tegen  de  meerdere  arbeidsloonen , 
welke  men  anders  tijdelijk  tot  het  bewegen  van  gewone 
kranen  moet  aanwenden» 

Fbfmouth.  In  dit  oudste  gedeelte  der  schoone  etablissementen 
(Dewn^port)  y oor  de  Engelsche  zeemagt  aan  de  Hamoazej  warea 
geene  werkzaamheden  onder  handen  tot  uitbreiding  of 
vergrooting  der  bestaande  dokken,  waartoe  dan  ook, 
door  den  aanleg  van  het  andere  gedeelte  {fCeykatn)  ^ 
vooreerst  minder  noodzakelijkheid  bestond ,  en  dat  vvegens 
de  beperkte  ruimte  nog  al  met  moeijelijkheden  zon 
gepaard  gaan. 

Zeer  belangrijke  werkzaamheden  werden  echter  Terrigt 
aan  Terschillende  gebouwen ,  onder  anderen  aan  die 
Toor  de  smederij  en  stoomzagerij ,  welke  geheel  oieuw 
en  op  grootsche  schaal  werden  ingerigt.  De  eerste 
wordt  geheel  Tan  ijzer  en  op  dezelfde  wijze  gebonwd 
als  de  groote  smederij  te  Porismouth^  door  fox,  Hia» 
DERSON  &  c"*.  gemaakt ,  waarbij  het  beginsel  is  aange- 
nomen, om  den  rook  Tan  al  de  vuren,  die  langs  de 
zgden  geplaatst  zijn,  te  leiden  in  gemeenschappelijke 
horizontale  kanalen  van  geslagen  ijzer,  waaruit  zg  door 
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?ier  f  als  torens  op  de  hoeken  geplaatste ,  gemetselde 
schoorsteenen ,  wordt  weggeroerd.  Toor  de  zware 
ankervnren  in  het  midden  der  werkplaats  was  nog  een 
zoodanige  schoorsteen,  of  vijfde  toren,  in  het  midden 
van  het  gebouw  opgetrokken. 

Onder  de  vele  bezienswaardige  zaken  op  deze  zeer 
nette  werf  trok  bgzonder  onze  aandacht  een  paar 
fraage  deuren  van  plaatgzer  tot  sluiting  van  een  der 
drooge  dokken,  waarvan  de  ingang  19,81  el(65fiog.v^) 
wijdte  heeft.  Deze  deuren ,  van  regthoekigen  of  kokeV- 
vorm,  waren  geschikt  om  8,58  el  (28  Eng.  voet)  water 
te  keeren ,  en  wij  mogten ,  met  6,10  el  (20  Eng»  voet) 
waterhoogte  daarvóór,  hunne  volkomen  goede  sluiting 
bewonderen.  Zij  werden  geleverd  door  de  firma  marb 
jkND  coHP.  te  Londen  (thans  gefailleerd),  voor  eene 
som  van  ƒ48,372. 

Uoezeer  het  ook  uit  dit  voorbeeld  blijkt  dat  deze 
wijze  van  sluiting  zeer  goed  kan  voldoen,  en  de 
deuren  op  zich  zelve,  in  eenige  gevallen,  minder  kost- 
baar kunnen  zijn  dan  eene  schipdeur ,  achten  wg  echter 
deze  altgd  verkieslijk ,  wanneer  het  niet  ontbreekt  aan 
ruimte,  om  de  schipdeur  zoo  veel  te  verplaatsen  en 
te  verwijderen,  als  noodig  is  om  toegang  naar  en 
uit  het  dok  te  verleenen.  Bij  het  gebruik  eener  schip- 
deur  kan  men  bovendien  aan  de  sluisbodems  meer  of 
minder  den  vorm  van  een  omgekeerd  gewelf  geven, 
en  daardoor  grootere  sterkte  verkrijgen ,  terwijl  de  be- 
weging der  sluisdeuren  een  vlakken  vloer  over  de  ge» 
heele  breedte  van  hunne  kassen  vereischt.  De  vorks- 
gewijze  stand  der  sluisdeuren  stelt  nu  wel  eenige 
meerdere  lengte  voor  de  stapeling  beschikbaar,  maar 
daar  tegenover  staat  dal  de  deurkassen  eene  grootere 
lengte  voor  den  ingang  van  het  dok,  dat  is  meerdere 
kosten  van  aanleg,  vorderen. 

De  overige  dokken  zijn  roet  houten  deuren  afgesloten , 
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welke  4,57  el  en  5,18  el  (15  en  17  Eng.  vt.)  water 
keerden,  doch  bg  de  eventuele  verlenging  en  verdie- 
ping der  dokken ,  die  nu  slechts  85,34  el  (280  Eng.  Tt.) 
lengte  aanbieden,  en  waarvan  sommige  nog  houten 
vloeren  hebben ,  zal  men ,  ook  met  het  oogmerk  om 
in  lengte  voor  het  dok  te  winnen,  de  bonten  deuren 
door  ijzeren  schipdeuren  vervangen. 

ffnouth.        Dit    noordelijk  gedeelte  der  Marine-werven    te    P/jr- 
jfham.)     mouth  dat  zich  uitstrekt  langs  de  oostelijke  boorden  der 
Uamoaze  onmiddellijk  beneden  Morriitownt   staat    tot 
hiertoe  op  zich  zelf,  is  nu  reeds  eene  hoogst  belangrijke 
inrigting,    en  zal,  eenmaal  voleindigd,  een  prachtig  en 
grootsch  geheel  opleveren.  Men  rekent  dat  dit  Etablisse- 
ment,  waarvan  de  aanleg  van  1844  dagteekent,  eerst  io 
1863  zal  kunnen  voltooid  zijn ,  en  alsdan  eene  nitgave 
van  omtrent  30  millioen  gulden  gevorderd  zal  hebben. 
Het   heeft,  op   eene   totale  oppervlakte  van  ruim  29 
bunder  (72   acres),   twee  bassins  of  natte  dokken,  me- 
tende  ongeveer  2^  bunder  (6  acres),  met  afzonderlijke, 
ruim  24  el  (80  Eng.  vt.)  wijde ,  ingangen  naar  de  Ha* 
moaze^   en    eene    even   wijde    onderlinge   gemeenschap. 
Toorts    drie   drooge   dokken   in   het   zuidelijke   bassin , 
waarvan    de    toegang    of  doorvaart   ook   als    droog  dok 
(alzoo    het    vierde    op    deze   werf)   kan  gebezigd    wor- 
den ,  en   dat  bijzonder  bestemd  is   om ,  met  onderschei- 
dene standen  van  het  buiten  water,  dadelijk  te  kunnen 
dokken. 

Niets  wordt  ontzien  om  dit  Etablissement  aan  alle 
eischen  en  behoeften  van  den  tegenwoordigen  tijd  te 
doen  beantwoorden,  daar  de  aanleg  en  de  grootsche 
inrigting  grootendeels  door  de  uitbreiding  der  toepas- 
sing van  het  stoonivermogen  op  oorlogschepen  gevorderd 
werd.  Ilooidzakelijk  om  die  reden  zal  het  dan  ook 
dienstbaar    zijn   aan   de  inrigting  der  stoomschepen   en 


107 

hunne  werktuigen,  en  niet  zoo  zeer  ak  werf  van 
aanbouw  t  of  om  reparatiën  aan  schepen  te  verrigten. 

Smederijen ,  gebouwen  en  werkplaatsen ,  welke  men 
reeds  groot  kan  noemen  en  die  nog  slechts  weinige 
jaren  bestaan  ^  moeten  plaats  maken  voor  meer  groot* 
sche  en  uitgebreide  inrigtingen  ,  en  een  ruim  1200  el 
(f  Eng.  mijl)  lange,  met  gaz  verlichte,  tunnel  wordt 
alleen  gemaakt  om  tusschen  de  beide  werven ,  Keyham 
en  Deoonpori  y  ten  allen  tijde  eeoe  vrije  en  onbelem- 
merde gemeenschap  te  verkrijgen. 

Het  is  natuurlijk ,  dat  de  reeds  bestaande  drooge 
dokken  eenigzins  in  dien  ruimen  aanleg  gedeeld  hebben. 
Zij  zijn  van  93,57  el  tot  105,15  el  (307  tot345£ng.  vt.) 
lang,  bij  eene  wijdte  van  28,04  el  tot  30,18  el  (92  tot 
99  Eng.  vt.),  doch  men  beschouwt  die  lengte  nog  als 
onvoldoende.  Althans  het  voornemen  bestaat  om  be« 
noorden  de  tegenwoordige  bassins  een  dubbel  droog 
dok  te  maken ,  waaraan  men  183  k  213  el  (600  k  700 
Eng.  vt.)  lengte  zal  geven,  waartoe,  en  tot  den  ver- 
deren aanleg  der  werf  en  bassins,  verscheidene,  overigens 
nog  zeer  bruikbare,  gebouwen  afgebroken  en  wegge* 
ruimd  zullen  worden. 

Om  een  vlak  terrein  van  genoegzame  uitgebreidheid 
tot  den  aanleg  der  werf  te  verkrijgen  is  men  ge* 
noodzaakt  geweest,  veel  rotsen  te  doen  springen  en  op 
te  ruimen.  Ook  de  dokken  werden  in  de  rotsen  uit- 
gehouwen, en  met  metselwerk  en  graniet  bekleed.  Zij 
hebben  voorts  de  gebruikelijke  inrigting  met  verschil* 
lende  banketten ,  voor  welke  echter  geen  vaste  regel 
van  verdeeling  en  afmetingen  scheen  aangenomen  te 
zijn.  Alle  waren  voorts  voorzien  van  hellingen  tot 
het  bijbrengen  der  materialen.  Sommige  van  deze  waren 
hol  als  goten ,  andere  vlak ,  en  meestal  ongeveer  één  el 
breed. 

Tot  het  ledig  pompen  der  dokken  werkte  eene  zeer 
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nette  beknopte  machiDe  van  20  p.kr.  van  pbhh,  met 
drie  oscillerende  cylinders  op  een  stel  van  ses  pompeo, 
geplaatst  in  een  put  "waarop  de  ontlastings-riolen  der 
dokken  uitkomen. 

Over  het  geheel  troffen  wij ,  ter  bezigtiging  der  dok* 
ken  op  verschillende  plaatsen»  een  gelukkig  oogenblikv 
omdat  onderscheidene  hunner  droog  waren,  hetzg  dat 
daarin  schepen  stonden,  hetzij  dat  men  zich  onledig 
hield  met  het  schoonmaken.  Dit  laatste  was  het  geval 
met  de  invaart  van  het  bassin  te  Keyham^  v^elke  het 
vierde  drooge  dok  uitmaakt,  lang  79,25 el  (260 Eng.  vt.), 
diep  13,11  el  (43  Eng.  vt.)  en  wijd  24,38  el  (80  Eng.  vt.). 

Daartoe  behoort  voorts  de  groote  schipdeur  van  geheel 
nieuwe  inrigting  en  werking  (tliding  caiisoon) ,  die  be- 
schreven is  in  de  Uittreksels  van  vreemde  Tgdschriflteii 
ten  dienste  der  leden  van  het  Koninklijk  Instituut  van 
Ingenieurs,  1854 — 1855,  bladz.  57  en  89,  overgeDomea 
uit  the  Civil  Engineer  and  Jlrchiteeti  Journal  van 
1854,  pag.  237  en  259. 

Deze  cauioouy  ontworpen  door  w.  scahp  van  de 
admiraliteit,  en  door  w.  fairrairn  te  Manchesier  geheel 
van  getrokken  en  geslagen  Ijzer  gemaakt ,  heeft  gekost 
omtrent  ƒ  120,000  (10,000  p.  st).  Zij  heeft  een  rcgt- 
hoekigen  vorm,  en  eene  lengte  van  25, 14 el  (82}  Eng.vt ) 
aan  het  bo vengedeelte ,  bij  23,93  el  (78^  v.)  op  den 
bodem.  Zij  is  voorts  4,11  el  (13^  Eng.  vt.)  wgd,  en 
13,11  el  (42  Eng.  vt.)  hoog,  en  voorzien  van  twee  kie- 
len en  stevens ,  welke  door  deze  bijzondere  inrigting 
gevorderd  worden.  Het  totaal  gewigt  is  ongeveer  295 
Ned.  ton  (290  Eng.  ton).  De  bestendige  ijzeren  hal- 
last  bedraagt  33^  Ned.  ton  (33  Eng.  ton) ;  bovendien 
heeft  zij  inwendige  ruimte  tot  waterberging  voor  ruim 
328  Ned.  ton  (323  Eng.  ton).  Het  water  rijst  en  valt 
in  de  deur  met  het  getij,  zoodat  zij  ten  allen  tijde  even- 
redig behoorlijk  bezwaard  is. 
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De  hoogte  van  het  water  op  den  drempel  is  met 
springtijen  11,58  ei  k  11,89  el  (38  k  39  Eng.  vt.),  en 
alsdan  heeft  de  Caiaoon^  volgens  gedane  opgave » 
eene  drukking  te  wederstaan  van  17272  Ned.  ton 
(17000  Eng.  ton),  welke  echter  door  de  deining  der  gol* 
ven  bij  harden  wind ,  onberekenbaar  kan  toenemen.  Wij 
zagen  8,84  el  (29  Eng.  vt.)  water  voor  deze  deur  staan, 
en  de  goede  digte  sluiting  liet,  toen  het  water  geheel 
uit  het  dok  was  gepompt,  niets  te  wenschen  over. 

Evenmin  was  dit  het  geval  aan  het  andere  einde 
van  dit  doorvaart-dok,  alwaar  eene  ijzeren  schipdeur 
van  gewone  inrigting  is  gesteld,  die,  bij  bet  openen 
van  het  dok  in  eene  kas  ter  zijde,  wordt  geborgen, 
om  geene  ruimte  weg  te  nemen  wanneer  het  drooge 
dok  n**.  4  niet  als  zoodanig,  maar  als  doorvaart 
moet  dieneut 

Het  laag  water  komt  met  springtij  op  5,49  el  (18  Eng.  vt.) 
boven  den  drempel  der  sluis  van  de  glijdende  caisioon^ 
en  het  verschil  tusschen  hoog-  en  laagwater  is  met  die 
tijen  6,10  k  6,40  el  (20  k  21  Eng.  vt.). 

Het  doel  van  dit  dok  en  deze  bijzondere  caiaoon 
is  om  ,  met  onderscheidene  standen  van  het  getij ,  een 
schip  in  het  zuidelijke  bassin  ten  spoedigste  te  kunnen 
brengen,  of  in  de  doorvaart,  zonder  eenig  tijdverlies, 
te  kunnen  dokkeu,  en  dit  doel  was,  bij  zoodanig  be- 
langrijk verschil  tusschen  hoog-  en  laagwater  en  de 
gevorderde  diepte ,  niet  wel  met  de  gewone  middelen 
van  sluiting  te  bereiken.  s 

De  tijd  benoodigd  tot  het  wegnemen  en  weder  plaat- 
sen der  caiêêoon^  tot  het  doorlaten  of  dokken  van 
een  linieschip  met  eiken  stand  van  het  getij ,  is  18 
minuten ,  en  wel  10  minuten  voor  het  wegnemen  en 
8  minuten  voor  het  weder  plaatsen  der  schipdeur.  Na 
zooveel  te  zijn  geligt  dat  zij  vrij  van  de  sponning 
komt,   wordt   zij    terug  getrokken  in   eene  kas»    rcgt-> 
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hoekig  op  de  as  van  het  dok,  als  wanneer  de  opeomg 
seer  spoedig  vrg  is. 

Het  schijnt  ons  echter  toe  dat,  met  betrekking  tot 
den  tgd  welken  een  schip  veelal  in  het  dok  doorbrengt, 
zulk  een  spoed  minder  noodig  is ;  althans  wanneer 
men  in  aanmerking  neemt  de  groote  kosten,  gevor- 
derd zoo  voor  de  deur  zelve,  als  voor  de  kas  waarin 
zg  moet  geborgen  worden  en  voor  de  noodige  toe- 
stellen en  middelen  tot  beweging.  Daarbij  komen  dan 
nog  de  meerdere  kosten  van  het  dok  zelve,  welke 
aanzienlijk  minder  hadden  kunnen  zijn,  indien  de  bodem 
zooveel  hooger  ware  gelegen  als  zou  hebben  kunnen 
geschieden,  wanneer  men  niet,  ook  met  veel  lagere 
standen  dan  van  hoogwater,  had  willen  doorvaren  of 
dokken  (1). 

De  andere  schipdeuren,  vijf  in  getal,  die  alle  van 
ijzer  zijn,  ëëne  kiel  hebben,  en  in  lengte  doorsnede 
veelal  den  trapezium-vorm,  overigens  den  scheepsvorm, 
bezitten,  sluiten  openingen  van  24,38  el  (80  Eng.  vt.) 
wijdte  af.  Zij  zijn  alle  door  grissell  te  Londen  ge» 
maakt,  en  van  de  grootste  wordt  hierbij,  als  bijlage 
(Bgl.  N*.  2.)  JJ**.  2 ,  eene  teekening  overgelegd.  Uare  afmetingen 
zijn  de  volgende: 

Leo^te  Tan  boten,  tan  steTon  lot  steten 24,38  el  (80  Eng.  vt^) 

Idem                      onder  Tan  de  kiel. ..  .18,49    »  (68  »  8d.) 

Grootste  breedte 7,11    »  (23  »    4  ») 

Breedte  op  het  dek  of  op  de  brng 4,87   »  (16  »          ) 

Hoogte    Tan    den   onderkant   der    kiel    tot   liet 

dek  of  tot  de  brug 10,82   »  (35  b  B  •) 

(I)  In  eene  mededeeling  oTer  de  Sliding-caiaaoon  te  Keykam  ^ 
gedaan  in  the  United  Service  /nstitution  door  sahvil  cligo,  Trorden  , 
ook  in  bet  algemeen  oTer  drooge  dokken  en  hun  doel,  belangrijke 
opmerkingen  gemaakt,  en  de  oude  manier  Tan  het  kielen  teregl 
genoemd:  » een  barbaarsch  stelsel,"  over  welks  vernietiging,  door 
de  invoering  van  drooge  dokken  ,  iedereen ,  tot  het  zeeweten  be- 
hoerende ,  xich  buitengemeen  moet  verheugd  hebben.  Hogt  dat  »  bar- 
baarsch stelsel**  ook  hier  spoedig  Toor  immer  ophouden  en  ons 
alleen  uit  do  geschiedenis  bekend  blijven ,  als  iets  tot  de  terlcdcoe 
tgden  behoord  hebbende  f 
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De  ijzeren  kiel  heeft  aan  elke  zijde  eene  bekleeding 
van  hout ,  dik  0,20  el  (8  Eng.  dm.),  om  de  deur  water* 
digt  tegen  de  graniet-bekleeding  der  groef  in  de  muren 
te  doen  sluiten.  De  overblgvende  ruimte  in  die  groef 
tegen  de  kiel  en  stevens  is  26  streep  {l\  Eng.  dm.), 
gevende  de  teekening  de  wijze  aan  van  de  bevestiging 
der  houten  bekleeding  tegen  de  ijzeren  kiel  en  stevens* 

Inwendig  is  de  ruimte  dezer  schipdeuren,  even  als 
die  der  schuivende,  in  twee  deelen  verdeeld.  In  de 
onderste  bevindt  zich  de  ^zeren  ballast,  welke  van 
305  tot  427  Ned.  ton  (300  tot  420  Eng.  ton)  bedraagt , 
dienende  om  de  deur ,  zonder  belasting  van  water ,  den 
noodigen  diepgang  en  de  gevorderde  stijfheid  te  doen 
behouden.  Daarboven  is  de  ruimte  voor  waterbelasting. 
Die  waterkast  heeft  twee  afsluitbare  openingen ,  waarvan 
eene  in  het  dok  uitkomt.  Laat  men  door  deze  opening 
eenig  water  uit  de  schipdeur  afloopen,  dan  rijst  zij  zoo- 
veel als  men  wenscht,  geraakt  vrij  van  de  sponning, 
en  wordt  daarna  met  weinige  manschappen  in  korlen  tijd 
verplaatst  naar  de  beschikbare  ruimte  in  of  buiten  de 
bassins,  of  vóór  de  deur  van  het  doorvaart-dok  n».  4 
in  de  kas ,  welke  ter  zijde  gespaard  is  in  het  muurwerk 
van  het  bassin* 

Om  de  deur,  nadat  zij  weder  boven  de  sponning  is 
geplaatst,  te  doen  dalen,  behoeft  men  slechts  het 
buitenwater  door  de  kleppen  in  te  laten ,  of  in  de 
waterkast  eene  lederen  slang  te  leiden,  welke  met  een 
hooger  geplaatsten  vergaderbak  of  reservoir  in  gemeen- 
schap staat.  Daardoor  vult  men  de  kast  zoover  als 
noodig  is  om   de   deur  in  de  sponning  te  doen  zakken. 

Geen  der  dokken  was  door  eene  kap  overdekt ; 
evenmin  maakte  men  daar  gebruik  van  vervoerbare 
kranen,  welke  wij  alleen  in  de  werkplaatsen  der  ma- 
chines opmerkten.  Deze  kranen,  geheel  van  ijzer  en  op 
3  wielen,    verschaften  veel  gemak  tot  het  verplaatsen 
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van  machine-deelen.  De  last  mogt  niet  meer  dan 
omtrent  700  Ned.  pond  bedragen ,  en  werd  door  eene 
tot  de  kranen  behoorende  lier   geheschen  en  gestreken. 

Taste  ronddraaijende  en  zeer  groole  kranen,  van 
verschillende  constrnctie  en  fabrikanten ,  waren  in 
menigte  voorhanden  en  overal  op  en  langs  de  kaagen 
verspreid.  Tot  deze  behoorden  ook  verscheidene  voor 
lasten  van  rnim  12  Ned.  ton  (12  Eug.  ton)  naar  het 
stelsel  van  fairbairn  (het  eerst  bekend  gemaakt  op  de 
algemeene  Tentoonstelling  in  1851) ;  van  plaatijzer  za* 
mengesteld  [tuhuïar  cranei)  en  kwart-cirkelvormig. 
Van  zoodanige  constructie  was  er  eene  van  buitenge- 
wone grootte  en  sterkte ,  zijnde  geleverd  voor  lasten 
van  41  Med.  ton  (40  Eng.  ton),  en  met  61  Ned.  ton 
(60  Eng.  ton)  beproefd. 

Onder  de  kranen  in  Engeland  ^  welke  wegens  een- 
voudige inrigting  en  ligtheid  ook  nog  onze  opmerking 
verdienden,  behooren  die  te  Blackwall^  geplaatst  en 
gemaakt  door  WM.  JOTCB  and  comp.  ,  Grêenwich  Iranworks. 

Portèmouth.  Tan  het  aantal  drooge  dokken  dat  aan  deze  werf 
gevonden  wordt,  had  niet  één  de  voldoende  lengte* 
afmetingen  om  zeer  lange  schepen  op  te  nemen.  Zoo 
moest  bijv.  de  als  transportschip  van  de  General 
Screto  Company  aangekochte  stoomboot  Himalaya  naar 
Southampton  verzeilen  om  te  dokken.  Het  was  eerst 
na  de  voltooijing  van  het  nieuw  gemaakte  dok  u°.  7 
{South  Inlet),  dat  op  den  12'^''"  Junij  des  vorigen  jaar» 
het  nieuwe  jagt  der  Koningin,  na  maanden  daarop 
gewacht  te  hebben ,  heeft  kunnen  gedokt  worden. 

Sedert  dit  dok,  dat  een  prachtig  werk  is  (hetwelk 
ƒ  1,440,000  heeft  gekost  en  10  jaar  in  constructie 
was)  en  dat  een  gedeelte  uitmaakt  der  uitbreiding  van 
de  stoombassins-werken  die  gedurende  de  laatste  10  jaar 
door  den  Heer  eduard  smith   als  aannemer  (contractor) 
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Die  nadeelen  kwamen  met  onze  zwakke  bemanningen 
nog  duidelijker  te  voorschijn,  zoo  als: 

V.  Het  moeijelijk  baksen,  vergezeld  met  hevige 
stooten. 

2^  Het  niet  vierkant  te  boord  loopen ,  vooral  bij  een 
slingerend  schip ;  waardoor  het  voordeel ,  om  het  vuur 
even  ver  voor*  als  achterwaarts  te  kannen  brengen, 
verloren  ging. 

Vooral  bij  onze  ernst-exercitiên  waren  die  nadeelen 
nog  duidelijker.  Niet  alleen,  dat  door  het  moeijelijk 
baksen  het  gunstige  oogenblik  om  vuur  te  geven  dik* 
wijls  verloren  ging,  maar  ook  de  bemanningen  werden 
vermoeid,  zoodat  de  kommandeurs  eindelijk  weinig 
meer  baksten ,  en  liever  het  gunstige  oogenblik  om  vuur 
te  geven  afwachtten ,  door  van  eene  oploevende  of  afval- 
lende beweging  van  den  bodem  gebruik  te  maken. 

Die  handelwijze  moge  bruikbaar  en  dienstig  zijn  bij 
het  schijfschieten ,  doch  in  eene  actie  is  zij  ondenk- 
baar. 

Belangrijker  is  echter  nog  het  niet  vierkant  te  boord 
loopen  der  stukken.  Hoewel  de  kommandeurs  geoefend 
waren  en  hierop  werden  indachtig  gemaakt,  gebeurde 
het  evenwel  zeer  dikwgls,  dat  bij  het  te  boord  halen 
eene  slingerende  beweging  van  het  schip,  het  sterker 
doorhalen  van  de  eene  zijtalie  dan  de  andere,  het  te 
willig  vieren  van  de  achtertalie  bij  eene  Igbattery ,  oor- 
zaken werden,  waardoor  het  stuk  niet  vierkant  in  het 
midden  der  poort  kwam.  De  bakshoek  was  nu  aan 
dien  kant ,  waar  het  stuk  het  digtst  bij  den  spiegel  der 
poort  stond ,  óf  zeer  gering  óf  wel  eens  nu/,  zoodat  het 
stuk  op  nieuw  moest  worden  ingehaafd,  en  met  moeite 
in  zijnen  gunstigsten  stand  werd  te  boord  gebragt. 

Het  tijdverlies  aan  die  nadeelen  verbonden ,  de  afmat- 
ting en  vermoeijenis  der  bemanning  van  deze  stukken, 
kunnen  ten  tijde  van  een  gevecht  eenen  te  belangrijken 
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(North'inlet.)    in    een    dubbel   dok,   dat   niet  minder 
dan  ruim  203  el  (667  Eng.  vt.)  lengte  zon  verkrijgen. 

De  kofferdam  welken  men  geheid  had  tot  afsluiting 
van  dit  dok,  was  onderloops  geworden.  De  grond 
van  den  dam  had  daarop  eensklaps  eene  zakking  van 
6,70  el  (22  Eng.  vt.)  ondergaan,  terwijl  de  ondereinden 
van  de  palen  der  binnenrei  geheel  werden  overgezet. 
Men  had  dadelijk  het  water,  tot  steun  des  dams,  in- 
gelaten, zoodat  wij  den  put  vol  water  vonden,  zijnde 
men  nu  bezig  om  aan  de  binnenzijde  andere  palen  in 
te  heijen,  die,  in  plaats  van  15,24  el  (50  vt.)^  eene 
lengte  van  19,50  el  (64  vt.)  hadden. 

Eenen  aarden  dam  kon  men  hier  evenmin  erlangen  als 
gebruiken,  zoowel  omdat  men  geene  geschikte  specie 
daarvoor  in  de  nabijheid  kon  vinden,  als  omdat  de 
rivierdiepte  vóór  hel  werk  belangrijk  is,  de  beloopen 
te  ver  in  de  rivier  zouden  komen,  en  daardoor  te 
zeer  aan  den  zwaren  stroom  zouden  bloot  staan. 

De    fundering    van    dit    dok   wordt   geheel    omkuipt 

en    verder   zamengesteld   zoo   als    de  profil-teekeningen 

(Bijlagen       aanduiden ,    welke ,    als    bijlagen   n^   6    en   7 ,    hierbg 

N®. 6cn7«)  worden    overgelegd,  en  waaruit  ook   de   afmetingen  te 

zien  zijn. 

Behalve  met  ijzeren  schipdeuren,  waren  hier  ook  nog 
dokken  met  houten  deuren  gesloten ,  welke  wij  4,87 
en  6,10  el  (16  en  20  Eng.'  vt.)  water  zagen  keeren. 
Men  scheen  evenwel  met  deze  en  met  de  nog  bestaande 
houten  dokvloeren  te  zullen  handelen  zoo  als  wij  reeds 
nopens  die  te  Devonport  mededeelden* 

Nadat  men  het  water  gelijk  met  het  peil  van  laag 
water  door  middel  van  riolen  uit  de  dokken  heeft  af- 
getapt, worden  zij  alle,  hoewel  het  verste  dok  onge- 
veer 260  el  (850  Eng.  voet)  verwijderd  is,  door 
dezelfde  machine  leeggepompt.  Daartoe  is  een  stelsel 
van    onderaardsche    leidingen   aangelegd,   die  zoodanig 


115 

afsluitbaar  zijn  dat  zoowel  elk  dok  afzonderlijk,  als 
twee  of  meer  te  zamen,  met  de  machine  in  betrekking 
staan. 

Hadden  wij  tot  nu  toe  weinig  gelegenheid  gehad 
om,  zoo  als  in  de  meeste  gevallen  verkieslijk  is,  in* 
lichtingen  te  bekomen  van  hen ,  die  meer  dadelijk  belast 
zijn  met  het  opmaken  en  het  uitvoeren  van  de  plannen 
wegens  het  verruimen  van  de  bestaande  of  het  maken 
van  nieuwe  dokken  aan  de  Engelsche  Rijkswerven  —  te 
Portêtnouth  werd  dit  gemis  ruimschoots  vergoed  door 
de  beleefdheid  en  welwillendheid,  waarmede  ons  menige 
praktische  opmerking  werd  medegedeeld  door  den 
directeur  of  Clerk  of  the  Workê  aldaar,  de  Heer  hbnrt 
woon,  een  man  die  reeds  sedert  jaren  met  den  aanleg 
der  werken  te  Portsmouth  was  belast,  in  deze  zijne 
betrekking  het  dok  N^.  7  (South^inUt)  gemaakt  en 
de  schipdeur  daarvoor  ontworpen  had,  en  die  nu  de 
werkzaamheden  aan  het  groote  dubbele  dok  N®«  10 
bestuurde.  Eene  verzochte  aanbeveling  van  Kolonel 
GRBBN  aan  den  Heer  wooo,  had  voor  ons  de  meest  ge* 
wenschte  gevolgen ,  beschouwende  deze  bovendien  het 
als  eenen  pligt  aan  dat  verlangen  van  zijnen  chef  te 
beantwoorden,  door  ons  alle  inlichtingen  te  geven 
waartoe  hij  in  staat  mogt  zijn. 

Volgens  de  meening  van  den  Heer  woon,  moest  het 
rooslerwerk  op  de  palen,  dat  onder  de  fundering  der 
dokken  te  Chatham  en  te  Portêtnouth  wordt  aangelegd , 
strekken  om  eene  meer  gelijkmatige  dragt  over  de  ge- 
heele  oppervlakte  te  bekomen ,  zoodat  men  het  daartoe  als 
onmisbaar  beschouwde.  Doch  eenigzins  vreemd  was  het 
van  jiem  geene  voldoende  reden  te  verne^ien ,  waarom 
in  de  lange  as  van  het  dok,  alwaar  toch  hel  neder- 
staande  schip  de  grootste  drukking  uitoefent,  niet  meer 
palen  dan  elders  werden   geslagen. 

In  Engeland  schijnt  men  b!j  de   dokkeu    vooral   te 
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hechien  aan  groote  sterkte  der  zijden  in  bet  midden* 
gedeelte,  alwaar  de  voorname  schoren  moeten  komen 
wanneer  men  eene  looze  kiel  onder  het  schip  brengt, 
en  zeker  komt  het  op  die  zijden  dan  zeer  aan,  indien 
het  schip  van  groot  charter  en  geheel  beladen  is*  Dit 
IS  ook  de  reden  waarom  men  daar  ter  plaatse ,  blijkens 
de  verschillende  dwarsprofilen,  eene  zoo  groote  massa 
leion  {etmeretê)  (1)  achter  de  bekleediog  in  metselwerk 
aanbrengt* 

Beton  scheen  men  vooral  te  verkiezen  om  het  meerder 
gemak  en  den  grooteren  spoed,  welken  men  door  zijne 
aanwending  met  de  vordering  van  het  werk  kon  maken. 
Overigens  scheen  de  Heer  woon ,  en  ook  anderen ,  met  die 
nabootsing  van  metselwerk  niet  zeer  ingenomen,  Hen  er- 
kende dat  hij  aanvankelijk  wel  verhardde  en  versteende, 
doch  meende  opgemerkt  te  hebben  dat  bij  soms  na  eenigen 
Igd  tot  ontbinding  overging.  Men  schreef  dit  aan  den 
kalk  toe ,  en  wees  ons ,  ten  bewijze  daarvan ,  op  de 
voegen  in  de  fundering  van  één  der  dokken,  welke  zich 
thans  nog  gedurig  met  eene  laag  zacht  kalkdeeg  bedekten. 
Ook  meende  men  (en  het  blijkt  uit  het  hieronder  vol- 
gende,  en  bijzonder  uit  de  geschiedenis  van  het  maken 
der  dokken  ieToulon^  dat  deze  meening  juist  is)  dat  de 
slib,  welke  zich  van  den  onder  water  verwerkt  wor- 
denden beton  afscheidt,  indien  hare  verwijdering  niet 
met  de  grootste  zorgvuldigheid  geschiedt,  nadeelig  is 
aan  de  gevorderde  walerdiglheid. 

In  het  algemeen  scheen  men  deze  laatste  eigenschap 
aan  den  beton  min  of  meer  te  betwisten ,  en  had  dan 
ook  daarom,  en  ook  tot  opsluiting  dier  specie,  aan  de 
seezgde  ond^  de  voorste  kespen,  de  beton  door  met- 
selwerk vervangen. 

(1)  Door  beion  (in  het  EngeUch  concrete)  TersCaat  men  een  mengsel 
Tan  onder  water  Terhardende  meCscI.pecie  (of  wor/^/}  en  kleine  brokjes 
•teen.  Voor  deien  sleen  wordl  aoms,  doch  ten  onrc&tc,  grind  ^^htmki. 
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Moeijelgk  \^as  het  voor  ons  deze  daadzaken  te  weder* 
leggen;  doch  bij  ons  is  toch  de  vraag  gerezen ^  of 
dergelijke  ontlating  wel  juist  altijd  aan  den  kalk  van  den 
heion  in  het  algemeen  is  toe  te  schrijven,  en  of  zij 
soms  niet  evenzeer  in  den  kalk  van  het  daarop  aaage- 
bragte  metselwerk  is  te  zoeken;  als  ook  of  die  ontbin- 
ding, wadr  zij  wordt  opgemerkt,  niet  eenig  en  alleen 
veroorzaakt  wordt  door  het  gebruik  van  steenkalk,  zijnde 
het  uit  de  in  Frankrijk  opgedane  ervariug  gebleken  dat 
de  trasmortels,  met  steen-  en  vooral  met  water-kalk 
bereid ,  weinig  tegen  het  zeewater  bestand  zijn. 

Even  als  de  Kolonel  grbbn,  achtte  ook  de  fleer  wooo 
106,70  el  (350  Eng.  voet)  als  het  minimum  dat  men 
moet  geven  aan  de  lengte  op  den  bodem  van  een  droog- 
dok, zal  het  voor  eene  oorlogsmarine  aan  de  eischen 
van  den  tegenwoordigen  tijd  voldoen,  en  het  is  ons  dan 
ook  voorgekomen  dat  die  bepaling  minstens  moet  aan- 
genomen worden.  Alle  dokken  trachtte  men  dan  ook 
achter  volgens,  en  zooveel  mogelijk  minstens,  tot  op  die 
lengte  te  brengen. 

Wat  betreft  de  keuze  tusschen  eene  schipsluis  met 
geheel  regten,  of  met,  althans  eenigzins  aan  de  hoeken, 
gewelfden  bodem,  zoo  erkende  de  fleer  woon  het  wen- 
schelijke  van  het  laatste»  al  ware  het  alleen  omdat  het 
dan  veel  gemakkelijker  is  de  sponningen  schoon  te  maken. 
Maar  de  door  een  lAeer  of  min  gewelfden  bodem  lui 
verkrijgen  grootere  sterkte  der  sluis  komt  ons  voor  YUk 
veel  meer  belang  en  zóó  overwegend  te  zijn  dat  er, 
naar  ons  inzien  en  zoo  als  wij  hiervoren  reeds  op« 
merkten,  geen  twijfel  kan  bestaan  om  den  vorm  van 
een  ^mgekeerd  gewelf  voor  den  bodem  der  schipsluis 
aan  te  nemen. 

Eene  enkele  sponning  of  groef,  ter  diepte]* 
voet,  oordeelde  men  overal  en  voor  alle  sclii 
voldoende.     Ai  zulke    sluitingen    waren  op  dei 
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gemaakt;  verscheidene  daarvan  keerden  5  en  meer  el 
water  volkomen  goed  en  voeren  daarmede  zoo  digt, 
dat  er  geen  lek  van  eenig  belang  langs  den  aanslag  te 
bespeuren  was,  hoewel  de  deuren  toch  slechts  met  de 
houten  kielen  of  stevens  (of  wel  met  de  houten  beklee- 
ding dier  deelen,  wanneer  zij  in  ijzer  waren)  tegen  de 
graniet-bekleeding  der  sponning  drukten.  Wij  zouden 
dan  ook  vermeenen  daaraan  de  voorkeur  te  moeten 
geven  boven  de  schipdeuren  met  twee  kielen,  bij  ons  in 
gebruik,  te  meer  omdat  men  zal  moeten  toestemmen 
dat  aan  de  schipdeur  met  ëëne  kiel,  door  den  anderen 
vorm  en  de  meerdere  ruimte,  ook  meer  stabiliteit  kan 
gegeven  worden  dan  aan  de  onze. 

De  inrigting  der  dokken  te  Portêtnauih  week  voorts 
niet  af  van  die,  welke  wij  tot  hiertoe  gezien  had- 
den. Alle  waren  voorzien  van  banketten,  gelijk  of 
ongelijk  in  verdeeling,  of  hoogte  en  breedte.  Bij  alle 
waren  verder  hellingen  lot  het  bijbrengen  of  opslepen 
van  hout  en  andere  bouwstoffen,  terwijl  hunne  boven- 
kanten hier  van  gegoten  ijzeren  blokken  gevormd  waren, 
hetgeen  mede  wel  navolging  verdient. 

Al  de  dokken  zijn  in  den  dag  roet  den  schoonen ,  maar 
kostbaren  ,  graniet  van  Devonshire  bekleed.  De  prijs 
werd  ons  opgegeven  te  zijn  /  56  de  kub.  el  (2  sh.  2  p. 
per  kub.  Eng.  voet),  ruw  bewerkt  op  de  plaats*  Deze 
graniet,  fijn  en  digt  van  korrel,  zonder  dwars  aderen, 
kwam  ons  voor  eene  zeer  deugdzame,  taaije  en  aanbe- 
veling verdienende  steensoort  te  zijn ,  doch  de  kosten 
van  het  transport  naar  hier  zouden  zeker  veel  te  aan- 
zienlijk worden  om  ze,  in  plaats  van  de  thans  door 
ons  gebezigd  wordende  natuurlijke,  doch  vrij  wat«min- 
der  deugdelijke,  steensoorten  te  kunnen  aanwenden. 
Evenwel  nemen  wij  de  vrijheid  in  overweging  te  geven 
om ,  door  middel  Zijner  Majesteits  Gezanten  of  Consuls, 
nadere  inlichtingen  in  te  winnen  nopens  die  transport- 
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kosten ,  en  mogten  deze  den  prijs  van  den  graniet-  boven 
dien  van  den  hardsteen  doen  stggen,  dan  nog  zou 
welligt ,  voor  bijzonder  belangrijke  stukken ,  de  graniet 
te  verkiezen  zijn. 

Ook  hier  zagen  wij  op  de  werf  beweegbare  gzeren 
kranen  op  wagens  gebruiken ,  gefabriceerd  door  r.  or« 
MEROO  AND  SONS  te  Manchester,  Aan  den  staart  der 
kraan  was  een  tegenwigt  bevestigd  dat,  naarmate  van 
den  te  ligten  last,  welke  geen  1500  Ned.  pond  (30  cwt.) 
mogt  overschrijden,  voor-  of  achteruit  geplaatst  werd. 
Omtrent  de  kosten  dezer  soort  van  kranen  konden 
wij  geene  opgaven  erlangen;  doch  later  zagen  wij  er 
te  Havre  de  Grdce  ook  zeer  doelmatige  van  zulke 
soort,  welke  wij  ter  hunner  plaatse  zullen  vermelden. 

Alvorens  hiermede  van  de  Engelsche  Rijkswerven  af 
te  stappen,  willen  wij  nog  vermelden  dat  de  wijze 
van  uitvoering  der  werken  aldaar  aanmerkelijk  verschilt 
met  de  onze.  Al  de  groote  werken  wgrden  namelijk 
meestal,  volgens  te  voi*en  bepaalde  tarieven,  gemaakt 
bij  overeenkomst  door  een  of  anderen  aannemer 
(eantractor) ,  en  zelden  in  massa  aanbesteed.  Er  is  veel 
voor  en  ook  veel  tegen  deze  beide  werk wg zen  aan  te 
voeren,  maar  zeker  is  het  dat  de  Engelsche  Ingenieurs 
daardoor  eene  meerdere  vrijheid  van  handelen  erlangen 
voor  het  geval  dat  zich  bijzondere  omstandigheden  op- 
doen, of  veranderingen  in  het  primitieve  ontwerp  nuttig 
en  noodig  zijn.  Deze  meerdere  vrijheid,  welke  soms 
zeer  ten  voordeele  der  werken  zou  kunnen  strekken, 
behoorde  men  wel  eenigzins  te  hebben  bij  de  uitvoering 
van  gewigtige  en  moeijelijke  waterwerken,  zoo  als  de 
aanleg  van  drooge  dokken  hier  te  lande  is,  en  waarbij 
zich  zooveel  kan  voordoen  dat  niet  te  voorzien  was, 
of  dat  onmiddellgke  beslissing  en  wijziging  in  het 
stelsel  van  constructie  vordert. 

Yoor  de  werken  te  Keyham  was  de  Heer  bakir  de  con- 
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tractor  I  en  de  onderdeelen  van  die  werken  waren  zoo- 
vele dat  men  een  tarief  had ,  inhoudende  omtrent  1300 
verschillende  nommers  en  prijzen. 

Southamp'     Onder  de  vele  en  hoogst  belangrijke  opgaven  en  mede- 
tan.  deelingen ,  ons  gedaan  door  den   Heer  Kolonel  GMBir  te 

Londen  y  behoorden  ook  eenige  inlichtingen  aangaande 
het  nieuwe  dok  te  Southampton,  geschikt  tot  het  op- 
nemen der  groote  transatlantische  stoomschepen ;  een 
werk  dat  door  hem  zeer  geroemd  werd  en  waarvan  het 
bezoeken  ons  zeer  werd  aanbevolen.  Eene  situatie  van 
de  bassins  aldaar,  die  echter  gedeeltelijk  nog  in  project 
zijn,  wordt,  met  een  kaartje  van  de  rivier  en  verdere 
[N«».  8  tot  14  stukken  en  tarieven  betrekkelijk  de  toelatingen  het  gebruik 
derB^lagen).  jer  dokken,  als  bijlagen  N".  8 — 14,  hierbij  overgelegd* 

Wij  vonden  daar,  behalve  het  bovenvermelde,  nog 
twee  drooge  dokken,  die  beide  blijken  droegen  dat 
ook  zij  vroeger  te  kort  waren  geweest;  althans  het  eerste 
dok,  nu  op  de  stapeling  J 04.55  el  (343  Eng.  voet) 
lang,  was  met  20  el  verlengd,  hetgeen  kennelijk  in 
lateren  tijd  geschied  was,  met  oogmerk  om  daarin  de 
scherpe  voorschepen  en  scheggen  der  ic  dokken  vaar- 
tuigen te  bergen.  Bovendien  waren  de  muren  en  de 
banketten  in  het  midden  achteruit  gebragt,  om  plaats 
te  vinden  voor  de  raderkasten  der  zoo  groote  Ameri* 
kaansche  raderschepen  en  die  van  de  Royal  fVeêê-India 
Mail  Company.  Dit  dok  wordt  met  houten  deuren 
voldoende  gesloten,  en  heeft,  volgens  de  evengenoeoide 
bijlagen,  eene  wijdte  van  20,12  el  (66  Eng.  voet) 
en  eene  diepte  van  6,10  el  (20  Eng.  voet). 

Het  tweede  dok,    nu    76,20  el  (250  voet)  lang,  had 

mede  na  den  eersten  aanleg,  eene  verlenging  van  28  el 

ondergaan,   waardoor   de   wijdte  aan  het   landeinde   tot 

op  3  el  was  verminderd.     Tan  dit  dok  hebben  wij   het 

fB61.NM5).  nevensgaande  dwars-profil  opgenomen  (Bijl.  N°.  15).  Het 
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wordt  met  een  paar  houten  sluisdeuren  gesloten,  die 
bij  gewoon  hoog  water  ongeveer  5,10  el  (17  voet) 
water  zullen  keeren,  en  waarvan  de  drempel  nagenoeg 
gelijks  ligt  met  den  bovenkant  der  stapeling,  die  onge* 
veer  75  duim  boven  den  dokbodem  verheven  is.  De 
afstand  van  den  bovenkant  der  dekzerken  tot  den  slag- 
drempel is  ongeveer  7  el  (bgna  23  voet). 

Het  derde  en  grootste  dok,  dat  slechts  kort  geleden 
voltooid  werd,  heeft  eene  bovenwijdte  van  26,82  el 
(88  Eng.  vt.)  bij  eene  lengte  van  121,92  el  (400  Eng.  vt.) 
op  den  bodem,  en  is  aan  het  landeinde  half  cirkel- 
vormig gesloten.  Ook  daarvan  hebben  wij  het  dwars- 
profil  opgenomen  dat  mede  hiernevens  gaat  (Bijlage 
».16).  N*.  15).  Wij  vernamen  verder  dat  dit  dok  niet  on- 
derheid was,  maar  alleen  gefundeerd  werd  op  eene 
1,37  el(4iEng.  vt.)  dikke  beton-laag,  gedekt  met  water- 
digt  metselwerk,  waarvan  de  dikte  in  den  top  1,52  el 
(5  Eng.  vt.)  is. 

Men  was  ook  hier  niet  zeer  met  den  beton  ingenomen 
en  had ,  hoezeer  het  dok  in  den  drooge  was  gemaakt , 
zeer  veel  te  lijden  gehad  van  de  wellen ,  wier  werking 
zich  later  nog  deed  gevoelen ,  zijnde  men  daarom  nu 
nog  bezig  om  hier  en  daar  het  metselwerk  uit  te 
breken,  ten  einde  den  loop  van  eene  wel,  die  zich 
had  vertoond  en  die  niet  te  bedwingen  was,  op  te  spo- 
ren en  haar  naar  buiten  het  dok  af  te  leiden.  De 
rollagen  van  het  uitgebroken  metselwerk  in  den  bodem 
werden  op  nieuw  gemetseld  met  een  mortel,  die,  om 
de  digtheid  te  beTorderen,  alleen  uit  cement  en  zand» 
zonder  inmenging  van  kalk ,   bestond. 

Wij  hebben  nog  getracht  van   den  Ingenieur  a.  gilbs 
te  Londen  nadere  opgaven  te  bekomen,   doch   daar  h" 
naar   Koppenhagen  op   reis    was,   is   dit  ons  toen  i 
mogen  gelukken.     Dezer  dagen  werd  echter  een  schrij 
van  hem  ontvangen,  aan  den  Heer  Consul-Generaal 
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gerigt  in  antwoord  op  een  aanzoek  tot  het  erlangen 
van  meer  opgaven  en  bijzonderheden  van  de  constractie 
van  het  nieuwste  dok.  De  Heer  gilbs  betuigde  daarbg 
dat  hl],  tegenwoordig  geweest  zijnde,  aan  ons  gaarne 
de  teekeningen  der  dokken  zou  hebben  laten  zien ,  in- 
zonderheid die  van  het  groote,  doch  dat  hg  niets  meer 
kon  doen,  tenzij  hij  in  zijne  betrekking  als  Civiel- 
Ingenieur  daartoe  geroepen  werd. 

Hg  was  nu  bezig  met  den  aanleg  van  dokwerken  voor 
het  Deensche  Gouvernement,  en  meent  dat  zijne  me- 
thode van  constructie  bijzonder  groote  voordeelen  en 
besparing  opleverde,  in  vergelijking  van  die,  welke 
algemeen  opgevolgd  wordt. 

De  ingangen  van  deze  dokken,  die  alle  drie  in  ge- 
bruik waren ,  hebben  de  volgende  wijdten :  de  eerste 
van  20,12  el  (66  Eng.  vt.);  de  tweede  van  15,54  el 
(51  Eng.  vt.),  en  de  derde  van  24,38  el  (80  Eng.  vt.}. 

Dit  laatste  dok  is  gesloten  met  holle  sluisdeuren  van 
plaatijzer  vervaardigd,  welke  geleverd  werden  door  baker 
te  Plytnouthy  die  ook  de  maker  was  van  dit  door  den 
genoemden  Ingenieur  giles  ontworpen  dok.  Zij  hebben 
vlakke  binnen-,  doch gebogene buitenzijden;  de  dikte  aan 
de  achter-  en  aan  de  voorhar  was  ongeveer  0,80  el, 
en  in  het  midden  1,10  el. 

De  diglheid  der  deuren ,  bijzonder  die  van  de  ijzeren , 
liet  niets  te  wenschen  over,  evenmin  als  die  van  de 
dokken,  behalve  op  de  plaats  van  het  vermelde  gebrek. 

Deze  drie  dokken ,  waarbij  gewoon  metselwerk  op  de 
banketten  en  in  den  bodem  gebezigd  is  lot  vervanging 
van  een  groot  gedeelte  der  algeheele  graniet-bekleeding 
van  de  Rijks  dokken,  worden  door  eene  zelfde  stooni- 
ponip  bediend. 

Het  trok  onze  aandacht  dat  de  geest  waarin  laatst- 
gemeld  dok  was  gemaakt,  ook  verder  zeer  overeen- 
stemde met  dien ,  waarin  het  door  de  Commissie  voor^ 
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gesteld  dok  is  ontworpen,  namelijk  een  omgekeerd 
gewelf  in  den  bodem  (hebbende  hier  den  vorm  van 
een  termijnboog  of  anse  de  panier)  ^  waarop  banketten 
die  beneden  breeder  dan  hoog,  doch  bovenwaarts  hooger 
dan  breed  zijn ;  eene  inrigting  die  wel  niet  aan  de 
Rijksdokken  in  Engeland  wordt  gezien ,  doch  waarvan 
men  daar  overal  meer  of  min  de  wenschelijkheid  erkende* 
Gelijkerwgze  vonden  wij  hier  de  voorgestelde  hellingen 
tot  het  opslepen  en  neerlaten  van  bouwstoffen  terug; 
doch  beweegbare  kranen  om  die  bouwstoffen  op  te 
nemen,  van  elders  aan  te  voeren  en  ter  verlangde 
plaatse  te  strijken  ,  waren  er  niet. 

re  d0  Alhier  van  Southatnpton  overgekomen  zijnde  en  het 
vaste  land  bereikende,  om  naar  Cherhourg  te  kunnen 
reizen,  vernamen  wij  dat  men  hier  met  de  uitvoering 
van  eene  sluis  en  van  een  kolossalen  havenmuur  op 
beton  bezig  was. 

De  Heer  Hoofd  Ingenieur  bodnicbau,  wien  wij  een 
bezoek  bragten ,  deed  ons  de  eer  aan ,  ons  naar  deze 
werken  te  vergezellen,  terwijl  wij  van  hem  velerlei 
inlichtingen  omtrent  die  werken  en  andere,  bijzonder 
ook  in  betrekking  tot  het  gebruik  maken  van  beton, 
erlangden. 

Hij  scheen  almede  geen  groot  voorstander  van  den 
beton  voor  alle  werken  te  zijn ,  voornamelijk  omdat  hij 
aan  de  waterdigtheid  en  aan  de  deugdelijkheid  twij- 
felde ,  aangezien  de  fundering  der  sluis  de  la  Floride 
te  Hdore ^  die  mede  op  beton  is  gefundeerd,  zeer 
ondigt  is  en  thans,  door  middel  van  duikertoestellen, 
wordt  hersteld. 

Hieromtrent  kan  echter  welligt  hetzelfde  aangemerkt 
worden  als  boven  is  geschied,  namelijk,  dat  een  en 
ander  grootendeels  te  wijten  is  aan  het  gebruik  van 
steenkalk.    Dit  ons    vermoeden  erlangde   eenige   beves^ 
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tigiDg:  1<>.  op  het  vernemen  dat  men  de  2,10  el  dikke 
beton  laag,  waarop  de  in  aanbouw  zijnde  slais  wordt 
gefundeerd,  nu  zamenstelt  uit  twee  deelen  mortel  (be* 
staande  uit  100  deelen  scherp  zand  en  67  deelen  patent 
portland-cement)  en  3  deelen  stukjes  natuurlgke  steen, 
uit  welke  beton  men  dus,  vermoedelijk  om  de  genoemde 
redenen ,  den  kalk  heeft  geweerd ,  en  2». ,  door  dat  wg 
zagen  dat  de  voegen  van  de  bekleedingsmuren  der  de* 
fensieve  artillerie-kazerne  te  Hdvre,  die  dagelijks  door 
het  zoute  water  worden  bespoeld ,  aan  het  buitens- 
oppervlak  van  den  muur  als  koraalgewassen  waren 
uitgegroeid,  soms  tot  eene  zeer  groote  uitgestrektheid. 

Genoemde  hoofd-ambtenaar  deelde  ons  voorts  nog 
mede  dat  men,  in  het  belang  van  den  handel  en 
vooral  van  de  transatlantische  stoomvaart,  voornemens 
was,  behalve  eene  sluis  van  30  el  wijdte,  diep  11  el 
onder  hoogwater ,  ook  een  gemetseld  droog  dok  te  maken 
dat  125  el  lang  en  26  el  wijd  zou  zijn.  De  vloer  van 
dit  dok,  dat  in  een  der  bassins  zou  uitmonden»  zal 
1,25  el  onder  laagwaler,  en  alzoo  9,25  el  onder  hoog- 
water, liggen. 

Het  zou,  vermoedelijk  zonder  ouderheijing,  op  eene 
4,50  el  dikke  beton-laag  worden  gefundeerd ,  dat  is  eene 
dikte,  ongeveer  gelijk  aan  de  helft  der  diepte  van  den 
dok  vloer. 

Men  is  namelijk  van  oordeel  dal  het  gewigt  van  den 
beton ,  wiens  specifieke  zwaarte  men  op  tweemaal  die 
van  water  rekent,  op  zich  zelf  voldoende  moet  zijn 
om  de  oppersing  tegen  te  gaan ;  eene  berekeningswijze 
waarop  wij  later  zullen  terugkomen. 

Wij  zagen  voorts  langs  de  natte  dokken  te  Hdvre 
(alwaar  het  gemis  van  overdekte  bergplaatsen,  voor  de 
menigte  handelswaren  die  op  de  kaaijen  verspreid  lagen, 
onze  aandacht  trok)  beweegbare  ijzeren  kranen ,  ge- 
maakt   door  LOüVET  PÈRE  &  FILS  aldaar,    welke,    wat 
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aangaat  het  beginsel  van  coDStructie  en  de  wgze  van 
werking,  voor  het  gebruik  langs  bet  nieuwe  dok  zeer 
geschikt  zouden  zgn.  Deze  kranen,  welke  lasten  van 
1500  pond  kunnen  ligten  en  vervoeren ,  kosten  per 
stuk  1950  francs  op  de  plaats,  behalve  de  ketting  en 
bet  tegenwigt ,  dat  4  ton  weegt. 

De  fabrikanten  van  stoom-  en  andere  werktuigen , 
HILUJS)  maken  ook  allerlei  vaste  en  beweegbare  kranen, 
van  welke  verscheidene  hier  en  daar  op  de  kaaijen 
geplaatst  waren,  en  waaronder  er  gevonden  worden 
die  zeer  doelmatig  voorkwamen. 

2Soo  ergens  dan  is  het  hier  dat  men  reden  vindt 
verbaasd  te  staan  over  de  uitgaven  en  opofferingen, 
welke  men  zich  buiten  ^s  lands  getroost  om  goede 
havens  en  maritime  inrigtingen  te  verkrijgen.  Het  breek- 
waler  tot  vorming  eener  reede  in  deze  anders  opene 
baai  aan  het  kanaal,  waarvan  de  aanleg  begon  in  1772 
onder  den  beroemden  dr  cbssart,  is  eerst  thans  vol- 
tooid,  nadat  daaraan  schatten  zijn  ten  koste  gelegd 
en  men  herhaalde  malen  de  constructie  en  de  handel- 
wgze  heeft  moeten  wijzigen. 

Het  gebruik  van  snel  verhardende  betonmortels, 
ter  bevestiging  der  geplaatste  graniet,  is  het  middel 
geweest  om  dit  kolossale  werk  gelukkig  ten  einde  te 
brengen, 

Hoe  schoon  en  trotsch  het  met  al  zijne  forten  ook  is, 
wordt  het,  naauwelijks  voltooid,  niet  eens  meer  vol- 
doende geacht  tot  bescherming  en  verdediging  van  de 
maritime  inrigtingen.  De  ondervinding  in  den  laatsten 
oorlog,  en  hoofdzakelijk  vóór  Sehdêtopol,  opgedaan, 
heeft  geleid  tot  de  overweging  dat  men  de  ingan- 
gen naast  het  breekwater,  beschouwt  als  te  gemakkelijk 
door  den  vijand  geforceerd  kunnende  worden.  AVioo 
heeft  men  het  plan  opgevat  om  de  bestaande  ingangen 
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doch   verder  scheen   men    ze   niet    te  zuHcd   invoeren. 

Yolgens  de  mededeelingen ,  op  de  plaats  gedaan  door 
den  Ingenieur  brbssoh,  die  ons  bij  het  bezoek  der  werken 
geliefde  te  vergezellen ,   en    de  opgaven  door    hem    en 
later  ook   door   den   Heer  Inspecteur  Generaal    rbibsll 
te  Parijs ,  verstrekt ,  gebruikt  men  bij  dezen  dokboaw 
Voor  den  beton  geen  kalk,  maar  alleen  portland- of  medina- 
cement  vermengd  met  zand,  mede  om  de  reeds  boven- 
aangehaalde  oorzaak,  dat  men  namelijk  eene  ontbinding 
van    kalk   door   zeewater  heeft   opgemerkt,  ook   aan  in 
vroegeren    tijd    aan    de   werf  te    Cherhourg    gemaakte 
werken.     Over   de   betrekkelijke  deugd  van  deze  beide 
cementen    stemden    echter    beide    heeren    niet    geheel 
overeen.     De   Heer  brbsson  stelde  den  portland-cement 
boven   den  medina-cement,    welke  geleverd  wordt  door 
FRANCis    AND  SONS   te  Londen  ^   terwijl  de  Heer  rkibbll 
de  laatste  verkoos  boven  den  portland-cement ,  naar  het 
schijnt,  dewijl  op  diens  hoedanigheid,  door  de  aanzien- 
lijke afleveringen  in  den  laatsten  tijd ,  wel  eens  aanmer- 
kingen te  maken  waren.     Afkomstig  van  de  firma  whitb 
AND  SONS  Ie  Londen  y  wordt  hij  geleverd  door  de  Heeren 
LlAis    te    Cherhourg  y    en   wel   dit   jaar    tot   eene    hoe- 
veelheid van  3000  ton. 

De  Heer  reibbll  stelde  voorts  de  Ciment  de  Boulogne 
van  EMILE  DüPONT  ,  met  welken  men  geslaagde  proeven 
had  genomen  en  over  welken  ook  de  Heer  bresson  zich 
gunstig  uitliet,  op  gelijke  lijn  met  den  portland-cement, 
en  meende  dat  de  kalk  van  Seloncheê^  bij  Metz  ,  ook 
welligt  tegen  de  werking  van  het  zeewater  op  den  duur 
voldoende  bestand  zou  zijn.  Hij  achtte  het  echter  zeer 
gewaagd  om  dit  bij  een  dokwerk  te  beproeven,  hetgeen 
wij  volkomen  beaamden ,  en  raadde  dus  aan  om  tot  den 
beton  alleen  portland-  of  medina-ccmcnt  te  gebruiken, 
aangezien  deze  cementsoorlen  door  de  ondervinding  be- 
wezen hadden,  tegen  het  zeewater  bestand  te  zijn. 
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Daargelaten  het  verschil  van  gevoelen  nopens  de 
meerdere  of  mindere  deugd  van  de  genoemde  cementen , 
scheen  men  het  echter  daarin  eens  te  zijn:  dat  de  port* 
land-cement  minder  spoedig  verhardt  dan  de  medina- 
cement,  maar  dat  dan  de  graad  van  verharding  grooter 
wordt. 

De  juiste  verhouding  der  bestanddeelen ,  die  men  hier 
bij   de   mortelbereiding,     welke   door  stoommolens    ge- 
schiedde, in  acht  moest  nemen,  was: 
t  deel  Portland-cement,)     ^  (2  deel  Medina-cement, 
2  deel  zand;  j         (1  deel  zand. 

Evenwel  bleek  het  ons,  bij  het  bezoeken  van  het 
kalkhok ,  dat  deze  verhouding  niet  naauwkeurig  op  de 
maat  werd  opgevolgd.  Men  scheen  het  voldoende  te 
achten  om  die  naar  de  kleur  of  de  taaiheid  des  mortels 
te  beoordeelen ;  al  naarmate  die  minder  voldoende  voor- 
kwam ,  wierp  men  slechts  eenige  hoeveelheid  van  de 
eene  of  andere  stof  meer  in  den  molen.  Dit  oordeel  scheen 
aan  de  daarmede  belaste  werklieden  overgelaten  te  zijn. 

Om  den  cement  te  keuren  werd  uit  de  verschillende 
aangevoerde  ladingen  één  of  meer  vaten  willekeurig 
gekozen  en  opengemaakt,  en  daaruit  eenig  cement  ge- 
nomen. Dit  werd  aangemaakt  en  daarvan  staafjes  ver- 
vaardigd ,  lang  ongeveer  20  duim  en  metende  4  duim 
in  het  vierkant.  Deze  staafjes  moesten,  120  uur  né 
de  bereiding,  64  pond  kunnen  dragen,  en  iiet  doen 
dezer  proef  had,  volgens  zeggen  van  den  lieer  RBiBBLi, 
ten  gevolge  gehad  dat  nog  nimmer  eenige  hoeveelheid 
medina-cement  was  moeten  afgekeurd  worden,  iets  dat 
soms  tot  twee  achtereenvolgende  malen  met  den  port- 
land-cement was  gebeurd.  Een  gedeelte  van  zoodanige 
staafjes  van  elk  der  beide  soorten  wordt  hierbij  als 
monster  overgelegd. 

Tot  het  naar  boven  brengen  der  stecnstukken ,  enz. , 
die  de  ontgraving  van  het  nieuwe  natte  dok  opleverde, 
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werd  een  spoorweg  gebezigd  met  dabbel  spoor. 
Mreg  was  ongeveer   2000  el  lang  en  had  eéne    helling 
van    10  op  ëën.    Aan  den  top  en    aan  den  voet   lag 
eene  groote  horizontale  schrjf,  waaromheen  een  ketting 
zonder  eind   was  geslagen,  die  aan  de  op  te   halen  en 
neder  te    laten  wagens   werd  bevestigd.     De  bovenste 
schijf  werd  door  een  ouden  stoom  wagen,  van  de  wielen 
ontdaan»  rond  gevoerd.    Het  scheen  ons  echter  toe,  en 
de  Heer  brbsson  erkende  dit  ten  volle,  dat  het  ophalen 
der  geladene  wagens  niet  zoo  spoedig  ging  als  het  be- 
lang van  dusdanig  werk  wel  zou   vereischen.     Daarin 
was  vermoedelijk  wel  verbetering  te  brengen  als  men  de 
helling  minder   steil  had  kunnen   nemen,  hetgeen  hier 
geene  plaats  kon  hebben,  uithoofde  van  het  groote  ver» 
schil  in   hoogte   tusschen  den  bodem  van  hel  dok  en  de 
standplaats  der  locomotief-machine,  die  door  bestaande 
gebouwen  beperkt  was. 

De  ontlediging  der  vier  noordelijke  dokken  zal  door 
ëëoe  zelfde  machine  geschieden,  zijnde  de  riolen  zoo- 
danig aangelegd  dat  men,  des  verkiezende,  ëën  of  meer 
dokken  te  gelijk  kan  bedienen.  Wij  kunnen  niet  onver- 
meld laten  dat  men  niet  alleen  gcene  zwarigheid  heeft 
gezien  om  dit  riool  te  leiden  onder  en  tegen  den  hiel  van 
de  kaaimuren  die  langs  het  arrière  basiin  deflot  op  de 
tot  85  duim  beneden  laagwater  afgewerkte  rots  staan, 
maar  ook  dat  men  bezig  was  om  die  toeleiding  te  laten 
doorgaan  onder  de  fundering  der  nieuwe  sluis,  welke 
dat  bassin  met  hel  voorliggende  tijdok  zal  verbinden. 

Nopens  verdere  bijzonderheden  hebben  de  eer  te  ver- 
wijzen naar  het  deswege  opgemaakte  rapport  met  atlas 
ijlagen  dat,  in  originalt,  als  bijlagen  N*.  18  en  19,  hierbij  is 
en  19).  gevoegd.     Dit   rapport  is   vooral  ook  belangrijk    om    de 
berekening  van   het  aantal  paardenkrachten  dat  aan  de 
dokmachine  moest  gegeven  worden. 

Een  groot  gedeelte  der  werf  was  bedekt  met  graniet- 
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blokken  voor  de  bekleeding  der  dokken,  muren  en  hel- 
lingen ,  en  de  aanvoer  van  die  bouwstof  ging  aanhoudend 
voort.  De  levering  van  dit  artikel  geschiedde  ook  door 
de  Ueeren  uais  Faia^,  op  contract,  en  wel  dit  jaar 
tot  eene  hoeveelheid  van  10000  kub.  el.  De  graniet 
komt  veel  overeen  met  die,  welke  voor  de  Engelsche 
dokken  wordt  gebezigd  en  van  Devonêhire  afkomstig 
is.  Zij  wordt  getrokken  uit  groeven  in  de  nabijheid 
van  Cherhourg ^  en  kost  25  frs.  per  kub.  el,  ruw  be« 
hakt,  waarbij  10  frs.  voor  transportkosten  naar  de  werf 
komen. 

Met  den  Heer  LUIS  sprekende  over  de  transportkosten 
tot  hier,  meende  hij  dat  ze  te  aanzienlgk  zouden  zijn, 
alsmede  dat  men  moeijelijk  schepen  zoude  vinden,  die 
genegen  waren  om  zulk  een  last  over  te  voeren.  Hg 
was  echter  zeer  genegen  om,  wanneer  dit  verlangd 
mogt  worden,  daaromtrent  nadere  inforraatiën  te  nemen 
en  opgaven  te  doen,  en  het  komt  ons  zeer  nuttig  voor, 
hem  daartoe  uit  te  noodigen.  Even  als  wij  hierboven 
zeiden,  zou  die  steen,  zoo  al  niet  voor  algemeen  ge- 
bruik, dan  toch  welligt  voor  bijzondere  oogmerken  in 
aanmerking  kunnen  komen,  en  de  transport*kosten zullen 
toch  wel  niet  zoo  hoog  loopen  als  die  voor  het  Zweedsche 
graniet,  welks  gebruik,  eenige  jaren  geleden,  in  over- 
weging werd  genomen.  Een  stukje  der  graniet  van 
Cherbourg  wordt  mede  hierbij  overgelegd. 

Het  bleek  ons  al  dadelijk  aan  deze  werf  dat  het  ver- 
zinken van  getrokken ,  van  plaatijzer  en  van  gesmeede 
voorwerpen  algemeen,  ja  zelfs  overdreven  in  gebruik 
was  en  op  groote  schaal  geschiedde;  ook  het  gegoten 
ijzer  werd  wel  verzinkt  gebruikt.  Alle  spijkers,  groot 
en  klein,  waren  verzinkt,  zelfs  die  slechts  tijdelijk  als 
middel  van  uitvoering  dienden,  zoo  als  klampspijkers. 
Ook  zeer  zware  oog-  en  ringbouten  voor  de  kaaimuren 
en  dokken,  en  zelfs  ijzeren  waterkisten  zagen  wij  ge- 
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heel  verzinkt,  terwijl  van  een  nieuwen  ijzeren  ligter 
voor  den  grooten  mastbok  mede  alles  gegalvaniseerd  werd. 
Dit  laatste  geschiedde  in  eene  particuliere  fabriek  te 
Cherhourffy  waar  men  ingerigt  was  om  groote  voor- 
werpen, zoo  als  halve  spanten  van  dien  ligter  en  der- 
gelijke, in  hun  geheel  te  verzinken.  Op  de  werf  zelve 
was  ook  eene  inrigting  voor  de  bewerking  van  het 
verzinken,  welke  bewerking,  naar  men  ons  verhfialde» 
voor  de  maritime  werken  verpligtend  was. 

Voorts  scheen  men  ook  hier,  even  als  in  Engeland y 
het  gevoelen  toegedaan  dat  werken  als  het  maken 
van  drooge  dokken ,  die  soms  zoo  moeijelijk  en  van 
velerlei  onvoorziene  toevallen  en  omstandigheden  afhan- 
kelijk zijn,  niet  in  massa  moeten  aanbesteed  worden. 
Wel  werd  eene  dusdanige  handelwijze  gevolgd  om  te 
geraken  zoo  tot  de  leverancie  der  noodige  bouwstoffen, 
als  tot  de  opruiming  der  rotsen  in  het  natte  bassin  en 
tot  het  verkrijgen  van  den  put  voor  de  groote  dokken , 
doch  deze  en  de  steenen  hellingen  werden  verder 
door  eigen  werkvolk  en  onder  eigen  beheer  voltooid. 

Zonder  nu  ook  deze  werkwijze,  evenmin  als  de  in 
Engeland  gevolgde,  in  haar  geheel  en  in  alle  opziglen 
ter  navolging  aan  te  bevelen ,  is  het  misschien  niet 
onbetwistbaar  dat  men  niet  te  zeer  moet  gebonden  zijn 
door  de  bepalingen  van  een  bestek ,  hetwelk  vdór  het 
aanvangen  van  de  uitvoering  wordt  opgemaakt,  en  waar- 
bij men  dus  niet  alle  gedurende  den  bouw  voorkomende 
omstandigheden  kon  voorzien.  Het  zou  derhalve  voor 
waterwerken  als  de  hier  bedoelde,  wel  overweging 
verdienen  om  eenige  meerdere  vrijheid  van  handelen  te 
laten,  want  die  vrijheid  opent  de  gelegenheid  om, 
paar  gelang  van  omstandigheden .  maatregelen  te  nemen 
of  de  constructie  te  wijzigen ,  opdat  het  welslagen  van 
|iet  geheel  bevorderd  worde. 

Even  als  ie  Hdare  door  den  Hoofd -IngenieurBOUific^i^lj, 
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werden  wij  ook  te  Chtrbourg,  voor  belangrijke  beton- 
werken  aan  dokken  in  dergelijke  gronden  als  de 
onze,  bijzonder  verwezen  naar  de  haven  van  Toulon. 
Onze  reis  echter  niet  tot  daér  kunnende  uitstrekken, 
kwam  het  ons  geschikter  voor  om  te  trachten  aangaande 
die  werken  nog  opgaven  en  inlichtingen  te  bekomen  op 
onze  terugreis  te  Parijs  ^  bij  de  generale  Directie  der 
hydraulische  werken  aan  het  Departement  van  Marine. 
Die  pogingen  zijn  dan  ook,  door  de  bijzondere  wel- 
willendheid van  den  Inspecteur  Generaal  reibbll,  naar 
wensch  gelukt;  en  niet  alleen  dat  deze  zich  verledigde 
over  de  verschillende  bezwaren  en  toestanden  van  die 
constructiën ,  hare  uitvoering,  enz.,  met  ons  te  spreken 
en  raad  te  geven,  en  ons  mede  te  deelen  hoe  men  te 
Toulon  had  gewerkt  en  alle  moeijelijkheden  overwonnen, 
maar  hij  wees  ons  ook  den  weg  om  goede  opgaven  en 
verdere  inlichtingen  daarover  te  verkrijgen ,  door  het 
aankoopen  van  de  verhandeling  van  den  Hoofd-Ingenieur 
NOËL  over  de  dokken  te  Toulon, 

Deze  was  belast  met  het  bestuur  over  den  aanleg  van 
het  op  beton  gefundeerde  dok  N".  3 ,  dat  als  volkomen 
goed  geslaagd  mag  aangemerkt  worden,  zijnde  de  be- 
doelde verhandeling  toegewijd  aan  de  beschrijving  der 
aldaar  bestaande  dokken  Groignard  (N°.  1),  Bernard 
(N°.  2),  en  het  nu  door  hem  gemaakte.  Deze  ver- 
handeling werd  met  goud  bekroond  door  het  Instituut 
van  Ingenieurs  in  Frankrijk^  en  is  geplaatst  in  de 
Annales  des  Ponts  et  Chau^sées* 

Det  afzonderlijk  door  ons  aangekochte  exemplaar  wordt 
glagen  hierbij,  als  Bijlage  N\  20,  overgelegd,  en  ook  nog,  als 
^21.)  Bijlage  N^  21,  eene  mede  aangekochte,  door  den  Heer 
RBIBBLL   aanbevolene,   Verhandeling   van  den  Ingenij^fi 
JANVIER ,  over  eene  methode  tot  het  inheijen  van  p«](i 
bij  dokwerken. 

Bij  de  lezing  en  bij  het  nagaan  der  verhandeling  vaQ 
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deo  Heer  moël  trekken  vooral  vier  zaken  de  aandacht: 
!*•  de  zeer  groote  dikte  welke  men  aan  de  beton* 
laag  heeft  gegeven ;  2®.  het  vereischte  om  den  beton  ge* 
heel  besloten  te  houden  binnen  het  ligchaam  der  muren; 
3^.  de  wijze  van  het  storten  en  de  voorzorgen  daarbij 
in  acht  te  nemen,  en  4%  het  roet  anderen  geheel  tegen* 
overgestelde  gevoelen  dat  daarin  wordt  geuit  nopens 
de  deugdzaamheid  van  beton,  alleen  uit  cement  en  zand 
bereid. 

Wat  het  eerste  punt  betreft,  meenen   wij  te  moeten 
opmerken   dat    de   dikte    van    de   betonlaag    onder    bet 
drooge  dok  te  Taulon  nagenoeg  gelijk  staat  met  de  belft 
der  hoogte  van  de   oppersende    waterkolom ,    betgeen , 
zoo  als  wij  boven  zeiden,  ook  de  verhouding    is  welke 
de  Heer  BOUHICBao  oordeelde  om  voor  het  dok  te  Hdvrê 
te    moeten     volgen,     zoodat    men    daaruit     scbijut     te 
moeten  besluiten  dat  dit   als  een  meer  algemeenen  regel 
in  Frankrijk  gevolgd   wordt.      Men   rekent   alzoo    dat 
het  gewigt  der  laag  beton  ,   waarvan  het  soortelijk  ge- 
wigt  gelijk  aan  het  dubbel  van  dat  van  water,  of  twee, 
wordt   gesteld,    alleen  genoegzaam  behoort   te    zijn    om 
aan  de  oppersende  kracht  van  het   water  wederstand  te 
bieden.  Hieruit  volgt  derhalve:  dat  men  den  zameubaog 
des  betons  geheel  ter  zijde  Iaat,  en  dit  gaat,  naar   oos 
gevoelen,  te  ver,  ook  omdat  die  stof  vrij  gelijkslachtig 
is.    Doch  de  geschiedenis  van  den  bouw  van  het,  door 
den  Heer  Inspecteur -Generaal  bernard,   gemaakte   dok 
N®.  2,   waaromtrent   in   de  verhandeling  van    den  Heer 
KOEL  zulke  belangrijke  en  leerzame  bijzonderheden  wor- 
den medegedeeld,  had  wel  veel  aanleiding  gegeven    tot 
bekommering   en    tot   het  opvatten    van  een    ongunstig 
denkbeeld  nopens  funderingen  in  beton.     De  Heer  hoIl 
heeft,  door  zijne    verstandige  en   vernuftige  wijze    van 
uitvoering  en  door  zijne  zorgen,  vooral  wat  aangaat  het 
loozen   der  nadeelige   mortelslib    (laitance) .    zeer   vele 
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nadeelige  gevolgen  ontweken  en  eene  uitkomst  verkre- 
gen, welke  als  hoogst  merkwaardig  en  gewigtig  in 
Frankrijk  beschouwd  wordt,  zoo  als  de  bekrooning 
met  goud  van  zijne  verhandeling,  of  liever  van  zijne 
eenvoudige  beschrijving,  daarvan  wel  een  duidelijk  be- 
wijs is.  Waarschijnlijk  zou  de  Heer  roël  voor  de  vol- 
gende dokken  de  beton-dikte  wel  durven  verminderen. 
Dit  is,  volgens  den  Heer  rbibbll,  althans  zeker  dat  elk 
opvolgend  dok  minder  dan  het  vorige  zal  kosten. 

De  tweede  opmerking  geldt  het  besloten  houden  van  den 
beton  binnen  het  ligchaam  der  muren  door  rijen  palen, 
planken  of  metselwerk.  Dit  wordt  id  Engeland  ook 
steeds  zeer  in  acht  genomen,  zoo  als  ook  blijkt  uit  de 
hierbij  overgelegde  profilteekeningen,  en  de  Heer  rbibbll 
wist  ons  niet  genoeg  aan  te  bevelen  om  de  verplaatsitig 
van  den  beton  op  die  wijze  tegen  te  gaan. 

Ten  derde  zijn  zeer  opmerkelijk  de  wijee  van  hei 
storten  van  den  beton  en  de  voorzorgen ,  daarbij  in  acht 
te  nemen. 

En  wat  het  vierde  punt  betreft  meenen  wij  te  mogen 
aanvoeren  dat  dit  gevoelen  van  den  Heer  noël  nopens 
kalk-beton,  sedert  eenig  gewigt  verloren  heeft  door  de 
later  opgedane  ondervinding,  iets  waarop  wij  hieronder 
nog  zullen  terugkomen. 

In  de  verzameling  van  de  modellen  der  Éeóle  impé» 
riale  deê  panit  ei  ohauêêées^  welke  wi},  onder  geleide 
van  een  der  leeraren,  de  Hoofd-Ingenieur  CHBVaLLIBR, 
bezochten,  vonden  wij  ook  het  model  van  het  boven- 
genoemde dok  N<*.  2  te  Toulan,  door  den  Ingenieur 
BBRNARD  ontworpen  en  in  de  jaren  1828-1888  uitgevoerd, 
Ba  het  overwifinen  van  zoo  groote  bezwaren  en  tegen- 
spoeden»  welke  een  man  van  minder  talent  en  volhar- 
ding den  moed  zouden  hebben  doen  verliezen.  In  de 
kennis  van  die  bezwaren  en  tegenspoeden,  welke  meestal 
uit  de  Wijze  van  het  bewerken  en    ter  plaatse  brengen 
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van  den  beton  zijn  ontstaan,  heeft  de  Hoofd-Iogeniear 
KoiLeene  treffende  leerschool  gevonden ,  door  welke  hg, 
bij  het  door  hem  in  de  jaren  1841 — 1846  gemaakte  dok 
N^  3,  gelukkiger  heeft  roogen  zijn. 

Tot  dat  model  behoorde  ook  eene  schipdeur  in  hout 
van  denzelfden  ongewonen  vorm  die  nu  voor  het  dok 
N^  3  (zie  de  Verhandeling),  in  ijzer  is  gevolgd,  en 
voor  de  keuze  waarvoor  wij  geene  voldoende  reden 
hebben  kunnen  vinden* 

In  de  genoemde  verzameling,  waarvan  de  armoede 
en  den  staat  zeer  ongunstig  afstak  bij  die  van  het 
Conservatoirs  des  Arts  et  Métierê^  merkten  wij  ook 
nog  op  het  model  van  het  vaste  dok  te  New^York^ 
beschreven  in  het  bekende  werk  van  den  Generaal 
STUART  (zie  ook :  The  Civil  Engineere  and  jireki- 
tecte  Journal^  vol.  xv,  1852,  pag.  321).  Dit  dok, 
waarvan  de  vorm  overeenkomt  met  dien  van  vele  der 
Engelsche  dokken  en  bepaald  met  het  nieuwe  dok  te 
Keyham,  kan  met  gewone  ijzeren  sluisdeuren,  en  tevens 
met  eene  ijzeren  schipdeur  van  den  scheepsvorm,  ge- 
sloten worden.  Men  gebruikt  de  laatste  wanneer  men 
de  gewone  deuren  moet  schoonmaken  of  herstellen ,  of 
als  men  eene  waterverdeeling  wenscht  te  maken ,  ten 
einde  de  sluisdeuren  minder  te  doen   lijden. 

De  schipdeur,  welke  15,24  el  (50  eng.  vt.)  op  de  kiel, 
en  20,93  el  (68  eng.  vt.  8  dm.)  lengte  van  boven  meet, 
bij  eene  grootste  wijdte  van  4,88  el  (16  eng.  vt.)  en  hg 
de  kiel  van  2,13  el  (7  eng.  vt.),  is  met  325  Ned.  ton 
(320  eng.  ton)  ballast  voorzien. 

Zg  werd  in  72  dagen  gemaakt  en  heeft  gekost  79419 
dollars  of  omtrent  /  200,000,  dus  nagenoeg  viermaal 
zooveel  als  die  te  Portêtnouth. 

Onderzoekingen   in  de  Bibliolheek  vaji  de  Eeole  Jm* 
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périale  gedaan,  en  gesprekken  aldaar  met  den  fleer 
CHKTALLIBR  en  den  Bibliothecaris  gehouden ,  gaven  aan- 
leiding tot  het  bezigtigen  van  eene  en  andere  vlerken 
en  plannen,  die  in  verschillende  opzigten  voor  ons 
belangrijk  waren ,  doch  waarvan ,  wat  de  drooge  dokken 
betreft,  de  verzameling  niet  zeer  ruim  voorzien  was. 
Zoo  vonden  wij  aldaar  het  Mimorial  en  den  Atloê  du 
Ginie  marititne  in  eenige  deelen;  een  belangrijk  werk, 
uitgegeven  op  de  steendrukkerij  der  marine  te  Toulon^ 
doch  waarvan  geene  exemplaren  voor  partikulieren  ver- 
krijgbaar zijn.  Daarom  verzochten  wij  Zijner  Majesteits 
Gezant,  een  exemplaar  daarvan  aan  den  Minister  van 
Marine  voor  de  Bibliotheek  van  ons  Departement  van 
Marine  te  willen  aanvragen ,  aan  welk  verlangen  Zijne 
Excellentie  dadelijk  heeft  voldaan ,  doch  waarvan,  bij 
het  vertrek  van  den  tweeden  on  de  rge  teeken  de,  de  uit- 
slag   nog  onbekend  was.  (1) 

Men  vertoonde  ons  daar  ook  het  geheel  nieuwe 
Duitsche  werk,  getiteld:  »B.  hbidbr,  der  Bau  des  ver- 
einigten  Slip  und  iroeken  Doehê  2u  Triest  ,^^  waarvan 
wij  hiervoren  gewag  maakten  en  dat  wij  ons  gehaast 
hebben  aan  te  koopen,  ten  einde  de  eer  te  kunnen 
.22.)  hebben,  het,  als  bijlage  N^  22,  hierbij  over  te  leggen. 
Hoewel  de  daarin  voor  beton-niortel  aangeprezene  San^ 
^ortn^aarde  (zie  deswege:  "Notulen  Koninklijk  Instituut 
van  Ingenieurs,  1849—1850,  bl.  244  en  263)  wordt 
'voorgesteld  als  een  cement  dat,  langzaam  verhardende, 
echter  op  den  langen  weg  eene  zeer  deugdelijke  specie 
oplevert,  in  ons  land,  uithoofde  der  groote  transport- 
kosten, welligt  niet  kan  doordringen,  zijn  het  echter  de 
vele  practische  opmerkingen  en  mededeelingen  omtrent 
het  te  boven  komen   der  plaats  gehad  hebbende  ongc- 


(1)    Sedert  I0  dat  exemplaar  ontfangen. 
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vallen  bij  de  uitvoeriDg  (die  in  de  jaren  1868<— 1866 
plaats  vond),  welke  dat  werk  leerzaam  en  voor  mis 
doel  belangrijk  maken. 

De  schrijver  schijnt,  in  tegenstelling  met  de  Fransche 
en  Engelsche  Ingenieurs,  alle  vertrouwen  te  hebben  op 
de  waterdigtheid  en  duurzaamheid  van  den  beton,  en  acht 
de  bijvoeging  van  kalk  bij  de  «San/orifi- aarde  telbnoaeiig 
wanneer  de  beton  onder  water  komt.     De  zorgvuldige 
afscheiding   der  beton-slib   wordt  ook  hier  aanbevolen, 
terwijl  men   mede  dergelijke  uitwassen  aan   de   metsel- 
werken, aan  zeewater  blootgesteld,  heeft  waargenomen 
als  door  ons  te  Hdore  werden  opgemerkt  en  waarvan 
wij  hiervoren  gewaagden.     Dit  schijnt  te  meer  de  mee- 
ning te  bevestigen   dat    zulks  door    den   kalk   veroor- 
zaakt wordt. 

De  ijzeren  schipdeur  welke  deze  dokhelling  op  eene 
wgdte  van  20,73  el  (68  Oostr.  voet)  afsluit,  heeft  mede 
slecht  éëne  kiel  en  is  van  onderen  regt,  welken  vorm 
wij  met  redenen  meenen  te  moeten  afkeuren.  Zij  is 
in  de  opgaaf  der  kosten  tot  een  bedrag  van  f  60000 
uitgetrokken ,  terwijl  het  geheele  werk  eene  som  van 
ƒ  720000  (600000  W.  Flor.)  heeft  gevorderd. 

Ter  voorgenomene  uitvoering  van  een  droog  dok  zijn 
van  zeer  veel  belang  de  middelen  tot  drooghouding 
en  tot  het  naar  boven  brengen  der  gronden  uit  den  fun- 
deringsput,  iels  dnt  door  baggerwerktuigen  moet  ge- 
schieden, wil  men,  bij  eene  betonfundering,  gebruik 
maken  van  de  gelegenheid  om  zich  tot  eene  gedeel- 
telijke watermaling  te  bepalen.  Over  beide  aangelegen- 
heden hebben  wij  getracht  te  raadplegen  met  personen, 
die  daarin  gunstig  bekend  waren ,  en  zijn  wij  daarin , 
door  de  aanbeveling  van  den  Heer  rsibell,  zeer  goed 
geslaagd. 

De  Heer  lbtbstu  te  Parijs^    wiens  pompes  d^épuhe-' 
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tegenwoordig  fregatten  op  stapel  heeft  gezet  van  slechts 
32  stukken,  doch  met  machines  van  800  pé  kr. ;  ea 
bedenkt  men  daarbij,  dat  ook  die  wederom  welligt 
door  andere  zullen  overtroffen  worden ,  dan  herhaal 
ik  het  gezegde,  eenige  pagjna's  vroeger  gedaan,  dat, 
bij  al  dien  vooruitgang,  het  lot  der  kleine  zeemogend- 
heden, die  zooveel  mogelijk  gelijken  tred  met  de  groote 
moeten  houden,  vooral  uit  een  fiuantiëel  oogpunt  niet 
benijdenswaardig  is,  en  dat  nog  minder  wordt,  wanneer 
die,  zoo  nis  de  onze,  eenen  grooten  Oost-Indischen 
archipel  te  doorkruisen  hebben ,  waar  het  niet  alleen 
zaak  is  om  krachtige,  maar  ook  een  groot  aantal , 
stoomschepen  te  onderhouden. 

Welligt  ware  het,  bij  de  thans  algemeen  heerscheude 
neiging  lot  vergrooling  van  stoomvermogen ,  hel  doel- 
matigst, zich  daarbij  zekere  vaart,  bijv.  9  of  10  mijlen 
onder  sloom  te  loopen,  tot  maatstaf  te  stellen,  en  dat 
niet,  dan  met  uitzondering  van  een  enkel  schip,  te 
overschrijden* 


Alvorens  deze  korte  behandeling  der  machinerie  van 
de  Dordrecht  te  besluiten,  wil  ik  nog  met  een  enkel 
woord  spreken  over  de  wijze  waarop  die  werktuigen 
vervaardigd  zijn. 

Te  dikwijls  is  men,  naar  mijne  bescheiden  meening, 
in  ons  land  te  voorbarig  in  zijne  oordeelvelling,  dat 
alles,  wat  bij  vreemden  gemaakt  wordt,  beter  is,  dan 
hetgeen  door  onze  nijverheid  geproduceerd  wordt.  Verre 
zij  het  van  mij ,  om  te  beweren ,  dat  alles  bg  ons  het 
beste  is;  en  evenmin  wil  ik  staande  houden,  dat  alles 
eveji  goed  is  als  bij  anderen  —  want  het  gezond  ver- 
stand leert  ons,  dat  ecne  fabriek,  die  vijftig  gelijk- 
soortige werktuigen  maakt,  daarin  grooter  volkomenheid 

12^ 
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Trekken  wij  de  resultaten  van  ons  onderzoek  te 
zamen  om  daaruit  af  te  leiden,  welke  eiscben  mea 
tegenwoordig  doet  in  Engeland  en  Frankrifk  ten 
opzigte  van  de  afmetingen  der  drooge  dokken,  dan 
komen  vooral  de  lengte  en  de  wijdte  in  aanmerking* 

De  diepte  toch  kan  men  buiten  beschouwing  laten, 
eensdeels  omdat  wij  geene  gewapende  schroef- linie- 
schepen  hebben  op  te  nemen ,  en  anderdeels  omdat 
wij  niet  een  zoo  groot  waterverval  in  het  voordeel 
hebben  als  de  havens  aan  het  Kanaal  en  hierin,  althans 
wat  fVillenuoord  betreft,  meer  overeenkomst  bestaat 
met  Toulon  en  met  andere  havens  aan  de  MiddellandMche 
Zeey  dan  juist  met  de  door  ons  bezig  tigde  havens. 

Gelijk  wij  hiervoren  opmerkten ,  was  de  lengte  op 
den  bodem,  welke  men  aan  de  nieuwe  dokken  ten 
dienste  der  oorlogs-  of  particuliere  schepen  heeft  ge- 
geven of  zal  geven  (de  dubbele  dokken  van  ongeveer 
200  el  te  Keyham  en  Portsmouth  buiten  beschouwing 
latende) ,  zeer  onderscheiden ,  en  wel  als  volgt : 

C katham 109,73  el. 

V    L  S  93.57  » 

^  (105,15  » 

Portsmouth 100,74  » 

Minimum  volgens  de  Heeren 
GR£EN  en  wooD.      .     •     .     106,70  )>  (350  Eng  vt.) 

c     ,A        .  (104,55  » 

Southampton { 1 21.92  » 

Udvre  (project)      .     .     •     125,00  » 

r     90.00    )) 

Cherhourg. )  100,00  » 

(140.00  » 
Toulon  N^  3 85,00  » 

Gevende  alzoo  voor  de  grenzen    85  en  140  el. 
Eu  voor  het  gemiddelde  ongeveer  107    » 
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Wil  men  sich  dao ,  bg  den  aanleg  van  het  nieuwe 
dok  te  fFillêmêoordj  eenigzins  regelen  naar  hetgeen 
buitenslands  gedaan  wordt,  dan  zou  de  lengte  op 
de  stapeling,  in  plaats  van  90  el,  zoo  als  door  de  Com- 
missie werd  voorgesteld,  dienen  te  zijn  liO  el,  althans 
niet  minder  dan  106  el ,  welke  lengte  het .  dan  ook 
raadzaam  voorkomt  al  dadelijk  bij  den  aanleg  van  het 
dok  aan  te  nemen,  daar  zulks  toch  in  evenredigheid 
veel  minder  kostbaar  en  daarbij  zoo  veel  beter  is,  dan 
wanneer  men  later  tot  eene  verlenging  overgaat. 

De  wgdte  der  dokken ,  die  bijna  overal  niet  zeer 
veel  met  die  van  den  ingang  verschilde,  was  als  volgt: 


Chatham 


Plymouth  en  Kêyham 


Parfêtnouih 

Souihampian      .     •     •     . 

Hdvre  (project)       •     •     • 

Cherhourg 

Taulan 

De  grenzen   zgn  dus  hier 

En  het  gemiddelde  ongeveer 


WIJDTE 


fan  den  ingang. 


» 

19,81  el. 
» 
» 

24,38  » 

21,34  » 

20,12  » 

24,38  » 

» 

20,30  » 

17,00  » 


I7en24,38el. 


21  el. 


Ttn  het  dok. 


26,96  el. 

» 

28,04  » 

30,18  » 

24,S8  p 

» 

» 

» 

26,82  » 

26,00  » 

28,40  » 

24,04  » 


24,04en30,18el 


27  el. 


(1857)  W   2,  2-  AFD. 
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Dit  geeft  alsoo  4  el  meer  dan  de  door  de  Commissie 
Yoorgestelde  wijdte.  Evenwel  meent  men  hieromtrent 
te  kunnen  opmerken:  ten  eerste,  dat  de  meerdere 
wijdte  i=  welke  aan  eenige  dokken  is  gegeven ,  meer 
2iel  op  het  met  gemak  opnemen  van  de  groote  rader- 
stoomschepen ;  en  ten  andere  dat  eene  zoo  groote  wijdte 
alleen  te  pas  komt  voor  schepen  van  het  grootste  char- 
ter, en  dan  nog  wel  niet  doorgaande ,  maar  slechts  in  het 
midden  der  lengte.  AIzoo  is  het  bezwaar  van  mindere 
wijdte  gering  in  vergelijking  van  het  bezwaar  van 
bekrompeue  lengte,  terwijl  elke  vermeerdering  van 
wijdte  de  sterkte  van  het  geheel  vermindert,  dat  dan 
weder  door  vermeerderde  sterkte  van  de  fundering  of 
van  de  zijden  moet  opgewogen  worden. 

Wij  zouden  dus  van  meening  zijn ,  dat  in  de  voor- 
gestelde wijdte  weinig  of  geene  verandering  zou  be- 
hoeven gemaakt  te  worden. 

Wat  verder  de  fundering  betreft,  zoo  blijkt  uit  onze 
mededeelingen  dat  men  buitenslands  veel ,  en  in  Frank- 
ryk  algemeen  ,  daartoe  eene  laag  beton  aanwendt,  die 
bij  de  dokken  op  de  Engelsche  werven  ondersteund 
wordt  door  een  onderheid  roosterwerk  ,  waardoor  men 
dan  ook  aan  de  betonlaag  veel  geringer  dikte  kan  geven. 

Men  kan  dus  wel  aannemen  dat  de  Commissie  teregt 
tot  de  fundering  van  het  dok  te  fFillemsoord  ook 
het  oog  heeft  gehad  op  den  beton ,  doch  nu  blijft  door 
haar  te  overwegen  en  uit  te  maken  of  het,  tot  meerdere 
zekerheid,  nuttig  is,  even  als  in  Eni^eland^  die  fun« 
dering  te  ondersteunen  door  een  roosterwerk ,  of  wel 
ze  van  zoodanige  dikte  te  maken  dat  men,  als  in 
Frankrijky  het  roosterwerk  kan  ontberen,  dan  wel 
eindelijk  of  de  elders  ondervondene  moeijelijkheden  en 
bezwaren  ook  moeten  nopen  om  zich  tot  het  maken 
eener  gewone  houten  sluisfundering  ie  bepalen. 
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Het  ondersteunen  der  betonlaag  door  een  rooster- 
werk  heeft  veel  nadeelen,  maar  levert  ook  voordeelea 
op.  Even  als  voor  eene  gewone  slaisfnndering,  moet 
daartoe  de  dokpat  op  de  volle  diepte  droog  gehouden 
worden  om  de  palen  in  te  heijen  en  het  roosterwerk 
te  leggen,  en  door  het  hegen  der  palen  opent  men 
misschien  waterkanalen ,  wier  toevoer  niet  zelden  groote 
moegelijkheden  bij  den  bouw  kan  veroorzaken.  .Het 
maken  van  zoodanig  roosterwerk  vordert  ook  veel  meer 
tijd  dan  het  storten  eener  evenredig  dikkere  laag  beton. 

Voorts  is  het  moegelijk  om  de  onderkanten  van  het 
roosterwerk  wel  gevuld  te  bewerken,  terwgl  wanneer 
de  beton,  zoo  als  immer  geschiedt,  eenigzins  inklinkt, 
onder  langs  het  roosterwerk  holligheden  ontstaan,  die 
het  water  tot  doortogt  kunnen  strekken. 

Het  voordeel  van  het  roosterwerk,  even  als  van  eene 
gewone  sluisfunderiog,  ligt  in  het  meer  gelijkmatig 
verdeelen  van  het  gewigt  van  het  gedokte  schip  over 
de  geheele  uitgestrektheid,  terwijl  dit  bg  eene  zeer 
dikke  betonlaag  alleen  op  den  zamenhang  der  stof  aan- 
komt. Voor  het  behoorlijk  verharden  van  zoodanige 
laag  wordt  ook  veel  tijd  gevorderd,  en  de  kosten  zijn 
aanzienlgk  om  den  dokput  door  uitbaggering  op  de  dan 
vereischte  veel  grootere  diepte  te  brengen ,  aangenomen 
dat  men  die  in  den  welzandachtigen  bodem  zou  kunnen 
behouden ,  wordende  het  bereiken  daarvan ,  hoewel 
niet  gemakkelijk  te  noemen ,  toch  mogelijk  en  uitvoer- 
baar geacht,  gelijk  wij  hiervoren  mededeelden  en  ook 
te  Toulon  wel  met  on  volkomene  middelen  is  geschied. 

De  kosten  van  zoodanige  betonlaag  van  groote  dikte 
zullen  ook  zeer  hoog  stijgen,  te  meer  wanneer  men 
den  mortel  alleen  uit  cement  en  zand  wil  zamenstellen ; 
misschien  zou  op  die  wijze  eeoe  gewone  houten  fun- 
dering, of  wel  zoodanig  eene  als  in  Engeland  is  aan- 
genomen, mindere  kosten  vereischen. 

10^ 
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Mogt  men  tot  het  besluit  komen  om  eene  beton- 
fundering  aan  te  nemen,  dan  is  ook  de  bepaling  der 
zamenstelling  van  den  mortel  eene  zaak  van  groot  belang. 

Het  is  bekend  dat  in  Franhryk  de  aan  eenige  wer- 
ken ondervondene  ontbinding  van  de  kalkmortels  door 
zeewater  groote  zorg  baart.  Evenwel  heerscht  daar«- 
omtrent  veel  verschil  van  gevoelen ,  zelfs  tusschea 
personen  zoo  als  vicat,  hinard  en  anderen,  die  be* 
schouwd  worden  meer  dan  iemand  geregtigd  te  zijn 
om  hierin  een  oordeel  te  vellen.  Men  leze,  ten  bcr 
wijze  daarvan,  de  meergenoemde  Uittreksels  uit  vreemde 
Tijdschriften,  1852—1853,  bladz.  57;  1854—1855, 
bladz.  15,  70  en  71,  en  1855—1856,  bladz.  25,  26, 
29  en  94. 

In  al  die  stukken  treft  men  zeer  weinig  punten  aan 
waarover  men  eenstemmig  denkt ,  of  die  ten  dezen 
als  algemeen  geldende  daadzaken  worden  aangegeven. 

Daaronder  moet  men  wel  uitzondering  maken  ten 
opzigte  van  den  waterkalk  van  Theil ^  maar  men  zou 
teregt  kunnen  vragen,  of,  nu  die  kalk  gebleken  is  zeer 
wel  te  voldoen  in  het  water  der  Middellandsche  Z^e^ 
hij  welligt  niet  eene  zeer  slechte  uitkomst  in  dat  der 
Noord'Zee  of  in  brak  water  zou  opleveren  (wordende 
vrij  algemeen  in  die  stukken  een  groot  verschil  tus- 
schen  die  beide  soorten  van  zeewater  erkend,  bepaal- 
delijk wat  den  warm  te-graad  aangaat).  Daarbij  zou  men 
dan  voor  een  oogenblik  de  hooge  transportkosten  moeten 
ter  zijde  laten ,  die  alleen  welligt  zijne  aanwending 
zullen  beletten.  Voorts  schijnt  uit  de  evengemelde 
stukken  te  blijken  dat  in  verreweg  de  meeste  mortels, 
die  na  langeren  of  korteren  tijd  door  zeewater  ontbon- 
den zijn,  water-,  althans  steen-kalk  was  opgenomen , 
terwijl  de  beproefde  mortels  van  vetten  kalk  (waartoe 
onze  schulpkalk  behoort)  over  het  algemeen  schijnen 
te  hebben  stand  gehouden. 
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Bovendien  zijn  de  goede  uitkomsten  met  portland*, 
medina-  en  andere  cementen,  in  zeewater  verkregen, 
niet  enkel  nc^  van  betrekkelijk  jonge  dagteekening , 
maar  zij  zgn  ons  slechts  alUên  bekend  uit  het  buiten*, 
land.  Daarentegen  weten  w!j  bij  ondervinding  dat  onze 
schulpkalk  (die  bijv.  in  Zeeland  bijna  altijd ,  en  steeds 
met  het  beste  gevolg ,  met  zeewater  wordt  aangemaakt) 
voortreffelijk  de  werking  van  het  zeewater  weerstaat; 
immers  men  zou  vermoedelijk  menig  werk,  waaraan 
die  kalk  is  gebezigd ,  kunnen  aanwijzen  dat  reeds  lang 
bestond  vóór  het  gansche  tijdvak  waarover  de  Fransche 
waarnemingen  loopen ,  en  waarvan  de  mortel  nog  geene 
gebreken  vertoont. 

2onder  nu  juist  den  schulpkalk  voor  het  hier  beoogde 
doel  uitsluitend  te  willen  aanprijzen,  of  een  bepaald 
gevoelen  te  uiten  nopens  de  beste  wijze  van  zamen- 
stelling  van  den  beton ,  maakt  echter  de  groote  kostbaar- 
heid van  de  genoemde  cementen  het  raadzaam  om ,  zoo 
spoedig  mogelijk,  de  noodige  proeven  te  doen,  ten  einde 
zoowel  over  de  betrekkelijke  hoedanigheid,  als  over  de 
betrekkelijke  kosten  van  die  mortelsoorten  een  meer 
juist  oordeel  te  kunnen  vellen. 

Wil  men,  uithoofde  van  den  weinig  beschikbaren  tijd, 
zonder  zoodanige  proeven ,  het  voetspoor  van  hel  bui- 
tenland drukken,  dan  zou  alléén  de  portland*  of  de 
medina-cement  in  aanmerking  kunnen  komen,  omdat 
daarvan   niet  dan  gunstige  getuigenissen  zijn  afgelegd. 

De  dikte  der  betoulaag  komt  vervolgens  in  aanmer- 
king. Volgt  men  de  regels,  die  men  zich  deswege  te 
Toulon  heeft  gesteld ,  dan  zou  die  dikte  in  den  top  on- 
geveer 5,20  el  moeten  bedragen,  of,  na  aftrek  van  66 
duim  dikte  voor  het  gewelf,  4,54  el;  alzoo  1,90  el, 
of  75  pCt,  meer  dan  de  Commissie  heeft  aangegeven. 
Ofschoon    de   kosten ,    vooral    ook   van  het  uitbaggeren 
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van  den  dokpnt,  bij  het  vergrooten  der  betondikte ,  aeer 
toenemen,  schijnt  het  echter  geraden,  bij  het  gebruik 
op  die  dikte  niet  te  karig  te  zgn ,  opdat  de  fundering 
van  het  dok  geene  scheur  over  de  lengte  bekome ,  een 
Terschgnsel ,  dat  bij  het  dok  N®«  2  te  Taulon  is  onder* 
vonden. 

Bij  het  mogelijk  finaal  besluiten  tot  eene  fundering 
geheel  van  beton ,  zonder  roosterwerk ,  zal  men  ook 
nog  wel  behooren  te  overwegen  of  het  volstrekt  noodig 
te  achten  is  om  de  laag  zoo  lang  rust  te  geven  als  men 
te  Toulan  met  het  dok  N^  3  heeft  gedaan ,  en  of  mea 
aldaar ,  uil  vrees  voor  eene  herhaling  van  het  gebeurde 
met  het  dok  N^  2,  niet  vrat  te  ver  is  gegaan.  Oor* 
deelde  men  toch  dat  dezelfde  of  dergelijke  handelwgze 
te  fFillemioard  moest  gevolgd  vrorden ,  dan  zou  dit 
van  zelve  veroorzaken  dat  het  dok  eerst  zooveel  later 
in  gebruik  zou  komen. 

Daardoor  zou  dan  ook  de  tijdsverdeeling  moeten 
vervallen,  die  in  het  rapport  der  Commissie  is  opge- 
nomen, en  aan  virelke  men  zich  toch  buitendien,  nu 
de  aanvang  van  het  jaar  reeds  zoo  na  op  handen  is, 
zonder  dat  men  nog  het  plan  heeft  kunnen  vaststellen, 
wat  althans  het  eerste  tijdvak  betreft,  moeijelijk  zal 
kunnen  houden. 


En  hiermede  het  verslag  onzer  reis  besluitende,  kun- 
nen wij  niet  nalaten,  met  erkentelijkheid  te  gewagen 
van  de  medewerking  en  ondersteuning,  welke  wy  van 
Zijner  Majesteits  gezanten  te  Londen  en  te  /'aryV  mogten 
ontvangen,  en  van  de  hulp,  ons  betoond  door  Zijner 
Majesteits  consuls,  inzonderheid  door  den  Heer  Consul- 
Generaal  mat  te  Londen.     Door  een  en  ander  zgn  de 
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pogingen ,  welke  wij  hebben  aangewend  om  het  doel  der 
z^idingle  bereiken,  krachtig  be^rderd geworden,  over- 
al en  in  alles  waar  wg  daartoe  gelegenheid  vonden,  en 
bg  welke  het  niet  aan  gvec  onzerzgds  heeft  ontbroken. 
Het  is  niet  aan  ons,  ma^r  ^aan  Uwe  Excellentie  en 
aan  onze  geachte  medeleden  der  dok-commissie,  om  te 
beoordeelen  en  te  beslissen  in.  hoe  ver  wij  in  die  pogin- 
gen hebben  kunnen  slagen,  doch  wij  mogen  de  overtui- 
ging hebben,  daartoe  althans  geene  vermoeijenisseu, 
noch  inspanning  te  hebben  ontzien,  en  meenen  ons  te 
mogen  vleijen,  dat  van  de  verzamelde  gegevens  en  de 
medegedeelde  elders  verkregene,  dikwerf  zoo  duur  ge- 
kochte, ervaring  bg  ons  een  nuttig  gebruik  zal  kannen 
gemaakt  worden ,  opdat  men  daardoor  beter  mislukkin- 
gen zal  kunnen  voorkomen  of  tegenspoeden  overwin* 
nen »  die  zich  op  velerlei  wijzen  kunnen  opdoen  bg  een 
bouwwerk,  zóó  belangrijk  en  zöö  moegelgk  als  de  aan- 
leg van  een  droog  dok  altijd  blijft ,  en  inzonderheid  in 
de  omstandigheden  waarin  men  te  fVillemêOord  verkeert. 

Dê  Lêdm  dêr  CvmmUHê  votr  kH  droogê  dok 

t#  WiiiêmÊoatd. 

Da  Hoofd-Ingenieur  der  Harine, 
TROHP. 

De  Ingenieur  Tau  den  Watert  (u(, 
J.  STROOTIMN. 
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XIII. 

BESCHOUUrinrG 

TAK  xsiaes 

HDDDELEN  TEGEN  BRAHD  AAR  BOORD 

OOBIiOeSCHEPEHT. 

SOOB 

•Jf*   •Amand, 

LUITENANT     TER     ZBE« 


Bij  het  verwoestende  en  brandstichteode  karakter,  dat 
de  oorlog  ter  zee,  door  het  horizontaal  schieten  van 
holle  projectielen,  doet  voorzien ,  vermeenen  wij»  dat  het 
tot  den  pligt  van  een  ieder  behoort,  al  het  zijne  bij  te 
dragen,  tot  het  zoeken  van  middelen  ter  voorkoming  of 
vermindering  van  de  vele  soorten  van  gevaren,  die  den 
zeeraan  bedreigen  in  de  oogenblikken ,  dat  zijn  werk- 
kring aan  het  Vaderland  eer  en  voordeel  zal  aanbrengen, 
of  aan  de  andere  zijde  verlies  en  ramp  berokkenen  kan. 

De  overtuiging  van  dien  pligt  algemeen  op  ons  rus- 
tende ,  doet  ons  een  onderwerp  aanroeren ,  dal  begaafder 
pennen  zeker  meer  naar  waarde  zullen  omwerken  ;  alleen 
de  hoop  van  dit  uit  te  lokken,  gaf  ons  den  moed  eenige 
opmerkingen  mede  te  deelen. 

De  geschiedenis  leert  ons,  dat  zeelieden,  ten  allen 
tijde,  brand  aan  boord  beschouwd  hebben  als  een  der 
grootste  rampen ,  die  een  schip  kunnen  overkomen. 

Een  schip  zich  alleen  op  den  wijden  Oceaan  bevin« 
dende,  en  waar  dit  onheil  zich  voordoet,  heeft  alle 
zijne  beschikbare   krachten    noodig  om   de   ramp,   die 
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X. 


ANTEEKENINGEN  en  OPMERKINGEN 

B  B  T  B  B  X  X  B  L  U  K 

DE  AaXILLERIE, 

BIJBENYEBZAMELD  AAN  BOORD  VAN  Z^  If*.  FBEQAT 
PB  BUTTEBi  IN  DEN  LOOP  TAN  HBT  JAAB  1856. 


Bamhokken  en  kruidkameri,  Eene  zeer  wenschelijke 
zaak  is  het  vergrooten  der  bom-  of  granaathokken , 
vooral  bij  nieuwe  schepen,  ten  einde  daarin  niet 
alleen  alle  gevolde  projectilen  van  dien  aard ,  zoo  mede 
de  munitiekistjes  voor  het  sloepsgeschut,  en  in  andere 
de  ledige  projectilen  te  kunnen  bergen,  maar  ook  de 
voor  exercitiën  mede  te  nemen  projectilen.  Nu  zijn 
eenige  munitiekistjes  in  de  kruidkamer  geborgen;  de 
plaats,  die  men  in  dat  geval  daar  zou  winnen,  heeft 
men  zeer  noodig,  om  het  voor  de  bepaalde  exercitiën 
benoodigde  buskruid  beboorlgk  te  bergen.  Die  hoeveel- 
heid buskruid  bedraagt,  voor  een  fregat  van  dit  charter, 
ingevolge  de  Receuil-order  N^  54,  dd.  22  September 
1854  ,  een  gewigt  van  1864  Ned.  ponden. 

Bij  nieuwe  schepen  zou  het  gemakkelijk  zijn  de 
kruidkamers  zoodanig  in  te  rigten,  dat  er  twee  lan- 
taarns in  de  voorkruidkamer  konden  geplaatst  worden, 
daarby  tevens  acht  gevende,  om  de  stellingen  van  de 
kruidkisten  zoodanig  te  plaatsen ,  dat  men  het  meeste 
voordeel  van  het  licht  heeft. 

De  zware  houten  stutten  konden  door  gedraaide 
metalen  vervangen  worden,  ten  einde  meer  plaats  te 
winnen. 
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Het  verlies  van  eeoeo  bodem  moet  er  voor  den  lande 
het  gevolg  van  zijn,  vooral  indien  de  vijand  op  eene 
doelmatige  en  overvloedige  wijze  van  bluschmiddelen 
Voorzien  is. 

Daar  het  de  bestemming  en  het  doel  van  een  oorlog- 
schip is ,  om  op  dergelijke  omstandigheden  voorbereid  te 
zijn,  zoo  vermeenen  wij,  dat  in  de  middelen  tot  keerin^ 
van  gevaar ,  op  geene  te  milde  wijze  kan  worden  voor- 
zien ,  en  dat  het  aantal  brandspuiten  aan  boord  der 
oorlogsehepen  te  beperkt  f>,  terwijl  het  aantal  handen^ 
dat  zij  vorderen^  om  nut  te  kunnen  stichten  in gevechi ^ 
te  groot  is  in  betrekking  tot  de  bemanning  der  schepen. 

Wenschelijk  zoude  het  dus  zijn  de  schepen  van  blusch-* 
middelen  te  voorzien,  die  minder  handen  vorderen  en 
meer  water  geven ,  en  ook  tevens  de  schepen  zoodanig 
in  te  rigten ,  dat  zij  meer  tegen  brand  voorzien  zijn. 

De  kansen  van  in  brand  te  worden  geschoten  ,  zijn 
in  den  laatsten  tijd,  zoo  als  wij  hierboven  aanhaalden, 
zeer  toegenomen ,  door  de  bij  iedere  Marine  ingevoerde 
wapening ,  die  het  schieten  met  grenaten  veroorlooft. 

Wij  zullen  nader  op  eenige  gebeurtenissen  en  proeven 
wijzen ,  waaruit  de  zoo  lang  bekende  brandstichtende 
eigenschappen  van  dezen  hollen  kogel  nogmaals  in  het 
geheugen  worden  teruggeroepen.  Doch  aleer  verder  te 
gaan,  kunnen  wij  onze  bevreemding  niet  verbergen,  dat 
niet,  te  gelijkertijd  met  de  algeraeene  invoering  der 
door  PAIXHANS  gepredikte  leer,  maatregelen  zijn  genomen 
(al  was  het  slechts  beproefd)  om  hetzelfde  kwaad  te 
keeren,  dat  men  eenen  vijand  wenscht  toe  te  brengen. 
Wij  gelooven ,  dat  in  vroegere  tijden  ,  toen  de  massive 
kogel,  zelfs  in  gevechten  van  nabij,  de  hoofdrol  speelde, 
eene  enkele  goede  brandspuit  aan  boord  in  gevecht  vol« 
doende  was.  Die  kalme  en  ridderlijke  dagen  zijn  even- 
wel voorbij  ,  om  nimmermeer  terug  te  keeren ,  en  hebben 
plaats  gemaakt   voor  dagen  van  verwoesting. 
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Oie  nadeeleo  kwamen  met  onze  zwakke  bemanningen 
nog  duidelijker  te  voorschijn,  zoo  als: 

V.  Het  moeijelijk  baksen,  vergezeld  met  hevige 
stooten. 

2^  Het  niet  vierkant  te  boord  loopen ,  vooral  bij  een 
slingerend  schip ;  waardoor  het  voordeel ,  om  het  vuur 
even  ver  voor»  als  achterwaarts  te  kunnen  brengen, 
verloren  ging. 

Vooral  bij  onze  ernst-exercitiën  waren  die  nadeelen 
nog  duidelijker.  Niet  alleen,  dat  door  het  moeijelijk 
baksen  het  gunstige  oogenblik  om  vuur  te  geven  dik* 
wijls  verloren  ging,  maar  ook  de  bemanningen  werden 
vermoeid,  zoodat  de  kommandeurs  eindelgk  weinig 
meer  baksten ,  en  liever  het  gunstige  oogenblik  om  vuur 
te  geven  afwachtten ,  door  van  eene  oploevende  of  afval- 
lende beweging  van  den  bodem  gebruik  te  maken. 

Die  handelwijze  moge  bruikbaar  en  dienstig  zijn  by 
het  schijfschieten ,  doch  in  eene  actie  is  zi)  ondenk- 
baar. 

Belangrijker  is  echter  nog  het  niet  vierkant  te  boord 
loopen  der  stukken.  Hoewel  de  kommandeurs  geoefend 
waren  en  hierop  werden  indachtig  gemaakt,  gebeurde 
het  evenwel  zeer  dikwijls,  dat  bij  het  te  boord  halen 
eene  slingerende  bew^ing  van  het  schip,  het  sterker 
doorhalen  van  de  eene  zijtalie  dan  de  andere,  het  te 
willig  vieren  van  de  achtertalie  bij  eene  lybattery ,  oor- 
zaken werden,  waardoor  het  stuk  niet  vierkant  in  het 
midden  der  poort  kwam.  De  bakshoek  was  nu  aan 
dien  kant ,  waar  het  stuk  het  digtst  bg  den  spiegel  der 
poort  stond ,  óf  zeer  gering  &f  wel  eens  nul,  zoodat  het 
stuk  op  nieuw  moest  worden  ingehaafd,  en  met  moeite 
in  zijnen  gunstigsten  stand  werd  te  boord  gebragt. 

Het  tijdverlies  aan  die  nadeelen  verbonden ,  de  afmat- 
ting en  vermoeienis  der  bemanning  van  deze  stukken , 
kunnen  ten  tijde  van  een  gevecht  eenen  te  belangrijken 
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invloed  uitoefeueu,  om  die  met  stilzwggen  voorby 
te  gaan. 

Zoo  het  zoogenoemde  geMrijzigde  fbrgüsoh's  aflbit,  aao 
boord  van  dezen  bodem,  voor  de  zware  kailbatterg 
was  verstrekt  geworden ,  dan  zou  het  eerste  nadeel 
(het  raoeijelijk  baksen)  niet  alleen  zeer  verminderd  zgn , 
maar  ook  de  hevige  stooten ,  een  gevolg  van  het  moege- 
Igk  baksen  der  zware  stukken,  waren  door  het  gemak- 
kelijker baksen  verdwenen ,  zoodat  de  kogel  en  kardoes 
onder  die  omstandigheden  waarschgnlijk  op  hapne  plaats 
zouden  blijven. 

Het  tweede  nadeel,  het  niet  in  het  midden  der  poort 
te  boord  brengen  der  stukken ,  verdwijnt  door  die  in« 
rigting  van  het  rolpaard  geheel  en  al. 

De  voordeelen  van  deze  zoo  gewijzigde  affuiten  xgn 
dus  van  het  hoogste  gewigt,  daar  zij  eenen  belangrgken 
invloed  uitoefenen  op  het  rigten  der  schoten  en  de 
snelheid  van  het  vuur. 

Wat  kunnen  de  nadeelen  zijn? 

Kunnen  de  waarlooze  assen  niet  even  goed  verstrekt 
worden  met  de  bakswieltjes  en  hefboomen,  als  zonder 

dezelve  ? 

Maar  aangenomen ,  dat  ëén  of  meer  kogels  de  geheele 
gewijzigde  inrigting  vernielen,  en  dat  men  niet  in  staat 
was  om  die  te  verwisselen ,  dan  eerst  zou  men  een 
rolpaard  hebben  als  het  tegenwoordige,  waaraan  de 
opgenoemde  nadeelen  verbonden  zijn. 

Waardoor  hebben  deze  affuiten  op  de  kanonneerboo* 
ten  minder  voldaan?  Een  voldoend  antwoord  zou  zijn: 
Het  grooter  gewigt  der  stukken  op  zwakkere  dekken. 
Wanneer  de  hefboomen  der  bakswieltjes  worden  aange- 
haald, dan  zijn  de  achterste  wielen  van  het  rolpaard 
even  vrij  van  het  dek  ;  zoo  het  dek  nu  zamengesteld 
is,  als  aan  boord  van  dezen  bodem,  met  dekdeelen  of 
dekplanken,  dekbalken  en  verbanden  van  een  linieschip, 
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omdat  de  batterij  daarmede  overeenkomt,  dan  zal 
hieraan  geene  doorbniging  te  bespeuren  zijn ,  en  de 
baksinrigting  zal  voldoen,  dus  aan  het  doel  beant- 
woorden. 

Plaatst  men  die  zelfde  stukken  met  dezelfde  inrigting 
op  kanonneerbooten,  dan  behoeft  men  slechts,  met  latten 
onder  het  dek ,  bg  de  plaatsverandering  van  het  stuk , 
het  verschil  in  hoogte  waar  te  nemen,  om  van  het 
doorbuigen  der  dekken  overtuigd  te  worden*  Heeft  er 
eene  doorbuiging  plaats,  dan  moeten  de  wieltjes,  hoe 
onmerkbaar  ook »  tegen  een  hellend  vlak  worden  opge- 
trokken; de  achterwielen  van  het  rolpaard  zijn  niet 
meer  zoo  vrij  ,  of  raken  bij  derakken  het  dek,  zoo~ 
dat  dus  de  voordeelen  van  het  gemakkelijk  baksen  ver- 
loren gaan. 

Het  tweede  voordeel  van  dit  affutage  blijft  evenwel 
op  kanonneerbooten  bestaan,  namelijk:  het  middenin 
de  poort  te  boord  brengen  der  stukken. 

Gêêchui.  Het  lang  kanon  van  60  pond  is  een  prach- 
tig stuk,  dat,  zoowel  als  het  affutage,  aan  de  goede 
venrachting  beantwoordt.  Zoo  men  deze  goede  ver- 
betering in  de  wapening  op  de  nieuwe  schepen  behoudt, 
zouden  er  welligt  kleine  verbeteringen  aan  te  brengen 
zijn,  door  de  verplaatsing  van  eenige  tuigdeelen  der 
boegspriet,  van  het  kluif  hout,  of  van  de  achteruithou- 
ders. De  poorten  van  deo  bak  zouden  daardoor  vrijer 
worden  9  en  het  stuk  verkreeg  dien  ten  gevolge  meer 
kapaciteit. 

Opmerkelijk  waren  de  groote  zijdelingsche  afwijkingen 
der  kogelbanen  van  het  middelbaar  kanon,  30  pond  n^  3, 
vooral  in  vergelijking  met  die  van  het  lang  kanon  van 
36  pond.  Vijf  van  de  acht  kommandeurs  der  boven- 
deksbatterij  waren  toch  even  bekwaam  en  geoefend 
aIs  die  der  kuilbatterij.     Voor  als  nog  bleven  de  waar- 
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schijnlijke  oorzaken  dezer  grootere  zgdelingsche  afwijkin- 
gen onbekend. 

Te  Toulon  vernamen  wij  van  de  Fransche  officieren, 
dal  gedurende  den  laatsten  oorlog  in  de  Krim^  het  nieuw 
aangegoten  gzeren  gesehut,  zeer  veel  minder  voldaan 
had  dan  het  oudere.  Teel  geschut  was  onbruikbaar  ge- 
worden ,  vooral  het  EngéUehe ,  in  lateren  tijd  aangegoten. 

De  fransche  36  ponder ,  gietsel  uit  het  eerste  Keizer- 
rgk,  was  boven  alle  verwachting  uitmuntend  beven* 
den ,  en  had  alles  wederstaan ,  zoodat  men  zeer  inge- 
nomen was  met  die  batterijen,  welke  dan  ook  algemeen 
zouden  ingevoerd  worden. 

Sloepen.  In  de  golf  van  La  Spezia  zagen  wg  eene 
Amerikaansche  korvet ,  dat  sloepsdavids  tusschen  het 
fokke-  en  groot  want  voerde,  zoodat  de  sloepen,  welke 
anders  ter  weerszijden  van  de  barkas  op  de  barriug 
stonden ,  nu  daar  geheschen  werden ,  waartegen  geene 
bezwaren  ontstonden. 

Te  Toulon  vernamen  wij  van  Fraosche  zee-officieren , 
dat  de  roosters,  waarmede  de  kuil  bij  ons  gedekt  is,  bij 
hunne  schepen  vervallen  waren. 

Het  voordeel  van  dit  roosterwerk ,  eene  meerdere  door- 
straling van  lucht,  is  zeer  twijfelachtig,  want  de  in 
zee  daarop  staande  sloepen,  de  barring  en  de  losse 
zaken,  die  naast  en  onder  de  sloepen,  daarop  geplaatst 
worden,  benemen  reeds  groolendeels  de  mogelijkheid 
daartoe,  terwijl  men  daarentegen  in  zee  het  nadeel  heeft, 
dat  de  regen,  welke  er  doorslaat,  niet  alleen  een  ge- 
deelte van  de  kuil,  maar  ook  een  gedeelte  van  het 
tusschendeks  onbewoonbaar  maakt. 

Het  roosterwerk  boven  de  kombuis,  en  dat  v66r  den 
groolen  mast  op  het  grooiluik ,  benevens  de  openingen 
voor   de   vier  kuiltrappen    zoo   latende   bestaan,    maar 
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voor  het  overige  de  bovengenoemde  verbeteringen  daarop 
toepassende,  soa  voor  dezen  bodem  de  volgende  voor- 
deden opleveren. 

l^  Hef  voeren  van  zes  stukken  geschat  meer,  v^elke 
behoorlijk  bemand  en  bediend  zouden  kunnen  vrorden. 

2*.  Meerder  ruimte  op  de  loopplanken ,  voor  scheeps- 
manoeuvres. 

Bij  het  in*  en  uitzetten  der  barkas ,  zou  men  v«relligt 
aan  dien  kant  de  sloep  moeten  strijken ,  doch  dit  nadeel 
wordt  weder  opgewogen  door  de  omstandigheid,  dal 
men  nu  ook  die  sloep  moet  uitzetten  of  wel  daarna 
inzetten;  terwijl  men  het  voordeel  heeft,  ter  reede 
liggende,  de  houten  davids  in  de  groote  rusten  niet 
meer  te  moeten  opbrengen,  welke  davids  het  nadeel 
veroorzaakten ,  dat  men ,  onverwachts  moetende  ver- 
zeilen, het  grootzeil  niet  kan  voeren* 

Franêohe  Linitêohêpen.  Aan  boord  van  het  Fransche 
linieschip  de  Suffren,  eenig  en  alleen  bestemd  tot  op- 
leiding van  kanonniers,  had  men  rolpaarden  met  FU- 
GDSOH^s  inrigting  aan  boord. 

De  opleiding  tot  kanonniers  aan  boord  van  de  Suffren 
moet  uitmuntend  zijn,  en  hetgeen  onze  officieren  er  van 
zagen ,  grenst  aan  het  ongelooflijke.  Uitgenoodigd  geweest 
zijnde  om  eene  exercitie  van  geoefende  manschappen  bij 
te  wonen,  kwamen  zij  opgetogen  terug. 

De  vlugheid  hunner  exercitiën,  zoowel  bij  het  ver- 
wisselen van  rolpaarden  als  in  alle  andere  omstandig* 
heden ,  was  zóó  buitengewoon,  dat  de  Fransche  Schout- 
bij-Nacht PKNAUD,  een  bevoegd  beoordeelaar,  die  de 
Fransche  en  Engelscbe  marines  kende,  en  die  deze 
exercitie  bijwoonde,  bewogen  was,  en  luide  zijne  liooge 
tevredenheid  te  kennen  gaf. 

Deze  belangrgke  inrigting  is  wel  waardig  nader  ge- 
kend te  worden. 
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De  Sufiren  te  Taulon ,  heeft  een  voordeel  boven  de 
Excellent  te  Pariimouih^  omdat  de  eerste,  in  zee  krui- 
sende, of  in  de  baai  van  Syèrei  zijne  oefeningen  volbrengt. 

Alle  Fransche  zee-oflSeieren  ,  die  wij  ontmoeten,  waren 
zeer  ingenomen  en  met  deze  inrigting,  «n  met  de  ver* 
kregene  uitkomsten. 

Aan  boord  van  het  Fransche  linieschip  met  stoom- 
vermogen  Arcole»  model  Napoleon,  in  uitrasting  te 
Cherbourgt  had  men:  l^  gewone  wisschers,  aan  hel 
einde  voorzien  met  een  weinig  uitstekende  krasser pun ten , 
om  bij  het  uitwisschen  de  in  de  ziel  of  kamer  achterge- 
bleven gedeelten  des  bodems  van  de  kardoeszakken » 
mede  te  nemen;  en  2«.  wisschers,  gedeeltelijk  wisscher, 
gedeeltelijk  lepel ,  zoodat  men ,  de  stukken  uitwisschende, 
en  steeds  naar  denzelfden  kant  omdraaijende ,  datgene 
opschepte,  wat  de  wisscher  liet  liggen. 

Oostenrijke  fregat.  Het  Oostenrgksche  fregat  Ra- 
detsky,  is  een  ruim  en  oogenschijnlijk  goed  ingerigt 
schroef- fregat;  men  klaagde  evenwel  over  gebrek  aan 
ruimte  tot  berging  van  behoeften. 

De  kuilbatterij  bestond  uit  nieuwe  korte  30  ponders, 
waarvan  de  druiven  en  de  vizierstokken  in  vorm  verschil- 
den van  die  onzer  stukken ,  zijnde  de  druiven  zeer  groot 
en  bijna  vierkant,  tevens  ingerigt  voor  de  broekings. 
De  vizierstokken  waren  mede  zeer  groot  en  afgerond. 

De  zundgaten  waren  zeer  klein,  en  schenen  loodregt 
op  de  as  der  ziel  te  staan. 

De  granaatkanonnen  waren  uiterst  kort,  en  het  lange- 
veld  was  plotseling  afgesneden,  zonder  tulpsgewijs  be- 
loop of  verdikking  aan  den  tromp  of  de  monding. 

De  hauêee  waren  zeer  breed,  en  hadden  op  het 
achtervlak  de  verdeelingen  in  kabellengten  voor  drie 
verschillende  ladingen. 

De   rolpaarden    waren    laag,    en   niettegenstaande  de 
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broeking  door  de  druif  voer,  dus  zeer  laag  lag,  waren 
de  broekingharpen  of  ringen,  op  de  zijwangèn  der 
rolpaarden  aaogebragt,  Teel  hooger  dan  bij  onze  oud 
model  rolpaarden. 

De  windproppen  waren  houten  cylinders,  welke  ge- 
heel in  de  monding  schoven,  met  gzei^n  dekplaten  ^n 
knoppen  er  op. 

Het  slagtoestel  was  mg  geheel  vreemd,  en  volgens 
de  verklaring  der  officieren,  eene  latere  of  nieuwe  uit- 
vinding van  een^  kapitein  der  Oostenrijksche  artillerie. 

Het  slagtoestel  bestond  uit  een  metalen  bevestigings* 
stuk  en  eenen  dubbelen  slaghamer.  Het  eerstgenoemde 
gedeelte  gelijkt  veel  op  het  onderste  gedeelte  onzer 
sloten  ,  en  is  met  twee  bevestigingschroeven  aan  den  vrij 
grooten  slotsteun  bevestigd.  De  dubbele  hamer  is  op  of 
in  het  voorste  gedeelte  van  het  metaal  geplaatst,  en 
slaat  schuins  van  voren  naar  achter  over,  zoo  als  onze 
hamers  schuins  van  achter  naar  voren  overslaan. 

Beide  hamers  bewegen  om  ^én  as,  en  worden,  op 
dezelfde  wijze  als  hg  ons»  liiet  een  treklijntje  overge- 
haald, dat  hier  natuurlijk  anders  geschoren  was. 

Van  dé  slag- 
hamers heb  ik 
de  hierbij  ge- 
voegde schets 
gemaakt.  Men 
was  zoo  é^^d, 
mij  op  een  daar- 
toe  gedaan  ver- 
zoek, de  wer- 
king van  het 
slagtoestel  te 
laten  zien.  De 
werkelijke  (a)  was  aan  den  kop  cilindervormig  uitge- 
hold, met  besparing  van  een  kegel,  waarop  het  slag- 
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^opje  paste  en  geplaatst  werd.  De  toegevoegde  hamer 
had  mede  een^  kop,  doch  de  iniddelliJD  Tan  deuzelien 
was  iets  kleiner  dan  de  cylindervorinige  uitbolliDg  van 
a,  zoo  dat  hij  in  de  eerstgenoemde  paste.  Id  den  kop 
van  den  toegevoegden  hamer  was  verder  eeoe  door- 
gaande kegelvormige  uitholling,  waarin  de '  met  het 
slagdopje  voorziene  kegel  van  den  werkelijken  slaghamer, 
voor  een  gedeelte  paste.  De  toegevoegde  hamer  werd 
na  de  plaatsing  van  het  dopje  in  a ,  tegen  deze  aange- 
legd, beeft  daartoe  neiging  door  eene  veer,  vvelke 
hem  belet  terug  te  vallen;  beide  werden  daarna  achter 
overgelegd  en  met  bet  treklijnrje  overgebaald. 

De  vuurstraal  komt  juist  in  bet  zundgat. 

Een  sissend  en  scherp  brandend  geluid  liet  sich,  ge* 
durende  eene  seconde  ongeveer,  hooren,  en  toen  de 
hamer  werd  opgeligt  was  bet  dopje  geheel  verteerd 
zonder  iets  achter  te  laten. 

De  werking  was  zoo  krachtig,  dat  een  looden  plat- 
lood,  hetwelk  onder  de  hamers,  haven  het  zundgat 
was  geplaatst,  eenen  diepen  indruk  ontving. 

De  voordeden ,  welke  dit  slagtoestel  en  dopje  ople- 
verden, waren  volgens  de  Oostenrijksche  Officieren: 

l^    het  onfeilbaar  doen  ontbranden  der  lading; 

2^     het  niet  breken  van  den  slaghamer. 

De  dopjes  werden  bewaard  in  kleine  papieren  doosjes 
met  watten  gevuld. 

Mij  kwam  deze  inrigting  te  zamengesteld  voor. 

Twee  aan  boord  zgnde  ijzeren  toestellen  voor  congre- 
viscbe  vuurpijlen,  beweegbaar  in  het  horizontale  ea 
verticale  vlak,  met  gFaadverdeelingen  voor  beide  vlak- 
ken, op  stoelen  geplaatst,  waren  zeer  neijea,  en, 
schijnbaar,  zeer  aannemelijk. 
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XI. 
DB    WERKTUIGEN 

TAN  Z'.  M'.  Stoomschip  Dordbkcht, 

OOOB 

KapiteiD-Luiienaol  ter  Zee 


Na  de  herhaalde  heschrgviogen ,  door  mij  van  de 
Schroef  stoomniachiae  gegeven,  mag  ik  aannemen,  dat 
niemand  in  het  hier  volgend  artikel  over  de  M^erktuigen 
van  Z'.  Mv  stoomschip  Dordrecht,  van  mij  eene  volledige 
verklaring  dier  werktuigen  zal  verwachten,  en  den 
lezer  voldaan  zal  wezen ,  wanneer  hij  hierin  opgegeven 
vindt  dafgene,  wat  hem  in  staat  zal  stellen,  om  deze 
werktuigen  tnet  andere  hem  bekende  te  vergelijken,  en 
uit  die  vergelijking  te  geraken  tct  de  kennis  van  den 
vooruitgang,  dien  er  in  het  vak  van  schceps-stoom« 
machinerie  in  de  laatste  tijden  beeft  plaats  gehad. 

De  machines  van  Z'.  M*.  schip  Dordrechl,  thans  nog 
opgesteld  in  de  fabriek  van  de  Heeren  PAUL  VAM  vussiKOtÜ 
en  oc}DOK  VAN    HEEL    te  Amêierdam^   zijn    vervaar*!'-  * 
naar  het  bekende   irunk-principe  van  Pimi;  f 
cipe,   dat,  hoewel    niet    vrg    van   gebreken, 
zoo    vele   goede  eigenschappen    in  zich   veree 
het   bij   onze  marine   voorloopig  algemeen  aan 
is.     Reeds  meermalen  is  door  mij  aangemerkt, 
voor  als  nog  moeijelijk  is,  otn  bepaald  aan  eenig  pr 
van   schroef- stooniwei*ktnigen    den   voorkeur 
en    dat    alleen    een  veeljarig  gebruik   dier 
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MtJTATlEN,  EKZ.   BIJ  DE  MAR1JN£, 

VAW    1    APRII.    TOT    1     JÜLIJ    1857. 

Volgens  mededeeling  van  het  Departement  van  Marine, 
(AlphaheliMch  gerangschikt ) 


Adam.s,  (K.  J  )  Schecpskl.^  van  Palent bang  op  Boreasin  O.  /. 
daarna  op  dê  Merwede,     1   Maart  1857. 

Aoiiis,  (W.  <J.)  Ad.   1*  kl.y  van  de  Merwede  op   Banda  in 

O.  /.     I  Maart  I8ó7. 
Adeua, (F.) Scheepskl ,  "van  Prins  Frederih  op  n.  a.  10  Juny  1867. 

Alfheh,  (F.  H.  P.  yx^)  Lt.  2*  kl. .  de  functie  van  1«  Officier 
op  Monlrado  in  O./,  opgedragen.    1  April  1857. 

Abdrid^  (K.  f.  R.)  Lt  2«  kU,  van  gedct.  als  Assistent  Direct. 
voor  de  Zeevaait  bij  het  Koninklijk  Nederlandsck  Meteo- 
rologisch Instituut  op  n.  a.     15  Mei  1857. 

AADnAij,  (£.  L  G.  P.  Cl  Off.  V.  Adm.  3^  kl. ,  zijne  op  n.  a. 
brenging  met  31  Maart  1857  ingetrokken,  blijft  voor- 
loopig  gedet.  bij  het  Dc|).  van  Marine  tot  30  Juni)  1857. 
De  detachering  voorloopig  onbepaald  verlengd. 

AsPBBKif,    (M.  L.    J.  vak)    Lt.    2«   kl. ,     van    n.  a     op    het 

Wachtschip  te  WiLlcnuoord.     6  April  1857. 

AssEK ,  (J.  VA»)  Ad.  1«  kl.  van  de  Ruyter  op  Doggershank* 
I  April  1857. 

Baxsbb,  (G.  H)  Lt.  !•  kl.,  van  l*»  OfF.  op  Borneo  over  op 
Boreas  in  O./.  18  Jan.  1857,  met  het  koopvaardijschip 
Commissaris  des  Knnin^s  v^an  der  Heim  naar  Neder- 
land vertrokken,    ii  Maart  1857. 

fiEELOO,(J.  G.  U  )  Lt.  2«  kl. ,  van  Padang  op  de  Meru^ede 
in  0.1.    II  Maart  1857. 

Behkekohi,  (\V.  o  A.  tab)  Lt.   1^  kl.,  de  functie  van  eersten 

Officier  op  Prins   Frederik  opgedragen,  24  Jan.    18Ö7, 

op  n.  a    30  Junij   1857. 
Berkel,  (J.  A.   vak)  Off.  v.  Adm.  3<'  kl.,  van  Saparoea  op 

Jiatama  in   O.  /. 
Bekkel,    (C.  vAïf)  Schcepskl.,    van   Prins  Frederik  op  n.  a. 

30  Junij   18.57. 
Bebvofts^  (C.  G.  M)  Adj.  Adm.,  van  Prins   ^lexander  op 

het  Wachtschip  te  ll^ilUmsoord.     21  Jmiij  1857. 

Bezesifr,  (P.  f.)  Lt  I®  kl.,  van  de  Lynx  op  Pa/las  in  de 
rr,  r,   Ifi  Maa:t  I».ï7,  op  n.  a.  5  Junij   1857. 

Bi.oMMEüDAT. ,  (P.)  Lt  J*'  kl.,  op  zijn  verzoek  wegens  ligchaams- 
gobrckcn  op  j»ensioen  gesteld.     1  April  1867. 


er  als  liet  ware  onwillekeurig  toe  geleid  wordt,  on 
daaraan,  door  het  aanbrengen  van  verbeteringen,  meer- 
dere volkomenheid  te  geven.  Oppervlakkig  bestaan  die 
verbeieriogeo  uit  schijnbare  kleinigheden,  bijv.  bet  digt 
maken  van  de  onder  openingen  der  irunken  en  der  cylin- 
derbodems,  om  zoodoende  de  uitstraling  legen  te  gaan, 
bet  beter  stellen  van  de  assen  der  stoom- scbroefbewegiag, 
om  daardoor  meer  steikie  aao  die  deelen  te  geven,  en 
meer  dergelyke  saken.  Maar  toch  zullen  alle  die  kleinig- 
heden mede  werken,  om  bet  werktuig  jn  zijne  soort  zoo 
volmaakt  mogelyk  te  maken  ,  lot  dat  eindelyk  alleen  de 
gebreken,  aan  het  principe  eigen,  overblgveo. 

ik  betwijfel,  of  het  met  den  vooruitgang  der  weten- 
schappen bestaanbaar  is,  om,  over  een  tijdverloop  van 
eenige  jaren,  die  gelijk-  en  gelgkvoruiigheici  in  de  ma- 
chinerie onzer  sloomschepen  te  brengen,  dat  de  waar- 
looae  deelen  van  hel  eene  schip,  ook  voor  bet  andere 
kunuen  gebrnikt  worden,  want  dan  zoude  die  voornit- 
gaiig  al  zeer  onbeduidend  moeten  wezen.  Maar  zeker 
is  bel  toch,  dat  reeds  de  gelijktoortigkeid  der  werk- 
tuigen een  in  bet  oogtoopend  voordeel  zal  medebren- 
gen, zoowel  wat  bunne  stelling  aan  boord,  als  wat 
hunne  behandeling  betreft. 

Zoo  lijdt  het  geen  twüfel,  of  bijv.  de  moeijelÜkheid 
om  de  trunken  goed  digt  te  honden,  zal  boe  langer 
hoe  minder  worden ,  naarmate  de  machinisten  beter 
geoefend  zullen  worden  in  bet  pakken  der  cjrlinder- 
w«rk-bossen,  want  dit  toch  ïa  eene  zaak  die  alléén 
praktisch  kan  geleerd  wordeo.  Geschiedt  het  te  stgf, 
dan  krijgt  men  overbodige  wrijving,  en  doet  men  het 
daa  is  eei^^||H|||||tHli^D  lucht,  en  duar- 
EjglTolg  van, 
I  den  jaislGii 
1  gezegd 


198 

Grasib  ▼ai  BiuiioARTBi,  (VV.  S.)  Off.  V.  Gez  3*  kl.,  gedet. 
bg  het  Hospit.  te  fVlUemsoord,  bey.  tot  Off.  v.  Gez.  2«  kl. 
en  gepit  ia  de  i*ol  van  het  Wachtschip  te  IVillemaoord 
en  gedet  op  Urania,     I    April  1857. 

Gldwbv^  (H.  Jf.  TAS  Haaftbk)  Scheepskl.^  van  Prins  Frederik 
op  n.  a.    5  Janij  1857. 

G)OPs,  (tl.   C)   Scheepsklerk ,   van   Prins  Frederik    op   n.  a. 

30  Juni]  1857. 
GoRBSLijir,  (T.  G.)  1°  Luit    Mai%,   van   Pallai  terug  b^    het 

Korps  Mariniers.    6  Junij  1857. 

GoBSBLissBi,  (J.  E.)  Lt.  2*  ki.^  yan  het  Wachtschip  te  F'Us- 
singen  op   Gedek,     1  Julij  1857. 

Cos  TI  f  (A.  J  )  Lt.  2*  kl. ,  van  Admiraal  van  Kinshergen  op 

Onrust  in  O.  I, 
GoDRT,  (G.  J.  S.)  0£P.  y.  Adm.  Z^  W.,  van  Celebes  ou  Batatna 

in  O.  L 
Gbbt£CO£Ob  •  (B   M.  Ë.)  Off.  V.  Adm.  Z'»  kl.  ^  yan  Merapi  op 

Sylph  in  O.  /. 
Groiebthall  ^  (E.  F.  HaisL  yos)  Lt.2^ki. ,  yan  Prins  Alexander 

op  n.  a.     20  Junij  1857. 

GiJFTEEB,  (M.  J.)  Off*,  y.  Gez  2«  kl.,  yan  Merapi  oi^  Palend 
hang  in  O.  /•     15  Maart  1857. 

Damiiakv,  (VY.)  Offl  y.  Gez.  2<'kl.^  yan  Prins  Alexander  opn.a. 

20  Junij   1857. 
Dboffba  Wiel,  (H.G.)Scheepskl.y  yan  Pa/Zasopn.a.  5  Jung  1857. 

DiEPEAHEiM,  (J.  J[.)  Scheepsklerk  op  Boreas  in  0,1,,  op  zijn 
yerzoek  eervol  ontslagen. 

DiiAOX,  (J.  A.  E.)  Lt.  2»  kl.  ^  yan  Batavia  op  Sylph  in 
O.  /.     I  Febr.  1 857. 

DooBMAi,  (G.)  Ad»  1®  kl.,  yan  Prins  Alexander  gedet,  op 
Atalante  y  16  Mei  1857;  over  in  de  rol  yan  het  Wacht- 
schip te  ff^illemsoord,    21  Junij  1857. 

Dbutiev,  (P.  J.  tah)  Lt.  2*  kl.  ^  yan  de  Meravede  op  Boreiis 
in  0.7.     1  Maart  1857. 

£e6  ,  (E.)  ScheepskL ,  van  het  Wachtschip  te  Hellevoetslids  op 
Gedeh.     1  Julij   1857. 

ËUDE^  (A.  G.  M.  YAi)  Lt.  2<'  kl.^  yan  de  Merwede  op  Batavia 
in   O.  /. 

Etssell,  (H.  e.)  Ad.  H  kl.,  yan  de  Ruyter  op  Doggersbank, 
1  April  1857. 

Faocbet,  (C.  A.  e.)  Li.  2*  kl.,  yan  Prins  Alexander  op  n.  a. 
20  Junij   1857. 

Favre^  (H.  P*  yAi  Bohetal)  Lt.  l^  kl.,  yan  Palembang  op 
Boreas  in  O./. ;  vervolgens  als  !•  Off*,  op  de  Merweae 
in  O./.  I  Maart  1857;  terug  op  Boreas  11  Maart  1857 
en  naar  Nederland  met  het  schip  Europa,  7  April  1857* 
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zauenloopen  in  eene  gezameDlgke  o,  eo  de  beide  oa- 
derste  h  en  V  in  eene  dergelijke  e' f  zijnde  daarbg  de 
beide  openingen  a  en  a'  te  zamen  zoo  groot  als  c  en 
b  en  V  gelgk  aan  e';  d  is  de  gemeenschap  met  den  con* 
densor.  De  stooraschuif  zelf  heeft  twee  uitgeholde 
buizen,  waardoor  het  gedeelte  g  met  den  stoom  in  de 
stoomschuifkast  in  gemeenschap  is:  het  getittelde  in  de 
figuur  toont  dit  aan*  Wanneer  nu  de  schuif  daalt , 
fig.  2,  vloeit  de  stoom  zoowel  door  a  als  door  a'  in 
den  cylinder  en  boven  den  zuig«'r;  eene  daling  van 
dezen  laatstcu  is  daarvan  natuurlijk  het  gevolg.  Heeft 
de  zuiger  zijnen  slag  volbragt  en  is  de  sloonischuif 
wederom  gerezen  (fig.  3)  dan  vloeit  de  stoom  door  k  en 
door  b'  in  den  cylinder,  stuwt  den  zuiger  op  enz  enz. 
De  pijltjes  in  de  figuren  2  en  3  toonen  genoegzaam  aan, 
hoe  het,  zoowel  bij  den  dalenden  als  bij  den  rijzenden 
slag,  met  den  weg  gaat,  dien  de  gediend  hebbende 
stoom  naar  den  condensor  volgt. 

Het  groote  voordeel,  dat  men  door  deze  dubbele 
schuiven  verkrijgt,  is,  dat  de  stoomschuifslag  nu  de 
helft  korter  kan  vallen.  Bg  de  gewone  schuif  is  die  slag 
afhankelijk  van  de  hoogte  der  stoomdoortogt  o  (fig.  4) ; 
of  beter  gezegd ,  de  stoomschuifslag ,  in  het  algemeen , 
is  afhankelijk  van  de  hoogte  der  stoomdoortogten.  Ter* 
mindert  men  dus  die  hoogte,  dan  kan  ook  de  stoom- 
schuifslag verminderd  worden.  Dit  nu  geschiedt  bij  de 
dubbele  schuiven ,  want  de  hoogte  van  a  en  a'  is  ge* 
lijk  aan  de  hoogte,  die  de  &toonidoortogt  voor  de  en- 
kele schuif  zou  behoeven,  terwgl  de  stoomschuifslag 
alleen  genomen  wordt  naar  de  hoogte  van  a  of  a'. 
Wanneer  men  zich  nu  herinnert,  dat  de  uitmiddelpun* 
tigheid  van  hel  excentriek ,  dat  om  de  as  ligti  gelgk  is 
am  den  halven  stoomschuifslag ,  dan  spreekt  het  van  zelf,, 
dat.  men.  nu  bg  dien  kleineren  stoomschuifslag,  ook  met 
▼eel  kleiner  excentrieken  volsfcaaii  kan ,  en  dat  daardoor 
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de  liglheicl  en  eenvoudigheid  der  werktuigen  zeer  bc* 
vorderd  wordt. 

Een  ander  voordeel,  dat  door  de  dubbele  schuireo 
verkregen  wordt,  is,  dat  het  omkeeren  van  de  bewegin;; 
der  machine  daardoor  veel  spoediger  kan  geschieden. 
Dit  omkeeren  toch  bestaat  in  niets  anders  dan  io  het 
verzetten  der  stoomschuiven ,  en  hoe  korter  dus  de  weg 
is,  dien  de  schuif  daarbij  heeft  af  te  leggen,  in  des  te 
minder  tijd  kan  dit  geschieden;  Het  bezwaar,  dat  bet 
toepassen  der  zoogcnoemde  /tnA  moiion  op  de  Amelia, 
Medusa  en  Wassenaar  had ,  wordt  door  deze  schuiven 
dus  voor  de  helft  verminderd,  zoodat  men  dan  ook  na 
eerst,  het  voordeel  dier  beweging  in  zijne  volle  waarde 
zal  leeren  kennen. 

Verbeterd  onikoppelingstoeêiel  coar  deêehroef{&g,  5). 
Op  de  Wassenaar,  Amelia  enz.  bestaat  de  schroefas  oit 
twee  deelen:  de  vaste  as,  die  door  de  machine  bewogen 
wordt,  en  de  beweegbare  as,  die,  in  de  schroef  vat* 
tende,  in  en  uit  kan  geschoven  worden.  De  onderlinge 
vereeniging  dier  beide  assen  geschiedt  door  middel  van 
het  koppelstuk.  Op  de  Dordrecht,  Groningen,  Evertzea 
enz.,  heeft  men  slechts  eene  as  a,  aan  welks  uiteinde 
een  zwaar  koppelstuk  b  is  bevestigd,  hetwelk  voorzien 
is  van  eene  hieede  gleuf  of  inkeeping  c.  Het  gedeelte 
schroefas,  dat  in  de  schroef  zit,  heeft  eene  uitstekende 
borst  dt  juist  in  die  gleuf  passende.  Wanneer  nu  deze 
borst  in  de  gleuf  geplaatst  wordt,  dan  heeft  de  rond- 
draaijing  van  de  machine -as  die  der  schroef  ten  ge- 
volge. (1)  Wil  men  de  schroef  ligten,  dan  wordt  de 
machine-as  zoodanig  gesteld,  dat  de  gleufeene  verticale 
positie  aanneemt,  als  wanneer  het  ligten  op  de  gewone 
wijze  plaats  heeft.  Men  wint  door  deze  wijze  van 
ontkoppelen,    vooreerst   het    losse  koppelstuk,    vroeger 

(1)  Id  fig.  5  lê  de  gleuf  foorgeateld  in  horixontalen  ttaDd  ,  iQfif.6 
in  Terticalen ,  in  beide  figuren  in  doorsnede. 
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gebruikt,  eo  ten  andere  het  toestel  om  de  beweegbare 
as  in  en  uit  te  schuiven,  terwijl  de  geheele  as,  als  uit 
ëén  stuk  bestaande ,  alsnu  meerdere  sterkte  en  een« 
voudigheid  verkrggt.  Alles  wat  in  de  figuur  geschaduwd 
is,  wordt  van  metaal  vervaardigd;  en,  de  voering^  der 
ijzeren  as  a  in  het  koppelstuk  b  inschietende,  zoo  is 
uergens  het  zeewater  met  ijzer  in  aanraking. 

Houten  voeringen  in  de  metalen  en  in  den  eohroef" 
koker.  Ten  einde  zoo  veel  mogelijk  te  gemoet  te  komen 
in  de  grooie  slytagie,  die  vooral  in  de  metalen  der 
draagstoelen  der  schroefas  wordt  waargenomen,  is  men 
sedert  eenigen  tijd  op  de  gedachte  gekomen,  om  die 
metalen,  als  het  ware  te  voeren,  en  dat  wel  door  lange 
pokhouten  strooken  of  segmenten,  waardoor  nu  niet 
meer  het  metaal  der  as  op  het  metaal  in  de  kussen- 
blokken  werkt,  maar  dit  eerste  alleen  met  hout  in  aan- 
raking komt.  (i) 

De  wijze  waarop  deze  houten  voering  wordt  aange- 
bragt,  is  in  de  figuur  7  verduidelijkt,  zijnde  dit  eene 
doorsnede  der  as  in  fig.  5  over  de  lijn  pq^  op  eene 
dubbele  grootte.  Hierin  is  a  de  ijzeren  as,  A  de  metalen 
bos  die  daarom  ligt,  terwijl  e  de  pokhouten  strooken 
zijn,  passende  in  iukeepingen  in  het  metaal  cl  gemaakt. 
Zoo  als  uit  de  teekening  blijkt,  zijn  dergelijke  voeringen 
aaiigebragt  in  de  beide  metalen  A  en  B,  in  den  schroef- 
koker  C  en  in  de  werkbos  D. 

De  proeven,  hiermede  op  verschillende  schepen , 
onder  andere  op  de  Himelaya  (2)  genomen,  hebben 
de  allergunstigste  uitkomsten  gegeven.  Toen  dit  schip, 
na  ruim  30,000  mijlen  (Eng.)  onder  stoom  te  hebben 
afgelegd,   in   het   drooge   dok  onderzocht  werd,   bleek 


(1)  In    het  Engeltch   xgn  dexe  Yocringen   bekead  onder  den  naam 
tan  wood  bearimgê,    Hei  hout  telf  heet  lignum  vt/a*. 

(2)  De  houten  atrooken  in  den  Khroefhoker  waren  op  dat  aehip 
3'  lang  en  i  duim  dik. 
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het,  dat  het  hout  io  het  steveo-metaal  nog  Diet  |  d«. 
in  dikte  was  afgenomen.  Yoegt  men  nu  hier  bij ,  dal  de 
schroef  van  dit  stoomschip  roini  11  ton  weegt,  en  det 
er  geen  steunblok  in  den  roersteven  is,  asoodat  de  ge- 
heele  schroef  als  het  ,ware  rnst  op  het  ëéne  metaal  bg 
den  achtersteven,  dan  mag  deze  proef  wel  als  zeer 
afdoende  beschouwd  worden. 

Niet  alleen  voor  deze  metalen,  maar  ook  voOr  die  in 
het  lAmW-blok,  kunnen  deze  voeringen  met  goed  gevolg 
gebruikt  worden*  Op  de  Himelaya  waren  die  omstreeks 
f  Eng.  d«.  niigesleten ,  en  had  men  daarin  op  de  ge^vrone 
wyze  door  vernieuwing  der  metalen  willen  ▼oorzien, 
dan  lijdt  het  geen  twijfel ,  of  een  aanzieulgk  verlies  van 
rijd  ware  daarvan  het  gevolg  geweest ,  daar  in  dat  geval 
eerst  de  schroefas  geligt  had  moeten  worden.  Thans 
echter  werd  door  den  machinist  op  dien  bodem  daarin 
verholpen,  door  het  inbrengen  van  houten  halve  ringen, 
die  na  het  boven-metaal  geligt  te  hebben,  ingestoken 
en  onder  de  as  door  gedraaid  werden*,  zoodat  nii  bet 
geheele  werk  in  twee  uren  was  afgeloopen.  (1) 

Een  allereerst  en  volstrekt  vereischte  bij  het  gebrnik 
van  de  hier  opgegeven  houten  voeringen,  is  eene  ruime 
besproeijing  van  water.  Verschillende  proeven,  door 
PZHii  in  Engeland  genomen ,  hebben  duidelijk  aange- 
toond, dat  wanneer  daarop  behoorlijk  gelet  wordt,  als» 
dan  dr  hitte,  door  de  wrijving  veroorzaakt,  door  bet 
water  geln»el  wejjgevocrd  wordt,  zoodat  zelfs  onder 
«rnvn  grooteren  druk,  dan  bij  de  machines  het  geval  is, 
m«n  volkomen  gerust  kan  zgn,  op  het  gebruik  der 
konten  voeringen.  De  noodzakelijkheid  van  die  mime 
besproeijing  is  echter  zoo  groot,  dat  op  de  Himelaya  de 
werkbos  van  den  schroefkoker  nooit  vast  werd  aangezet , 

(1)  Dergelgke  wgien ,  mo  in  Toorkomeode  ongelei^faedeD  f» 
▼Mniea,  kvanea  nM  met  !•  vod  uodacht  geletea  worden,  dear 
•1  degenen ,  die  met  het  belieer  van  machine»  belef I  lijn. 
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maar  altijd  zóó  los  werd  gehouden»  dat  er,  gestadig 
aaD,  water  door  oaar  binneo  boord  droog,  hetgeen  dan 
door  de  lenspomp  weggepompt  werd. 

Sioammeierê  van  BOüRDON  (fig.  8).  Deze  soort  van 
stoommeters,  ook  reeds  op  vroegere  stooroschepen  in 
gebruik,  hebben  tot  nu  toe  zeer  goede  uitkomsten  ge* 
geven 9  en  zijn  vooral  dan  aan  te  bevelen,  wanneer  de 
stoom  gestookt  wordt  op  eene  hoogere  spanning  dan 
tot  nu  toe  algemeen  gevolgd  werd.  De  inrigting  dezer 
stoommeters  is,  in  grove  trekken  aangegeven,  de  navol* 
gende:  ab  e  is  eene  zeer  dunne  koperen  buis,  slechts 
^  streep  dik,  in  doorsnede  eene  elliptische  gedaante 
hebbende ,  en  naar  het  einde  o  iets  vernaauwend  toe* 
loopende.  Deze  buis  is  gebogen  in  de  rigting  zoo  als 
de  figuur  aangeeft,  hebbende  aan  het  uiteinde  o  een 
klein  stangeJtje  i/,  werkende  op  een  staaQe  e,  dat  om 
eene  spil  g  ligt,  waaraan  de  wijzer  h  verbonden  is. 
Wanneer  n,u  deze  buis,  door  middel  der  pijp  p,  in  ge* 
meenschap  met  den  stoom  in  de  ketels  gebragt  wordt, 
dan  zal  de  buis  langzamerhand  eenen  anderen  vorm  aan- 
nemen,  en  zich  achtereenvolgens  plaatsen  in  de  rigting 
door  de  getittelde  lijnen  o'  o'  aangegeven»  De  wgzer  h 
zal  daardoor  dan  ook ,  de  op  den  verdeelden  rand  q  op- 
geteekende  maal  aangeven,  die  met  de  spanning  van 
deo  stoom  overeenkomt.  Door  het  condenseren  van  den 
stoom  in  a  i  o  wordt  dit  buisje  langzamerhand  met 
water  gevuld.  Soms  ook  wordt  deze  buis  overal  even 
wyd  genomen. 

Yoor  stoomketels,  waarin  stoom  van  4,  6  of  6  pond 
gestookt  wordt,  heeft  4it  werktuigje  geene  beduidende 
voordeden,  doch  wqrdt  de  spanning  op  16  en  20  pond 
en  daarboven  verlangd,  zoodat  de  gewone  stoommeter 
dan  zeer  lang  en  groot  wordt,  dan  is  het,  vooral 
om  zgne  beknoptheid,  zeer  doelmatig.  Bij  een  lang- 
durig  gebruik   van  een    zelfde  dusdanig  werktuig,   zij 
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staurboords  zijde  4',  en  aan  bakboords  zijde  i'  daar  af 
staande,  en  loopende  van  af  de  macbinekamer  tot  aan 
de  werkbos  van  den  schroefkoker,  terwijl  verder  de 
geheele  fundering  der  draagstoelen  en  der  ihrtui  van 
geslagen  Ijzer  vervaardigd  wordt.  Een  en  ander  be« 
vordert,  zoowel  de  sterkte  als  de  ligtheid»  aangezien 
de  ijzeren  fundering  veel  minder  plaats  inneemt  dan 
de  zware  bouten  balken,  waarop  anders  die  deelen 
bevestigd  ««orden,  terwgl  de  ruime  ijzeren  tunnel  een 
groot  gemak  geeft  aan  de  machinisten,  om  overal  bg 
de  schroefas  te  kunnen  komen. 

De  beide  ketels  der  Dordrecht  bestaan  elk  uit  2  dee- 
len, of  beter  gezegd,  bet  zijn  4  ketels,  twee  aan  twee, 
met  de  achterkanten  tegen  elkander  aan  geplaatst, 
waarbij  dan  de  achtervlakken  weggelaten  worden.  Ge- 
zamenlijk hebben  zij  ëënen  inschuivenden  schoorsteen, 
terwijl  tusschen  de  beide  ketels  eene  passage  langscheeps 
gehouden  is,  welke  dient  voor  de  gemeenschap  tusschen 
de  voorste  en  achterste  stookplaats.  De  grootte  dezer 
ketels  is  in  allen  deele  gelijk  aan  die  onzer  scbepra- 
der-stoomschepen  van  300  p.  kr. ,  en  dit  in  aanmerking 
nemende,  is  met  alle  reden  te  verwachten,  dat  ook 
bij  deze  werktuigen  het  nominale  vermogen  verreweg 
door  het  effective  zal  overtroffen  worden.  De  spanning,, 
die  men  zich  voorstelt  aan  den  stoom  te  kunnen  geven , 
zal  16  pond  per  vierkante  Eng.  duim  bedragen. 

Het  nominale  vermogen  der  werktuigen  is  250  p.  kr. 
BIgkt  het  bij  latere  ondervinding  en  beproeving,  dat 
dit  getal  met  nog  50  p.k.  zoude  kunnen  vermeerderd 
wórden ,  zonder  dat  daarbij  ook  de  grootte  en  diepgang 
van  het  schip  eene  beduidende  vermeerdering  onder- 
gingen, en  dat  het  geene  andere  opofferingen  kostte , 
dan  alleen  bijv.  één  etmaal  brandstoffen,  dan  ware 
het  zaak  dit  te  doen,  en  ook  hierin  den  geest  des 
tgds  te  volgen,  die  snelheid  bij  alles  op  den  voorgrond 
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Thibl,  (F.  Jf.  G.  tab)  Lt.  2«  kl.,  van  de  Adder  in  de  fV.  /. 
8  maanden  verlof  verleend,  ingaande  1  Jan.  1857,  en 
met  dat  tijdstip  op  n.  a.  gebragt. 

TiiiRRRHs,  (G.  G.  G.)  Lt.  2«  kl.^  van  Merapi  op  Piladêë. 
15  Maart  1857. 

TiniiEHnAir,  (H.  F.  be)  Off.  v.  Adm.  3*  kl.  van  de  Merwede 
op  Ceiebes  in  O.  /• 

Ti.>DAL^  (Jhr.  G.  A.)  Ad.  I«  kl.,  van  de  Ruyter  op  Dogger^' 
hnnh.     1  April  1857;  op  n.  a.  30  Januarij  1857. 

TftouF  ,  (tl.)  Lt.  2«  kl.,  van  de  Haal  op  Boreas  in  O.  /•  en 
met  het  koopvaai'dijschip  Europa  naar  Nederland  ver- 
trokken.   7  April  1857. 

Tro»p,  (A.  e.)  Hoofd-Ingenieur,  van  de  werkzaamheden  bij 
de  Werf  te  Amsterdam  ontheven ,  doch  opgedragen  het 
keuren  van  hout  voor  de  Marine.     I  Julij  1857. 

Tdtll  tab  Seboosxrbkbh,  (H.  M.  Baron  tah)  Lt.  2«  kl.^  van 
n.  a.  op  het  Wachtschip  te  Helle voetsluia,     1  Julij  1857. 

Urlkübbck,  (O.  A.)  Kapt.  Lt  ,  met  het  üoopvaardijschip 
Slaalsraad  van  Ewijk  in  Nederland  uit  O.  /•  terugge« 
komen  en  op  n.  a.    7  April  IB56. 

^^MBGBOTE,   (G.   J.)    Off.    van    Adm.   3«    kl.^   van  Merapi  op 

Saparoea  in  O.  /• 
Vebheolei^  (W.  H.)  Off.  van  Gez.  1  kl,  van  PcUlas  op  n.a. 

5  Junij  1857 
VjBBHocTEif,  (R.  yik)  Off.  V.  Gez.  3«  kl.,  van  Boreas  op  de 

Merwede.    I  Maart  1857;  over  op  Boreas  4  Maart  1857; 

en  op  eigene  kosten  naar   Nederland  teruggekeerd  met 

het  koopvaardijschip  Adriana  PeironeUa.   tl  April  1857- 

Yjsscheb,  (<J.  A.)  Off  V.  Gez.  3<'  kl ,  van  Medusa  op  Padang 
in  O,  /.    23  Fcbr.  1857. 

VooBDni ,  (G.  W.  G.)  Lt.  2»  kl.,  van  P alias  op  Prins  Mauriis 
in  de  IV.  /.    26  Maart  1857. 

Vbirse,  (W.  f.  L.  j)e)  Lt.  1«  kl.,  met  het  koopvaardijschip 
Staatsraad  van  E  wijk  uit  O*  I,  in  Nederland  terug- 
gekomen en  op  n.  a.    7  April  1857. 

Vriesr,  (J.  G.  de)  Scheepskl.,  van  Prins  Alexander  op  het 
Wachtschip  te  Hellevoetsluis.    21  Junij  1857. 

Vboe,  (G.  Bijl  be)  Lt.  2«  kl.,  van  Boreas  op  Medusa  in  O./. 

WiGEKiRGE,  (P.  J.  vAjj)  Off.  V.  Gcz.  3®  kl.,  gedet.  bij  het 
Hospitaal  te  Willemsoord y  over  op  de  Zeehond.  6  Jun^ 
1857;  bevord.  tot  Off.  van  Gez.  2«  kl.    1  Julij  1857. 

Waldrck^  (JA)  Off.  V.  Adm.  3«  kl.,  van  Borneo  op  Bata» 
via,     18  Jan.  1857;  over  op  Onrust.     1  Febr.  1867. 

WiJ.DRCK,  (W.  H.)  Scheepskl.,  van  Prins  Frederih  op  n.  a; 
10  Junij  1857. 
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tijn  om  dat  spoor  (e  volgen,  niet  benijdenswaardig ( 
want  twee  zaken  zijn  onvermijdelijk  aan  dat  vergrooten 
van  vermogen  verbonden ,  vooreerst  grootere  uitgaven 
in  aanschaffing  van  machinerie,  en  ten  andere,  meer* 
dere  kosten  voor  den  aanbouw  van  de  als  nu  langer 
vereischt  wordende  schepen,  of,  wil  men  dit  laatste 
beperken,  dan  volgt  daaruit  verlies  van  ruimte  of  van 
kolenberging.  Van  daar  dan  ook ,  dat  hoewel  êtielheid 
Mn  beiCêging  een  allereerst  vereischte  is,  men  toch» 
mijns  inziens,  aan  dat  ëëne  element  van  het  oorlogschip 
niet  die  onbepaalde  voorkeur  moet  geven,  welke  ten 
gevolge  zoude  hebben ,  dat  de  andere  daarmede  te 
veel  zouden  lijden.  Met  andere  woorden  ,  ook  de  op- 
offering die  men  zich  voor  de  snelheid  getroost,  heeft 
hare  grenzen,  en  hoe  noodig  het  ook  wezen  moge, 
dat  ook  wij,  niet  uit  eigen  verkiezing,  maar  medege-^ 
sleept  door  hetgeen  bij  andere  natiën  geschiedt,  het 
vermogen  in  onze  schepen  (1)  gedurig  nog  vergroo- 
ten, zoo  blijft  dit  toch  altgd  eene  zaak,  die  met 
de  uiterste  omzigtigheid  zal  behooren  te  worden  vast- 
gesteld. 

Vooral  geldt  dit  ten  opztgte  on2er  schroefiregatten* 
Zoo  ergens,  dan  moet  vooral  in  dat  charter  van  sche*" 
pen,  het  evenwigt  tusschen  snelheid,  batterij  en  berging 
van  water  en  victualie  niet  verbroken  worden.  Be* 
stemd  om  lang  zee  te  bouwen,  om  des  gevorderd  de 
reizen  naar  onze  Oost^'Indische  Bezittingen ,  zonder  het 
aandoen  van  tusschenliggende  plaatsen  af  te  leggen  i 
om  zoowel  eenen  hevigen  aanval  te  kunnen  weerstaan, 
als   zelf  eenen  krachtigen   te   kunnen   doen,   moet  op 


(IJ  Wanneer  ik  spreek  Yan  het  TCrmogen  onter  actiroerichcpen , 
Versta  ik  daardoor  het  Tcrmngcn  ,  xoo  ala  dit  in  het  alelsel  Tan  deü 
aftjclreden  Hinister  van  Varine  U  aangenomen ,  en  niet  het  hulp* 
terniosen ,  Troeger  in  de  schepen  geplaatst ,  doch  waarvan  moii 
sedert  d^en  geheel  is  afgegaan. 

(1857)  N».  2,  2«  AFD.  12 
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die  schepen  alibans,  wel  veel,  doch  niet  alles  aan  de 
stoomkracht  opgeofiferd  worden,  en  mag  men  nimmer 
uit  het  oog  verliezen,  dal  het  hoofd- voordeel,  hetwelk 
het  gebruik  der  schroef  medebrengt,  hierin  bestaat,  dat 
het  schip  daarvan  voorzien,  te  gelijker  tijd  volstrekt 
zeilschip  wezen  kan,  en  wezen  moet. 

Gebed  anders  is  het  met  de  eigenlijke  sloomschepen, 
zoo  als  de  Groningen ,  Dordrecht ,  enz.  Bg  deze  toch 
is  snelheid  eene  dominerende  zaak,  en  wanneer  het 
alleen  eene  questie  ware  van  eenige  meerdere  prunitive 
uitgaven,  dan  zoude»  wanneer  het  blijken  mogt  noodig 
te  wezen,  het  vermogen,  in  die  schepen  geplaatst,  be* 
hoorlijk  vergroot  kunnen  worden,  en  dat  wel  naar 
aanleiding  van  het  bovengezegde ,  te  beginnen  met  hel 
vergrooten  der  stoomketels. 

Tot  hoe  verre  echter  die  vergrooling  van  vermogen 
zoude  behooren  te  geschieden ,  is  eene  vraag  die  voor 
als  nog  nioeijelijk  te  beantwoorden  valt.  Bestond  er 
eene  maat,  waarnaar  men  beoordeelen  kan,  of  een 
stoomschip  wel  of  niet  aan  alle  de  vereischten  van 
snelheid  van  een  goed  sloomschip  voldeed;  had  men 
eene  duidelijke  bepaling,  van  hetgeen  men  door  het 
volle  vermogen  van  een  dusdanig  schip  verstaat  en 
zag  men  niet  dagelijks,  dat,  wat  eenige  jaren  geleden 
vol  vermogen,  bijv.  eene  9  mijls  vaart,  werd  geheeteo 
thans,  in  vergelijking  van  de  nu  bereikt  wordende  snel- 
heid van  12  mijlen,  als  niet  meer  dan  voldoende  te 
achten  is;  had  men,  zeg  ik,  zulk  eenen  maatstaf,  dan 
ware  het  bepalen  der  grootte  van  de  werktuigen  eene 
zeer  eenvoudige  zaak.  Doch  bij  hel  onzekere ,  hoeverre 
die  snelheid  zich  nog  zal  uitstrekken,  is  het  moeijelijk, 
voor  als  nog  op  de  vraag  een  voldoend  antwoord  té 
geven;  en  voorshands  blijft  ons  weinig  anders  over 
dan  af  te  wachten,  hetgeen  op  dit  oogenblik  bij  andere 
natiën  beproefd  wordt.    En  ziet  men  dan ,  dat  Engeland 
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tegenwoordig  fregatten  op  stapel  heeft  gezet  van  slechts 
32  stukken,  doch  met  machines  van  800  p«  kr. ;  en 
bedenkt  men  daarbij,  dat  ook  die  wederom  welligt 
door  andere  zullen  o  ver  troffen  worden ,  dan  herhaal 
ik  het  gezegde,  eenige  pagina's  vroeger  gedaan,  dat, 
bij  al  dien  vooruitgang,  het  lot  der  kleine  zeemogend- 
heden, die  zooveel  mogelijk  gelijken  tred  met  de  groote 
moeten  houden,  vooral  uit  een  finantiëel  oogpunt  niet 
benijdenswaardig  is,  en  dat  nog  minder  wordt,  wanneer 
die,  zoo  als  de  onze,  eeneu  grooten  Oost-Indischen 
archipel  te  doorkruisen  hebben,  waar  het  niet  alleen 
zaak  is  om  krachtige,  maar  ook  een  groot  aantal, 
stooinschepen  te  onderhouden. 

Welligt  ware  het,  bij  de  thans  algemeen  heerscheude 
neiging  tot  vergrooting  van  stoomvermogen ,  het  doel- 
matigst,  zich  daarbij  zekere  vaart,  bijv.  9  of  10  mijlen 
onder  sloom  te  loopen,  tot  maatstaf  te  stellen,  en  dat 
niet,  dan  met  uitzondering  van  een  enkel  schip,  te 
overschrijden. 


Alvorens  deze  korte  behandeling  der  machinerie  van 
de  Dordrecht  te  besluiten,  wil  ik  nog  met  een  enkel 
woord  spreken  over  de  wijze  waarop  die  werktuigen 
vervaardigd  zijn. 

Te  dikwijls  is  men,  naar  mijne  bescheiden  meening, 
in  ons  land  te  voorbarig  in  zijne  oordeelvelling,  dat 
alles,  wat  bij  vreemden  gemaakt  wordt,  beter  is,  dan 
hetgeen  door  onze  nijverheid  geproduceerd  wordt.  Yerre 
zij  bet  van  mij ,  om  te  beweren ,  dat  alles  by  ons  het 
beste  is;  en  evenmin  wil  ik  staande  houden,  dat  alles 
eveji  goed  is  als  bij  anderen  —  want  het  gezond  ver- 
stand leert  ons,  dat  eene  fabriek,  die  vijftig  gelijk- 
soortige werktuigen  maakt,  daarin  grooter  volkomenheid 

12* 
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zal  bereiken,  dan  eene  andere,  waar  bijr.  slechts  vgf 
dergelijke  vervaardigd  worden.  Haar  om  onvoorwaar- 
delijk de  superioriteit  van  alles  aan  vreemden  toe  te 
kennen,  daartoe,  vermeen  ik,  bestaat  geen  reden.  Tot 
staving  van  m^n  gevoelen,  verwijs  ik  den  lezer  naar  de 
machinerie  der  Dordrecht.  Toor  zoo  verre  mg  bekend 
is,  vereenigen  die  werktuigen  alles  in  zich,  wat  eene 
schroef-stoomroacbine  op  dit  oogenblik  moet  Beyatlen, 
zgnde  dat  alles  afgewerkt  op  eene  wijze,  dat  het,  naar  ik 
geloof,  voor  geen  buitenlandsch  fabrikaat  behoeft  onder 
te  doen.  En ,  wanneer  ik  dan  in  aanmerking  neem ,  dat 
die  machines  vervaardigd  zijn,  en  opgesteld  worden, 
door  dezelfde  fabrikanten  van  de  werktuigen  der  Prinses 
Amelia ,  en  deze  laatste  het  merkwaardige  Toorheeld 
hebben  opgeleverd ,  dat  zij  ,  de  eerste  maal  in  zee  te 
werk  gesteld  zijnde,  gedurende  ruim  14  etmalen  geloo- 
pen  hebben ,  en  er  op  dien  geheelen  togt  slechts  ëëns 
voor  een  metaal  der  drijfstang  is  behoeven  gestopt  te 
worden,  dan  geeft  die  juistheid  van  stelling  en  ver* 
vaardiging  mij  de  gegronde  hoop,  dat  ook  deze  werk* 
tuigen  in  allen  deele  aan  de  verwachting  zullen  beant'^ 
woorden,  en  wij,  althans  wat  de  machinerie  betreft, 
met  geen  naijverig  oog,  naar  andere  natiën  behoeven 
uit  te  zien. 

Voeg  ik  daarbij  eindelijk  ten  slotte,  dat  de  Dordrecht 
ontworpen  is,  door  denzelfden  Ingenieur,  aan  wien  de 
marine  de  schepen  de  Prins  van  Oranje,  Bromo,  Mer  Api 
enz.  te  danken  heeft,  dan  lijdt  het  bijna  geen  twijfel, 
of  ook  van  dien  kant  is  er  genoegzame  waarborg,  dat 
wij  in  dat  schip,  een  deugdelijk  stoomschip  zullen  ver- 
kregen hebben. 


177 


Jkmnteekenlngm 

Zie  pag.  172.  Het  l^dt  echter  geen  tw^fel^  of  er  bestaan 
2ekei*e  grenzen,  zoowel  voor  dit  vermeerderen  der  omwente- 
liogeo  als  voor  die  meerdere  prodactie  van  stoom,  die  men 
niet  kan  of  mag  overschrijden ;  zoodat  men  niet  onbepaald  mag 
aannemen,  dat  boven  zekere  afmetingen,  het  vergrooten  der 
ketels,  no^  eenen  gunstigen  invloed  op  het  uitgeoefend  ver- 
mogen zal  uitwerken.  Wat  de  omwentelingen  beti'eft,  zijn  die 
grenzen  gelegen  in  de  inrigtiug  van  het  werktuig  zelve,  want 
het  behoeft  geen  betoog,  dat  een  git>ot  aantal  omwentelingen, 
alle  de  machine-deelen ,  Inchtpomp-  en  condensor-kleppen  enz. 
meer  zullen  vermoeden,  dan  wanneer  men  zich  tot  een  gemid- 
deld getal  slagen  bepaalt,  en  dat  er  eindelijk  een  oogenblik 
komen  zal ,  waarin  dit  duidelijk  aan  het  luchtledig  merkbaar 
zal  worden,  aangenomen  al,  dat  de  machines  die  grootere 
snelheid  konden  doorstaan.  En,  wat  de  ketels  aangaat,  deze 
zullen  hun  maximum  grootte  bereikt  hebben,  wanneer  eenmaal 
de  stoomdruk  daarin  gelijk  is  aan  dien  in  de  cylinders,  en  er 
woitlt  dan  nog,  met  geheel  geopende  smoorklep,  stoom  afge- 
blazen. Want  dat  dan  de  werktuigen  niet  meer  omwente- 
lingen doen,  ligt  alleen  hieraan,  dat  de  tegenstand  der  schroef 
grooter  wordt,  dan  de  druk  op  den  zuiger,  zoodat  men  dan 
öf  tot  het  verhoogen  van  den  stoomdruk ,  óf  tot  de  vergrooting 
van  den  zuiger  moet  overgaan.  Bij  de  vroeger  gevolgd  zijnde 
ketel-afmetingen,  geloof  ik  echter  niet,  dat  dit  afblazen  van 
den  stoom,  bij  goed  stookcn,  en  geheel  geopende  smoorklep, 
nog  zoo  spoedig  zoude  geschieden.  En  al  zijn  ook  de  afme- 
tingen der  nieuwere  ketels  veel  grooter,  dan  men  tot  nu  toe 
gegeven  heeft,  zoo  zal  het  nog  uit  de  beproeving  dier  keteb 
moeten  blijken,  of  zij  nu  reeds  hun  maximum  grootte  be' 
hebben.  (I) 


(1)    Ka  het   sohryveo   deier   Verliaiidclinj;   heeft  de  bepn 
machinerie  Tan  Z«  M.  tchroefichoencr  Buii  pUalf  gehad,  en 
die  beproeving  gebleken,  dat  de  ketels,  onder  eenen  vollen  ^ 
15  G  en  Tolle   toelating  van  stoom,    gedurende  eenen   geruim^ 
stoom   afbliezen  —  loodat  dit  als  een  oerste  stap  tot  het  bepale. 
roaxiraum-grootte  van  do  ttoamkcleU  kan  beschouwd  word«* 
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onze  stooiuschepen  geplaatst,  (1)  hebbende  zij  eeue 
capaciteit  om  aan  de  werktuigen  voor  ruim  75  slagen 
stoom  te  levereQ.  De  aan  den  kleinen  kant  genoniene 
afmetingen  der  eerste  schroef  lieten  toe,  om  sich  te 
overtuigen ,  dat  die  capaciteit  werkelijk  bestond ,  vrani 
bij  de  "eerste  proeftogten  met  de  Bali  op  de  Maas  ge- 
daan ,  steeg  het  aantal  omwentelingen  der  werktuigen 
tot  74  en  75,  terwgl  met  geheel  geopenden  smoorkiep 
door  de  veiligheidskleppen,  met  15  pond  beladen,  ge- 
Stadig  stoom  afblies. 

De  machines  zijn  gewone  direct  werkende»  met  heU 
lende  cvlinders. 

Het  resultaat  van  den  eersten  proeftogt,  met  de  Bali  op 
de  Maa^  gedaan,  was,  dat  de  machinerie  bleek  in  zeer 
goeden  staat  te  wezen.  De  werktuigen  maakten ,  mei 
een  luchtledig  van  95  en  36  d°«. ,  gemiddeld  70  en 
72  slagen.  De  vaart,  die  behonden  werd,  bleek  uit 
vier  verschillende  proeftogten,  in  en  voor  wind  en 
stroom  gedaan,  7,8  mijl  te  bedragen,  bij  eencn  diep-« 
gang  van  32  palm  vóór  en  40  palm  achter ;  terwijl  het 
stoom-ophouden ,  en  zacht  werken  der  geheele  machinerie 
niets  te  wenschen  overlaat. 

Minder  voldoende  was  echter  de  slip,  die  de  schroef 
bleek  te  hebben.  Zoo  als  eenige  regelen  vroeger  gezegd 
is,  waren  de  afmetingen  der  schroef  aan  den  kleinen 
kant  genomen,  en  bestond  de  gelegenheid,  om  die  afme- 
tingen, wat  de  midJellijn  en  de  spoed  betreft,  eenigzins 
te  vergrooten.  Ofschoon  men  nu  door  die  kleine  afmetin- 
gen, en  het  daaruit  voort vloeijende  groote  aantal  om- 
wentelingen der  weikluigen,  volkomen  in  staat  was  ge- 
steld, om  de  capaciteit  der  stoomketels  met  juistheid  te 
beoordeelen ,  zoo  was  echter  het  gevolg  daarvan   te  ge- 

(1)  Zie  de  betchrjiTins  drier  ketels  en  werktuisen  in  de  Büdrm*^ 
Ut  dt  kennis  der  Stoim'Schroeftckefen  der  IVcJ,  Aïarine,  uilfCMveo 

lij   X>E   WZD.   6.  HCMT   T45  KEULEN. 
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lijker  tijd  geweest,  dat  de  slip  der  schroef  zeer  groot 
werd.  Moeijelijk  was  bet,  door  dea  barden  wind  bij 
gelegenheid  der  ptoeftogten,  om  die  slip  met  juistheid 
te  bepalen,  maar  als  benadering  mag  daarvoor  33  pCt. 
aangenomen  worden;  ongetwijfeld  veel  te  veel  voor  een 
vaartuig  zoo  goed  gevormd  als  de  Bali,  al  neemt  men 
ook  in  aanmerking,  dat  de  slip  op  een  weinig  diepgaand 
klein  schip,  altijd  meer  is  dan  op  een  van  grootere  af- 
metingen. 

Eenmaal  echter  de  overtuiging  hebbende,  dat  zoowel 
ketels  als  machine  aan  alle  vereischlen  beantwoordden, 
was  het  gemakkelijk  om  de  afmetingen  der  schroef  te 
veranderen,  en  zoo  doende  te  trachten,  om  zoo  al  niet 
eene  meerdere  vaart  te  bereiken ,  dan  ten  minste  eene 
merkbare  vermindering  in  steenkolen-verbruik  te  ver- 
krijgen. De  waarlooze  of  tweede  schroef,  die  bij  de 
Marine  in  den  regel  niet  gemaakt  wordt,  dan  nadat  de 
eerste  beproefd  is,  kreeg  nu  de  afmetingen  van  9'  I  l"of 
S  el  diameter  en  16'  of  4,87  el  spoed.  De  betrekking 
van  bet  ingedompeld  gedeelte  grootspant  tot  den  cirkel 
die  de  schroef  middellijn  tot  d:ameier  heeft,  werd  nu 
als  3,4  :  1,  terwijl  die  vroeger  was  als  4  :  1. 

De  uitslag  bij  de  beproeving  dezer  nieuwe  schroef 
verkregen,  voldeed  volkomen  aan  de  verwachting.  Uit 
eene  gemiddelde  van  vier  gemeten  afstanden ,  over  en  in 
bet  tij ,  op  de  reede  van  HellevoetsluU  geloopen ,  bleek 
het,  dat  de  behouden  vaart  was  8|  mijl.  Doch  wat 
van  meer  belang  mag  geacht  worden ,  was ,  dat  bij  eene 
8  mijls  vaart  en  59  omwentelingen  de  slip  der  schroef 
slechts  16  pCt.  bedroeg,  zoodat  daardoor  eene  aanzieii< 
lijke  bezuiniging  in  brandstof  verkregen  werd.  Immers, 
bet  verbruik  van  steenkolen  neemt  toe  of  af  naarmate 
de  machines  meer  of  minder  omwentelingen  maken. 

Minder  dan  16  pCt.  slip  zal  wel  niemand  van  eeo 
houten  schip,  van  zoo  geringe  afmetingen  als  de  Bali» 
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verlangen.  In  den  regel  is  het  meer,  en  mag  men  zich 
niet  over  den  vorm  van  bet  schip  of  over  de  afmelin- 
gen  der  schroef  beklagen ,  uvanneer  dé  slip  25  pGt.  is. 

De  diepgang  der  Bali  bij  deze  beproeving  was  8,43  ei 
vóór  en  3,9  el  achter. 

liet  grootste  aantal  omwentelingen,  dat  met  deze 
tvreede  schroef  gemaakt  werd,  bedroeg  62,  bij  eenen 
stoomdruk  in  de  ketels  van  12  pond.  Vroeger  was 
onder  15  pond  een  aantal  van  74  omwentelingen  be* 
reikt.  Wanneer  dus  de  stokers  allen  genoegzaam  in  hun 
vak  bedreven  zijn ,  zoodat  de  stoom  op  15  pond  zal 
kunnen  worden  opgehouden ,  zal  ongetwijfeld  het  aantal 
slagen  tot  65  klimmen  en  de  daarmede  overeenkomende 
vaart  van  ruim  8^  mijl  worden  bereikt. 

Ondanks  de  vele  omwentelingen  liepen  de  werktuigen, 
ook  wederom  bij  de  tweede  beproeving ,  zoo  zacht  en 
gemakkelijk  mogelijk.  Nergens  was  eenige  heetlooping 
te  bespeuren ;  het  stoppen  en  omkeeren  der  werktnigeo 
geschiedt  als  het  ware  in  een  oogenblik.  Nergens  in 
het  schip  was  eenige  trilling  te  bespeuren ,  terwijl  de 
werking  op  het  roer  zoo  goed  was,  dat  bij  het  draaijen 
op  de  reede  van  Hellevoetsluis ^  en  later  in  het  Haring* 
vliet ^  het  niet  noodig  was  de  werktuigen,  voor  één 
oogenblik  zelfs,  te  stoppen;  zoo  klein  was  de  cirkel, 
toen   door  het  schip  beschreven. 

Hoedanig  de  Bali  als  zeilschip  voldoet,  zal  op  de  nu 
aangevangen  reis  moeten  blijken.  Het  schip  is  echter 
in  allen  deeie  gelijk  en  gelijkvormig  aan  het  stoomschip, 
voor  rekening  der  Japansche  Regering  aangebouwd  en 
reeds  derwaarts  vertrokken.  En,  aangezien  dat  schip, 
op  zijne  reis,  volgens  tijdingen  uit  Lissabon  ontvangen, 
getoond  heeft  een  volmaakt  goed  zeeschip  te  wezen, 
zoo  mag  men  de  onderstelling  wagen ,  dat  ook  van  dien 
kant  de  Bali,  den  gunstigen  indruk,  dien  zijn  sierlijke 
vorm  op  iedereen  maken  moet ,  niet  zal  te  leur  stellen. 
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Alle  hoop  bestaat  dus,  dat  de  vraag,  bier  boven  ge- 
daan :  Voldoet  de  Bali  aau  het  oogmerk ,  waarmede  htj 
ontworpen  is?  geheel  toestemmend  zal  kunnen  beant- 
woord worden. 


Ten  slotte  zij  hel  mij  vergund  op  te  merken ,  dat  het 
vroeger  door  mij  geuille  gevoelen  (zie  pag.  176),  dat 
de  nieuwe  machineriëu  der  schroefschepen ,  hier  te  lande 
vervaardigd ,  voor  geene  andere  van  vreemden  behoeven 
onder  te  doen,  door  de  gedane  beproeving  der  Bali,  en 
later  door  die  van  het  fregat  Wassenaar  (1),  op  nieuw 
merkbaar  versterkt  is.  Ik  stel  mij  voor,  in  een  vol- 
gend nummer,  ook  van  de  beproeving  van  laatstgenoemd 
schip,  als  stoomschip,  eene  korte  beschrijving  te  geven , 
en  wil  voor  als  nog  voorloopig  aanmerken ,  dat  op  den 
eersten  proeftogt,  ter  reede  van  Texel ^  het  luchtledig 
25J  k  26  d".  bedroeg.  Iedereen  weet ,  dat  de  deugde- 
lijkheid eener  lage  druk  stoommachine  gedeeltelijk  van 
het  goede  luchtledig  afhangt.  En  wanneer  ik  dan  in  den 
Moniteur  de  la  Flotte  van  3  Mei,  N*.  25,  opgelee- 
kend  vind :  Dat  het  contract  van  de  stoommachineriën 
der  nieuwe  Fransche  fregatten  luidde,  dat  het  lucht- 
ledig 55  Ned.  d".  of  22  Eng.  d".  moest  bedragen ,  en 
dat  men  zeer  voldaan  was,  toen  bij  de  beproeving 
bleek,  dat  dit  tot  59  k  60,  dat  is  23|  Eng.  dm.  steeg, — 
dan  mag  wel  het  bij  ons  verkregene  van  2b\  k  26  als 
zeer  voordeel ig  worden  aangemerkt,  te  meer  daar,  voor 
zoo  verre  niy  bekend  is,  de  stoomdruk  op  deze  fregatten 
niet  noemenswaardig  hooger  is,  dan  die  op  onze  sche- 
pen gebruikt  wordt. 


(1)  Do  machines  der  Wassenaar  zijn  Tan  900  p. kr«  nominaal,  en, 
eten  als  dio  der  Bali,  door  do  Ifederlandsche  Stooniboot-llttatscbappij 
TerTaardigd . 
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XIII. 

BESCHOVWIKe 

TAK  xxiriai 

ÜDDELEN  TEGEN  BRARD  AAH  BOOBD 

YAV 

OOBIiOCS^SCHEPS: 

DOOR 
LUITENANT     TKR     SEK« 


Bij  bet  verwoestende  eii  brandstichteode  karakter ,  dat 
de  oorlog  ter  zee,  door  het  horizontaal  schieten  van 
holle  projectielen,  doet  voorzien ,  vermeenen  wij,  dat  het 
tot  den  pligt  van  een  ieder  behoort,  al  het  aijne  by  Ie 
dragen,  tot  het  zoeken  van  middelen  ter  voorkoming  of 
vermindering  van  de  vele  soorten  van  gevaren ,  die  den 
zeeman  bedreigen  in  de  oogeublikken,  dat  zijn  werk- 
kring aan  het  Vaderland  eer  en  voordeel  zal  aanbrengen, 
of  aan  de  andere  zijde  verlies  en  ramp  berokkenen  kan. 

De  overtuiging  van  dien  pligt  algemeen  op  ons  rus- 
tende, doet  ons  een  onderwerp  aanroeren,  dat  begaafder 
pennen  zeker  meer  naar  waarde  zullen  omwerken  ;  alleen 
de  hoop  van  dit  uit  te  lokken,  gaf  ons  den  moed  eenige 
opmerkingen  mede  te  deeicn. 

De  geschiedenis  leert  ons,  dat  zeelieden,  ten  allen 
tijde,  brand  aan  boord  beschouwd  hebben  als  een  der 
grootste  rampen ,  die  een  schip  kunnen  overkomen. 

Een  schip  zich  alleen  op  den  wijden  Oceaan  bevin- 
dende, en  waar  dit  onheil  zich  voordoet,  heeft  alle 
zijne   beschikbare   krachten    noodig   om    de   ramp,   die 
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allen  l>edreigt,  Ie  overwinoen.  En  hoevele  voorbeelden 
zijn  er  niet  voorhanden ,  die  bewijzen ,  dat  het  met 
overvloed  van  handen  en  hulpmiddelen  nog  zeer  moeije- 
lijk  is  om  brand  te  keer  te  gaan. 

Onder  vele  willen  wij  slechts  wijzen  op  het  laatste 
verlies  dal  onze  Marine  onderging,  door  het  vergaan 
van  een  schip,  dat,  op  eene  goede  reede  ten  anker,  met 
180  man  aan  boord  en  vele  hulpmiddelen  voorhanden, 
evenwel  achter  zijn  anker  zonk*  Het  behoud  van  alle 
menschenlevens  aan  boord,  de  goede  orde  waarin  alles 
is  afgeloopen,  en  het  redden  van  een  gedeelte  der  scheeps- 
behoeften,  strekken  ons  ten  bewijze,  dat  het  geheel 
goed  gedisciplineerd  was ,  en  dat  als  eenig  schip  onder 
deze  omstandigheden  te  redden  ware,  het  voorzeker  de 
Sumatra  zoude  zijn  geweest. 

Wij  kozen  het  gunstigste  voorbeeld  van  brnnd  aan 
boord.  Het  schip  had  zich  in  zee  kannen  bevinden* 
Het  spoediger  brandbare  van  het  tuig  onder  zeil  zijnde, 
de  grootere  schrik,  die  allen  moet  bevangen  bij  het  besef 
der  eenzaamheid  rondom  zich,  kunnen  alleen  strekken, 
om  het  gevaar  en  de  verwarring  te  vergrooten  en  de 
kansen  van  redding  te  verminderen. 

Een  schip  in  gevecht  is  zeker  de  grootste  tegenhanger 
van  het  hier  boven  aangehaalde  voorbeeld.  Het  kan 
zich  in  zee  bevinden  en  zal  immer  meer  brandbaar 
zijn  door  bijstaande  zeilen.  De  panische  schrik ,  welke 
velen  kan  bevangen  bij  den  kreet  van  » brand^^ ;  het 
voortdurende  vijandelijke  kanon-  en  geweervuur,  dat  bij 
voorkeur  zal  gerigt  worden  op  de  plaats  waar  de  brand 
zich  heeft  geopenbaard,  ten  einde  de  blusschers  in  hun 
werk  te  hinderen;  de  vijandelijke  granaten,  welke  op 
verschillende  plaatsen  te  gelijker  tijd  brand  kunnen 
doen  ontstaan  —  zijn  alle  bijkomende  omstandigheden, 
die  het  gevaar  zullen  vermeerderen  op  een  oogenblik, 
dat  alle  krachten  tegen  den  vgand  moeten  gerigt  zyn. 
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Het  verlies  van  eenen  bodem  moet  er  voor  den  laode 
het  gevolg  van  zijn ,  vooral  indien  de  vijand  op  eene 
doelmatige  en  overvloedige  wijze  van  blnschmiddelen 
voorzien  is. 

Daar  het  de  bestemming  en  het  doel  van  een  oorlog- 
schip is,  om  op  dergelijke  omstandigheden  voorbereid  te 
zijn ,  zoo  vermeenen  wij ,  dat  in  de  middelen  tot  keerin^ 
van  gevaar ,  op  geene  te  milde  wijze  kan  worden  voor- 
zien ,  en  dat  hei  aantal  hrandêpuUen  aan  boord  der 
oorlogêehepen  te  beperkt  t>,  terwijl  het  aantal  handen^ 
dat  zij  vorderen^  om  nut  te  kunnen  stichten  in  gevecht^ 
te  groot  f>  in  betrekking  tot  de  bemanning  der  ecAepen. 

VVenschelijk  zoude  het  dus  zijn  de  schepen  van  blnsch- 
middelen te  voorzien,  die  minder  handen  vorderen  en 
meer  water  geven ,  en  ook  tevens  de  «chepen  zoodanig 
in  te  rigten ,  dat  zij  meer  tegen  brand  voorcien  zijn. 

De  kansen  van  in  brand  te  worden  geschoten  ,  zijn 
in  den  laatsten  tijd,  zoo  als  wij  hierboven  aanhaalden, 
zeer  toegenomen ,  door  de  bij  iedere  Marine  ingevoerde 
wapening,  die  bet  schieten  met  grenaten  veroorlooft. 

Wij  zullen  nader  op  eenige  gebeurtenissen  en  proeven 
wijzen,  waaruit  de  zoo  lang  bekende  brandstichtende 
eigenschappen  van  dezen  hollen  kogel  nogmaals  in  het 
geheugen  worden  teruggeroepen.  Doch  aleer  verder  Ie 
gaan  ,  kunnen  wij  onze  bevreemding  niet  verbergen,  dat 
niet,  te  gelijkertijd  met  de  algenieene  invoering  der 
door  PAIXUANS  gepredikte  leer,  maatregelen  zijn  genomen 
(al  was  het  slechts  beproefd)  om  hetzelfde  kwaad  Ie 
keeren ,  dat  men  eenen  vijand  wenscht  toe  te  brengen. 
Wij  gelooven ,  dat  in  vroegere  tijden  ,  toen  de  massive 
kogel,  zelfs  in  gevechten  van  nabij,  de  hoofdrol  speelde, 
eene  enkele  goede  brandspuit  aan  boord  in  gevecht  vol- 
doende was.  Die  kalme  en  ridderlijke  dagen  zijn  even- 
wel voorbij  ,  om  nimmermeer  terug  te  keeren ,  en  hebben 
plaats  gemaakt   voor  dagen  van  verwoesting. 
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Even  als  de  degeu  plaats  maakte  voor  den  revolver , 
zoo  koos  de  praktische  19*  eeuw  den  vuurdood  met 
grenaten ,  boven  het  minder  afdoend  verschieten  van 
tonnen  ijzer.  £en  kogel  werd  alleen  gevaarlijk  omtrent 
de  waterlijn;  een  grenaat  is  overal  op  hare  plaats,  en 
kan  brandstichten  waar  zg  treft »  doch  vernielt  zeker 
alles  in  hare  nabijheid. 

Tot  staving  van  onze  redeneringen,  verwijzen  wij 
den  lezer  naar  het  verslag  van  het  verbranden  der  Turk- 
sche  vloot  bij  Sinope;  naar  de  noot,  pag.  297,  4* editie, 
van  Sir  howard  docglas,  Naval  Gunnery^  en  naar  de 
bombardementen  van  Sweahorg  en  Odesêa^  allen  door 
grenaten  uit  oorlogschepen  geschoten ,  verrigt.  Wij  wen- 
schen  hierbij  nog  op  te  merken ,  dat  de  proeven  tegen 
oude  oorlogschepen  genomen ,  nimmer  de  gevaren  in 
hunne  volle  uitgebreidheid  hebben  aangegeven,  daar 
meestal  het  enkele  coustructiehout  is  blootgesteld  ge- 
weest, en  nimmer  die  zaken  aanwezig  waren,  die  in 
een  bewoond  oorlogschip  het  gevaar  van  brand  zoo  zeer 
verhoogen* 

Het  vraagstuk ,  brand  op  eene  tnelU  afdoende  wijze 
te  bluêêchen,  heeft  vooral  in  de  laatste  60  jaren  velen 
bezig  gehouden,  en  in  dat  tijdsverloop  vinden  wij  op 
verschillende  plaatsen  melding  gemaakt  van  allerlei  mid* 
delen,  de  meeste  uit  chemische  preparaten  bestaande. 
Wi]  hebbon  evenwel  onder  al  de  opgesomde  geene 
gevonden,  die  het  vraagstuk  zoodanig  oplossen,  dat  het 
eenvoudig  en  aan  boord  van  een  schip  in  gevecht  toe- 
passelijk is.  Onder  anderen  zijn  naar  ons  inzien  aan 
boord  niet  te  gebruiken ,  de  middelen ,  welke  bestaan 
in  het  afsluiten  van  het  brandende  gedeelte,  of  in  het 
ontwikkelen  van  vuürdovende  gazen  of  dampen,  daar 
men  immer,  ten  tijde  van  gevecht,  tot  elk  gedeelte  van 
het  schip  toegang  moet  kunnen  hebben,  terwijl  lucht 
en  licht  in  die  oogenblikken  meer  dan  ooit  noodzakelijk 
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legn.  Bit  alles  in  aanmerking  nemende ,  gelooven  Wi|  $ 
dat  het  eenvoudigste  en  aan  boord  meest  doelmatige 
middel  water  is,  doch  op  zulk  eenê  wijze  i^oorhanden^ 
en  op  allé  punten  zoodanig  aangehragt^  tlai  elk  deel 
van  het  eehip  door  eene  of  meerdere  ukitersiralên  b&* 
etrfken  wordt  ^  en  due  elke  kiem  van  brand  immer 
in  hare  geboorte  kan  gedoofd  warden. 

Wanneer  mtn  ergens  onder  water  in  het  schip  een 
gat  maakt,  dan  zal  het  uater  er  met  eene  kracht,  yzn 
de  diepte  afhankelijk,  doorstroomen.  Op  welke  wijte 
men  dit  water  ook  door  hel  schip  geleide ,  het  zal 
zich  steeds  tot  op  de  hoogte  van  het  water  huiten 
boord  plaatsen.  Wordt  dit  water  door  eene  buis  ge- 
voerd, welke  zich  langs  het  zaadhout  uitstrekt,  en 
bevestigt  men  aan  deze  buis,  van  afstand  tot  afstand, 
slangen  van  eene  gewone  brandspuit,  dan  zal  het  water 
door  deze  met  kracht  en  overvloed  naar  alle  punten,  be« 
neden  de  waterlijn  gelegen,  geperst  worden.  Elke  ruinfte 
beoeden,  en  zelfs  in  het  tusschendeks ,  zoude  van  water 
voorzien  zijn,  zonder  handen  arbeid,  de  slangen  ia 
iedere  afgeschoten  ruimte  steeds  gereed  liggende,  om 
door  daar  ter  plaatse  dienst  doenden  te  worden  opgeno- 
men ,  en  door  het  losdraaijen  eener  kraan  den  water* 
straal  d^ar  te  brengen,  waar  zulks  onmiddellijk  ^ordt 
vereischt. 

Het  aantal  slangen  kan  bepaald  worden ,  door  den 
omtrek ,  dien  elke  heeft  te  blusschen :  alleen  zal  de 
middellijn  van  het  gat  in  het  schip  in  die  rede  moeten 
vergroot  worden. 

Zonder  de  diensten  te  ontwikkelen,  welke  dit  water 
in  gewone  tijden  kan  verriglen ,  zoude  het  ook  gebezigd 
kunnen  worden  ,  om  tot  het  kuil'-  en  bovendek  opge« 
vocrd,  en  aldaar  tot  hetzelfde  doel  gebezigd  te  worden. 

Door  hel  water  naar  boven  op  te  voeren ,  wordt 
tevens  het  tusschendeks  beter  van  water  voorzien,  Mkni 
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dit  is  het'gevaarlijkste  en  tevens  zeer  kwetsbafe  gedeelte 
van  het  schip ,  alwaar  zich  vele  afgescheidene  ruimten 
bevinden,  terwijl  het  de  onmiddellijke  toegang  is  langs 
de  luiken  en  voor  projectielen  zelfs  door  het  dek,  tot 
het  aanbrengen  van  brand  en  verwoesting  in  de  beneden- 
gedeelten  van  bet  schip,  alwaar  bijna  alles,  het  midden- 
gedeelte uitgezonderd,  brand*  en  ontplofbaar  is. 

Ten  einde  het  water  naar  boven  op  te  voeren,  wen- 
schen  wij  op  het  zaadhout  eene  centrifugale  pomp  fe 
plaatsen ,  die  het  water  uil  de  eerste  geleibuis  zoude 
persen  in  eene  tweede  buis  of  vergaarbak,  waaraan 
wederom  de  slangen  zouden  bevestigd  worden ,  bestemd 
om  het  water  hooger  op  te  voeren  naar  het  tus- 
schendeks,  kuil-  en  bovendek,  en  zoo  noodig  tot  in 
het  tuig. 

Wut  het  water  opvoerend  vermogen  dezer  pompen 
aangaat,  zoo  is  ons  bekend,  dat  die  van  APPiLD  per 
minuut  7000  Ned.  kan  water  tot  3  Ned.  el  hoogte  op- 
voert, bewogen  door  eene  stoommachine  van  2  atmos- 
pheren,  middellijn  cilinders  0,21  Med.  el,  een  sfag  van 
0«66  Ned.  el  en  58  omwentelingen  per  minuut.  De 
massa  water,  die  dit  kleine  werktuig  opvoert,  en  die 
aan  boord  bijna  nimmer  noodig  zal  zijn,  doet  ons 
de  hoop  koesteren,  dat  dit  toestel  op  schepen  zonder 
stoom  door  handen  zonde  kunnen  bewogen  worden, 
wanneer  men  minder  water  Iaat  opvoeren,  en  de  om* 
wentelingen  door  tandra<lereu  vermeerdert.  Op  stoom- 
schepen  zal  zeer  waarschijnlijk  de  vocdingmachine  kracht 
genoeg  hebben,  om  het  noodige  aantal  omwentelingen 
van  den  zuiger  voort  te  brengen. 

Op  deze  wijze  zoude  het  schip  in  al  zijne  deelen, 
op  eene  voldoende  wijze  van  water  voorzien  zijn,  en 
bij  het  ontstaan  van  brand  aan  deze  nimmer  den  tijd 
gelaten  worden,  om  eene  gevaarlijke  uitbreiding  te  ver- 
krijgen.    Uet  aantal   slangen  zoude   alleen   in  alle  rig« 

(I857j,   N«.  2,  2-Afd.  13 
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tingen  vermeerderen,  en  deze  zouden,  bij  b£t  gereed 
maken  tot  hel  gevecht,  op  de  algemeene  geleibaiien 
ingeschroefd  en  op  bepaalde  plaatsen  nedergelegd  worden» 

Het  toestel  zoude  diep  onder  de  waterlijn  op  het 
zaadhout  gelegen  zgn,  en  nimmer  eenig  gevaar  loopen 
van  door  vijandelijke  projectielen  beschadigd  te  worden, 
tcr\\ijl  bij  de  tegenvvoordige  brandspuit|  één  scbot  vol* 
doende  is  om  haar  buiten  Mrerking  te  stellen,  iets  dat 
nu,  al  is  zij  zelfs  in  het  tusschendeks  geplaatst,  kan 
gebeuren.  Zoodat  een  schip,  met  eenige  honderden 
mannen  aan  boord,  in  het  hagchelijkste  oogenblik  ver- 
pligt  kan  zijn,  om  een'  op  verschillende  punten  uitbar- 
steodcn  brand  te  blusschen  met  de  middelen,  waarniede 
men  zaturdags  schoon  schip  maakt. 

Behalve  de  meer  degelijke  voordeden  zouden  er  mis- 
schien meer  indirecte  uit  te  putten  zijn.  liet  bevoch- 
tigen der  dekken,  stukken  enz.  in  gevecht  vraagt  lieden, 
die  koelbalies  gevuld  houden  ;  deze  behoeven  geen'  kost- 
baren tijd  ie  verliezen  mei  water  te  slaan.  Bij  zware 
lekkaadje  of  hij  grondschoten  zoude  deze  pomp  ook 
kunnen  gebruikt  worden ,  om  hel  water  uit  Let  schip 
te  verwijderen,  waarschijnlijk  vlugger  dan  met  eenig 
ander  toestel. 

Wij  hebben  ons  niet  verdiept  in  hel  uitwerken  der 
toestellen.  Dit  al  te  zelden  besproken  onderwerp  aan 
te  roeren  en  de  algemeene  aandacht  er  op  te  vestigen, 
was  ons  doel ;  meer  bevoegden  nioi^eu  oordeelen  over 
de  meerdere  of  mindere  noodzakelijkheid,  en  zaakkun- 
digen  toepassen. 

Men  heeft  ons  de  opmerking  gemaakt,  dat  er  zeer 
vele  voorbeelden  zijn  van  brand  die  gebluscht  is  door 
middel  van  stoom,  en  de  mogelijkheid  aangegeven  om 
de  oorlogschepen  tot  deze  wijze  van  blusschen  in  te 
rigten.  Ofschoon  wij  ons  onvoorwaardelijke  voorstanders 
verklaren  van  elke  manier,  die  afdoende  en  krachtig  is. 
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200  vcroorlooFdeD  wij   ons  echter   de  volgende  opmer- 
kingen : 

Wij  stellen  ons  steeds  voor  oogen,  dat  bet  schip  in 
gevecht  is,  en  daar  wij  vermeeneny  dat  snelheid  van 
beweging  voortaan  (immer)  voor  een  oorlogschip  in  die 
omstandigheden  een  hoofdvereiscbte  zal  zijn,  en  bet 
immer  de  middelen  en  kracht,  daartoe  benoodigd,  voor- 
handen zal  moeten  hebben,  zoo  vereenigen  wij  ons  in 
principe  niet  met  een  bluscbmiddel,  dat  verkregen 
wordt  ten  koste  van  datgene  wat  het  kenschetsende  is 
onzer  nieuwe  bodems :  kracht  en  snelheid  in  hun  eigen 
boezem  outwikkeld. 

Wijders  7.al  bij  de  aanwending  van  stoom  immer  een 
gedeelte,  zoo  niet  een  zeer  groot  gedeelte,  van  bet 
schip  gevuld  zijn  met  watcrdamp,  zoodat  de  geregelde 
dienst  er  ouder  zal  lijden ,  zoowel  in  de  batterijen  bg 
het  pointeren  en  bedienen  der  kanons,  als  in  het  tus- 
schendeks  bij  het  handig  opmannen  van  kardoezen , 
projectielen  enz. ;  terwijl  het  ontdekken  van  andere 
plaatsen  waar  brand  ontstaat  moeijelijk  wordt,  en  alles 
zoude  kunnen  bijdragen  om  den  zeeman  de  zoo  zeer 
noodzakelijke  koelbloedigheid  te  doen  verliezen. 

Waarschijnlijk  zijn  er  vele  bezwaren  verbonden  aan 
de  door  ons  aangegevene  waterverdeeling ;  mogen  zij  niet 
zoo  groot  zijn,  dat  zij  het  te  stichten  nut  overtreffen. 
De  eenige  aanbeveling,  die  wij  haar  kunnen  medegeveUf 
is,  dat  door  den  overvloed  van  middelen»  zonder 
stoornis  voor  de  geregelde  dienst  in  gevecht,  elke  vonk 
bij  haar  ontstaan  gedoofd  wordt. 

Wij  wezen  vroeger  met  een  enkel  woord  op  de  nood- 
zakelijkheid, om  oorlogschepen  meer  door  hunne  con- 
structie tegen  brand  te  vrij  waren.  Te  bevreemden  is 
het ,  dat  de  oplossing  van  dit  groote  vraagstuk  niet  met 
meerder  kracht  en  ongeduld  wordt  nagejaagd.  De  ge- 
schiedenis wijst   ons  op   Teshme,  j^boukir  ^  Stnope  en 
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op  bijna  iederen  zeeslag,  om  de  Doodzakel ijkheid  band- 
tastelijk  te  maken.  Nelson  beschouwde  brand,  ten  tgde 
van  gevecht,  als  eene  bijna  wisse  zegepraal  voor  den 
vijand.  Hij  viel,  getroffen  door  hetzelfde  wapen.dat 
hij,  uit  vrees  voor  brand,  verboden  had  io  zijn  eigeo 
tuig  te  gebruiken. 

Coustructiehout  onbrandbaar  te  maken  en  het  voor 
bederf  te  bewaren,  was  in  zijnen  tijd  en  is  nog  immer 
het  ideaal  der  wenschen  van  den  zee-oflBcier«  Dit 
schijnt  gebeurd  te  zijn,  doch  is  niet  met  die  gretigheid 
ontvangen,  welke  men  kon  verwachten,  bet  belangrijke 
der  zaak  in  aanmerking  nemende.  Hetgeen  men  in  eeo 
ter  goeder  naam  bekend  tijdschrift  leest  dient  men  te 
gelooven;  anders  zoude  bet  stilzwijgen  dat  tegenvroordig 
op  dat  punt  bewaard  wordt  er  zeker  aan  doen  twij- 
felen. Of  zijn  wij  misschien  in  ons  oordeel  te  voorbarig, 
en  is  hetgeen  wij  in  de  Nouvelleê  j^nnale^  Maritimeê. 
Janvier  1852,  lezen,  door  de  ondervinding  gelogenstraft 
geworden  ? 

De  gedeelten  welke  ons  bijzonder  getroffen  bebbeo, 
zullen  wij  hierna  laten  volgen ,  en  hopen  zoodoende 
onze  verwondering  gebillijkt  te  zien. 

De  schrijver  vangt  zijn  verslag,  over  het  voor  bederf 
bewaren  van  hout,  aan,  met  een  geschiedkundig  over- 
zigt  van  de  verschillende  wijzen  van  hout  te  bereiden, 
in  de  laatste  jaren  in  Frankrijk  beproefd.  Hij  wijst  op 
de  gebreken  aan  elke  manier  eigen;  geeft  eenige  voor- 
waarden op,  waaraan  bereid  hout  moet  voldoen,  en 
gaat  over  tot  het  beschouwen  van  de  bereiding ,  die  hij 
tol  het  onderwerp  van  zijn  opstel  heeft  gekozen. 

»  Het  is  den  Heer  meter  d'uslar  gelukt ,  na  eene 
ijverige  studie  van  het  onderwerp ,  aan  alle  deze  voor- 
waarden te  voldoen.  Uij  heeft  de  chemische  bewer- 
kingen verrigt,  die  aan  een  stuk  hout  — van  welke  soort 
of  grootte  het  ook  zij,   poreus   of  vast,   zwaar  of  ligt, 
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droog  of  vochtig ,  en  hoe  lang  het  ook  geveld  zij  —  de 
hoedanigheid  geven  van  onverteerbaar  te  zijn ,  in  zoo 
hooge  mate  dal  het  onvatbaar  is  voor  verrotting,  zoo- 
wel door  vochtigheid  als  bij  droogte;  dat  het  bestand 
is  tegen  wormen  of  andere  insecten,  en  tevens  zonder 
gevaar  van  door  verandering  van  klimaat  aangedaan  te 
worden ,  en  zulks  voor  eenen  tgd  die  nog  niet  te  be« 
palen  is. 

»  Bovendien  geeft  de  bereiding  eenen  graad  van  on- 
brandbaarheid,  die  het  hout  bestand  maakt  tegen  brand- 
stichtende middelen. 

»  De  wijze  van  bereiden  van  den  Heer  METIR  d'uslab  , 
voldoet  aan  de  vereischten,  van  practisch  en  onkost- 
baar te  zijn.  Wij  hebben  in  onze  tegenwoordigheid 
verschillende  soorten  van  hout  zien  bereiden ,  onder 
andere  populier  en  hazelaar;  deze  houtsoorten,  die  zeer 
weinig  gebruikt  worden,  zijn  na  de  bereiding  zoodanig 
veranderd,  dat  zij  in  duurzaamheid  het  eikenhout 
evenaren.  Dit  hout  wordt  harder,  taaijer,  en  verkrijgt 
ook  tevens  de  hoedanigheid  van  moegelijk  te  branden. 

»  Andere  stukken  bout,  met  eene  tweede  zelfstandig- 
heid bereid ,  worden  bepaald  niet  ontvlambaar ;  blootge- 
steld aan  een  smids  vuur,  brandden  zij  niet;  alleen  de 
houtvezels  ontbonden  zich  zeer  langzaam,  en  het  stuk 
hout  ging  in  kool  over,  zonder  vlam  te  geven. 

»  Daar  het  hout  in  zijn  geheel  doortrokken  is  met 
versteende  stoffen ,  zoo  laat  zich  dit  verschijnsel  eenig- 
ztns  verklaren. 

»  Nadat  wij  verschillende  houtsoorten ,  als  :  dennen  , 
beuken  en  populier,  hadden  zien  bereiden,  zijn  zij  in 
eene  mijn,  veertig  ellen  diep  onder  den  grond,  ge» 
durende  negen  maanden,  blootgesteld  aan  de  gezamen- 
lijke werking  van  lucht  eu  vochtigheid ;  wij  hebben 
opgemerkt,  dat  dit  hout  hoegenaamd  geene  verandering 
had  ondergaan,   terwijl    stukken   die  slechts  oppervlak- 
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kig    bereid    waren   met   paddestoelen   bedekt ,     en    bet 
onbereide  bout  aan  verrotting  onderhevig  was. 

»  Eene  andere  commissie  van  onderzoek »  tegl  onder 
andere  zeer  gunstige  zaken  het  volgende: 

»  Wij  hebben  stukken  van  dit  bereid  hout  bloot- 
gesteld aan  een  hevig  vuur;  zij  zijn  verkoold  Eonder 
vlammen  te  geven,  en  hebbeu  hunnen  uiterlijken  vorm 
bewaard. 

»  Wij  hebbeu  bereide  stukken  van  ligte  houtsoorlen, 
gezamenlijk  met  onbereid  eikenhout,  blootgesteld  aan 
vernietigende  middelen.  Na  verloop  van  vier  maanden 
waren  de  ligte  houtsoorten  steeds  ongeschonden,  terwijl 
het  eikenhout  in  cenen  vcr^evorderden  staat  vau  ver- 
rotting verkeerde. 

»  De  Heer  heter  d'uslar  heeft  eene  Maatschappij  op- 
gerigt,  genaamd  Vlndêêtructihle^  welke  zich  voorstelt 
het  hout  te  bereiden  en  het  af  te  leveren  aan  alle  tak- 
ken van  nijverheid.  Hij  heeft  een  octrooi  voor  den 
tijd  vau  15  jaren  genomen,  en  domicilium  gekozen  Rue 
Rocker,  N^  58,  te  Partje. 

»  De  Maatschappij  is  op  dit  oogenblik  zoodanig  inge- 
rigt,  dat  zij  in  24  uren  100  kubieke  ellen  hout  kan  be- 
reiden en  afleveren,  terwijl  zij  hare  toestellen  kan  ver- 
plaatsen, daar,  waar  hare  werkzaamheden  noodig  zijn.'* 

Ons  beroepende  op  liet  hierboven  aangehaalde,  wagen 
wij  het,  de  vraag  te  opperen:  Of  de  meerdere  onkosten 
van  bereid  hout  op  dvMi  duur  niet  zouden  schadeloos 
gesteld  worden,  door  meerdere  duuizaaniheid  en  niet 
zoo  spoedige  braiidbaarhfid  ,  in  oogenblikken  dat  deze 
goede  hoedanij^heid  den  lande  zulke  groote  voordeelen 
kan  aanhriMi^en  ? 

In  Frankrijk  en  En^efand  schijnt  zelfs  de  toepassing 
van  onbrandbaar  hout  op  den  scheepsbouw  niet  de 
aandacht  te  trekken,  welke  het  verdient.  In  het  laatst 
aldaar   verschenen   werk    over  de  zee-artillerie,  had  Sir 
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HOWARD  D0U6LAS,  zeker  het  vraagstuk ,  dat  het  beter  is 
kleinere  schepen  te  bouwen  dan  linieschepen ,  niet  op  zulk 
eene  welsprekende  wijze  uiteengezet,  zich  beroepende  op 
den  Generaal  pauhaits,  indien  hij  bekend  ware  geweest 
met  de  toepassing  dezer  ontdekking  op  den  scheepsbouw. 
Yoornamelijk  het  spoedig  brandbare  van  een  schip,  en 
dus  het  gewaagde,  van  zulk  een  groot  kapitaal  in  ééne 
massa  te  vereenigen,  zijn  de  hoofdpunten,  die  hij  aan- 
voert bij  het  behandelen  van  het  onderwerp,  op  pag. 
297  tot  303 ,    4«  editie. 

Zoude  Frankrijk  ook  misschien  de  toepmeing  pan 
deze  ontdekking^  bij  hei  bouwen  van  eehepen^  zoo 
weinig  mogelijk  ruchtbaar  hebben  gemaakt^  ten  einde 
de  voordeden  te  plukken^  van  de  eer  et  e  te  zijn  geweeet 
welke  haar  toepaste  f 

Dit  zijn  alle  punten  een  onderzoek  overwaardig,  en 
die,  wanneer  zij  toepasselijk  zijn  voor  onze  Marine, 
groote  voordeden  kunnen  opleveren. 
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MUTATIËN,  ENZ.   BIJ  DK  MARIJKE, 

VAN    1    APRII.   TOT    1    JÜLIJ    1857. 

Volgens  mededeeling  van  het  Departement  van  Marine, 
(Alphaheiiich  gerangichiki  ) 


Adama,  (H.  tl  )  Schecpskl.^  van  Palemban^  op  Ooreasin  O,  /. 
daarna  op  dê  Alerwede,     I  Maart  IB57. 

Aoisis,  (W.  J.)  Ad.  I*  U.,  van  de  Merwede  op   Banda  in 

O.  /.     I  Maart  1857. 
Adrh A, (F.)  ScheepsLl ,  van  Prins  Frederih  op  n.  a.  10  Joo^  1857. 

AirHBiy  (F.  H.  P.  tab)  Lt.  2'  kl. .  de  functie  Tan  l«  Officier 
op  Monlrado  in  O./,  opgedragen.   1  April   1857. 

AiDRADy  (K.  F.  R.)  Lt  2«  kl«,  van  gedct.  als  Assistent  Direct 
voor  de  Zeevaait  bij  het  Koninklijk  NederlaDcUcli  Meteo- 
rologisch Instituut  op  n.  a.     J5  Mei  1857. 

Aroraij,  (E.  L  G.  P.  C)  OfT.  v.  Adm.  3«  kl. ,  zijne  op  n.  a. 
brenging  met  31  Maart  1857  ingetrokken,  blijft  voor- 
loopig  gedet.  bij  hrt  Drp.  van  Marine  tot  341  Jong  1857. 
De  detachering  voorloopig  onbepaald  verlengd. 

AsFBRRii,    (M.  L.    J.  var)    Lt.    2*  kl. ,    van    n.  a     <^   het 

Wachtschip  te  M^iUemhoord.     6  April  1857. 

AssBü »  (J.  TA»)    Ad.  1®  kl.  van  de  Ruyter  op  Doggershankm 

I  April  1857. 
Bakieb,  (G.  11)  Lt.  P  kl.,  van    I"  Off.  op  Bomeo  over  op 

Boreaa  in   O./.    18  Jan.  1857,  met  het  koopvaardijscbip 

Commissaris  des  Knnin^s  \>an  der  IJeim  naar  ^^eder- 

tand  vcitrokken.    II  Maart  1857. 

Bkeloo  ,(J.  G.  II  )  Lt.  2«  kl. ,  van  Padang  op  de  Merwede 
in   O./.    II  Maart  1857. 

BcKSRKON,  (\V.  O  A.  \k^)  Lt.   1^  kl.,  de  functie  van  eersten 

Officier  op  Prins  Fiederih  opgedragen,  24  Jan.    I857| 

op  n  a    30  Juriij   IU57. 
Berktl,  (;f.  A.   TAi^)  Off-  v.   Adm.  3^  kl.,   van  Saparoea  op 

hatnifia  in   O.  /. 
Bckkp.j.  ,    (C.  VAif)  Schcepskl.,    van   Piins  Frederih   op   n    a. 

30  Junij   I8.i7. 
Bbr^okts,  (il,  C.  M)  Adj.  Adm.,  van   Prins    j4lexander  op 

het  Wachtschip  te   iFilUmsoord.     21  Jmiij  1857. 

Bezesiib,  (P.  f.)  Lt  l«  kl.,  van  de  Lynx  op  Pntlae  in  de 
//'.  /.   U)  M.iat  ll<.')7,  op  n.  a.  5  Jiinij   1857. 

Bio^ivrxdat.,  (P.)  Lt  1'  kl.,  op  zijn  verzoek  wegens  ligchaams- 
g(l)i(kcn   op  pensioen  gesteld.     I  April  1857. 
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BoBLRK,    ( J    J )   Lt.    I*   kl.  y    Tan    Prins    Frederik   op   n.  a. 

30  JuDij  1867. 
Bon»  (E.  B.)  Ad.  I«kl.y    van   de   Ruyter  op   Doggêrëbank , 

I  April  1837,    op  n.  a.    10  Jnnij    1857,  Teryolgens  op 

Gedéh.     l5Julyl857. 
Bosscna,  (Ë   D.  E.  tah  dbi^)  Lt    2*  kl.,   van    PalUia  op  cfv 

Schorpioen  in  de  /f"./.     16  Maart  1857. 

BocRicirsy  (R.  J.  A  )  Lt.  2«  kl. ,  van  het  Wachtschip  te  Füe^ 
singen  op   Gedeh*     1  Julij  1857. 

BowiBR,  (Jhr.  M.  W.)  f4.  I*  kl  van  n.  a.  gedet.  als  assistent 
Directeur  voor  de  Zeevaart  bij  het  Kon.  Nederl.  Meteoro- 
logisch Instituut.     16  Mei  1857. 

BowiER,  (Jhr.  D.)  Lt.  2*  kl.,  van  Pal/tM  op  n.a.  6  Juoij  1857; 
vervolgens  op  Groningen ,  I   Julij   1857. 

Bbaam,  (J.  J  )  Ad.  !•  kl.,  van  Prma  jllexnnder oi^  n.a., 
10  Junij  1857  ;  verv.  op  Gedeh,    l5  Julij  1857. 

Brbfgbl,  (Jlir.  tl.  M.  CmfpordKoco  ? ah)  Lt  2*  kl.,  van  Merapi 
op  Celeb^a  in   O. /.     15  Maart  IKó7. 

Brbirrlhas,  (P.  tl.  D.)  Lt.  2«  kl. ,  van  n  a.  op  het  Wacht- 
schip te  ydsHin^en,     I  Julij   1857. 

Hretbt,  (•!.   M.)  Lt.  2®  kl.|  van   Merapi  o\i  de  Haai  in  O.  /. 

15  Maart   1857. 
BMOERHCTZKa,  (H.  J.  fAx)  Ad.   I«  kl. ,   van  Prins  Al^xander 

op  n.  a.  10  Junij  1857;  vervolg  op  Gedeh.   I  Julij  1857. 

Brobbs,  (J.  M)  Lt  2«  kl.  van  Prins  ffillem  Frederik  Hen» 
dnk^  met  partikuliere  scliccpsgelogenheid  h^lslt  Neder  tand 
teruggekeeid  en  op  n.a.     2J  Mei  1857. 

BuiiiK  ,  (H.   E.)    Lt.    1*  kl. ,    van  n.a.  op  het  Wachtschip  te 

^Uffmsoord ,  en  belast  met  de  surveillance  van  de  Cycloop» 

I  Julij   1857. 
Bo»aiK,  (K.C.)  Lt  2«  kl  9   van  de  Merwede  op  ylmsterdam 

in  O.  /.     I   Maait  1857. 
Burg,  (J.  ^aw)  Ad.   !•  kl  ,   van    Prins   AUxander  op   n.  a., 

10  Junij   1857,  vervolgens  op   Gedeh»    15  Julij  1857. 

BoTSiBs,  (P.  J.)  Lt  2»  kl  ,  van  d^i  Meraed^  op  Padang  als 
!•  Off.  m  O.  /.     r  Maart  I8n7. 

BfjLBTELD,  (M.  J.)  Lt.  2«  kl,  van  het  Wachtschip  te  Iltlle^ 
voet  sluis  op  Bali.     6  April   IU67. 

Caksebl,  (F.  P.  A.)  Scheepskl.,  van  Pallaa  op  n.a.  5  Junij  1857. 

Casrubroot,  (Jhr.  F.  de)  Lt.  I^'kl.  Adj.  des  Konings,  gedet* 
te  Fijfnoard  bij  de  gerecdraaking  van  de  Groningen  , 
met  bestemming  als  l«  Off  op  dien  bodem,  I  Mei  1857, 
daarop  als  zoodanig  gedetacheerd,  I  Julij   1857. 

Crahbb,  (VV.  f.  H.)  Lt.  2«  kl.,  van  Sindoro  op  Fenus  in  de 
fV,  /.  21  Febr.  1857,  terug  op  Sindoro.   8  Maart  1857. 
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Cbavi»  tai  Baumoabtbi,  (VV.  J.)  OfT.  v.  Gez  3*  kl.,  gedel, 
bg  het  Hospit.  te  ff^Ulemsoord,  be?.  tot  Off.  v.  Ges.  2*  kl. 
en  gepL  ia  de  rol  yan  het  Wachtschip  te  if^ïliemaoord 
en  gedet  op  Ufonia.     I    April  IB57. 

Cluwh,  (H.  J.  tav  Ha  aftik)  ScheepsU.,  Tan  Pnna  Frederik 
op  n.  a.    5  Junij  1857. 

CooFSy  («I.  G.)   Scheepsklerk ,   van   Prins  Frederik    op    n.  a. 

30  Jnnii  1857. 
CoRBBLijir,  ('1.  G.)  l**  Luit    Mar.,   van   PaUaf  terug  bg    het 

Korps  Mariniers.    t>  Junij  1857. 

CoBiBLissBV,  (J.  Ë.)  Lt  2«  kl.^  van  het  Wachtschip  te  P^lis- 
aingen  op   Gedeh,     I  Julij  1857. 

CosTB  I  (A.  J  )  Lt.  2«  ki. ,  van  Admiraal  van  jKiasbergen  op 

Onrust  in  O.  /. 
CooBT,  (C.  tl.  S.)  Off.  V.  Adm.  3«  ki.,  van  Celebes  op  Baiatda 

in  O.  /. 
Cbbtbcobob.  (B   M.  ë.)  Off.  v.  Adm.  3^  kl. ,  van  Merapi  fXf 

Sylph  in  O.  /. 
CaoiBSTnALL ,  (Ë.  F.  llasBL  tos)  Lt.2®kl. ,  van  Prins  Alexander 

op  n.  a.     20  Juoij  1857. 

CuFTBEB,  (M.  J.)  Off.  V.  Gez  *l^  kl.,  van  Merapi  op  Palem- 
bang  in  O.  /.     15  Maart  1857. 

Dammaki,  (VV.)  Oflf.  V.  Gez.  2«ki.,  van  Prins  Alexander  opn.a. 

20  Junij   1857. 
DBDFf  BB  Wi  BL,  (H.  C.)  Schcepskl.,  van  Polios  op  n.a,  5  Juoij  1857. 

Die  PB  A  u  EI  SI ,  (J,  J.)  Schecpsklerk  op  Boreas  in  0.l,y  op  zijn 
verzoek  eervol  ontslagen. 

DiiAOX,  (J.  A.  Ë.)  Lt.  2^  kl. ,  van  Batavia  op  Sylph  in 
O.  /.     I  Febr.  1 857. 

DooBMAii,  (G.)  Ad.  1^  kl.,  van  Prins  Alexander  gedet.  op 
Atalantey  16  Mei  1857;  over  in  de  rol  van  het  Wacht- 
schip te   //^iUemsoord.     21  Junij   1857. 

Dbüthet,  (P.  J.  var)  Lt.  2*  ki. ,  van  de  Meru^ede  op  Boreas 
in  O.L     I  Maart  1857. 

£b6,  (ë.)  ScheepskL,  van  het  Wachtschip  te  HeUevoetsluis  op 
Gedeh.     1  Julij   1857. 

ËSDE,  (A.  G.  M.  tak)  Lt.  2"  kl.,  van  de  Merufede  op  BcUasfia 
in   O.  /. 

Etssell,  (H  ë.)  Ad.  V  ki. ,  van  de  Ruyter  op  Doggersbank, 
1  April  1857. 

Facchet,  (G.  A.  ë.)  Lt.  2^  kl.,  van  Prins  Alexander  op  n.  a. 
20  Junij   1857. 

Facbe,  (H.  P.  tav  Bosbtal)  Lt.  \^  kl.,  van  Palembang  op 
Boreas  in  O.I.',  vervolgens  als  I"  OIT.  op  de  Merwede 
in  0,1.  1  Maart  1857;  terug  op  Boreas  II  Maart  1857 
en  naar  Nederland  met  het  schip  Europa,  7  April  1857. 
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FBrcBT,  (J.)  Off.  ▼.  Gez.  2*  kl.,  van  gedet.  bg  het  Hospit.  te 
H^ülemaoordop  n.  a.,  10  Mei  1867;  geplaatst  op  Gedeh. 
1  Juiy  1857. 

Fbucbt,  (J.  W.  f.)  Lt  2e  kl.,  van  Prins  Willem  Frederik 
Hendrik  met  partikultere  scheepsgelegenheid  van  de  Kaap 
de  Goede  Hoop  in  Nederland  teraggekomen  en  op  n.  a. 
23  Mei  1867. 

Frucht^  (H.  e.  A.)  Lt.  2'  kl.,  van  Plioenix  op  Baiauia  in  O,  /. 
I  April  1857. 

Foflai^  (C.)ScheepskK,  van  Prins  Frederik  op  n.a.  30  Jnnij  1857. 

Gatmabs,  (A.  A.  A.)  Lt.  I*'  kl. ,  van  Hatauia  als  Komm.  op 
Onrusi  in  O.  /.     I  Febr.  1857. 

Gbbh  »  (Jhr.  A.  J.  tab)  Lt  2«  kl.,  van  Bomeo  op  Baiavicu 
18  Jan.  1857;  over  op  Boreas  in  O.  /.  I  Febr.  I8i7; 
naar  Nederland  teiiiggekeerd  met  het  koopvaardijschip 
jidriana  PeironeUa.     6  April  1857. 

Gebblibg^  (F.  L.)  Lt.  I*  kl.,  van  !•  Off.  op  Prinn  Alexander 
op  n.  a.     20  Junij  1857. 

Gbill,  (L.  F)  I*  Luit.  Mar.y  van  Prins  Frederik  terug  bij 
het  Korps  Mariniers.     1  Julij   1857. 

Grricrb,  (VV.  L.  A.)  \jL  2«  kl.,  van  Batavia  op  Onnist  in 
O.  /.     I  Febr.  1857. 

GoBBB ,  (T.  C.)  Lt  2«  ki.,  van  de  Merwede  op  BoLai^ia  'vvl  ü,  /. 

Gobiüs  ,  (O.  W.)  Off.  van  Adm.  3*  kl.,  van  Merapi  op  Egmond 
in  O.  L 

GoBBoor  y  (G.)  Off.  van  Gez.  3«  kl.,  van  Suriname  op  Onrust 
in  O.  ƒ.     1  Febr.  1857. 

GoBKs,  (H.  Txn)  Lt.  2«  kl.,  van  Prins  Frederik  op  n.  a. 
30  Junij  1857. 

Haab,  (P.  M.  tab  der)  Lt.  1"  kl.^  van  Prins  Alexander  op 
n.  a.    20  Junij   1857. 

HiAiiy  (G.  A.  L.  dm)  Ad.  1*  kl.,  van  Doggershank  op  de 
Ruyter.     I   April  1857. 

Haabmast,  (cl.  H.)  Ad.  I*  kl  ,  van  de  Ruyter  op  DoggetsbanL 
I  April  1857;  op  n.  a.  10  Junij  1857;  en  daarna  op 
Gede/i.     15  Julij   1857. 

ÜABBTSy  (cl.  J.)  Lt  2«  kl.y  van  Bomeo  op  Batavia  in  O.  /. 
18  Jan.  1857;  over  op  Boreas  in  O.  /.  1  Febr.  1857; 
naar  Nederland  teruggekeerd  met  het  koopvaardijschip 
Adriana  Petronella.    6  April  1857. 

Hajbbids,  (\V.  C.  A.)  Off.  van  Gez.  2«  kl.,  van  de  Merwede 
op  Medusa.     I  Maart  1857. 

Halbbbtska,  (B.  W.  A.)  Lt.  2«  kl.,  van  Prins  Frederik  op 
n.  a.     10  Junij  1857. 


202 

Lua  ,  (C.  J.)  Off.  T.  Adjn.  I*  kl.»  Tan  b.  a.  op  het  WachlacUp 

te  Fiiêêingen,     1  Julij  1857. 
LosGBRTy  (P.  J.)  Off.  T.  Gez.  3«  ki,  Tan  de  Zeehond  op  Iwt 

Wachtschip    te    Flisaingen,      6    Junij    1857;    over   op 

Groningen,     I  Julij   1857. 
LccHTMAHSy  (G.)  Off.  van  Gez.  3«  kl. ,  van  de  JHeru^ede  op  de 

jLansfer  in   O.  I. 
MiniBO^  («I.  F.  tl.)  Adj.   Adm. ,  van  n.  a.  op  het  Wachtschip 

te   YyUtemsoord  en  gcdet.   op  ürania*     I  April  1857. 

Mahiiu,  (P.  A.  lk)  Off.  V.  Adm.  3*  kl.«  van  Prine  AlauriU 
op  renus  in  fV.  f.     1  Maart  IÖ57. 

Mabixbrllb,  (A.  B.)  Dirig.  Off  van  Gez.  1^  ki.  in  de  Maritime 
Directie  te  Ueltevoetsluis  op  n.  a.  30  April  1857;  op 
pensioen  gesteld  1  Julij  1857. 

Mabioüw,  (D.  P.)  Off.  V.  Adm.  1*  kl.,  van  Prins  Ft ederikivp 

D  a.     30  Junij  1857. 
MBBTERfiü,   (A.  M.  WBsTffRorBB  tak)  Off.  T.  Adm.  !•  kl.,  van 

het  Wachtschip  te  f-Fülemsoord  op  n  a.  30  Jung  1857. 

Mbtbi,  (W.F.)  Lt.  2«  kl.,  van  het  Wachtschip  te  fViUemsoord 
op  dat  te  Kiisaingen,     1  JuUj  1857. 

Meter,  (F.  W.  J.)   Off  v.  Gez.  2«  kl  ,  van  Prins  Frederik 

op  n.  a.   30  Junij  1857. 
Mbltill  vah  Carhbeb,  (Jhr.  A.  R.  VV.)  Lt.  2«kl.,  van  Pfins 

Frederik  op  n.  a.    30  Junij  1857. 

Meibüom,  (VV.  F.)  Off.  V.  Gez.  3«  kl. ,  van  Prins  jilexander 
op  het  Wachtschip  te  PVilUmsoord,  21  Jong   1857. 

MoRRLAHD,  (iN.)  Off.  V.  Gcz.  2«  kl.,  van  gédct.  Lij  het  hospitaal 
te  iViUfrnsoord  op  u.  a.  10  Mei  1857^  bevorderd  tol 
Off.  V.  Gcz.  1*  kl.    I  Julij  1857. 

M«»KTii ,  (O.  \V.  F.)  Lt.  I«  kl. ,  met  het  koopvaardijschip  Staats* 
rtiad  van  FsHfyk  in  Nederland  teruggekomen  en  op  n  a* 
8  April  1857. 

Ml  lil  EN*  (Jhr.  C.  tl.  P.  tar)  Lt.  2o  kl. ,  van  f^enns  in  de 
//''./.,  met  het  koopvaardijschip  Foortvaarts ,  wegens 
ziekte  naar  Ne  der /and  vcrtiokken.    5  Mei  1857. 

MiiLLBn,  (.1   P.  G.)  Lt.  !•  kl. ,  van  !•  Off.  op  Pallas.  op  n.  a. 

5  Junij   1867. 
MrLLER,  (l>.  G.  K.  Woltebbbeb)  Lt  2'  kl.,  van  de  Merwede 

op  Medusa  in  O.  /.     I  Maait  1857. 

Muller  ,  (D.  W.)  Scheepskl  ,  van  Do ffir^rsbanh op  het  Wacht- 
schip te  Fiisswgen,  bestemd  voor  Groningen.  21  Juun 
1857,  over  op   Groningen,  1  Julij  IH57.  * 

Nrijssei^  (A.  H.)  Off.  V.  Gez.  I«  kl.,  van  Doggershank  op 
het  Wachtschip  te  IFiUtmsoord  en  gedet  in  Amsterdutn 
ter  waarneming  van  de  gencesk.  dienst  bij  de  Mariniers 
als  op  de  Kanonneerboot  aldaar.     I  Julij  1857. 
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NoTs,   (G.  H.  G.  tak)   OiF.  y.  Adm.  3*  ki,^    van  Merapi  op 

ae  Lansier  in  O,  l, 
OiiTiEBy    (W.  G.)  Off.  y.  Adm.  2«  kl.,  yan  de  Administratie 

yan    F'enus  ontheyen.     I    Maait  1857^    en  o?er   op  cte 

Lynx  in  de  FV.  L   21  Maart  1867. 

OoBDT^  (W.  H.  F.  f  ai)  Lt.  2«  kl.  yan  de  Merwede  op 
Banda  in   O.  L     1  Maart  1857. 

Oorschot  y  (W.  tab)  Adeb.  I*  Ö.,  yan  Prins  AUxander  op 
n.a.  10  Junij  1857  ,  yeiTolgens  op  Gedeh.  15  Julij  1857. 

Pbstbl^  (Jhr.  F.  L.  F.  K.  tos)  Lt.  2^  kl. ,  yan  Batavia^  met 
het  Koopyaai-dijschip  Johanna  Geertruida  naar  Neder- 
land teruggekeerd.     2  Maart  1857. 

Pbaegkb,  (L.  f.)  Off.   V.  Gez.  3<*  kl.^    yan  Pallas  op  n.  a. 

5  Jung   1857. 
Radtbb  ,  (L.)  Off.  y.  Gez.  2«  kl. ,  yan  gedet.  bij  het  hospitaal  te 

fVillemsoord  op    n.  a.     10  ilUti  1857 ,    bevoi-d.  tot  Off. 

y.  Gez.  I«  kl. ,  en  gepl.  op  Groningen,    1  Julij  1857. 

Ratbh,     (A.    G)    Ad,  !•   kl. ,   yan  Doggers^yank    op    Gedeh. 

16  Julij   1857. 
Rbbdb  ?ab  Oddtshoobi,    (H.  D.  fiaitin  tai)    Lt.  2o  kl.,    yan 

n.  a.   op  het  Wachtschip  te  fViUemsoord,  6  April  1857. 

Rebobb,  (J.  J  G.)  Lt.  2^  kl  »  yan  Boreas  op  de  Merwede 
in  O.  /.    1   Maart  1857. 

RoELL,  (Jhr.  J«  A  )  Lt  2*  kL,  yan  de  Mtiwede  op  Batavia, 
over  op  Phoenix  in  O./.    I  April  1857. 

RoELL ,   (VV.  F.  Baron)  Lt.  !•  kl. ,  yan  Doggershtink  op  n.  a. 

31  Mei  1857 
Roos,  (J.  Ë.)   1*  Lt  Mar.  op  pensioen  gesteld.    1  Julij  I8a7. 

RosEH>vALD  ,   (P.    J.)  Lt  2«  kl  ,  van  Balai^ia  op  Egmond  in 

O.  /.    I  April  1 857. 
Rot  tab  Zcibbwtji  ,  (J.  A.  P.  J.  oe)  Lt.  2*  kl. ,  yan   Padang 

op  Boreas  in   O./.    1  Maart  1857. 

RoiscB,  (^^0  0^'  ^'  ^^^-  ^^  ^^'f  ™®^  ^^'  koopvaai-dijschip 
jlegidia  en  Pauline  uit  O.  /.  in  Nederland  teruggeko- 
men en  op  n.  a.  31  Maart  1857;  yervolgens  gedet.  op 
het  kostschip  te  Rotterdam  en  tevens  belast  met  de 
visitatie  bij  de  werving  aldaar,  (rol  Wachtschip  HeUe- 
voetsluis)    I  Mei  1857. 

RcTTB^  (W.  F.  E.  Lb)  Schecpskl.,  van  Prina  Frederik  op 
n.  a.  30  Juuij   1857. 

Rots,  (J.  D.)  Lt.  2«  kl. ,  yan  Egmond  op  Montrado  in  O.  /. 
15  Maart  1857. 

Rti  ,  (L.  G.  G.  tab  Wachbvdobfb  tan)  Ad.  !•  kl. ,  van  Dog- 
gersbank  op  de  Ruyter.    I   April  1857. 

Salmoj  ,(J.)Scheepskl  van  Bataviaop  Boreas  in  O.  /. 

Sa  R  OT  T  A II  NooTEBy  («I )  Lt.  2«  kl ,  van  Pallas  op  n.  a.  5  Juoij  1 857. 
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Sas,  (tl.)  Scbeepskl.  op  Boreas  in  O.  L ,  op  i^n  Yersoek  ffiv 
Yol  oatslagen. 

ScHsiOT  ACF  Ai.TBBSTADT^  (Jhr.  J.  S.  O.  To>]  Li.  2*  kL  ,  Tan 
de  Schorpioen  op  dn  Lynx  in  de  //''./.    Itf  Maart  1857. 

Schokker  )  (II.  P.  Arkbaboct)  Rapit-Lt. ,  van  n.a  ,  gcdel.  te 
fViUemauord  ^  bij  de  gcrcediiiaking  van  hrt  fregat  jidmi- 
raal  vnn  ïVasHena*  }  met  bcslemming  om  lalcr  daarop 
als  I^OfT.  te  worden  geplaatst.  II  Mei  IB57. 

Schokker  ,  (H.)  Lt.  I«  kl. ,  van  !•  Off  op  PrinB  fViUem 
Fredtrik  Hendrik  ^  met  het  koopvaaitlijschip  de  f^ier 
Gebroedere  van  de  Kaap  de  G^ede  Hoop  in  Nedtr^ 
Umd  teruggekomen  en  op  n.a.    23  Mei  1857» 

ScHOLTRü  T41I  AscH4T^  (\V.  «I.)  Lt  2* kl. ,  van  n.a.  op  Oedeh. 
16  Juli)  r<<67. 

ScHOTBORGB  (A)  Lt  !«-'  kl. ,  wegens  ziekte  errvol  onthcTen  ?an 
het  bevel  op  Saparoea  in   O./.    15  Maait  18*7. 

Schotel  y  (J.  C.)  Ad.  I*  kl. ,  van  Üoggtmbant  op  de  Ruyier. 
I  April  l»57. 

Seiobi  ,  (E.  V.)  Gepens.  Off.  v.  Gez.  f*  kl. ,  eervol  on thevea 
van  de  waarneming  van  de  Gcncesk.  dienst  op  bet  kost- 
schip  te  Rotterdam  en  van  de  visitatie  bij  de  werving 
aldaar.     30  Apiil  1857. 

SiRBCBGH,  (N.  G)  Lt.  'i«  kl.  op  de  Rftyter,  eervol  op  lija 
verzoek  cntsl'<gen. 

Six,  (Jhr  C.  C)  Ad.  t«  kl. ,  van  Doggersbank  op  cU  Ruytrr, 
I  April   1BÓ7. 

Slcgt,    (J.  N.)  Lt.  2*  kl. ,  Off.   Instr.  op    het  Wachtschip  te 

f^f^iliemsoord  y  gcdct.  op    U*ania, 

Sf.  ET  DR  ir    (E.  J.  VAN  ]>rr)  Lt.  2'  kl.,  van  Piladea  op  Boreas. 

S^ouiRii,  (O.  ^  ks)  Lt  2*  kL ,  van  f^t,nus  op  Sindoro  in  de 
fF.  l.    21  Fehruaiij   I«Ö7. 

Slot,  (H.)  Dirig.  Off.  v.  Gcz.  2»  kl.  te  fi^tlUmaoord ,  bevoiti. 

tot  Dirig.  Off.  v.  Gcz.  der  !•  kl.    I  Julij  IÖ57. 
Slcijtbrmah  vah  Loo^  (^^0  I't*  ^^'^  kl.  van  J^/u/i/mdb  als  I*off« 

op  Cetebt's  in   O./.     15  Maart   IH57. 

Smit,  (VV  M.)  Dirig.  Cff.  v,  Gcz.  2«  kl.,  van  n  a.  gepl,  in 
de  Maritime  Directie  te  He  /  ifoelsluis.     I  Mei    f857. 

SuiTH,  (C.  J.)  lt-  2*  kl.,  van  Rt-mbang  op  Palembang  in 
O.  /.      I    Maart    1 857 ,    over   op   Montrado    in     O.  /. 

I  April  1857. 

Shoeck  (A  )  Ad.  I«  kl.»  van  de  Merivede  op  Rembang  in 
O,  I.     I  Maart  1857. 

Sjl  ,    {\.)    Off    Machin. ,    van    Merapi   op  üatai^ia  ia   O.  /. 

II  Maart  I8j7. 
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Spaijaabd^  («I )  Kapit.  ter  Zee,  eerTol  ontheyen  Tao  het  keTel 
^op  Prins  Frederik.     30  Jaaij  1857. 

SriioLRR,  (Jh'.  W.  F.  tar)  Lt.  2*  kl. ,  Tan  BaU  op  het 
Wachtschip  te  HellevoeUluia ,  6  April  1857;  OTer  op 
Gedeh.     1  Jalij  1857. 

Spibs,  ^J.  D.  J.  tar  der  Hrgoi)  Lt  2*  kl.  Taa  het  Wacht- 
schip te  HeUëiH>eênluU  op  Groningen»     1  Julg  1867. 

Star  ,  (C.  P.  tai  drr)  Lt.  2^  kl. ,  Tan  Medusa  op  de  Mer-* 
wede.     1  Haart  1867. 

SriRiiG^  (B.  H.)  Kapit.-Lt ,  Ttn  n.  at  alt  beTelh.  op  Gedeh. 
1  Juljj  1857. 

Stbrh,  (D.  J.  A.  D.  tai  dri)  Ad.  !•  kl ,  Tan  Prine  Aiexander 
op  n.  a.,  I O  Junij  1 857,  verrolgens  op  Gedeh.  1 5  Julg  1 857. 

Strbrbrrcei,  (H.  C.)  Ofi*.  Tan  Gez.  3«  kl.,  Tan  Batavia  op 
de  Merwede  in  O.  I. 

Steffris,  (W.)  Kapit  ter  Zee,  eerrol  ontheTen  Tan  het  beyel 
op  Ptins  Aiexander.     20  Junij  1857. 

Stiblbr,  (ü.  A.^  Off.  Tan  Adm. ,  d*  kl. ,  Tan  Padang  op  de 
Mei  wede  m  O.  /. 

Stocrüm,  (H.tax)  0£^  Tan  Gez.  3«  kl.,  Tan  Prins  AUxander 
op  n.  a.     20  Junij  1857. 

Stolts  tab  dbb  Sloot,  (H.  «f.)  Lt  2*  kl.,  Tan  Prins  Frederik 
op  n.  a.     10  Junij  1857. 

Stort,  Jb.,  (tV.)  Off.  t.  Adm.  3*  kl.,  Tan  Sylph  op  Batavia 
in  O  7* 

Stobt,  (W.  P.  J.  L.)  Lt.  !•  kl. ,  op  n.  a.,  met  stilstand  Tan 
n.  a.  traktement  en  beToitlcring  onbepaald  Terlof  Terleend, 
en  gesteld  ter  beschikking  van  het  Oepart.  Tan  Financiën, 
ter  aanvaarding  der  betrekking  Tan  Havenmeester  aan  de 
Willcmsluis  Tan  het  Gioot  Nooiii-Holiandsch  Kanaal. 
16  Mei  1857. 

Stbüick,  ^R.  P.)  Lt.  2«  kl.,  van  Egmondof  Baiavia  en  gedet* 
op  ae  Roeikanonneerboot  N*'.  14  in  O.  /.     I  April  1857. 

SrvBBf,  (Jhr.  L.  H.  W.  M.  de)  Lt.  2«  kl.,  Tan  !•  Off.  op 
Celebes  over  op  Boreas  in  O.  /.     15  Maart  1857. 

SwAAR,  (C.  i.  M.)  Ad.  1*  kl.,  Tan  de  Merwede  op  Onrust , 
doch  met  infiekking  dier  overplaatsing  ter  beschikking 
gesteld  van  den  Stations- Rommandant  in  de  Molukkos. 

SwABT,  (D.  M.  G.  or)  Ad.  M  kl  ,  op  Prins  Aiexander  op 
n.  a.    10  Junij  1857 i  vervolgens  op  Gedeh.   l5Julij  1857. 

Tborlbrro,  (P.  ë.)  Ad.  !•  kl.,  Tan  de  Merwede  op  Padang 
in  O.  /.     I  Maart  1857. 

TBBfBBV,  (N.  VA»)  Off.  T.  Gez.  3*  kl.,  Tan  Palembang  op  de 
Merwede  in  O.  /.     I  Maart  1857. 

(1857)  N».  2,  2*  AFO.  14 
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Thibl,  (F.  J.  G.  tab)  Li.  2*  kl.,  van  de  Adder  in  de  fV.L 
8  maanden   verlof  verleend,  ingaande    1  Jan.  1867,  en 

met  dat  tijdstip  op  n.  a.  gebragt. 

TiiiRBRBs,  (G.  G.  G.)  Lt.  2«  kl.,  van  Merapi  op  Piladtê. 
16  Maart  IH57. 

TinncKUAn,  (11.  F.  or)  Ofil  ?.  Adm.  3*  kl.  van  de  Memode 
op  Ce/ebea  in   O.  /• 

Ti>uAL^  (Jhr.  G.  A.)  Ad.  I«  ki.,  van  de  Ruyier  op  Doggen- 
hnnk.     I  April  1857;  op  n.  a.  30  January  1857. 

Trosf  ,  (J.)  Lt.  'i«  kl.,  van  de  Haai  op  Boreaa  in  O.  /•  en 
met  het  koopvaardijschip  Europa  naar  Nederland  ver- 
trokken.   7  April  1867. 

Taoar,  (A.  E.)  Hoofd- Ingenieur ,  van  de  werkzaambeden  hq 
de  Werf  te  AmslercLam  ontheven  y  doch  opgedragen  het 
keuren  van  hout  voor  de  Marine.     I  Julij  1857. 

TcTLL  Tia  ScBoosKRBKCH,  (II.  M.  Barott  tab)  Lt.  2*  kl.,  van 
n.  a.  op  het  Wachtschip  te  Helle voetsluia.     1  Jolg  1857. 

Uni.KirBRCK,  (O.  A.)  Kapt.  Lt  ,  met  het  loopvaard^hip 
Staatsraad  van  Ewijk  in  Nederland  uit  O*  /•  terugge- 
komen en  op  n.  a.    7  April  IB56. 

Umbgbovk,   (G.   J.)    Off.    van    Adm.  3*   kL,   van  3ferapi  of 

Saparoea  in   O.  /• 
VBBDBOLEiTy  (VV.  II.)  Off.  vau  Gez.  I  kl,  van  Pediae  op  n«a. 

5  Junij  1857 
VjBBUocTBHy  (R.  tak)  Off.  V.  Gez.  3«  kl.,  van  Boreae  op  de 

Merwedé!.    I  Maart  1857;  over  op  Boreaa  4  Maart  1857; 

CQ  op  eigene  kosten  naar   Nederland  teruggekeerd  met 

het  koopvaardijschip  Adriana  Peironella»    è  April  1857- 

Yjsscbbb,  (J.  A.)  Off  y.  Gez.  3*  kl ,  van  Meduaa  op  Padang 
in  O,  /.    23  Fcbr.  1857. 

VooBDFii ,  (G.  W.  C.)  Lt.  2«  kl.,  van  PaUaa  op  Prins  Maurila 
in  de  fV.  I.    26  Maart  1857. 

Vbibsr  ,  (W.  F.  L.  j)r)  Lt.  I«  kl.,  met  het  koopvaardijschip 
Staatsraad  van  Etvijk  uit  O.  /.  in  Nederland  terug- 
gekomen en  op  n.  a.    7  April  1857. 

Vribsr,  (tl.  G.  de)  Scheepskl.,  van  Prins  Alexander  op  het 
Wachtschip  te  Hellevoetsluis,     21  Junij  1857. 

Vbob,  (G.  Bijl  de)  Lt.  2<>  kl.,  van  Boreaa  op  Meduea  in  O./. 

Wagkkiiigb,  (P.  J.  taji)  Off.  V.  Gez.  3«  kl.,  gedet.  bij  het 
Hospitaal  te  Willemsoord ^  over  op  de  Zeehond.  6  Jud| 
1857;  bcvoid.  tot  Off.  van  Gez.  2«  kl.     1  Julij  1857. 

Walbrcb,  (JA)  Off.  V.  Adm.  3«  kl.,  van  Borneo  op  Bata* 
via.     18  Jan.  J857;  over  op  Onrust,     I  Febr.  1867. 

Waidfck,  (W.  tl.)  Scheepskl,  ys^n  Prins  Frederik  op  n.  a. 
10  Junij  1857. 
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Walstkl,  (J.)  Off.  Y.  idm.  3*  kl.,  met  het  koopTaardïjschip 
Jan  vcui  Svhaffelaar  uit  O,  /•  in  Nederiand  terugge- 
komen en  op  n.  a.     IG  Maart  I867* 

Watbbiic,  (H.  J.  e.  tah  de)  Off.  v.  Adm«  2*  kl,  van  gedet 
by  het  Dep.  yan  Marine  op  Groningen.     1  Jul§  1857. 

Wbilbb,  (Jhr.  F.  E.  ion)  Lu  1«  kl.,  van  n.  a.  op  het  Wacht- 
schip te  F^liaaingen  en  gedet  op  Kanonneerboot  N<*.  I. 
16  Junij  1857. 

WiLU,  (J.  C.  L.  K.  TAi)  Off*.  V.  Adm  3«  kl.,  van  PrUu 
Frederik  op  n.a.    10  Janij  1857. 

Wbbsbm,  (H.  J.  tav)  Off.  Y.  Gez.  2«  kl.,  van  P^«  fVilUm 
Frederik  Henduk  met  paiiikuliere  scheepsgel^cnheid 
van  de  kaap  de  Gftede  Hoop  in  NtdurianU  terugge* 
keei*d  en  op  n.  a.     17  Mei  IH57. 

Wbstbpbbbg,  (G.  W.  G.)  Lt.  2«  kl.,  eervol  ontheven  van  het 
bevel  op  Roci-Ranonneerb.  N*>.  14  in  ü,  l.  I  April  1857. 

Wbttbrs,  (ü.  L.  tai  Daalrb)  Offl  V.  Adm.  3<*  kl.,  van  Eg- 
mond  op  Batavia  in  O.  /• 

Wilkbrs,  (G.  tl.)  I*  Luit  Mar.«  van  Prinn  jiUxander  terug 
bij  het' Kops  Mariniers.    21  Jooij  1857. 

WiLLiicK ,  (J.  P.  M )  Lt.  2«  kl.  ^  van  bet  Wachtschip  te  HeU 
ievoeUUds  op  Groningen.     1  JuHj  1857. 

Woltrrbbbk,  (J.  D.)  Kapit.  Lt  ,  van  n.a.  gedet.  tr  Füpnoord 
bij  de  gereedmaking  van  de  Groningen .  m>'t  beslemming 
als  kommandant  op  dien  bodem,  16  Ap'il  n'57;  het 
bevel  o?er  dien  bodem  opgedragen^  I  Julij   1857. 
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Benonningên  tot  Riddert  ênz, ,  ah: 

TAK    DB   MILITAIRE   WILLEUSORDS   DEE    4*   KLISSB , 

Luit  ter  zee  der  1*  klasse    Jhr.  A*  Rlibgx, 

Luit  ter  zee  der  2«  klasse    L.  M.  di  Laat  db  Ravtbb  ; 

VAir   DB   ORDE  VA5    DEIT  KBDERLAirDSCHEIT   1.BBD  W , 

Kapitein  ter  zee    A.  Baron  Collot  d'Esccbu, 
Idem  H.  J.  tai  Maldighbb; 

TOT   KOMVAICDEVR    DEE   ORDE   VA5    DB   EIKBÜ  KROOV , 

Hoofd*  Ingenieur  der  Marine    A.  E.  Tbobp; 


ên  Vergunning  verhend  toi  hei  aannemen  §n  dragan  der 

TERflIERSELEN  TAN  DE   RIDDERORDE  VAIT   ST.  AKICA   DBR   3*  KL. 

aan  den  Luitenant  ter  zee  der  1*  kl.  Jhr.  A.  Rlbegk. 
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verhoogd  werden ,  vermeende  men  toch  wel  tot  die 
uitgaaf  te  mogen  besluiten ,  voornamelijk  omdat : 

de  ondervinding  van  het  vorige  jaar  had  doen  zien, 
dat  er  bij  het  gebruik  van  gzerdraad  tot  verbinding 
der  galvanische  batterijen  met  de  ramen  voor  het  kanon , 
in  de  geleiding  zeer  dikwerf  gebreken  ontstaan,  met 
het  opsporen  en  verhelpen  waarvan  soms  zoo  veel  tijd 
verloren  gaat,  dat  men  met  eene  serie  schoten  niet  of 
maar  zeer  moegelijk  in  den  bepaalden  tijd  kan  klaar 
komen ;  en  ook  omdat 

het  eene  uitgave  is,  die  niet  terug  komt,  daar  zulk 
een  draad  zeker  even  lang  als  het  instrument  zelve  kan 
gebruikt  worden. 

De  eerste  Luitenant  der  Artillerie  i.  dilub,  had 
weder  de  leiding  over  de  verschillende  werkzaamheden 
bij  den  vuurmond  en  bij  de  beproeving  van  het  buskruid. 

flet  afwegen  der  ladingen  en  der  projectilen  werd 
door  den  Sergeant-Majoor-vuurwerker ,  H.  klompsr, 
verrigt. 

Het  onderzoek  van  den  vuurmond  is  door  den  ge- 
noemden Officier  der  Artillerie,  en  door  den  onderge- 
teekende  gezamenlijk  bewerkstelligd. 

De  waarnemingen  met  den  slinger  en  alle  berekeningen 
zijn  door  den  ondergeteekende  verrigt. 

Daar  er  dit  jaar  slechts  twee  Officieren  met  het  doen 
der  proeven  belast  waren,  had  de  Kommandant  van 
het  kamp,  de  Kapitein  der  Artillerie  o.  h.  kutck,  de 
goedheid,  om  op  de  dagen,  dat  er  gevuurd  werd»  tot 
elf  uur  ^s  morgens  een  kadet  der  genie  beschikbaar  te 
stellen ,  tot  het  opmeten  en  waterpassen  van  de  eerste 
aanslagen  der  projectilen.  Op  deze  wijze  werden  er 
op  den  15^^"  Jung,  van  de  elf  aanslagen,  zeven  ge- 
vonden en  naar  het  voorkwam  goed  opgemeten;  doch 
op  de  volgende  dagen  werden  er  geene  of  geen  ver- 
trouwen verdienende  uitkomsten  verkregen. 

\ 
\ 
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Gebezigde  Zuurmond. 

Tot  de  proeven  was  aangewezen : 

Een  zwaar  granaaikaoon  van  20  duim  n^«  i »  gemerkt 
op  den  platten  band,      ..•...•    M\  1824» 
gemerkt  voor  tegen  het  mondvlak  van  boven      »    22, 
id.      id.      id.    id.        id.  beneden      »    8587 , 

id.       id.       id.    id.        id.  regts  L 

id.       id.       id.     id.         id.  links       »    810»^ 

de  tappen  zonder  merk. 

Oeae  vuurmond  werd  met  zijn  rolpaard  en  toebehoo» 
ren  door  het  lands  vaartuig  de  Griet  aUnier  gebragt.  Na 
Qfltscheepl  en  naar  het  kamp  getranspoirleerd  te  agn, 
werd  hji  aldaar  op  zgn  rolpaard  gelegd,  ea  met  het 
beweeglgk  kruis  onderzocht.  De  uitkomsten  van  dit 
onderzoek  zijn  in  Tabel  1  opgegeven.  Daar  deze 
uitkomsken  niet  geheel  overeenkomen  met  de  officiëek 
opgaven ,  betrekkelijk  de  afmetingen  der  vuurmonden , 
zoo  Zijn  de  laatstgenoemden  ook  bg  Tabel  1  vermeld. 

Buskruid^  Projeetilen  en  verdere  Munitie. 

Al  de  gebezigde  munitie  werd  weder  door  bet  lands- 
vaartuig  de  Griet  hier  gebragt. 

Het  buskruid  was,  blgkens  het  op  de  kisten  aanwezige 
merk :  buskruid  N^.  1 ,  nieuw  1854 ,  proe&worpsverheid 
225,6  ek  Het  was  dus,  volgens  foctuur,  geheel  over- 
eenkomende met  het  buskruid  dat  in  1855  tot  het  doen 
der  proeven  gebruikt  is  geworden. 

De  dooreenmenging  had  op  dezelfde  wijze  plaats  als 
het  vorige  jaar. 

De  met  den  proefmortier  verkregene  uitkomsten  zijn 

in  Tabel  2  opgegeven.     De  gemiddelde  worps-verheid 

koperd),6  el  minder  dan  het  merk  op  de  kisten  aanwees, 
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XIV. 
DE  HOÜTBIANS  ABROUHOS 

in  1727; 

DOOK 

JP«  êA.  Mteupef 

KapileiD  der  !•  klasse  bQ  het  korps  MariDiers,  enz. 


Uet  tiental  jaren,  dat  er  verliep  tusschen  1720 en  1730, 
was  zeer  ongelukkig  voor  de  Oost-Indiscbe  Compagnie, 
voor  zoo  verre  bet  betrof  bet  verlies  van  een  aantal 
schepen  en  volk  ,  zoowel  op  de  uitreize  naar  Indië  als 
van  daar  terug  keerende(l).  Ouder  dit  getal  behoorde 
ook  bet  Zeeuwsche  schip  Zeewyk,  dat,  in  1725 gebouwd, 
op  den  7***"  November  1726,  onder  bevel  van  den  schip- 
per JAN  STIJNS ,  van  de  reede  van  Rammekenê  naar  Ba" 
tavia  onder  zeil  ging.  Zonder  bijzondere  ongelukken 
kwam  de  Zeewyk,  op  den  26***"  Maart  1727,  voor  het 
kasteel  de  Goede  Hoop  in  de  Tafelhaai  ten  anker ,  en  ^ 
na  aldaar  ververscht  te  hebben,  vervolgde  bet  op  den 
2itt«B  jlpril  de  reis,  toen  het  op  den  9^»  Junij,  door  de 
achteloosheid  van  den  schipper,  op  de  Houtmanê  Abrol' 
ho*  verzeilde. 

Bij  de  » Instructie  om  in  den  herfst  uyt  hei  Nederlant 
naer  Java  te  seylen,"  (2)  werd  onder  anderen  bepaald  : 
»  Caep  de  Bonne  JEsperance  gepasseert  synde,  soo  wert 
goedgevonden,  dat  tusschen  de  86  ende  39  graden  suyder 
breete ,  sal  Oostelyck  aengeseylt  werden ,  tot  dat  ghy 
800  mijlen  beoosten  de  Caep  de  Bonne  Eêpérance  ge« 
comen  syt,  ende  stellen  dan  u  cours  soo  veel  Noordelyck 
als  Oostelyck,  dat  ghy  omtrent  de  30  gradeu  breete 
gecomen  synde ,  U  oock  950  ofte  1000  mylen  beoosten 
Caep  de  Bonne  Esperance  gist  te  wesen. 

(1)    Zie  Bglage  N«.  6.       (2)    Aanteek.  1. 

(1857)  N».  3,  2*  AFD.  15 
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De  950  ofte  1000  mylen  van  Caep  de  Bamu  Espêrmtim 
Oostiivaert  gepnsseert  synde ,  soo  is  oorbaer  (indien  de 
gelegeatheyt  van  vreer  ende  wint  sulcx  toeUet)  bel 
landt  Eendragt  op  27  graden  Soyderbreete  ofte  Noor- 
delycker  in  *t  gesicht  te  loopen,  om  van  daer  soodaenige 
cotirs  aen  te  gaen,  daer  mede  ghy  U  verseeckert  mooghl 
honden,  dat  gby  de  TryaU  rudsen  (1),  dewelcke  omtrent 
de  20  graden  Snyderbreete  leggen ,  sonder  peryckel  pas- 
seeren meught,  ende  de  Snytcuste  van  /ava  becpiamelyck 
mede  can  aengedaen  werden ,  omme  bovenwints  van  de 
straet  Sunda  te  vervallen,  ende  diesel ve  straet  spoedicb 
moge  beseylen ;  dit  moet  verstaen  werden  op  de  tyt  als 
het  Oostelyck  monson  besujden  de  linie  waeyt  ende  dat 
de  geseyde  900  of  1000  mijlen  beoosten  Caep  deBonne 
Esperancet  tusscben  bet  begin  van  Maert  ende  het  uyt- 
gaen  van  September  mogen  beseylt  worden.  Herckl 
wel,  de  wech  tnsschen  Caep  de  Bonne  Eepercmee 
ende  bet  landt  van  Eendragi  is  inderdaet  veel  corter, 
als  de  gelyckgradige  pascaert  wijst,  ende  bet  can  door  de 
loopinge  des  strooms  gebeuren ,  dat  de  wecb  noch  corter 
gevonden  werdt  als  die  inderdaet  is,  soo  dat  het  landt 
veel  eerder  conde  vernomen  worden,  als  de  meeninge 
wesen  sonde,  en  het  landt  van  d" Eendragi  beeft  besnj- 
den  de  27  graden  breedte,  veel  periculeuse  droochten 
ende  scharpe  gronden. 

Daerom  moet  voorsicbtelyck  gehandelt  ende  in  tyts 
wel  uytgesien  werden,  oock  is  't  noodich  in  tyts,  by 
nacht  ende  met  dnyster  weer,  het  loodt  te  gebmycken, 
want  7,  6  ofte  6  mylen  bnyten  landt  werdt  grondt  ge- 
vonden ,  op  100,  80  ofte  70  vaem." 

Onder  deze  »pericnleuse  droochten  ende  scharpe  gron- 
den" behooren  ook  de  Frederik  Hout  man"  ê  Abrolkoê^ 
die  volgens  horsburgh  (2)  op  29"*  10'  Z.  br.  en  113*20^ 
en  113*67'  0.1.  Gr.   liggen,  en  waarop  waarschijnlgk 

(1)    Bijlage  4.  (2j     Aanteek.  2. 
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menig  Compagnieschip  is  vergaao  ,  want  behalve  de 
Batavia  in  1629,  de  Vergalde  Draeck  in  1656,  de  Rid- 
derschap van  Holland  in  1693,  Zuytdorp  in  171 1,  komen 
er  op  de  hier  achter  bijgevoegde  lijst  nog  twee  voor  die 
tusscben  de  Kaap  en  Batavia  vermist  zijn. 

De  Engelschen  die  in  het  jaar  1840  deze  droogten 
bezochten  y  vonden  er  verschillende  overblijfselen  van 
gestrande  schepen;  zoo  schrijft  de  Heer  crawford  pako  (1): 

» I  will  relate  a  few  circumstances  which  were  of 
great  interest  to  us^  as  marking  the  position  of  ancient 
voyagers,  who  two  hunderd  years  before,  were  simi- 
larly  engaged  to  ourselves  and  undergoing  trial  and 
privation,  such  as  we  were  then  exposed  to. 

Finding  anchorage  for  our  ship  at  ihe  S.  E*  part  of 
the  Southern  group  near  to  a  narrow  strip  of  sand  on 
the  edge  of  the  reef,  which  was  scarcely  large  enough 
to  call  an  island«  we  found  on  it  some  remains  of  large 
timber,  evident  a  beam  of  a  ship ,  through  it  an  iron  bolt  of 
considerabledimensions,  butcorrosion  had  gone  on  steadily 
so  many  jears,  that  the  slightest  touch  reduced  it  to  the 
size  of  small  wire.  Near  this  was  found  various  other 
fragments,  which  most  probably  had  bepartsofthesame 
vessel,jbut  the  most  remarkable  item  was  a  copper  coin 
of  the  East  India  N.  Compaoy ;  a  doit  hearing  date 
1620  (I  thinck)  which  was  good  evidence,  that  ithad 
been  some  of  the  remains  of  Commodore  pilsart,  in  the 
ship  Batavia.  (1)  So  the  anchorage  which  we  occupied, 
we  named  Batavia-roais  and  that  particular  group 
PêUariê'gvonp.  On  another  island  at  the  west  side  of 
the  same  group,  we  found  many  other  relies  of  more 
recent  date,  among  which  another  doit,  which  was 
dated  1700,  which  we  concluded  marked  the  position 
of  the  loss  of  the  Zeewyk  in  1720  (1).  On  this  island 
we  found  a  large  number  of  small  glass  bottles,  about 

(1)    Atnt.  3,  4,  5. 
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the  size  and  form  of  Dutch  cheeses,  very  orderly  arranged 
in  ro\>s  on  the  ground,  a  few  very  large  glass  bottlesof 
similar  form ,  some  large  brass  buckles,  which  bad  been 
gilded  and  much  of  the  gili  still  existed.  Namerou» 
smiU  clay  pipes,  which  served  to  solace  oarcrew  witb 
t?ie  help  of  tobacco,  as  doubtless  they  bad  done  long 
ago  for  former  owners.  And  one  brass  gun,  abont  a 
B  pouud  caliber  whith  an  iron  swivel,  the  iron  bowever 
was  diminished  by  corrosion  to^nearly  nothing,  it  had 
a  movable  chamber  for  loading  it ,  which  was  fitted  for 
a  square  hole,  on  the  upper  part  of  the  gun  near  the 
breech.  But  what  was  most  remarkable  about  it  was 
that  vermillion  paint  was  still  on  the  muzzel.  The  Island 
on  which  this  was  found,  we  called  Gun-island  and 
the  passage  between  PeUart-grouf  and  the  middle  one 
was  called  Zeewyk  channel." 

Het  niogt  mi]  gelnkken,  onder  de  papieren  der  voor- 
malige Oost-Indische  Compagnie,  te  vinden,  wat  er  door 
de  Hooge  Regering  te  Batavia  ,  betrekkelijk  hel  verlies 
van  de  Zeewyk,  aan  de  Bewinthebberen  in  het  vader- 
land geschreven  was,  terwijl  tevens  dit  schrijven  ver- 
gezeld ging  van  eene  kaart,  door  den  schipper  jav  sttrs, 
gednreude  zijn  verblijf  op  deze  droogte  daarvan  vervaar- 
digd. 

Ofschoon  nu  de  Houtman*  Abrolhoê  wel  niet  meer 
in  de  koerslijn,  van  onze  schepen,  naar  Java  bestemd, 
liggen,  vermeen  ik  echter  de  lezers  van  dit  tijdschrift 
geen  ondienst  te  doen ,  met  hun  hierbij  de  kaart  (moge- 
lijk de  eenigsle,  door  een'  Hollander,  van  deze  droogte 
gemaakt)  aan  te  bieden,  die  door  den  sergeant- volontair 
bij  het  korps  Mariniers  II.  c.  KONING ,  sedert  benoemd  tot 
2^  Luit. ,  op  de  helft  der  oorspronkelijke  grootte  is  ver- 
va  ardigd. 

Amsterdam  ,  Julij  1857. 
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Aan  de  Bewinthehberen  ter  vergadering  van  17*,  eie* 

Den  26<>  der  gemelte  maand  April  wierd  hier  zeer  on« 
verwagt ,  roet  de  Patchialang  de  Feermant  ontfangen  een 
briefken  (1)  van  den  gewesen  schipperen  ondercoopman 
op  't  Zeeusche  schip  Zeewyh^  jam  stetns  en  jam  mibbbhs, 
geschreven  uyt  Sunda'e  engte,  doch  ongedateerd;  mel- 
dende ,  hoe  dien  bodem ,  na  desselfs  vertreck  van  Caho 
de  Gaede  Hoop ^  zynde  geweest  den  21  April,  op  den 
9  Juny  daar  aan  was  verzeild,  tegens  het  riff,  liggende 
voor  de  Evianden  Frederick  Houtman! e  Ahriolhoe^  om« 
trend  het  Zuidland  op  de  Z. br.  van  29  graden,  anders 
ook  bekend  voor  de  TorteldayJ^e- ejlainden.  De  schepe- 
lingen hadden  by  handzaam  weer  van  het  wrak  afge- 
haald allerley  benoodigdheden,  en  van  de  gesloopte  hout* 
werken  geformeerd  een  vasrrtuyg,  met  het  welke  den 
26  Maart  van  daar  vertrokken  en  den  21  April  voormeld 
in  de  voorschreve  Engte  gearriveerd  waren ,  sterk  82 
koppen,  welke  van  dien  ongelukkigen  bodem  syn  gesai** 
veerd^  nevens  Comp.  Contanten,  bestaan  hebbende  in 
tien  kisten,  bedragende /3 15,836 — 1—8.  Soo  als  het  een 
en  ander  blyken  by  het  afschrift  van  dat  briefken  desen 
bygevoegd,  met  een  naamrolle  der  gesal veerde  menschen, 
ende  qualiteyten  by  deselve  op  dat  schip,  voor  het  ver- 
ongelucken  bekleed;  tot  dewelke  wy  ons  eerbiedig  refe^ 
reren ,  en  van  gelyken  ook  tot  een  extract  uyt  het  ge- 
resolveerde ten  dien  dage  (1 ).  Want  daarby  sal  blyken  onse 
gebruyckte  voorsorge ,  tot  het  sauveren  van  de  gemelte 
Contanten,  door  ten  eersten  na  dit  noodlydend  vaartuyg 
(dnt  gebrek  aan  versch  water  had)  af  te  zenden,  den  Ad< 
vocaat  Fiscaal  van  India,  M^  jacob  graaflahd,  met 
twee  gecommitteerde  uyt  den  Raad  van  Justitie,  gead- 
sisteerd  van  den  secretaris  en  deurwaarder,  voorsien 
van  de  noodige  vaartuygen,  met  1  sergeant,  2  corpo- 
raals  en  12  gemeene  militairen.  Ter  zake  nevens  het  ge- 
it)   Zie  Bijlage  N».  1 ,  N'.  3. 
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de  ^vaarnemingen  op  20  cl  en  40  el  te  zamen  verbondeo  , 
is  de  aaDvankelijke  snelheid  =i:  412,6  el. 

Bij  de  afleiding  van  formule  (3)  is  raen  vau  de  ver- 
onderstelling uitgegaan ,  dat  de  luchtwederstand  sneller 
aangroeit  dan  de  tweede  magten  der  snelheden  waar- 
mede de  projectielen  zich  bewegen. 

Door  aan  te  nemen  ^  dat  de  luchtwederstand  maar 
evenredig    is    met    de  tweede  magten  dezer  snelheden, 

wordt  -=0  (*)  of 

2c(e^-l) 
(5)  t  •     V  = m en  dus  ook 

/fix  20  log.  , 

Formule  (5)  komt  nn  geheel  overeen  met  de  formule 

V= ^ — ,   welke  men  in  de  verhandeling  over  de 

baan  der  voortgeworpene  ligchamen  ,  vanden  Kolonel  In- 
genieur DELPRAT,  aantreft;  2e  beteekent  dannamelgk  — 

III 

Door  in  formule  (6)  voor  T  en  T,  de  vlugttijden  van 
40  el  en  van  20  el  te  substitueren,  verkrijgt  men: 

2e=  -  =  1795,46 
m 

of    m  =  0,00055097, 

volgens  de  aangehaalde  verhandeling  is: 

m  =  0,00059773, 

en   door  de   aanvankelijke    snelheid   met   den   vlugttijd 

van  40  el,  volgens  genoemde  verhandeling  te  berekenen, 

bekomt  men  daarvoor  412,8  el. 

De   verkregene  uitkomsten   doen   zien,   dat  het   hier 

niet  veel   tot   de   zaak   afdoet,  welke  formule  of  welke 

.  • 

{*)    Zie  DXDIOM,  pag.  64,  ent. 
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Justitie,  welkers  decisie  daarover  oog  moetafgewagtwor» 
deo;  hoewel  .wy  ook  van  gevoelen  syii«  dat  men  de 
overbrengers  een  billyk  bergloon  behoorde  toe  te  leggen, 
om  dat  sy  die  gelden ,  niet  sonder  veel  gevaar  iiyt  het  wrak 
hebben  gehaald.    De  overgegeven  joamalen,  op  de  ayt- 
reyse  gehonden»  voor  soo  verre  geborgen  en  alhier  over* 
gebragt  waren ,  heeft  men  almede  ter  resolutie  van  de0 
30  April,  verstaan  te  doen  examineren,  door  den  Equi* 
pagemeester  cosBrRiAD  mils  en  gecommitteerde  schipperSf 
ten  overstaan  van  gemelde  .Fiscaal;  nadien  ons  wat  twyf- 
felachtig  voorquam  of  dat  schip  niet  op  een  onverant- 
woordelyke  wyse  was  verzeyld.  Zoo  als  ons  daarna  ook 
is  gebleken ,  by  een  deswegens  ingebragt  berigt  van  den 
voorzeyde  Equipagemeesler  en  verdere  gecommitteerden, 
dat  den    gewesen    schipper  jan  stetms  niet  alleen  het 
Zuydt landt  te  roekeloos,  tegens  de  bekende  orders  en 
de  protestatieo  der  stierluiden  is  genadert  en  daar  door 
dit  ongeluk  veroorsaakt,  maar  ook   getragt    heeft  dese 
regering  te  bedriegen,  door  veranderde  of  vervalste  jour- 
nalen, om,  was  het  mogelyk,  synen  onverantwoordely* 
ken  misslag  te  bedekken.  Weshalve  op  deu  17  Augustus 
verstaan  wierd,   denselven  jan  ststns  over  het  een  en 
ander  voor  den  Raad  van  Justitie  te  calangeren ,  waar- 
toe hy  ook  al  bereids  in  beslooten  hegtenisse  is  gebragt.  (1) 
De  gestrektheyd  der  eylanden  tegens  welkers  buitenste 
riff  het  schip  Zeewyk  is  verongelukt ,  werd  aangetoond 
by  een  kaartje ,    desen  almede  versellende.   Deselve  syn 
gelegen   buyten   't  gesicht  van  't  Zuydlandtt  en  eens* 
deels  begroeid  met  eenige  struelen  eetbaare  wilde  groen- 
ten ;  alwaar  gevonden  syn  niet  alleen  sommige  gegraven 
putten,  maar  ook  eenige  teekenen  van  een  Tfederlandêck 
êehip ,    vermoedelyk    tegens   het   gemelde  riff  mede 
verbryeeldf  hetwelk  soude  kunnen  geweest  syn  de  Far^ 
tuyn    of   jiagtekerkêf     waarvan    de    menschen     door 

(f)    Aant.  6. 


218 

gebrek  soude  kunnen  gestorven  syn  ofte  op  zee  vergaaD 
in  hunne  herwaarts  komste.  Gelyk  dat  ook  te  denken 
is  van  de  Zeewyks  boot,  dewelke  onder  den  opper- 
stierman  PiBTKa  langbweg,  kort  na  hel  stranden  van  dat 
schip,  met  nog  11  gemeene  zeevarenden  en  *8  Comp. 
papieren,  dit  heen  vertrocken  synde,  om  van  dit  klaag- 
lyk  geval  kennis  te  geven,  en  adsistentie  te  versoecken, 
tot  nog  toe  daarvan  niets  is  vernomen. 

Wy  kunnen  niet  sonder  smertelyke  droeflieyd  herden- 
ken, de  knellende  slagen,  die  de  maatschappij  in  de 
laatste  9  k  10  jaren ,  insonderheyd  door  het  verlies  van 
veele  schepen  en  schatten ,  hebben  getroffen  en  gedrukt, 
en  onlangs  tot  ons  leedwesen  nogmerkelyk  syn  beswaard, 
niet  alleen  door  het  ongeluk  het  schip  Luchtenberg, 
kort  na  dies  uytseylen  in  de  Wielingen  of  de  Zeeuw- 
#c/i6-bauken  overgekomen,  soo  als  ons  de  Ed.  Heeren 
JBewinthebberen  van  verscheyde  Kamers ,  voomamentlyk 
by  den  brief  uyt  Anuterdam  op  den  8*  Januari]  deses 
jaars  geschreven ,  is  bedeeld ;  alsmede  dat]  de  andere 
schepen  te  gelyk  met  dien  bodem  op  den  2*^*°  Novem- 
ber 1727  in  zee  geloopen,  na  dese  gewesten  meest  alle 
beschadigd  in  verschillende  havens  waren  binnen*  ^ge- 
vallen. Maar  bovendien  ook  door  het  stranden  in  de 
Tafelhay ,  op  den  3^«°  July  deses  jaars ,  van  de  voorwaards 
gemelde  schepen  Middenrack,  Stabroeck  en  Haarlem; 
waarvan  Middenrack  tegen  de  klippen  is  verbreyseld, 
met  de  daarop  geweest  synde  manschap ,  sonder  dat  er 
buyten  de  weynige  die  aan  land  waren,  yemand  is 
gesalveerd. 

Doch  de  andere  twee  soo  naby  de  stranden  geslagen 
wesende,  dat  er  geen  hoop  meer  was  tot  behoudenisse, 
hebben  het  nog  met  de  voorsteven  op  den  wal  kunnen 
setteii,  waardoor  de  menschen  en  contanten  syn  gc- 
salveerd,  en  de  verdere  goederen  in  soo  verre  door 
het   zeewater  niet  syn   bedorven,  meest  souden  kunnen 
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worden  geborgen  Syode  de  contanten  van  dese  twee 
gestrande  bodems,  benevens  drie  kisten  met  barnsteen 
van  het  schip  Middenrack ,  die  tegens  het  strand  waren 
aangespoeld,  alhier  bereids  overgebragt,  door  de  schepen 
Meyenberg  en  Nieuwvliet,  dewelke  in  desen  swaren 
storm  uyt  den  Noordwesten ,  niet  sonder  het  uyterste 
gevaar ,  door  Godes  goedheyd ,  het  nog  gelukkig  hebben 
uytgebouden;  benevens  het  schip  Hillegonde,  waarvan 
in  dit  vehemente  onweer  is  weggerukt ,  het  roer  met 
de  meeste  vingerlingen ,  hetwelk  in  de  Saldanha-haj 
moeste  worden  verholpen.  Sulcx  met  het  gebruyck 
daarvan  alhier  vooreerst  nog  sal  moeteo  missen ,  en 
mogelyk  ook  van  de  schepen  Berkenrode  en  Steenhoven , 
die  op  den  18  July  aan  de  Caep  noch  niet  waren  ver- 
schenen ,  't  welk  te  meerder  bekommering  baart ,  vermits 
Steenhoven  om  den  Noord,  ter  breete  van  ruym  57 
graden ,  op  den  9  February »  in  een  sware  storm  is  af- 
geraakt van  syne  mackers  Meyenberg  en  Slabroeck , 
waarmede  den  24  January  uyt  Zeeland  was  geseyld. 
Ëgter  hopen  wy  de  gemelde  twee  bodems  eerlang  alhier 
te  sien  aanlanden  onder  de  zegen  des  Alderhoogsten, 
die  ook  gesmeekt  word  voortaan  alle  rampen  van 
's  Comp.  schepen  en  haren  staat  genadig  te  willen  af- 
weeren ,  en  in  tegendeel  deselve  allerwegens  voorspoedig 
te  maken,  opdat  ook  de  manschap  der  uytkomcnde 
schepen,  soo  veel  niet  mag  verdueren  door  siekte  en 
sterfte,  als  men  dcsen  jare  is  onderhavig  geweest  op 
verscheyde  bodems,  die  daarom  aan  de  Caep  uyt  de 
andere  hebben  moeten  versterkt  worden ;  waardoor  na 
't  vertrek  van  het  theeschip  Meerlust,  met  16  schepen 
uyt  Nederland j  maar  syn  overgebragt  1375  zeevarende, 
575  militairen  en  40  ambachtslieden,  ofte  in  allen  1990 
loontrekkende  dienaren ,  de  sieken  daaronder  begrepen. 

In  *(  Casfeel  Batavia  , 
den  30  Oei.  1728. 
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Bijlage  N^  1. 

Syn  Iloog  Edelheyd,  benevens  d'Edele 
Heeren  Raden  Tan  Nederlandêehlmdie. 

Met  de$e  gelegenheyd  geef  ik  my  selveo  de  vrymoe- 
diclieyty  om  syn  Hoog  Edelheyt  benevens  d' Edele  Ueerea 
Raden  |van  Nederlandêek^IndU^  verslag  te  doen  van 
onse  reyse  tot  dus  verre «  van  de  Caho  de  Goeds  Hoop 
naar  Batavia  toeseylende  met  het  Comp.  gewesen  schip 
Zeewyck ,  daar  wy  op  den  9  Jnny  A*  1727  zyn  tegen  een 
riff  gestrand,  's  avonds  omtrent  met  de  seven  glasen  in 
de  platvoet. 

Het  riff  daar  ons  schip   tegen  sat,   daar  stond  een 
seer  booge  en  sware  branding,  en  U  loopt  als  een  halve 
maan »  en  aan  de  binnenkant  van  U  riff  leggen  veel  ey- 
landjesv    die    bekent    staan  Frederick  Uouimano  jim^ 
hrollossen  [Abrolhos)  te  syn ;  alwaar  wy  op  den  18  Jnny 
daar  aanqnamen ,   en    hebben  aldaar  geweest  van    den 
18  Juny  1727  ,  tot  dat  wy  alles  van  't  vrack  met  mooy 
weer  gebaalt,  soo  van  hout  en  touwen,  blockwerk  als 
van   victualie   en  al  dat  ons  dagt  noodig  te  syn  tot  be- 
houd van  ons  leven.    Soo  haast  als  wy  aan  ons  eyland 
hadden ,  het  voornoemde  hout  en  plancken ,  soo  is  onse 
timmerman  met  syn  maats  aan  't  wercken  gegaan ,  door 
ordre  van  d'oflicieren  en  't  gemeene  volck  van  't  ey- 
lant,    om  een  vaartuyg  te  bouwen,  om  ons  leven,  als 
het  God  geliefde,  te  mogen  salveren,  het  welck  genaamt 
is  het  Sloepie ,  ik  segge  de  opgemaakte  sloep  van  't  vrak 
Zeewyck.   Daar  wy  naar  dat  het  voornoemde  vaartuyg 
klaar  was,    onder  seyl   mede   gingen   met   een  Zuyden 
wind   en  mooi  weer ;    het  welk  was  op  den  26  Maart 
1728,    hebbende  in    d' Ed.  Comp.   geldkisten   allegaar, 
benevens  victualie  voor  onse  reys.   Hebbende  gedurende 
de  reys  mooy  weer  gehad,  tot  dat  wy  op  21  April  1728, 
met   Gods   segen   in   de  straat  Sunda  quamen  met  ons 
82  koppen  slerk,    waarvan  ik  Syn  Hoog  Edelheyt,  be* 
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nevens  d'  Edele  ^Heeren  Raden  van  Jndiê  alhier ,  een 
rolle  van  't  volk  mede  in  de  brief  stuure ;  naar  Syn 
Hoog  Edelheyt,  benevens  d' Edele  Heeren  Raden  van 
Jndiê  alle  op  *t  hartigste  alle  segen  des  Hemels  toe  te 
wenscfaen  en  op  het  onderdanigste  myn  geringe  dienst 
te  presenteren. 

{Onder  stond)        Hoog  Edelo  ,  Huoggeaobto  Heer,  Syn  Hoog 

Edelbeyt  onderdaiiigtta  en  seer  ^erpligte 
dienstwillige  dienaren 

{Woê  gtt)       MN   STETRS. 

JA1  HOBBERS. 


Bijlage  N^"  2. 

Myn  Hoog  Edelheyt,  benevens  de  Raad  van  Neder" 
landech'Indie^  ik  versoek  hoog  noodelyk  om  hulp  en 
bystant  van  dese  dieven  van  geld  en  goed,  dat  ik  aan 
't  vrak  Zeewyck  gestiert  heb ;  hebbende  sy  het  geld  en 
goed  onder  malkanderen  gedeelt;  ik  ben  moedernakent, 
zj]  hebben  't  allegaar  my  afgenomen.  Ogh  myn  Godi 
zy  hebben  als  beesten  met  my  geleeft,  en  een  iegelyk 
is  baas ,  slimmer  als  beesten  leven  sy ;  op  een  zeerover 
en  kan  het  zoo  niet  gaan  als  hier.  Want  een  yegelyk 
meent  dat  hy  ryk  is»  van  de  meeste  tot  de  minste  die  na 
myn  volgt ;  dan  seggen  sy  onder  anderen :  wy  snllen  op 
joulieden  gesontheyt  eens  drinken,  jou  onde  ducatons; 
ik  ben  siek  en  styf  van  schenrbuyck  gevireest. 


Buiige  N^  3. 

Extract  uit  de  Notulen  van  het  gebesoig- 
Deerde  en  geresolveerde  in  Rade  van 
India. 

Maandag h  den  26  Jpril  1728. 

Heden  na  de  middag  ten  kloeke  vyff  uren  met  de  krop 
Fatchialang   de  Veerman,  seer  onverwagt  en  tot  blyd- 
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scliap    ontfangen    synde ,    eeo   brief  van    den    gcwesen 
schipper  eo  onder  coopniau   vau  Let  iiyikoiuende  Zeea- 
sche  schip  Zeewyck,  synde  nvt  Sunda^ê  eugte  geschre- 
ven, dog  ongedateerd .   Meldende  het  verseylea  van  dien 
bodem,  tegen  het  riff  liggende  voor  de  eylanden  Fredê- 
riek   Houtman*^   Ahrolhos ,    op  het  Zuydilandi «   ter 
breedte  van  28  graden ,   op  den  9  Juny  des   voorledeQ 
jaars.     Toorts  hoe   svlieden   allerhande  benoodigdheden 
van  het  wrak  hebbende  afgehaald  en  van  de  gesloopte 
houtwerken  gemaakt  een  cbaloup  of  vaartuig,    waar- 
mede  met  hem  82  zielen  tot  dus  verre  zyn  genaderd; 
in  hebbende  de  uytgebragtc  contanten  met  dien  bodem, 
die   almede    waren    gesalvecrd    tot   ruym    drie    tonnen 
schats,  volgens  de  ontfangene  dubbelde  factuur.     Haar 
nevens  de   gemelde  brief  ook  gevonden  hebbende ,  een 
ongeteekende  cartabel ,  scfaynende   te  wesen  het  schrift 
van  den  schipper,  waarby   niet  duyster  over  bet  wan- 
gedrag en  dicvcryen  der  manschappen  gedoleerd ,  in  dier 
voegen,   dat  men  moet  veronderstellen  onse  geldkisten 
sullen  wcsen  gcvioleerd  en  opengestoken ,  Ier  verdeeling 
van  desen  schoonen  buyt.  Soo  is  op  den  voorstel  vanden 
Heer  Gouverneur-Generaal  verstaan,  ten  eersten  na  dit 
noodlydend   vaartuyg  en    volk,  als  sich  al   eenigen  tyd 
hebben  moeten  behelpen  met  sout  water,  door   gebreck 
aan  versch ,   te  depecheren   de  brigantyn  de  lloop,  de 
chialoup  de  Olyftack,  met  de  Patchialangs  de  Snip  en  de 
Veerman  voormeld,  bereids  ter  ordre  van  gemelde  SynEd. 
wcrdende    vaardig  gemaakt,  en  daarmede,  geadsisteerd 
met  1  sergeant,  2  corporaals,  nevens  12  gemeeue  militai- 
ren aflesenden,den  Advocaat  Fiscaal  van  JndiaMr.ncoi 
GRAAFLAND,  met  twcc  Commissarlssen  uyt  den  Raadvao 
Justitie,  geassisteerd  met  den  Secretaris  en  Deurwaarder; 
ten  fine  by  ontmoeting  van  gemeld  vaartuyg,  ten  eerstede 
voormelde  contanten ,  in  soo  verre  die  nog  iu  wesen  sollen 
worden  gevonden,  te  securercn  :  voorts  naar  het  resterende 
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of  manquerende  een  exquisit  ondersoeck  te  doen,  soo 
onder  het  voick  als  io  a))e  hoecken  en  winkels  van  ge- 
dagte  opgemaakte  chialoup.  Waar  aan  geen  andere 
Taartnygen  sullen  mogen  nader^p  of  komen ,  dan  alleen 
dat  geene ,  waarop  sich  bevindt  den  Fiscaal  en  Gecom- 
mitteerden ,  om  te  verhoeden ,  dat  het  gestolene  niet 
dandestine  worden  getransporteerd  aan  handen  van  de 
daarop  bescheyden  manschappen,  en  d*Ed.  Gomp.  aldus 
benadeeld,  door  een  complot  van  een  deel  van  geraffi- 
neerde dieven,  waarvan  de  schuldige  almede  sullen 
worden  versekerd,  tot  genot  van  een  ezemplaire  straffe , 
ten  afschrik  van  andere  booswigten  in  diergelycken  be- 
klaaglyken  en  rampspoedigen  geval. 

Accordeerd    J.  J.  HIRDRIKS.   Seor, 


BULAGB    N"".   4. 

Oe  Trial»,  Ruim  twee  honderd  jaren  zijn  er  verloo- 
pen ,  sedert  de  Instructie  hier  genoemd,  werd  uitgevaar- 
digd, en  nog  behooren  deze  klippen  tot  de  douhtfulU. 
Waaraan  is  dit  toe  te  schrijven  ?  bestaan  ze  inderdaad 
niet?  Oe  Gouverneur-Generaal  antonio  van  dibhen, 
waaraan  de  aardrijkskunde  zulke  groote  verpligtingen 
heeft,  twijfelde  niet  aan  het  bestaan  derzelven.  Zoo 
schreef  hij  aan  den  Commandeur  van  Mauritiu» , 
ADRIAKN  YAH  DER  STEL,   op  den  2^«°  September  1643: 

D  Dit  jacht  Gleen  Mauritius  heeft  gelyck  de  vorige 
i>  herwaerts  gecomen  schepen ,  de  Trial»  niet  vernomen, 
»  daer  werd  oock  geen  wyse  opgeseth  :  Die  gemelde 
»  rud»en  (gelyck  gaerne  sagen)  nader  »ullen  ontdecken, 
»  moeten  g'ordonneert  worden  van  costy  comende, 't 
»  Zuytlandt  op  ontrent  27  graden  ofte  Direh  Hartog» 
j»  Ree  aen  te  doen  ,  Tan  waer  den  cours  Noorden  aenstelleu 
»  moeten,  tot  op  20  graden,  als  wanneer  hun  ontrent 
»  50  mylen  by  Oosten  de  Trial»  sullen  bevinden,  ende 
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»  met  Wesicrgangh  die  moeten  opseylen ,  bj  aldïea  ter 
»  hooghte  van  20  graden  Suyder  breete  syn  liggende « 
»  daer  aen  niet  te  twyflelen  is.*' 

Ik  acht  het  niet  van  belang  ontbloot,  hier  mede  te 
deeleu,  wat  door  mg  daarover  is  gevonden  in  de 
i>  Yertooninge  van  Eylanden ,  Custen ,  Havens  en  Bajen 
»A^  1757,  door  den  E.  Capiteyn  D.  vah  ighildi  en 
»  Schipper  p.  hoogkjioorp.  (H.  S.)*" 

Extract  getrocken  uit  bet  joaraaal  van 
den  Schipper  peahchots  busoop,  op  zyn 
uitreys  in  't  schip  *t  Vaderland  Getrouw, 
in  dato  21  July  A\  1707  (1),  wr^geos 
de  ontmoeting  van  de  Trialê  rudaen. 

's  Morgens  met  de  7  glasen  in  de  dagwagt ,  sagen  wy 
de  eylandjes  van  de  TriaU  rudsen  in  't  N.0.  t.0.  wei 
soo  Oosteijk  ontrendt  5  mylen  van  ons,  synde  drie  is 
't  getal ,  waarvan  het  Suydelykst  van  boven  heel  spits 
toeloopt,  hangende  met  de  spits  om  de  Z. O.  Het  Noo^ 
deiykst  is  het  hoogste  van  driën ,  zynde  van  boven  een 
weynig  ronder ,  als  mede  't  middelste ,  dog  lager  du 
H  Noordelyksle  en  een  weynig  spitser,  sien  ook  een 
hooge  spitse  klip,  besuyden  de  eylandjes  leggen. 

Cort  na  dato  sien  de  branding  in  H  O.N  O.  |N., 
omtrent  een  cleyn  myltje  van  ons  en  vier  myl  van  de 
eylandjes  af;  wenden  't  op  stonds  daarvan  af  om  de 
Z.  W. ;  wierpen  doen  ons  lood ,  en  bevonden  57  vaem 
fyn  wasig  sand  en  klippig. 

Cort  daarna  kregen  wij  een  travaat  uit  den  Z.  W.  en 
Z.  Z.W.  Zuyden,  met  reegen,  wenden  weder  om  de 
West,  lieten  soo  loopen  tot  de  middag,  stelden  doe  de 
cours  N.W.  aan,  smakten  doen  't  lood,  en  bevonden 
65  vaem  ^  grond  als  vooren ;  peyldcn  doen  het  spitse 
eylandje   O.N.  O.,  omtrent  5}  myl   \l  6  myl  van  ons, 

(1)    Aant.  7. 
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en  volgens  de  peyliog,  de  lengte  vao  124  gr.  34  min.; 
myn  gegiste  lengte  was  123  gr.  6  min.,  soodat  yfj 
volgens  het  leggen  van  dese  eylandjes  1  gr.  28  min. 
Oostelyker  waren  dan  wy  gisten.  Bevonden  Zuyder 
breete  van  20  gr.  34  min.  Stelde  hiervan  daan  myn 
bestek  weder  af ;  namiddag  de  wind  Z.  en  Z.  Z.  O  , 
marsseyls-  en  bramseylscoelte ,  deysige  lugt  met  mot- 
reegen,  's  Avonds  smakten  wy  't  lood,  maar  hadden 
geen  grond ,  minderde  seylen ,  om  's  nagts  somtyds  te 
looden ;  in  de  eerste  wagt  scheen  het  water  heel  bleek 
van  colenr  te  sjn ,  wierpen  verscheyden  maal  het  lood , 
maar  hadden  geen  grond.  Hielden  by  de  N.  W.  cours 
tot  het  begin  van  de  dagwagt,  stuurden  doen  Noorden 
aan,  de  wind  's  nagts  Z.  Z.  U.  en  Z.  O.,  marsseyls*  en 
bramseyls  coeltens  (1). 

Volgens  een  schrijven  in  het  Nautieal  Magazine  van 
het  jaar  1843 ,  bl.  392 ,  zijn  de  TriaU  ook  gezien  door  het 
Neder landéehe  schip  Jacobus,  Gezagvoerder  LOUWKRKiis. 
Het  is  nog  al  opmerkelijk ,  dat  ze  door  dezen  waarnemer 
geplaatst  worden,  op  dezelfde  lengte,  terwijl  de  breedte 
slechts  1'  verschilt. 

Ook  de  onlangs  overleden  oud  Gezagvoerder  c.  bravo- 
U6T,  heeft  mij  verzekerd,  dat  ze  door  hem  gezien 
zgn ;  maar  dat  het  journaal ,  waaruit  hij  het  mij  wilde 
bewijzen,  door  hem  niet  terug  is  kunnen  gevonden  worden. 

»  Rocks  and  shoals  in  the  oceans  have  been  frequent- 
» ly  seen  and  their  true  positions  given ,  bat  on  further 
»search  could  not  be  found. 

»Now,  scientific  men  may  dream,  hut  I  am  under  a 
»strong  impression,  that  they  do  exist;  hut  from  some 
»  unknown  causes,  the  ocean  has  its  rise  and  fall,  and 
»  they  are  seen  at  the  lowest  ebb  only"  (1). 

Mogt  het  den  Nederlandeehen  zeeman  gegeven  zijn, 
om  allen  twijfel,  die  er  omtrent  het  bestaan  dezer  klippen 
nog  faeerscht,  weg  te  nemen. 

(1)    Aant.  8,  9. 
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XVII. 
IETS 

OVER   DB 

DRAAeBARE    l^UURirAPElHElir. 

(Vrij  vertaalden  verkort  overgenomen  uit  den  Spectateur  Militaire.) 


Nieuwe,  tot  nu  toe  weinig  gebruikte,  vernielingsmid- 
delen ,  zijn  gedurende  den  laatsten  oorlog  op  eene  groote 
schaal  door  de  strijdende  legers  aangewend.  De  invoe- 
ring van  de  wapenen,  bekend  onder  den  naam  van: 
getrokken  geweer^  tninié-hu^y  kembus^  zal  daarvan 
in  de  gevolgen  misschien  wel  de  meest  belangrijke  zijn. 

Die  wapenen  en  alle  van  denzelfden  aard ,  aan  welke 
de  schroeftrek  en  het  gebruik  van  bijzondere  projectie- 
len eene  groote  juistheid  en  dragt  hebben  gegeven ,  zijn 
bij  het  algemeen  weinig  bekend.  Zij  zijn  de  vrucht  van 
nagenoeg  dertigjarige  proefnemingen,  gedaan  zoo  wel 
door  bijzondere  personen  als  door  verschillende  rege- 
ringen. De  geschiedenis  van  die  proefnemingen  is  wel 
der  aandacht  waardig,  want  de  verbeteringen,  ten  ge** 
volge  dier  proefnemingen  op  de  oorlogswapenen  toege- 
past ,  zijn  van  dien  aard ,  dat  zij  waarschijnlijk  zelfs  in 
de  wijze  van  oorlog  voeren  eene  verandering  zullen 
brengen. 

Het  gewone  Infanterie-geweer  met  gladde  loop,  is  nog 
op  dit  oogenblik  het  wapen  van  het  grootste  gedeelte 
der  Europesche  legers.  Reeds  in  1772,  toen  dit  geweer 
bijna  zijne  grootste  volmaaktheid  bereikt  had ,  sprak 
6DIBERT  er  in  de  volgende  bewoordingen  over:   » Is  het 
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te  verwonderen,  dat  het  geweervuur  zoo  weinig  bedui- 
dend is ,  en  dat  in  eenen  veldslag  500000  geweerschoten 
worden  gedaan ,  zonder  dat  er  2000  gesneuvelden  op 
het  slagveld  big  ven." 

Na  de  oorlogen  van  de  revolutie  en  van  het  keizerrijk 
schatte  de  Generaal  gassend,  dat  er  minstens  3000  ge- 
weerschoten gedaan  worden  om  één  man  te  dooden,  en 
volgens  DECKER  en  noBERT,  zoude  door  10000  van  die 
schoten  slechts  één  man  sneuvelen.  Die  gevoelens» 
welke  op  daadzaken  steunen,  schijnen  te  bewijzen,  óf 
dat  het  wapen  zeer  slecht  is ,  óf  dat  het  in  het  alge- 
meen zeer  slecht  wordt  gebruikt.  Als  men  van  den 
anderen  kant  in  aanmerking  neemt ,  dat  het  gladde  ge- 
weer sedert  meer  dan  eene  eeuw  bijna  uitsluitend  wordt 
gebruikt  om  de  infanterie  te  wapenen,  dat  alle  mogend- 

Ir 

heden  het  achtereenvolgens  hebben  ingevoerd,  dat  allen 
het  tot  op  den  huldigen  dag  hebben  behouden ,  na  het 
in  de  groote  oorlogen  van  de  revolutie  en  van  het  kei- 
zerrijk te  hebben  beproefd;  dat  het  niet  merkbaar  is 
gewijzigd ,  niettegenstaande  de  wijziging  en  de  verbete- 
ring der  oorlogswapenen  het  voortdurend  streven  van 
alle  mogendheden  is,  dan  moet  men  wel  aannemen,  dat 
het  zeer  goede  eigenschappen  bezit,  om  de  voorkeur  te 
verklaren ,  die  het  zoo  lang  genoten  heeft. 

De  onmisbare  eigenschappen  van  een  oorlogswapen, 
dat  bestemd  is,  om,  in  tijd  van  nood,  voor  de  bewa- 
pening van  een  geheel  volk  te  dienen,  zijn:  sterkte  ^ 
eenvoudigheid  en  gemakkelijke  behandeling»  liet  gladde 
geweer  bezit  alle  die  eigenschappen  in  den  hoogsten  graad  ; 
met  de  bajonet  er  op  is  dit  geweer  te  gelijkertijd  zoo* 
wel  stoot-  als  werpwapen.  Het  gewigt  er  van  (1),  be- 
paald door  de  eischen  van  de  dienst  en  door  langdurige 
ondervinding,    gaat  de  krachten   niet  te  boven  van   de 


(1)     4,489  pond  zonder  bajonet*  4,800  pnnd  met  bajonet. 
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Op  175  elleo,  op  een  doel  van  dezelfde  afmetingen, 
20  7o  treffers. 

Op  400  ellen,  op  een  doel  van  2  el  hoog  en  3,99  el 
breed,  7V»  treffers. 

Indien  men  let  op  het  grootste  verschil,  dat  er  bestaat 
in  de  uitkomsten,  tusschen  het  vuur  van  elk  man  af- 
zonderlijk tegen  eene  schijf  op  eenen  bekenden  afstand , 
en  tusschen  het  vuur  gezamentlijk,  te  midden  van  den 
rook  en  de  gemoedsaandoeningen  van  het  gevecht  op 
eeuen  onbekenden  afstand ,  dan  zal  men  zien ,  dat  de 
verkregen  kans  van  treffen  ophoudt  voldoende  te  zijn, 
op  afstanden  boven  de  100  ellen,  en  dat  in  tirailleurs 
gevechten,  waarbij  de  man  zich  zooveel  mogelijk  achter 
hinderpalen  beschut,  de  soldaat  maar  weinig  vertrouwen 
kan  stellen  op  de  juistheid  van  zijn  wapen,  zelfs  op  den 
niet  zeer  grooten  afstand  voor  175  ellen. 

Wij  hebben  gezien ,  dat  op  100  ellen  het  aantal  tref- 
fers, op  een  doel  van  2  el  hoog  en  0,57  el  breed, 
47  ^/^  is ;  deze  grootere  juistheid  op  kleinere  afstanden 
in  vergelijking  van  die,  verkregen  op  400  ellen  ,  op  een 
veel  grooter  doel,  bewijst,  dat  het  gladde  geweer  een 
voldoend  wapen  is  ,  als  men  van  nabij  of  op  massa *s 
schiet;  een  onvoldoend  wapen,  als  men  zich  er  van 
bedient  op  groote  afstanden  of  tegen  verspreide  man- 
schappen; een  geducht  wapen  in  handen  van  oude  troe- 
pen ,  die  hun  vuur  niet  verspillen ;  een  ellendig  wapen 
in  handen  van  recruten,  die  hunne  vrees  trachten  te 
overwinnen  door  op  onbekende  afstanden  te  schieteu , 
en  een  bijna  geheel  onnut  wapen  tegen  de  artillerie  op 
kartetsvuur  afstand.  Een  en  ander  geefl  eene  vrij  goede 
verklaring,  zoo  wel  van  de  verwijten,  die  tegen  het 
gladde  geweer  worden  gehoord,  als  van  de  voorkeur, 
die  tot  nu  toe  er  aan  is  gegeven. 

Ofschoon  het  gladde  geweer,  gedurende  meer  dan 
100  jaren    het    gewone    wapen   der    infanterie    is    ge- 
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zag  in  de  vervanrdiging,  behandeliog  en  lading,  on* 
overkomelijke  hinderpalen  tegen  de  invoering,  en  die 
staat  van  zaken  duurde  voort  tot  aan  bet  o<^enbltk , 
dat  de  oogen  der  regeriogen  open  gingen  ,  ten  gevolge 
der  onderzoekingen  en  ontdekkiDgen ,  waarvan  later  zal 
worden  gesproken. 

Het  is  lot  het  duidelijk  begrip  van  dit  onderwerp 
nbodig ,  eenig  denkbeeld  te  hebben  der  yoorwaarden 
▼an  lading  en  van  tref-zekerheid ,  waaraan  de  vuur- 
wapenen moeten  voldoen;  van  de  verschijnselen,  die  er 
plaats  hebben  bij  de  ontbrandïng  yan  bet  buskruid , 
bij  het  in  beweging  geraken  der  projectielen,  en  bij 
hunne  loopbaan  in  de  lucht,  tot  aan  het  doel»  dat  zij 
moeten  treilen. 

Bij  het  werpen'  van  een^  steen  of  bij  het  schieteo 
van  eene  pijl,  ziet  men  dadelijk,  dat  het  projectieF 
geene  r^te  lijn  maakt,  maar  dat  het  eene  kromme  lijn 
beschrijft ,  die  een  aanvang  neemt  bij  het  punt  vau 
afvaart,  en  eindigt  bij  het  punt  van  aankomst.  Die 
kromme  lijn  wordt  baan  genoemd;  alle  projectielen, 
van  welken  aard  ook ,  beschrijven  noodwendig  eene 
meer  of  minder  geslrekte  baan.  Dit  wordt  veroorzaakt 
door  de  werking  van  de  zwaartekracht,  en  door  den 
wederstand  van  de  lucht,  die  beide,  zonder  ophouden, 
elk  oogenblik  hunne  werking  uitoefenen  op  de  in 
beweging  zijnde  ligchamen. 

Het  schot  van  een  wapen  is,  op  een  gegeven  afstand, 
als  het  wapen  bij  elk  schot  juist  op  dezelfde  wijze 
geplaatst  is ,  volmaakt  regelmatig ,  wanneer  het  prcjee* 
tiel  elke  keer  volkomen  dezelfde  kromme  lijn  bescfargflt ,  €n 
het  doel  volkomen  op  het  zelfde  punt  treft.  Om  deMD 
trap  van  regelmaat  en  van  naauwkeurigheid  te  Tér- 
krijgen ,  zouden  bij  het  wapen  en  bij  bet  proJeetM 
alle  mogelijke  oorzaken  tot  dwaling  moeten 
vermeden,    hetwelk     onmogelijk    is;    maar   zoo    a^ 
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beginsel  is  in  alle  artiilerie^bergplaalsen  volgehouden, 
zoodat,  b.  V.  in  de  hel,  in  de  stareroom ^  in  het  granaat- 
hok  in  den  walegang,  in  bet  graitaathok  voor  gevulde 
granaten  op  de  achter*koebrug,  in  de  scherpgaten,  enz. — 
aan  bakboordszijde  -*  alles  geborgen  is ,  benoodigd  voor 
de  kuilbatterij ,  terwijl  in  diezelfde  bergplaatsen  aan 
stuurboordszijde  alles  geborgen  is  voor  de  boven-deks- 
batterg. 

In  het  midscheeps  —  daar,  waar  projectilen  voor  het 
ligte  sloepsgeschut  voorhanden  waren  —  zijn  deze  af- 
zonderlijk geborgen,  b.  v.  in  de  itoreroom^  in  het 
granaathok,  achter«koebrug,  in  de  achter-kruidkamer, 
zoodat  deze  berging  geene  wijziging  aanbrengt  op  het 
aangenomen  beginsel. 

In  de  walegangen  is  nu  dit  schroot  zoodanig  verdeeld, 
dat  elke  batterij  aan  den  vödr-  en  achterkant  het  ver- 
langde kan  ontvangen ;  bovendien  lijn  nu  alle  berg- 
plaatsen van  buiten  gemerkt,  met  de  namen  der  zich 
daarin  bevindende  voorwerpen. 

De  vergelijking  der  twee  hierbij  gevoegde  lijsten , 
viraarvan  n®.  1  de  oude  berging ,  en  n^.  2  de  nieuwe 
berging  aanwgst ,  zal  het  overige  van  het  aangenomen 
beginsel  duidelijk  maken. 

Aan  boord  Z.  M.  fregat  de  BuTter, 
in  de  haven  te  Porth-Mahon^  1  April  1857. 

De  Kapt.  ter  zee,  Kommandant 

H.  J.  VAll  BALDIGHEB. 
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tventelende  bewegingen  van  den  kogel ,  de  gevolgen 
van  de  werking  der  gassen  op  eenige  gedeelten  van  het 
projectiel.  JoSBPH  LAVALLis  vergelijkt  zeer  vernnftig 
de  werking  van  het  buskruid  op  den  kogel ,  met  die 
van  de  billard-queue  op  den  ivoren  bal.     Hij  zegt : 

»  Als  de  bal  door  de  queue  van  ter  zijde  wordt  geraakt , 
dan  krijgt  de  bal  eene  rigting  van  achteren  naar 
voren ,  maar  levens  eene  andere  beweging ,  die  hem 
zal  doen  draaijen  als  een  tol,  en  die,  met  de  eerste 
zamen  werkende,  den  bal  eene  schuinsche,  of  wel 
eene  kromme  lijn  zal  trachten  te  doen  beschrijven. 
Hetzelfde  heeft  plaats  met  den  geweerkogel,  in  eenen 
loop,  die  niet  getrokken  is.  De  kogel  ontvangt  door 
het  buskruid  twee  verschillende  bewegingen;  eene  rig- 
ting van  achteren  naar  voren,  en  eene  wentelende  be- 
weging om  zijne  as,  van  boven  naar  onder,  van  onder 
naar  boven,  van  de  regier-  naar  de  linkerzijde  of  om- 
gekeerd, naarmate  het  buskruid  er  op  den  eenen  of 
anderen  kant  op  heeft  gewerkt.  Het  is  duidelijk,  dat 
die  beweging  het  projectiel  onvermijdelijk  zal  doen 
afwgken ,  volgens  de  rigting  in  welke  het  draait." 

Er  bestaat  eindelijk  nog  eene  derde  oorzaak  van  af- 
wijking, die  haren  oorsprong  vindt  in  de  zamensleiling 
zelve  van  het  projectiel.  De  gegoten  kogels  hebben 
namelijk  bijna  altijd  inwendig  gallen,  waardoor  het 
zwaartepunt  wordt  verplaatst,  en  waardoor  het  zwaarte- 
punt van  het  ligchaam  niet  meer  overeenkomt  met  het 
zwaartepunt  van  het  figuur.  Deze  verplaatsing  van  het 
zwaartepunt  doet ,  in  het  algemeen ,  de  afwijking ,  door 
de  wentelende  beweging  voortgebragt ,  grooter  worden. 

De  wijze  van  vervaardiging  der  oorlogswapenen  is 
gewoonlijk  zóó  goed ,  dat  de  afwijkingen ,  veroorzaakt 
door  de  gebreken  in  de  vervaardiging,  uiterst  gering 
zijn,  in  vergelijking  met  die,  voortspruitende  uit  de 
wijze,    waarop    men   zich   er  van   bedient,  welke  reeds 
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wALSGurexir. 

Bakboord.  Stuurboord. 

200  karteUen  gr.  keg.  lang  kan.  36  C  lOkart.  gr. kog«.  lang  kan.  60  C 
20        >        kl.     >       1»        >       6ikl.     11        »»» 

40    >    gr.    1    gr.  kan.  20 da.  n*.!. 
88    1    kl.    1      1        1      »         > 
93    »    gr.    1    mid.  kan.  209. 
4  acbterasten  rolp.  lang  »    36  i 
8  Toor     >        1       >    1     >    > 
2 achter  i        »  mid.   i    80  »n«.8. 
2  Toor     »        »»»»•> 

4  ijteren  tranaportaiien  1.  k«n.  60  9» 
2  bouten  »  i  •  »  i 
8  wielen  •  •  •  •  •  »  > 
1  ttelblok  tot  rolp.  lang  kan.  60  » 
1  ftelwig  11  •  »  •  » 
8  ttelblokk.  i      »  mid.kan.  80G  n«.3. 

5  ttelwigg.  11111        1 
20  wielen     i      i     i      i      i        i 


3  Toorassen  tot  rolp.  laag  kan. 36  C 
2aohterat«en  1     i      i      i     i   i 
3  1  1  mid.    1    30  • 

3  Tooraften    i     i     i       i     i    i 


24  wielen 
3  atelblokken 
6  atelwiggen 


1  l«ng 

1     1 
1      1 


1 
1 
1 


36  1 

1    1 
1    1 


AOHTEE-KOIBBir0. 


ni  DB  BAZKBV. 

26  kartetsen  met  groote  kogelt  tot  mid.  kanon ;  30  ®  n».  8. 
26         >  1    kleine       »         i       i  »  i  » 

Scherpgat  B.  B.  (achter)  Scherpgat  S.  B.  (achter) 

725  kogels  voor  kanon  i  30  G.       12t  kartetsen  met  gr.  kogelt  a  30  (ir 

145  1  1     kl.        111 


Scherpgat  B.  B.  (foor) 
51  kogelt  i  60  f(. 
974       1      i86   > 


Scherpgat  8.B.  (voor) 
1  kabellaringketting. 


KiriLDXK. 
In  de  rootlert  226  kogelt  i  36  (P. 


BOTSITBSK. 

In    de  roostert  8  kogelt  i  60   i 
92       1       1  30   > 
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elkander,  zoodaüig  dat  de  ruimte  tusschen  de  trekken  (1) 
eii  de  trekken  zelve  de  geheele  inwendige  oppervlakte 
van  den  loop  beslaan;  indien  nu  die  trekken,  in  plaats 
van  evenwijdig  aan  de  as  van  de  ziel  te  zijn  gemaakt, 
regelmatig  om  die  as  heendraaijen ,  zoodat  de  trekken , 
die  bij  de  monding  aan  de  eene  zijde  van  de  as  be« 
ginneu,  aan  de  tegenovergestelde  zijde  bij  den  bodem 
eindigen ,  dan  zal  die  geweerloop  regelmatig  schroef- 
vormig getrokken  zijn.  Als  bij  eene  lengte  van  loop  van 
1  el,  de  schroeftrek  eene  geheele  omwenteling  maakt 
van  de  monding  tot  aan  den  kogel,  dan  zegt  men,  dat 
de  wending  van  de  trek  1  el  is.  Door  dezen  geweer- 
loop op  verschillende  lengten  af  te  snijden,  op  8,  6, 
5  palmen  ,  krijgt  men  ge!  rokken  loopen  van  8,  6,  5  pal* 
men  met  eene  wending  van  1  el. 

De  loop  van  de  getrokken  bus  is  dik  en  inwendig 
schroefvormig  getrokken  ;  de  lengte  van  den  loop ,  de 
dikte  en  het  kaliber  zijn  veranderlijk;  de  wending  van 
de  trek  is  ook  veranderlijk.  Maar  het  zijn  de  schroefvor- 
mige trekken  zelve ,  die  aan  de  bus  eigenaardige  hoeda* 
nigheden  geven,  en  die  den  grondslag  uitmaken  van  het 
verschil  tusschen  de  bus  en  het  gladde  geweer.  Zoodat 
ten  opzigte  der  trefzekerheid  en  der  schootsverheid,  alle 
vuurwapenen ,  van  af  het  zak*pistool  tot  aan  het  zwaar 
kanon ,  in  twee  soorten  zouden  kunnen  worden  verdeeld ; 

Wapenen  met  schroefvormig  getrokken  loopen , 

Wapenen  met  gladde  loopen ,  zonder  schroeftrekken. 

Als  de  getrokken  bus  geladen  wordt  met  eeneu  kogel, 
die  iets  grooter  is  dan  het  kaliber  van  den  loop,  en  deze 
door  middel  van  eenen  drijver  en  eenen  houten  hamer 
in  de  trekken  van  de  monding  wordt  gestooteu,  dan 
zal  die  kogel  de  trekken  volgen ,  en  onder  de  werking 
van  den   laadstok,  waarmede  hij    naar  beneden  tot  op 


(1)     Velden  (jeiiueiud. 
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de   buskruidladiüg   wordt  gedreven,  rondom  de  as  van 
den  loop  beendraaijeo. 

Op  het  oogeoblik  dat  de  lading  ontbrandt,  zal  deze 
kogel,  om  <IeD  loop  te  verlaten,  denzelfden  weg  nemen, 
dien  bij  gevolgd  beeft  om  er  in  te  komen,  dat  wil  zeg- 
gen ,  dat  de  kogel ,  van  den  bodem  lot  aan  de  monding, 
eene  wenteling  of  een  gedeelte  van  eene  wenteliog  om 
zich  zelven  zal  beschrijven.  Na  het  verlaten  der  mon- 
ding blijfl  de  kogel,  ia  zijne  verdere  baan,  tot  aan  het 
doel,  aaD  deze  wentelende  beweging  om  zijne  as  onder* 
worpen.  Bij  de  onderstelling ,  dat  de  wending  van  de 
trekken  1  el  is,  en  dat  de  kogel  eene  aanvankelijke 
snelheid  van  300  ellen  heeft,  zal  hij  naar  bet  doel  voort- 
gedreven worden  met  de  buitengewoon  snelle  omwen- 
telende  beweging  van  300  omwentelingen  in  de  seconde. 
De  snelheid  van  deze  wentelende  beweging  zal  twee 
voorname  uitwerkingen  hebbeo;  ten  eerste  zat  door  de 
vei'biudering  vau  iedere  andere  onregelmatig  draaijende 
beweging,  de  rigttng  van  de  beweging  des  kogels  on- 
verstoord blijven;  ten  tweede  zal  het  voorste  gedeelte 
van  het  projectiel  steeds  naar  voren  gekeerd  blijven, 
hetgeen  zal  veroorloven ,  om  aan  dit  voorste  gedeelte 
de  meest  doelmatige  gedaante  te  geven  om  den  weder- 
stand van  de  lucht  te  overwinnen.  De  uitwerking  van 
deze  wentelende  beweging  op  de  |ut6tbeid  van  (reffen 
is  zóó  groot  dat,  om  niet  van  de  nieuwe  wapenen  te 
spreken ,  uitgekozen  schutters  konden  aannemen ,  om 
op  ISO  ellen,  met  de  oude  bus  met  ronden  kogel, 
9  kogels  van  de  10  te  brengen  in  eenen  cirkel  van 
0,5  el  middellijn,  en  dat  diezelfde  kogel  nog  zeer  veel 
iref-Kt;keilniiJ  had  tot  Op  400  ellen. 

bie    honderd  jaren    is  hel  van  .nl- 

de  getrokken   bns  het  gladde 

^n  Itti-n 

treft.  Di:  moeijelgkbeid  é 
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XVI. 
RAPPORT 

OKTftBXIT  DB 

PROEVER  IET  HET  SCHEEPSGESCBDT . 

GKXOMBll    Or    DB 

TWiTEtlMN^kfSCMWi  MmiMMME  NABIJ  JBMIJBJÊ^JÊ , 

IN  DB   MAAND  JUNIJ   18K7. 


Ingevolge  de  bekomene  bevelen  van  Zijne  Excelleotk 
den  Minister  van  Marine ,  werd  aan  den  oiidergeteekende 
opgedragen,  om  met  den  f"  Laitenant  der  Artillerie 
A.  DILLIÉ,  weder  proeven  te  nemen  tol  het  bepalen  van 
de  aanvankelijjie  snelheden  der  projectilen ,  met  een* 
der  vuurmonden  van  de  marine.  Daar  deze  proeven 
weder  op  gelijke  wijze  genomen  z!jn  als  in  de  vorige 
jaren  ,  zoo  vermeent  de  ondergeteckende,  dat  de  volgende 
opgaven  voldoende  zullen  zijn ,  tot  het  verschafTeu  der 
ooodige  inlichtingen  omtrent  de  in  dit  jaar  verkregene 
uitkomsten. 

Algemeens  inrigting  der  proeven. 

Deze  was  zooveel  mogelijk  overeenkomstig  met  die 
van  het  vorige  jaar. 

Tot  het  meten  der  vlugttijden  werd  dezelfde  electro- 
balistische  slinger  weder  gebezigd. 

Voor  de  geleidingen  werd  echter  dit  jaar ,  even  als 
bij  de  eerste  proeven,  alleen  koperdraad  gebruikt. 

Hoewel  na ,  door  den  aankoop  van  het  bedoelde 
koperdraad,    de   onkosten   der    proeven   natuurlgk  iets 
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verhoogd  werden ,  vermeende  men  toch  wel  tol  die 
uitgaaf  te  mogen  besluiten ,  voornamelijk  omdat : 

de  ondervinding  van  het  vorige  jaar  had  doen  zien, 
dat  er  bij  het  gebruik  van  gzerdraad  tot  verbinding 
der  galvanische  batterijen  met  de  ramen  voor  het  kanon , 
in  de  geleiding  zeer  dikwerf  gebreken  ontstaan,  met 
het  opsporen  en  verhelpen  waarvan  soms  zoo  veel  tijd 
verloren  gaat,  dat  men  met  eene  serie  schoten  niet  of 
maar  zeer  moegelijk  in  den  bepaalden  tijd  kan  klaar 
komen ;  en  ook  omdat 

het  eene  uitgave  is,  die  niet  terug  komt,  daar  zulk 
een  draad  zeker  even  lang  als  het  instrument  zelve  kan 
gebruikt  worden. 

De  eerste  Luitenant  der  Artillerie  i.  dillr,  had 
weder  de  leiding  over  de  verschillende  werkzaamheden 
bij  den  vuurmond  en  bij  de  beproeving  van  het  buskruid. 

flet  afwegen  der  ladingen  en  der  projectilen  werd 
door  den  Sergeant-Majoor-vuurwerker ,  H.  uomper, 
verrigt. 

Uet  onderzoek  van  den  vuurmond  is  door  den  ge- 
noemden Officier  der  Artillerie,  en  door  den  onderge- 
teekende  gezamenlijk  bewerkstelligd. 

De  waarnemingen  met  den  slinger  en  alle  berekeningen 
zgn  door  den  ondergeteekende  verrigt. 

Daar  er  dit  jaar  slechts  twee  Officieren  met  het  doen 
der  proeven  belast  waren,  had  de  Kommandant  van 
het  kamp,  de  Kapitein  der  Artillerie  o.  H.  kutck,  de 
goedheid,  om  op  de  dagen,  dat  er  gevuurd  werd,  tot 
elf  uur  's  morgens  een  kadet  der  genie  beschikbaar  te 
stellen ,  tot  het  opmeten  en  waterpassen  van  de  eerste 
aanslagen  der  projectilen.  Op  deze  wijze  werden  er 
op  den  15^*"  Jung,  van  de  elf  aanslagen,  zeven  ge- 
vonden en  naar  het  voorkwam  goed  opgemeten;  doch 
op  de  volgende  dagen  werden  er  geene  of  geen  ver- 
trouwen verdienende  uitkomsten  verkregen. 
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Gebezigde  Fuurmond. 

Tot  de  proeven  was  aangcweseo : 

Een  zwaar  grauaatkaoon  van  20  duim  ii\  1 »  gemerkt 

op  den  platten  band» N*.  1824» 

gemerkt  voor  tegen  het  moodvlak  van  boTcii       »    22, 
id.      id.      id.     id.        id.  beaeden       »    S687, 

id.       id.       id.     id.         id.  regis  L 

id.       id.       id.     id.         id.  links       d    810» 

de  tappen  zonder  merk. 

Deze  vuurmond  werd  met  zijn  rolpaard  en  toebehot- 
ren  door  het  lands  vaartuig  de  Griet  sUiier  gebragL  Ib 
ontscheept  en  naar  het  kamp  getransponeerd  te  s§b, 
werd  hi}  aldaar  op  zijn  rolpaard  gelegd,  en  met  het 
beweeglgk  kruis  onderzocht.  De  uitkomsten  van  dit 
onderzoek  zijn  in  Tabel  i  opgegeven.  Dsar  deie 
uitkomsken  niet  geheel  overeenkomen  met  de  offiriftlt 
opgaven  ,  betrekkelijk  de  afmetingen  der  vnurmondci, 
zoo  zijn  de  laatstgenoemden  ook  bg  Tabel  1   vermeU. 

Btukruidf  Projectilen  en  verdere  Munitie. 

Al  de  gebezigde  munitie  werd  weder  door  het  lands- 
vaartiiig  de  Griet  hier  gebragt. 

Het  buskruid  was,  blijkens  het  op  de  kisten  aanwerf 
merk:  buskruid  N*.  1,  nieuw  1864,  proef-worpsverh^ 
225,6  el.  Het  was  dus,  volgens  factuur»  geheel  ove^ 
eenkomende  met  het  buskruid  dat  in  1865  tot  het  does 
der  proeven  gebruikt  is  geworden. 

De  dooreenmenging  had  op  dezelfde  wijze  plaats  als 
het  vorige  jaar. 

De  met  den  proefmortier  verkregcne  uitkomsten  zgn 
in  Tabel  2  opgegeven.  De  gemiddelde  worps-Tcrhcid 
is  25,6  cl  minder  dan  het  merk  op  de  kisten  aanwees, 
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en   verschilt   4,8  el   met   het  gemiddelde  der  in  1866 
bekomene  proef-worpsverheden* 

De  granatea  waren,  volgens  opgaaf,  tnsschen  het  mal 
N^  1 ,  en  het  klein  kenrings  mal  N^  2  invallende.  Op 
de  granaten  stond  met  krgt  het  gevraagde  gewigt  van 
den  granaat  zonder  klos  of  tusschenprop.  De  onderge- 
teekende  had  het  voornemen  om  van  die  opgaaf  gebruik 
te  maken,  en  na  alle  projectilen  zoodanig  met  zand 
te  doen  vullen,  dat  zij  onopgeklost  een  gelijk  gewigt 
souden  hebben.  Dit  is,  namelgk,  te  verkiezen  boven 
het  op  een  gelgk  gewigt  brengen  der  opgekloste  gra- 
naten, omdat  de  klos  en  granaat  toch  onmiddellijk 
buiten  het  kanon  van  elkander  gaan ,  en  dan  de  pro- 
jectilen, zooals  zi]  door  de  lucht  bewegen,  weder 
ongelijk  in  gewigt  worden,  door  dat  de  klossen  niet 
allen  even  zwaar  zijn.  Alvorens  echter  tot  het  klaar 
maken  der  projectilen  over  te  gaan,  werden  een  paar 
granaten  van  de  klossen  losgemaakt  en  nagewogen,  en 
daar  toen  bleek  dat  de  bcvondene  gewigten  meer  ver- 
schilden met  de  opgaaf,  dan  de  klossen  onderling  in 
gewigt  verschillen ,  zoo  werd  er  besloten ,  om  maar  weder, 
even  als  vroeger,  alle  opgekloste  granaten  tot  op  een 
gelgk  gewigt  met  zand  aan  te  vullen. 

Onder  de  witte  kardoeszakken,  die  allen  0,15  el  mid- 
dellijn moesten  hebben  ,  werden  er  vijf  gevonden  die 
naauwelijks  0,12  el  middellijn  hadden,  en  dus  vermoe- 
delijk van  rolder  nS  5  afkomstig  waren;  alvorens  die 
kardoeszakken  te  gebruiken,  werden  sg  ,  door  er 
in  te  zetten ,  op  de  juiste  maat  gebragt* 

Door   aan    te  nemen  dat  er   verleden  jaar  c 
gelijke  vergissing  heeft   plaats  gehad,    zonder 
alhier  ontdekt  werd ,    zou  men  de  afwijkingen  i 
schoten  op  24  Junij  1856  kunnen  verklaren,  wa 
de    uitkomsten    zoo   aanmerkelijk    verschilden   v« 
overige   uitkomsten ,    en   die  toch   onderlin; 
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eeu  gemakkelijke  patroon.  Door  de  regeriog  werd  eene 
Commissie  beuoemd  om  het  te  onderzoeken.  Die  Conti* 
missie,  bestaande  uit  zes  officieren  van  de  infanterie  en 
van  de  artillerie ,  begon  bet  meest  volledige  en  het 
meest  doelmatige  werk ,  dat  ooit  voor  de  oorlogsbus  was 
ondernomen.  Dat  werk  duurde  twee  jaren ;  een  officier 
van  groote  verdienste,  de  Kapitein  der  artillerie tamisier, 
Professor  aan  de  schietschool  van  nncenne*  y  werd  tot 
rapporteur  benoemd.  Het  werk  der  Commissie  had  ten 
doel,  om  het  stelsel,  aangeboden  door  de  uitvinders 
van  het  nieuwe  wapen,  met  de  meeste  naauwkeurigheid 
te  onderzoeken.  Al  de  onderdeelen  van  het  wapen  en 
van  de  lading ,  en  de  gedaante  van  het  projectiel  , 
waren  het  onderwerp  van  eene  zorgvuldige  studie. 

De  uitslag  van  het  werk  der  Commissie  was  de  in- 
voering van  de  kernbus  ^  waarmede  op  dit  oogenblik 
de  jagers  te  voet  gewapend  zijn;  de  verschillen  met 
het  oorspronkelijk  door  THOUVBiaN  en  MiNiÉ  voorgestelde 
model ,  bestaan  voornamelijk  in  de  verlenging  van  de 
trekken,  en  in  eene  belangrijke  verandering  in  de  ge- 
daante van  den  kogel.  Deze  bus  zoude  gevoegelijk  de 
bus    Thauvenin-Minié  genoemd   kunnen    worden. 

Gedurende  den  loop  der  proefnemingen,  door  de 
Commissie  gedaan,  werden  door  den  kapitein  tamisisr, 
twee  zeer  belangrijke  vraagstukken  over  de  gedaante 
der  kogels  opgelost.  Hij  vond  in  de  eerste  plaats  theo- 
retisch, welke  betrekking  van  lengte  er  in  de  cylinder- 
kegelvormige  kogels  moest  bestaan,  tusschen  het  cylinder* 
vormig  en  tusschen  het  kegelvormig  gedeelte  van  den 
kogel,  en  welken  invloed  de  lengte  van  ieder  van  die 
deelen  uitoefende,  op  de  meerdere  of  mindere  stabiliteit 
van  den  kogel,  gedurende  zijnen  loop  door  de  lucht. 
Hij  gaf  vervolgens  een  buitengewoon  eenvoudig  middel 
aan  de  hand,  om  de  afwijkingen  te  verbeteren,  die  de 
tegenstand  der  lucht  in   den  loop  der  projectielen  kan 
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Hoewel  de  gegevens,  op  19  en  20  Janij  verkregen, 
met  eenen  afstand  van  20  el  in  plaats  van  40  el  tusschen 
de  achtereenvolgende  door  den  kogel  doorgeschotene  dra- 
den ,  om  de  reeds  opgenoemde  redenen  niet  als  voldoende 
mogen  beschouwd  u orden,  heeft  de  ondergeteekende 
deze  gegevens  toch  aan  eenige  berekening  onderworpen , 
waarvan  h!j  de  uitkomsten  hier  zal  laten  volgen. 

Door  in  de  hier  bovengenoemde  formule  (3)  voor  x 
beurtelings  40  en  20,  en  voor  de  vlugttijden  T  en  T| , 
te  substitueren,  verkrijgt  men  de  vergelijkingen: 

r-    \  r-   \ 


V=r 


'|1 


iJ40_2.(;''«-,)j     T,4.lJ20-2.(.^'-.)j 


waaruit  gemakkelijk  gevonden  wordt 

Ic  r 

e        _.         .   .      „f 

T,  +  j 


i„,(T_T,+^»)-i.,(T,H.f) 


Uierin   voor  ï   den   vlugttijd   van  40  el,  en  voor  ï, 
den   vlugttijd  van  20  el  substituerende,  bekomt  men  : 

2c=  3480,34 
volgens  formule  (1)  en  (2)  van  didion  is    2c=  2616,41. 

Door  de  aanvankelijke  snelheid  met  den  vlugttijd  van 
40  el  op  de  gewone  wijze  (f)  te  berekenen,  verkrijgt 

men  daarvoor 414,2  el 

en   met  den  vlugttijd  van  20  el      •     .     •     •     413,4  el. 

Volgens  de  door  de  proeven  bepaalde  2  c ,  of  volgens 

(t)     Volgffii  d«  opgciiof rtiile  formulei  Ytn  didion. 

(1857)  N".  3,  2'  AFD.  17 
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de  waarncmiDgeii  op  20  cl  en  40  el  ie  zamcn  verboodeo , 
is  de  aanvankelijke  snelheid  rsi  412,6  el. 

Bij  de  afleiding  van  formule  (3)  is  nien  van  de  ▼er- 
onderstelling  uitgegaan ,  dat  de  luchtwederstand  sneller 
aangroeit  dan  de  tweede  raagten  der  snelheden  waar- 
mede de  projectielen  zich  bewegen. 

Door  aan  te  nemen,  dat  de  luchtwederstand  maar 
evenrcJig    is    met    de  tweede  maglen  dezer  SDelhedeo, 

wordt  '  =  0  (*)  of 

(5)  .  .     V  = m en  dus  ook 

20  log,  e 

Formule  (5)  komt  nn  geheel  overeen  met  de  formule 

V= ^ — ,   welke  men  in  de  verhandeling  over  de 

fit  1 

baan  der  voortgeworpene  ligchamen  ,  vanden  Kolonel  In- 
genieur DELPBAT,  aantreft;  2  e  beteekent  dan  namelijk  — 

Door  in  formule  (6)  voor  T  en  T,  de  vlugttijden  van 
40  el  en  van  20  el  te  substitueren ,  verkrijgt  men: 

2c=  -  =  1795,46 
m 

of    m  =  0,00055097, 

volgens  de  aangehaalde  verhandeling  is: 

m  =  0,00059773, 

en   door  de   aanvankelijke    snelheid   met    den    vlugttjjd 

van  40  el,  volgens  genoemde  verhandeling  te  berekenen, 

bekomt  men  daarvoor  412,8  el. 

De   verkregene  uitkomsten   doen   zien,   dat   het   hier 

niet  veel   tot   de   zaak   afdoet ,  ^velke  formule  of  welke 

. • 

{*}    Zie  oiDioif ,  (Mg.  64,  ent. 
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coëfTiciënten  men  tot  het  berekenen  der  aanvankelijke 
snelheden  gebruikt.  Daar  dit  evenwel  niet  altijd»  en 
bijv.  bij  het  berekenen  der  opzethoogten  geenszins  het 
geval  is,  zoo  zal  het  zeker  niet  onbelangrijk  zijn ,  om  de 
bedoelde  coëfficiënten  voor  iedere  soort  van  projectilen 
naauwkeurig  door  proeven  te  bepalen. 

De  ondergefeekende  gelooft  echter  niet,  dat,  ook 
zonder  de  ondervondene  tegenspoeden,  het  beoogde  doel 
op  de  voorgestelde  wijze  goed  zoude  kunnen  bereikt 
worden ,  ten  zij  men  voor  iederen  afstand  een  zeer 
groot  aantal  schoten  deed;  of  dat  men  in  staat  ware  , 
om  met  Iwee  balistische  slingers,  van  iederen  kogel  in 
het  bijzonder,  zoowel  don  tijd  te  meten  dien  hij  be- 
steedt, om  de  eerste  als  om  de  tweede  20  el  zijner 
baan  af  te  leggen. 

Blijkens  forinule  (4) ,  is  de  juistheid  waarmede  men 
den  gevraagden  coëfficiënt  kan  bepalen ,  toch  gel.eel 
afhankelijk  van  de  naauwkeurigheid  waarmede  het  kleine 
tijdverloop  bekend  is,  dat  de  kogel  minder  besteedt 
om  den  afstand  van  O  tot  20  el,  dan  dien  van  20  tot 
40  el  te  doorloopen;  en  daar  nu  dit  te  vinden  tijd* 
verschil  zoo  gering  is,  dat  het  door  de  onregelmatig* 
heden  der  vlugttijden  onderling  ver  overtroffisn  wordt, 
zoo  zal  het  meermalen  gebeuren,  dat  van  twee  kogels, 
die  zooveel  mogelijk  onder  gelijke  omstandigheden  wor* 
den  voortgcschoten,  de  eene  meer  tijd  zal  besteden 
tot  het  doorloopen  der  eerete  20  el  zijner  baan,  dan  de 
andere  tijd  noodig  zal  hebben,  om  de  tweede  20  el 
zijner  baan  af  te  leggen. 

Breda  ,  7  Juljj  1857.  De  Luitenant  ter  lea 

J.    A.     VANOEVELDE. 
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Tabel  I. 


Ondertoth  mtt  het  bewegelijk  krui»  van   Aet  Zwaar 

Granaat- Kanon  van  20  d*". .  N*.  1. 
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BEVONDEN  AFMETINaEN 


van  hei  zwaur  granaat  kanon  van  20  d"*é  N"*.  1. 

Middellijn  van  de  ziel =  0,2013  el. 

Middeilyn  der  ziel  op  2,725  el  afstands 

der  monding =  0,1748     » 

Middellijn  van  het  zundgat  .    .     .     .  =  0,0057     )» 

Lengte  van  de  ziel  met  kamer       •     •  =  2,760      >» 

Lengte  van  de  kamer =:  0,330      » 

Het  zundgat  staat  schuin  ten  opzigte 
van  de  as  der  ziel. 

Volgens  de  tabel  der  afmetingeD,   io 
het  exercitie  reglement  voorkomende ,  is 

de  lengte  van  de  ziel  met  kamer      •     •  =  2,725       » 

De  lengte  van  de  kamer :=  0,347      » 

De  middellijn  van  de  kamer  achter    •  =:  0,1614    » 

De  middellijn  van  de  kamer  voor  .    .  =  0,2014    » 
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iras  'weggenomen.      Ilct    denkbeeld    vnn    grbeNKR    was 
goed,  maar  het  voldeed  niet  in  de  toepassing. 

De  Kapii.  WKtb  bood  in  1849  zijnen  kogel  met  dopje 
aan ;  die  kogel  is  voor  de  oorlogswapenen  eene  hot^st 
belangrijke  verbetering..  De  kogel  is  cylinder-k^el- 
vornitg;  het  cylindervormig  gedeelte  is  volgens  de  rigting 
der  as  uitgehold.  Die  uitholling  heeft  de  gedaante  van 
eenen  argrknott^n  kegel  en  is  van  onder  iets  vrijder  dan 
von  boven;  in  die  uitholling  wordt  een  gzeren  dopje 
geplaalst.  Dal  dopje  heeft  ook  de  gedaante  van  eenen 
afgeknotten  kegel  en  past  in  hel  onderste  gedeelte  van 
de  uitholling.  Die  kc^el,  van  een  kleiner  kaliber  dan 
de  loop ,  ging  er  gemakkelijk  in  en  bleef  op  de  buskruid- 
lading  liggen.  Op  het  oogenblik  van  de  ontbranding, 
wordt  het  dopje,  door  zijne  meerdere  ligtheid,  een 
weinig  vroeger  dan  de  kogel  in  beweging  gebragt,  dringt 
tn  de  uitholling,  doet  het  cylindervormig  gedeelte  van 
den  kogel  uilzetten ,  dat  in  de  trekken  wordt  gedreven 
en  de  speelrnimte  w^neemt.  De  regelmatigheid  en  de 
naauwkeurigheid  van  deuilsetting  maken,  met betrdikïng 
tot  het  schot,  de  verdienste  en  de  nieuwheid  van  dezen 
kogel  uit.  Met  betrekking  tot  bet  gebruik  in  de  oor- 
logswapenen bezit  hij  vele  andere  venlïenslen.  De  kt^l 
kan  gemakkelijk  worden  uitgehaald ;  bet  wapen  kan 
even  gemakkelgk  worden  schoongemaakt  als  een  glad 
geweer,  en  men  kan  daarbij  aannemen ,  dat  de  uitzetting 
van  den  kogel  veel  regelmatiger  is  dan  hg  de  kembas* 
omdat  die  uilzetting  nu  niet  meer  afhangt  Tan  de 
meerdere  of  mindere  gemoedsaandoening  of  overhaasling 
van  den  soldaat. 

De  kogel  met  dopje,  in  18*9  aan  de  regering  aange- 
boden,   werd  bijna  oogenblik  kei  ijk  beproefd,    eerst  ia 
de  poljgoon  van  Vineennett  later  in  arderc  pol 
door  de  regimenten  van  het  leger.     Eeuige  mil 
kogels  werden  verscliotcn  en  enkele  gebrekcB'1^ 


J 
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Tabel  III. 


MUNITIE. 


Gewigtsopgaven  j  enz. 

Door  hydrostatische   weging   is   voor   het   soortgelijk 
gewigt  van  het  ijzer  der  granaat  gevonden  7,01. 

Het    soortgelijk   gewigt   der  granaten,    als   projectiel 
beschouwd ,  was  4,70. 

Het   gemiddeld  gewigt   der  granaatklossen ,   met  aan* 
gelijmde  tusschen proppen ,  was  1^81. 

Het  gemiddeld  gewigt  der  buisgatstoppen      was  0,071 
»  »  »         »  laadgatstoppen         »     0,007 

D  »  »         »  wittekardoeszakken  »     0,051 

»  »  »         »  roodekardoeszakken»     0,044. 

De  voorgeschreven  afmetingen  der  gebezigde  kardoezen 
zijn:  witte kardoeszakkcn  0,15  el  middellijn  en  0,35  el  lengte 
roode  »  0,12»  »         »0,30»      » 

De   geheele  lengte  der   lading ,   tusschenprop ,   klos , 
granaat  en  kardoes,  was  voor  3,75  G  lading  0,58  el,  en 

»     2,50  •      »      0,55   » 

Voor  de  middellijn  der  granaat  is  genomen  0,19675  el. 
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een  nieuvV  oogpunt.  Hij  beproefde  de  trefzekerheid  ea 
de  dragt  van  het  gladde  geweer  aanmerkelgk  té  ver- 
meerderen, zonder  de  loopen  te  trekkenen  den  patroon 
te  veranderen,  door  eenvoudig  de  gedaante  van  het  pro- 
jectiel te  wijzigen.  NessleK  slaagde  zeer  goed  iu  zgne 
proefnemingen ;  zijne  kogels  van  zeer  zonderlinge  ge- 
daante, 35  wigtjes  zwaar,  geven,  vooral  op  afstanden 
van  200  tot  400  ellen,  met  eene  lading  van  slechts 
5  wigtjes  buskruid ,  veel  betere  uitkorosteii  dan  de  bol- 
vormige kogels.  Die  kogels  zijn  in  den  laatsten  oorlog 
tegen  den  vijand  beproefd.  Zij  zijn  aan  talrijke  beproe- 
tingen  onderworpen  geweest,  die  bewezen  hebben,  dat, 
als  men  de  geweren  niet  trekt,  deze  of  andere  dergelijke 
kogels  moeten  worden  aangenomen;  maar  die  ook  be- 
wezen hebben,  dat  de  cylinder- kegelvormige  kogel»  ge- 
scholen uit  het  getrokken  geweer,  altijd  verre  te  ter- 
kiezeti  is  boven  den  kogel  Neêsler^  geschoten  uit  het 
gladde  geweer. 

De  geschiedenis  der  voornaamste  verbeteringen  ,  in  de 
laatste  dertig  jaren  aan  de  draagbare  oorlogsvuurwapenen 
aangebragt,  is  nu  in  korte  woorden  aangetoond.  Die 
geschiedenis  zoude  echter  onvolledig  zijn,  ats  niet  niet 
een  enkel  woord  melding  werd  gemaakt  van  de  wapenen , 
die  van  achteren  worden  geladen ,  en  van  dié ,  waaruit 
meer  dan  ëén  scbot  kan  worden  gedaan,  welke  reeds 
door  verschillende  mogendheden,  in  meerdere  of  mindere 
mate  zijn  aangenomen,  en  waarvan  het  gebruik,  in  som-» 
mige  omstandigheden  van  den  oorlog,  welligt  èene  be- 
slissende uitwerking  zal  kunnen  hebben. 

De  Wapenen ,  die  van  achteren  geladen  worden ,  zgn 
reeds  van  onds  bekend,  maar  eerst  sedert  weinige  jaren 
worden  zij  meer  algemeen  aangewend.  Het  geweer  Ze- 
faucheux,  het  meest  in  Frankrijk  bekend,  is  zeer  goed 
voor  de  jagt ,  maar  voldoet  niet  aan  de  eischen  van  den 
oorlog.     Een  ieder,  die  soortgelijke   wapenen  heeft  bë- 
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faaDdeld,  weet,  dat  zij  groote  voordeelen  hebben:  zeker- 
Iieid  voor  den  schutter,  gemakkelijkheid  en  snelheid  van 
lading,  van  ontlading  en  van  schoonmaken;  maar  daar- 
entegen vereischen  zij  veel  meer  zorg  bij  de  vervaar- 
diging en  meer  kennis  van  de  behandeling  dan  de  andere. 

De  voornaamste  oorlogswapenen  van  deze  soort  zyn: 
het  Pruissiscfa  naaidgeweer,  het  Noorweegsche  en  het 
Zweedsche  kamerlading- geweer,  en  het  getrokken  ge- 
weer van  de  Cent  Gardes» 

Het  naaldgeweer  is  door  den  wapenfabrikant  dretsb 
uitgevonden ;  dit  geweer  heeft  e^n  getrokken  loop  en 
cylinder-kegelvormig  projectiel ;  de  patroon  wordt  van 
achter  in  den  loop  gebragt ,  de  ontbranding  geschiedt 
door  eene  naald,  die  door  een  spiraal  in  het  slagpoeder 
wordt  gedreven.  Dit  wapen  wordt  tweemaal  zoo  schie- 
lijk geladen  als  het  getrokken  geweer,  de  munitiën 
wegen  minder,  en  het  doet  eene  even  goede  uitwerking, 
tot  op  afstanden ,  de  500  ellen  niet  te  boven  gaande. 

Daarentegen  geeft  de  gemakkelijke  en  snelle  lading 
aanleiding  tot  het  verspillen  van  munitiën;  de  spiraal- 
veer  verliest  zijne  kracht  bij  aanhoudend  gebruik,  en 
als  het  kruid  van  de  patroon  te  veel  te  zamen  geperst, 
of  ais  de  spiraalveer  te  zwak  is,  zal  het  geweer  weigeren. 

Bij  het  Noorweegsche  kamerlading-geweer  wordt  de 
ontbranding  der  lading  niet  door  eene  naald  te  weeg 
gebragt ,  maar  door  een  slaghoedje ;  ook  verschilt  het 
beginsel  geheel  en  al  met  dat  van  het  naaldgeweer. 
De  getrokken  loop  eindigt  van  achteren  in  eene  lange 
kast  ;  aan  het  achtereinde  van  die  kast  is  een  excentriek, 
die  eenen  beweegbaren  cylinder  in  beweging  brengt, 
waarin  de  lading  wordt  geschoven. 

Het  Zweedsche  kamerlading-geweer,  in  1851  bij  de 
Zweedsche  Marine  ingevoerd,  is  eene  verbetering  van 
het  Noorweegsche  geweer.  Bij  beide  wordt  een  cylinder- 
ogief-vormig  projectiel  gebruikt. 
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In  de  laatste  jaren  heeft  men  veel  aandacht  gewijd 
aan  de  retwlver-^isiohn,  zoo  genoemd ,  omdat  er  achter- 
volgens  verscheidene  schoten  mede  kunnen  worden  ge- 
daan. Die  pistolen  bestaan  uit  de  kolf,  den  loopt  hel 
slot  en  deo  cylinder»  die  een  zeker  aantal  kamers  bevat; 
zg  kunnen  met  ééae  hand  worden  gespannen  en  afge- 
vuurd; gewoonlijk  kan  men  er  zes  schoten  achter  elkander 
mede  doen.  De  loop  is  getrokken,  de  kogel  kegelvormig, 
zij  schieten  zeer  juist,  en  hebben  veel  indringings 
vermogen  tot  op  100  ellen.  Die  eigenschappen  maken 
het  een  uitmuntend  wapen  voor  den  soldaat,  of  den 
ruiter,  die  op  zich  zelven  moet  vechten. 

Het  gebruik  van  de  revolvers  heeft  zich  zeer  spoedig 
over  geheel  Amerika  verspreid;  de  troepen  van  het 
Amerikaansche  leger ,  belast  met  de  bewaking  der  gren- 
zen tegen  de  Indianen ,  zijn  er  mede  gewapend.  Ook 
bij  de  Marine  zgn  zij  in  gebruik,  waar  zij  bij  enteringen 
eene  moorddadige  uitwerking  kunnen  doen.  De  revolver 
is,  van  Canada  ati  tot  aan  Memko  toe,  het  wapen  van 
hem,  die  vreest,  dat  hij  niet  genoegzaam  door  de  wetten 
beschermd  is.  Sedert  den  laatsten  oorlog  in  het  Oosten, 
hebben  een  groot  aantal  officieren  zich  dergelijke  pistolen 
aangeschaft.  Verschillende  fabrikanten  hebben  meer  of 
min  doelmatige  wijzigingen  en  veranderingen  op  deze 
pistolen  toegepast*  De  meest  bekende  revolver»  zijn 
die  van  colt,  adabisdeans  en  lbfauchbox. 

De  geheele  infanterie  was  vóór  dertig  jaren  gewapend 
met  een  geweer ,  dat,  uithoofde  van  de  sterkte  en  ge- 
makkelijkheid van  behandeling  en  lading ,  als  het  beste 
der  oorlogswapenen  werd  beschouwd,  maar  dat  geene 
wezenlijke  waarde  had  dan  op  zeer  korte  afstanden ,  dat 
den  soldaat  de  gelegenheid  ontnam ,  zgn'  aanleg  en  zijn 
bekwaamheid  in  het  schieten  ten  nutte  te  maken,  en 
hem  geheel  en  al  weerloos 
zelfs  op  kartetsen  a 
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XVII. 
I  £  T  S 

OVER   DB 

DRAAQBARi:    TUURlVAPElVEltf. 

(Vrij  vertaalden  verkort  overgenomen  niidenSpeciateur Militaire,) 


Nieuwe,  tot  nu  toe  weinig  gebruikte,  vernielingsmid- 
delen,  zijn  gedurende  den  laatsten  oorlog  op  eene  groote 
schaal  door  de  strijdende  legers  aangewend.  De  invoe- 
ring van  de  wapenen,  bekend  onder  den  naam  van: 
getrokken  geweer  ^  tninii-hue^  kernbus ^  zal  daarvan 
in  de  gevolgen  misschien  wel  de  meest  belangrijke  zijn. 

Die  wapenen  en  alle  van  denzelfden  aard ,  aan  welke 
de  schroeftrek  en  het  gebruik  van  bijzondere  projectie- 
len eene  groote  juistheid  en  dragt  hebben  gegeven ,  zyn 
bij  het  algemeen  weinig  bekend.  Zij  zijn  de  vrucht  van 
nagenoeg  dertigjarige  proefnemingen,  gedaan  zoo  wel 
door  bijzondere  personen  als  door  verschillende  rege- 
ringen. De  geschiedenis  van  die  proefnemingen  is  wel 
der  aandacht  waardig,  want  de  verbeteringen,  ten  ge- 
volge dier  proefnemingen  op  de  oorlogswapenen  toege- 
past ,  zijn  van  dien  aard ,  dat  zij  waarschijnlijk  zelfs  in 
de  wijze  van  oorlog  voeren  eene  verandering  zullen 
brengen. 

Het  gewone  Infanterie-geweer  met  gladde  loop,  is  nog 
op  dit  oogenblik  het  wapen  van  het  grootste  gedeelte 
der  Europesche  legers.  Reeds  in  1772,  toen  dit  geweer 
bijna  zijne  grootste  volmaaktheid  bereikt  bad ,  sprak 
GOIBERT  er  in  de  volgende  bewoordingen  over:   » Is  het 


258 

Op  175  ellen,  op  een  doel  van  dezelfde  afmetingen, 
20  7o  treffers. 

Op  400  ellen ,  op  een  doel  van  2  el  hoog  en  3,99  el 
breed,  ?*/•  treffers. 

Indien  men  let  op  het  grootste  verschil,  dat  er  bestaat 
in  de  nitkomslen,  tusschen  het  vuur  van  elk  man  af- 
zonderlijk tegen  eene  schijf  op  eenen  bekenden  afstand, 
en  tusschen  het  vuur  gezamentlijk,  te  midden  van  den 
rook  en  de  gemoedsaandoeningen  van  het  gevecht  op 
eeuen  onbekenden  afstand ,  dan  zal  men  zien ,  dat  de 
verkregen  kans  van  treffen  ophoudt  voldoende  te  zijn, 
op  afstanden  boven  de  100  ellen,  en  dat  in  tirailleurs 
gevechten «  vvaarbij  de  man  zich  zooveel  mogelijk  achter 
hinderpalen  beschut,  de  soldaat  maar  weinig  vertrouwen 
kan  stellen  op  de  juistheid  van  zijn  wapen,  zelfs  op  den 
niet  zeer  grooten  afstand  voor  175  ellen. 

Wij  hebben  gezien ,  dat  op  100  ellen  het  aantal  tref- 
fers, op  een  doel  van  2  el  hoog  en  0,57  el  breed, 
47  Vq  is ;  deze  grootere  juistheid  op  kleinere  afstanden 
in  vergelijking  van  die,  verkregen  op  400  ellen  ,  op  een 
veel  grooter  doel,  bewijst,  dat  het  gladde  geweer  een 
voldoend  wapen  is  ,  als  men  van  nabij  of  op  massa *s 
schiet;  een  onvoldoend  wapen,  als  men  zich  er  vau 
bedient  op  groote  afstanden  of  tegen  verspreide  niau- 
schappen;  een  geducht  wapen  in  handen  van  oude  troe- 
pen ,  die  hun  vuur  niet  verspillen ;  een  ellendig  wapen 
in  handen  van  recruten,  die  hunne  vrees  trachten  te 
overwinnen  door  op  onbekende  afstanden  te  schieteo, 
en  een  bijna  geheel  onnut  wapen  tegen  de  artillerie  op 
kartetsvuur  afstand.  Een  en  ander  geefl  eene  vrij  goede 
verklaring,  zoo  wel  van  de  verwijlen,  die  tegen  het 
gladde  geweer  worden  gehoord,  als  van  de  voorkeur, 
die  tot  nu  toe  er  aan  is  gegeven. 

Ofschoon  hel  gladde  geweer,  gedurende  meer  dan 
100  jaren    het    gewone    wapen    der    infanterie    is    ge- 
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wecst,  was  het  toch  niet  bij  uilsIiiitiDg  het  wapen  er 
van.  De  Duitschers  kenden ,  sedert  het  laa'tst  der 
XV"  eeuw,  de  getrokken  bus,  die  zij  gewoonlijk  op  de 
jagt  gebruikten  ;  eenige  keurkorpsen ,  vooral  zamenge- 
steld  uit  TvTolers,  hadden  bij  hel  Oosten rijksche  leger, 
door  hunne  handigheid  en  door  de  tref-zekerheid  hunner 
wapenen,  eenen  grooten  militairen  naam  verworven. 
Frederik  DB  GROOTE  had  het  noodig  geoordeeld  een 
bijzonder  korps  met  bussen  te  wapenen ,  om  tegen  hen 
over  te  stellen.  Die  Oostenrijksche  jagers  deden  veel 
kwaad  aan  de  Fransche  vrijwilligers,  in  de  eerste 
oorlogen  van  de  omwenteling.  Gedurende  het  Keizerrijk 
hadden  de  Engelschen ,  bij  den  Spaanschcn  oorlog , 
troepen  met  getrokken  bussen  gewapend  [Riflemcn)^ 
die  voor  de  beste  soldaten  van  hun  leger  doorgingen. 
Eenige  kompagniën  Zwilsersche  bussen-jagers  hebben 
cene  schitterende  rol  vervuld  in  den  veldtogt  van  1799. 
Bij  den  inval  der  Franschen  en  Beijerschen  in  Tyrol^ 
deed  de  getrokken  bus,  waarmede  de  Tyrolers  waren 
gewapend,  groote  verliezen  lijden  aan  den  vijand.  Het 
duidelijkste  voorbeeld  van  de  groote  waarde  van  dit 
wapen,  levert  in  1815  de  slag  van  Nieuw  Orleans 
op,  waarbij  tien  duizend  man,  oude  Engelsche  troepen 
van  onbetwistbare  dapperheid ,  meer  dan  een  derde 
der  soldaten,  en  het  grootste  gedeelte  der  officieren 
verloren,  in  een  gevecht  van  weinige  uren,  tegen  een 
veel  kleiner  aantal  jonge  soldaten,  maar  die  beschut 
waren  door  eene,  in  de  haast  opgeworpen  verschansing, 
waarvan  de  nadering  door  de  met  getrokken  bussen 
gewapende  jagers  aan  de  Engelschen  onmogelijk  werd 
gemaakt* 

Niettegenstaande  alle  die  feiten  bij  officieren  van 
alle  rangen  bekend  waren ,  beproefde  men  echter  niet , 
de  getrokken  bus  algemeen  bij  de  legers  in  te  voeren , 
toen  die  legers  na  1815  werden  gereorganiseerd.     Men 

(1857)  N".  3,  2«  AFD.  18 
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wel  zoo  goed  ^ijn ,  dat  de  bedienden ,  tegen  boord  ge- 
plaatst, door  het  uitligten  der  sluilbout,  de  broekin^ 
uit  de  bledboulen  tegen  boord  nemen,  het  linkereinde 
tusschen  de  regter  bledbouten  opsluiten  en  omgekeerd, 
-waardoor  waarschijnlijk  de  voorgeschrevene  kruising  op 
eene  meer  gemakkelijke  en  meer  spoedige  wijze  zal  wor- 
den verkregen. 

De  praktische  oefeningen  aan  boord  zullen  het  meer 
of  fnin  gegronde  van  deze  opmerking  kunnen  aantoonen, 
j^ogt  de  ondervinding  de  doelmatigheid  er  van  staven, 
dan  zou  het  wenschelijk  zijn,  bij  eenen  mogelijke^ 
l^erdruk  van  de  genoemde  Reglementen ,  daarop  t^  leltep. 
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oorzaken  niet  kunnen  ivorden  vernietigd,  de  uitwerking 
er  van  kan  grootelijks  worden  verminderd. 

De  oorzaken  tot  dwaling  zijn  van  tweederlei  aard;  zij 
zijn,  of  het  gevolg  van  natuurwetten,  die  niet  kunnen 
worden  vermeden;  of  wel,  zij  zijn  het  gevolg  van 
de  voorwaarden  waarin  de  schutter  zich  plaatst,  en  van 
de  meerdere  of  mindere  volmaaktheid,  waarmede  het 
wapen  is  vervaardigd.  Deze  laatste  oorzaken  zullen 
het  eerst  worden  nagegaan. 

Het  eerste  vereischte  van  een  oorlogswapen  is  de 
gemakkelijkheid  van  lading.  De  gemakkelijke  lading  vor* 
dert  noodwendig  een  vrij  groot  verschil  tusschen  de 
middellijnen  van  den  kogel  en  van  den  loop  van  het 
geweer.  Dit  verschil ,  speelruimte  genoemd ,  bedraagt 
bij  het  gladde  geweer  minstens  1,0  streep.  Deze  speel- 
ruimte is  de  voornaamste  oorzaak  der  onregelmatigheden 
van  het  geweerschot.  Op  het  oogenblik  van  de  ont- 
branding der  lading,  zal  de  kogel,  die  vrij  op  het 
buskruid  ligt,  door  die  ontbranding  eensdeels  vooruit 
worden  gedreven,  en  anderdeels  ongelijkmatig  en  in 
verschillende  rigtingen  worden  aangedaan ,  door  de 
gassen  die  tusschen  de  wanden  van  den  loop  en  de 
oppervlakte  van  den  kogel  worden  heengeperst.  De 
werking  van  die  gassen  zal ,  naarmate  zij  sterker  is  van 
boven  of  van  beneden,  ter  linker-  of  ter  regterzijde , 
den  kogel  legen  den  tegenovergestelden  wand  van  de  ziel 
dringen ,  van  waar  hij  weder  tegen  den  anderen  wand 
zal  worden  geworpen,  en  zoo  vervolgens,  tot  aan  het 
oogenblik  dat  hij,  de  ziel  verlatende,  waarschijnlijk 
ten  gevolge  van  die  aanslagen ,  eene  andere  rigting  zal 
volgen  dan  die  van  de  as  der  ziel,  welke  naar  het 
doel  is  gerigt.  Behalve  deze  aanslagen ,  die  belangrijke 
afwijkingen  veroorzaken,  bestaan  er  nog  andere  oor- 
zaken van  afwijking,  die  even  belangrijk,  doch  moeije- 
li)ker   waar   te   nemen  zijn;   deze   zijn  de   onregelmatig 
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wentelende  bewegingen  van  den  kogel,  de  gevolgen 
van  de  werking  der  gassen  op  eenige  gedeelten  van  het 
projectiel.  JosiPH  LAVALiii  vergelijkt  zeer  vernnfkig 
de  werking  van  het  buskruid  op  den  kogel ,  met  die 
van  de  billard-queue  op  den  ivoren  bal.     Hij  zegt : 

>' Als  de  bal  door  de  queue  van  ter  zijde  wordt  geraakt . 
dan  krijgt  de  bal  eene  rigting  van  achteren  naar 
voren ,  maar  tevens  eene  andere  beweging ,  die  hem 
zal  doen  draaijen  als  een  tol «  en  die ,  met  de  eerste 
zamen  werkende,  den  bal  eene  schuinsche.  of  wei 
eene  kromme  lijn  zal  trachten  te  doen  beschrijven. 
IlctzcirJe  heeft  plaats  met  den  geweerkogel,  in  eenen 
loop,  die  niet  getrokken  is.  De  kogel  ontvangt  door 
het  buskruid  twee  verschillende  bewegingen;  eene  rig- 
ting van  achteren  naar  voren,  en  eene  wentelende  be- 
weging om  zijne  as,  van  boven  naar  onder,  van  onder 
naar  boven,  van  de  regier-  naar  de  linkerzijde  of  om- 
gekeerd, naarmate  het  buskruid  er  op  den  eenen  of 
anderen  kant  op  heeft  gewerkt.  Het  is  duidelijk,  dat 
die  beweging  het  projectiel  onvermijdelijk  zal  docR 
afwijken ,  volgens  de  rigting  in  welke  het  draait/^ 

Er  bestaat  eindelijk  nog  eene  derde  oorzaak  van  af- 
wijking»  die  haren  oorsprong  vindt  in  de  zamenslelling 
zelve  van  het  projectiel.  De  gegoten  kogels  hebben 
namelijk  bijna  altijd  inwendig  gallen ,  waardoor  bet 
zwaartepunt  wordt  verplaatst,  en  waardoor  het  zwaarte- 
punt van  het  ligchaam  niet  meer  overeenkomt  met  bet 
zwaartepunt  van  het  figuur.  Deze  verplaatsing  van  bet 
zwaartepunt  doet,  in  het  algemeen,  de  afwijking,  door 
de  wentelende  beweging  voortgebragt ,  grooter  worden. 

De  wijze  van  vervaardiging  der  oorlogswapenen  is 
£;e\%ooiilijk  zóó  goed,  dat  de  afwijkingen,  veroorzaalt 
door  de  gebreken  in  de  vervaardiging,  niterst  geriog 
zijn.  in  vergelijking  met  die,  voortspruitende  nit  èt 
wijze,    waarop    men    zich   er   van   bedient,  welke  reed^ 
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zgu  opgeuoemJ.  De  bekwame  scbuUers,  jagers  of  oor- 
logslieden, hebben  ten  allen  tijde  zeer  spoedig  opge- 
merkt, dat  de  gebreken  van  de  tref*  zekerheid  hunner 
wapenen,  toe  te  schrijven  waren  aan  de  speelruimte 
van  den  kogel.  Van  daar  het  bij  de  boukeniers,  de 
Indianen  van  Amerika,  en  de  jagers  van  alle  wereld* 
deelen ,  algemeen  aangenomen  gebruik »  om  kogels  te 
bezigen,  van  een  kaliber,  bijna  gelijk  aan  dat  van 
hel  geweer,  gewikkeld  in  een  omslag  van  verschillende 
stof,  die  dient  om  de  speelruimte,  en  daarmede  de 
aanslagen  van  het  projectiel  weg  te  nemen.  Dit  gebruik 
vermeerdert  grootelijks  de  tref-zekerheid ,  doch  maakt 
de  lading  langzamer  en  moeijelijker,  en  kan  daarom  in 
den  oorlog  niet  worden  aangewend,  üet  is  opmerkens- 
waardig, dat  bij  gladde  loopen  de  tref-zekerheid  ,  door 
dit  gebruik  verkregen ,  slechts  op  kleine  afstanden  be- 
houden blijft. 

Als  men  bij  voorbeeld  tot  op  150  ellen  is  gekomen,  dan 
is  de  tref-zekerheid  geheel  en  al  onvoldoende  om  vau  de 
bekwaamheid  van  een  goed  schutter  partij  te  trekken.  Deze 
omstandigheid  schijnt  te  bewijzen ,  dat  de  onregelmatig 
wentelende  bewegingen,  die  den  kogel  doen  afwijken, 
op  eenen  zekeren  afstand  van  de  monding,  eenig  en 
alleen  door  den  wederstand  van  de  lucht ,  en  door  de 
onregelmatige  ligging  van  het  zwaartepunt  van  den 
kogel  kunnen  worden  voortgebragt.  Om  de  meeste  tref- 
zekerheid en  de  meeste  schootsverheid,  waarvoor  het 
vuurwapen  vatbaar  is,  te  verkrijgen,  moet  men  dus 
terugkomen  tot  den  geweerloop,  voorzien  van  schroef- 
trekken.  Eene  verklaring  van  hetgeen  men  verstaat 
door  schroeftrekken ,  zal  het  uut  er  van  duidelijk  maken. 

Onderstel,  dat  in  e^ntn  ijzeren  geweerloop  van  ge- 
noegzame dikte,  goed  regt  en  glad,  van  eene  el  lengte, 
een  zeker  aantal  trekken  worden  gegroefd  van  dezelfde 
breedte  en    diepte,   overal   op   denzelfden   afstand    van 
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Art.  6.  In  de  maaiid  Mei  wórdt ,  bij  aankondiging 
in  cle  StaatS'Courant  t  kennis  gegeven  van  het  getal 
der  te  plaatsen  adelborsten  en  der  voorwaarden  van 
aanneming. 

Art.  7.  Ouders  of  voogden,  die  verlangen,  dat  bunne 
zonen  of  pupillen  in  dat  jaar  worden  geplaatst,  dienen, 
in  de  maand  Juny ,  een  verzoekschrift  in  aan  den  Minister 
van  Marine  ,  houdende : 

a.  naam,  voornaam,  beroep,  woonplaats  en  geboorte- 
plaats der  ouders  of  voogden ; 

b.  de  godsdienstige  gezindheid  waartoe  de  jongeling 
behoort ; 

e.  indien  er,  blijkens  dé  gedane  aankondiging,  ook 
voor  het  korps  mariniers  of  den  scheepsbouw  plaatsen 
zijn,  aanwijzing,  of  een  dezer  vakken  gevraagd  wordt; 

d.  De  belofte  van  stipte  voldoening  aan  de  bepalin- 
gen van  dit  reglement. 

Bij  het  verzoekschrift  wordt  overgelegd  i 

a.  de  geboorte*acte  van  den  jongeling  ; 

b.  eene  verklaring^  dat  hg  gevaccineerd  is,  of  dé 
kinderpokken  heeft  gehad,  door  eenen  bevoegden  ge* 
neesheer  afgegeven. 

Art.  8.  In  de  maand  Julij  wordt  in  de  Staats  Courant 
het  noodige  bekend  gemaakt  aangaande  den  tijd  en  de 
plaats  van  het  te  houden  examen ,  en  de  vereischte  kun^ 
digheden ,  bestaande  in  : 

a.  het  schrijven  Van  eenë  goede  haiid; 

b,  kennis  van  de  gronden  der  Nederlandische ,  Fran- 
sché  en  Engelsche  talen.  Hierdoor  wordt  verstaan  hél 
maken  van  een  opstel  in  het  Nederlandsch  en  hel 
vertalen  van  een  gemakkelijk  opstel  in  het  Fransch  of 
Ëngelsch ,  zonder  grove   taal-  of  stljlfouten ; 

c.  kennis  van  de  gewigtigste  tijdperken  en  gebeur- 
tenissen der  vaderlandsche  en  algenieene  geschiedenis; 

d,  kennis  van  de  beginselen  der  aardrijkskundig) 
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de  buskruidladiog  wordt  gedreven,  roDdom  de  as  vaa 
den  loop  heendraaijen. 

Op  het  oogenblik  dat  de  lading  ontbrandt,  zal  deze 
kogel,  om  den  loop  te  verlaten,  denzelfden  weg  nemen, 
dien  hij  gevolgd  heeft  om  er  in  te  komen,  dat  wil  zeg- 
gen, dat  de  kogel,  van  den  bodem  tot  aan  de  monding, 
eene  wenteling  of  een  gedeelte  van  eene  wenteling  om 
zich  zelven  zal  beschrijven.  Na  het  verlaten  der  mon- 
ding blijft  de  kogel,  in  zijne  verdere  baan,  tot  aan  het 
doel,  aan  deze  wentelende  beweging  om  zijne  as  onder- 
worpen. Bij  de  onderstelling ,  dat  de  wending  van  de 
trekken  1  el  is,  en  dal  de  kogel  eene  aanvankelijke 
snelheid  van  200  ellen  heeft ,  zal  hi]  naar  het  doel  voort- 
gedreven worden  met  de  buitengewoon  snelle  omwen* 
telende  beweging  van  300  omwentelingen  in  de  seconde. 
De  snelheid  van  deze  wentelende  beweging  zal  twee 
voorname  uitwerkingen  hebben;  ten  eerste  zal  door  de 
verhindering  van  iedere  andere  onregelmatig  draaijende 
beweging,  de  rigting  van  de  beweging  des  kogels  on* 
verstoord  blijven;  ten  tweede  zal  het  voorste  gedeelte 
van  het  projectiel  steeds  naar  voren  gekeerd  blijven, 
hetgeen  zal  veroorloven .  om  aan  dit  voorste  gedeelte 
de  meest  doelmatige  gedaante  te  geven  om  den  weder- 
stand van  de  lucht  te  overwinnen.  De  uitwerking  van 
deze  wentelende  beweging  op  de  juistheid  van  treffen 
is  zóó  groot  dat,  om  niet  van  de  nieuwe  wapenen  te 
spreken,  uitgekozeu  schutters  konden  aannemen,  om 
op  150  ellen,  met  de  oude  bus  met  ronden  kogel, 
9  kogels  van  de  10  te  brengen  in  eenen  cirkel  van 
0,5  el  middellijn,  en  dat  diezelfde  kogel  nog  zeer  veel 
tref- zekerheid  bad  tot  op  400  ellen. 

Sedert  meer  dan  drie  honderd  jaren  is  het  van  al- 
gemeene  bekendheid,  dat  de  getrokken  bus  het  gladde 
geweer  in  dragt  en  vooral  in  tref-zekerheid  verre  over- 
treft. De  moeijelijkheid  der  lading  is  de  eenige  hinderpaal 
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geweest,  die  belette  er  een  groot  aau tal  troe|)en  mede 
te  wapenen.  Sedert  lang  was  het  vraagstuk  tot  zoo 
vergevorderd,  toen  in  1828  de  volharding  van  ecuen 
Franschen  officier  der  Koninklijke  Lijfwacht,  delvigki, 
er  eene  nieuwe  rigting  aan  gaf,  die  schoone  uitkomsten 
opleverde. 

Delyignb  had  sedert  een  aantal  jaren  met  de  bus  ge- 
schoten; zoo  als  allen,  die  met  dit  wapen  hebben  om- 
gegaan, getroffen  door  de  goede  eigenschappen  en  de 
gebreken  er  van,  trachtte  hij  de  moeijelijkhcid  van  bet 
laden  weg  te  nemen ,  door  eenen  kogel ,  die  gemak- 
kelijk in  de  monding  kon  worden  gebragt,  op  den 
bodem  af  te  platten.  Maar  om  de  juistheid  van  het 
schot  te  behouden,  moest  de  buskruidlading  niet  door 
de  aanstamping  van  den  kogel  worden  verbrijzeld.  Hij 
kwam  op  het  denkbeeld  aan  de  staartschroef  eene 
kamer  te  bevestigen,  zoodat  de  loop  daar  iets  naau- 
wer  was  dan  over  hel  overige  gedeelte  der  lengte; 
die  kamer  vereenigdc  zich  onder  eenen  regten  hoek  mei 
de  wanden  van  den  loop;  er  bleef  dus  beneden  in  den 
loop  een  rand.  IJet  buskruid  werd  in  de  kamer  gesiori. 
doch  vulde  die  niet  geheel;  de  ronde  kogel  had  zoo 
veel  speelruimte,  dat  hij  zonder  eenige  moeite  tot  o|> 
den  rand  van  de  kamer  kon  gebragt  worden.  Door  drie 
krachtige  stooten  met  den  laadstok,  werd  de  kogel  zijde- 
lings uitgezet  >  in  de  trekken  gedreven  en  zoodoende 
de  speelruimte  weggenomen. 

Gedurende  den  loop  zijner  proefnemingen  was  DELVIGNI 
er  toe  geleid,  om  ook  hel  projectiel  te  wijzigen,  door  er 
eene  cylinder-kegclvormige  gedaante  aan  te  geven,  die 
bet  meer  gosdiikt  moest  maken  ,  om  de  lucht  te  door- 
klieven. Hel  denkbeeld  om  de  gedaante  der  projectielen 
(e  \cranderen,  was  niet  nieuw,  doch  was  nog  nooit  op 
Lt'nc  voldoende  wij/e  in  praktijk  gebragt;  DELVIG.NF  be- 
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vroedde  er   het  hooge  gewigt  van,  en  pasUe  het   reeds 
in    1828  op  eeue  merkwaardige  wijze  toe. 

Aanvankelijk  werd  ^r  weinig  acht  geslagen  op  de  door 
OKLVJGNB  voorgestelde  wijzigingen  en  verbeteringen.  Na 
eene  menigte  kleine  geschriften  over  het  belangrijke  zijner 
voorstellen  te  hebben  uitgegeven ,  werden  eerst  in  1833 
en  1834,  op  last  van  den  Minister  van  Oorlog,  Maar- 
schalk SODLT,  proefnemingen  gedaan  te  Charleoille* 
Mauheuge  en  Mützig.  Die  proefnemingen  hadden  ten 
doel,  de  voordeeligste  wijze  van  vervaardiging  en  van 
lading  der  bussen  te  bepalen.  De  voorschriften  be- 
helsden niets  omtrent  de  gedaante  der  projectielen,  en 
men  bleef  zich  dus  houden  aan  het  gebruik  van  den 
ronden  kogel. 

De  uitkomsten  dier  proefnemingen,  opgemaakt  door 
den  Kolonel  de  pontcharra  ,  stelden  een  wapen  daar  , 
dat  in  zekere  mate  aan  de  eischen  van  een  oorlogswa* 
pen  voldeed,  eene  dragt  had  van  400  ellen  en  eene 
veel  grootere  tref-zekerheid  had  dan  het  gewone  gladde 
geweer.  Met  dit  wapen ,  bekend  onder  den  naam  van 
kamerbus,  stelsel  delvignb-pontcharra ,  werd  bij  wijze 
van  proefneming  in  1838  een  bataillon  jagers  gewapend. 
Van  1838  tot  1846  onderging  deze  oorlogsbus  vele  ver- 
beteringen en  werd  zij  bij  verschillende  legers  op  eene 
kleine  schaal  ingevoerd.  In  dit  tijdvak  werd  die  bus 
door  de  nieuwe  bataillons  jagers  te  voet  in  Algerie 
beproefd ;  men  leerde  er  veldlogten  mede  maken ,  maar 
het  was  er  nog  verre  af,  dat  dit  wapen  ontegenspre- 
kelijk te  verkiezen  zoude  zijn  boven  alle  tot  nu  toe  be- 
kende draagbare  oorlogsvuurwapenen. 

Delvigne  bleef  intusschen  niet  werkeloos.  In  1843 
stelde  hij  op  de  meest  volledige  wijze  vast:  1\  dal  de 
cylinder*  kegelvormige  projectielen  een  onbetwistbaar 
voordeel  hadden  boven  de  bolvormige  projectielen,  zoo- 
wel in  tref-zekerheid  als  in  dragt;  2^  dat  die  voordeden 
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bewezeo  waren ,  zoowel  door  proefoeniingea ,  door  hem 
zelven  te  Fineennes  gedaan ,  als  door  meer  volledige  proef- 
nemingen te  Luik  f  op  last  van  den  Keizer  van  Rus* 
land  en  van  den  Koning  van  Btlgie  bewerkstelligd , 
die  meer  dan  twee  maanden  geduurd  hadden ;  3**  dat 
die  proefnemingen  hem  geleid  hadden  tot  de  ont- 
dekking van  eene  zeer  merkwaardige  zaak,  namelijk,  dat 
als  men  in  het  achterste  gedeelte  van  den  kogel  eene 
opene  ruimte  laat ,  de  huskruid-gassen ,  zich  in  deze 
uitholling  verspreidende,  de  wanden  van  het  projectiel 
doen  wijken  en  het  projectiel  op  die  wijze  noodzaken 
de  trekken  te  volgen.  Die  stellingen  zijn  van  het  meeste 
belang,  want  zg  toonen  duidelijk  den  weg  aan,  die 
later  gevolgd  is  eu  die  tot  zulke  groote  uitkomsten 
heeft  geleid. 

De  lading  door  uitzetting,  bg  de  oorlogsbussen  toege- 
past en  door  dblvignb  uitgevonden ,  had  een  groot 
nadeel.  Als  men  den  kogel  dadelijk  op  den  rand  van  de 
kamer  liet  zakken  en  hem  met  drie  stooten  van  deo 
laadstok  deed  uitzetten,  dan  was  die  uitzetting  niet 
regelmatig ;  het  lood  werd  bovendien  in  de  kamer  ge- 
dreven en  deze  misvorming  van  den  kogel  werkte  na- 
deelig  op  de  juistheid  van  treffen.  Om  te  verhinderen, 
dat  het  lood  in  de  kamer  drong,  had  de  Kolonel  poht- 
CHARRA  den  kogel  van  onderen  voorzien  van  een  houten 
klosje,  dat  op  de  monding  van  de  kamer  komende, 
de  uitzetting  van  den  kogel  regelde ,  en  werd  het  geheel, 
op  zijn  voorstel ,  door  een  vetpleister  omgeven  ;  doch  dat 
klosje  was  een  lastig  toevoegsel  en  men  dacht  op  mid« 
delen,  om  het  te  doen  vervallen. 

Een  gelukkig  denkbeeld  van  den  Kolonel  der  artillerie 
TROUVEMIN,  gaf  hiervoor  het  middel  aan  de  hand.  De 
kogel  wordt  in  de  kamerbus  met  zijn  buitenoppervlak 
uitgezet ;  thouvbrin  kwam  op  de  gedachte  dit  met  zgu 
middelpunt  te  doen.     llij    liet   de   kamer  vervallen  eu 
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bevestigde  in  de  staartschroeF  een  cilindervormige  kern, 
in  de  strekking  van  de  as  der  ziel.  Rondom  die  kern 
kwam  de  buskruidlading  te  liggen;  de  ronde  kogel,  die 
weder  iets  kleiner  van  kaliber  was  dan  de  loop,  bleef 
op  de  kern  liggen  ;  drie  stooten  met  den  laadstok  waren 
voldoende  om  hem  op  de  kern  uit  te  zetten,  die  een  wei- 
nig in  het  lood  werd  gedreven  en  de  speelruimte 
werd   op  deze  wijze  zeer  regelmatig  weggenomen. 

Om  dit  denkbeeld  in  praktijk  te  brengen  en  om  er 
genoegzaam  partij  van  te  trekken,  riep  kolonel  THOOVtffiN 
de  hulp  in  van  den  kapitein  minié,  onderwijzer  aan  de 
schietschool  te  Fincenneê.  MiNiÉ  had  reeds  vele  bewgzen 
gegeven  van  zijne  bekwaamheid  in  het  schieten ,  en  in 
alles  wat  betrekking  heeft  tot  verbetering  van  de  draag- 
bare vuurwapenen.  Van  de  eerste  oprigting  af  bg  de 
schietschool  te  Fineenne^  geplaatst ,  was  hg  met  dblviqnb 
en  met  diens  verrigtingen  bekend;  de  kapitein  mihié  was 
bovendien  een  zeer  goed  schutter  en  kon  zelf  het  ijzer 
bewerken,  zoodat  hij  al  de  verschillende  onderdeeleu  van 
een  wapen  kon  wijzigen ,  of  althans  met  de  meeste  naauw- 
gezetheid  de  vervaardiging  er  van  kon  nagaan.  Miaii 
was  den  kolonel  TB0i}V£MUi  van  veel  nut  bij  de  vaststelling 
van  zijne  nieuw  model  bus ,  en  ten  gevolge  van  doelmatige 
proefnemingen  werd  een  cilinder-kegelvormige  kogel  aan*» 
genomen.  De  wending  van  de  trek  werd  veel  grooter; 
de  buskruidlading  verminderd  en  het  gewigt  van  den 
kogel  vermeerderd*  Deze  bus  gaf  buitengewoon  goede 
en  geheel  onverwachte  uitkomsten.  De  tref-zekerheid 
overtrof  verre  die  van  alle  andere  oorlogswapenen ;  er 
werden  afstanden  van  1000  en  zelfs  van  1200  ellen 
mede  bereikt,  en  in  1844  werd  het  wapen  aan  de  re- 
gering aangeboden. 

Het  voorgestelde  wapen  voldeed  zeer  goed  aan  de 
eisclien  van  den  oorlog;  het  vcreenigde  tref-zekerheid  en 
groolc  schootsverheid,  niet  eenc  gemakkelijke  lading  en 


nog  een  jaar  kadüt-serjaot  of  adsislsQt  bij  den  scheeps- 
bouw op  de  Rijks-wervea  blijven ;  daarna  weder  niet 
voldoende,  worden  zij  uit  de  dleost  ontslagen. 

Art.  19.  De  3°  afdeeling  wordt  op  de  ranglgst  der 
adelborsten  geplaatst  naar  ouderdom.  De  2*  en  1'  naar 
de  male  vau  kennis  en  gemaakte  vorderingen,  gebleken 
bij  het  overgangsexamen ,  en  het  gebonden  gedrag. 

Art.  20.  Het  eind  examen  wordt  gehouden  door  eeoe 
commissie,  jaarlijks  door  den  Koning  te  benoemen.  Zij 
maakt  van  den  uitslag  proces-verbaal  op,  houdende 
berigt  en  raad  omtrent  de  al-  of  niet-benoemiog , 
benevens  de  rangschikking  der  geëxamineerden,  naar 
de  mate  der  betoonde  theoretische  en  praklisobe  kennis, 
en  het  gehouden  gedrag:  dit  laatste  alleen  te  beoor- 
deelen  uit  de  oIBciele  bescheiden  van  bet  Instituut 
over  bet  laatste  jaar. 

De  benoeming  geschiedt  volgens  de  rangschikking 
door  de  commissie  aangewezen. 

De  bepalingen  omtrent  de  verklaring  of  den  eed , 
hiervoor  in  art.  II  opgenomen  (met  de  bijvoeging  »  en 
gehoaden  gedrag"),  zijn  hier  ook  van  toepassing. 

Art.  21.  De  adelborsten  der  'i*  klasse,  3*  afdeeling, 
die  bij  het  examen  aan  het  einde  van  het  eerste  studie- 
jaar niet  geschikt  bevonden  worden,  om  in  de  2'  af< 
deeling  over  te  gaan,  kunnen  een  jaar  in  de  3"  afdeeling 
overblijven,  daarna  weder  niet  voldoende,  worden  sij 
van  het  Instituut  verwijderd. 

De   adelborsten    der   3°  klasse ,    2'  sfdccirng,    b^'het« 
examen  niet  geschikt  bevonden  om  tot  adelborsten  derj 
2*  klasse,  I*   afdeeling   bevorderd  ie    worden,    kuni 
een  jaar  in  de  2'  afdeeling  overblijven ;  daarna 
niet  voldoende,  worden  zij  van  het  Instituut  v 

De    adelborsten  der   2°  klasse,    J"  afJee" 
eind-examen  niet  geschikt  bevonden  om  1 
der  1°  klasse,  tot  kadet-sergeanl  bij  bet 
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te  weeg  brengen.  Dit  middel ,  door  het  toeval  ontdekt , 
bestond  in  het  maken  van  ringvormige  insnijdingen 
aan  het  achter-einde  van  het  projectiel ,  loodregt  op  zijn 
groote  as.  Als  de  punt  van  het  projectiel ,  gedurende 
zijn  loop,  door  eenige  oorzaak»  links  of  regts,  boven 
of  beneden  de  rigting  afwijkt,  dan  tracht  de  weder- 
stand van  de  lucht,  op  de  insnijdingen  werkende  met 
de  verbazende  snelheid  aan  het  projectiel  medegedeeld , 
het  weder  in  de  goede  rigting  te  brengen.  Die  insnij* 
dingen  verrigten  bij  den  puntkogel  dezelfde  diensten 
als  de  veeren  bij  de  pijl.  De  door  de  Commissie  voor- 
gestelde kogel ,  die  nu  nog  wordt  gebruikt ,  was  aan 
het  achtereinde  met  drie  van  die  insnijdingen  voor- 
zien ,  welke  zeer  gunstig  op  de  juistheid  van  het  schot 
werkten. 

De  kernbus,  zoo  als  die  door  de  Commissie  gewijzigd 
was,  werd  genoemd:  bus,  model  1846.  In  den  loop 
der  jaren  1847  en  1848  ^  werden  al  de  bataillons  jagers 
er  mede  gewapend,  die  haar  tot  op  dit  oogenblik  heb- 
ben behouden. 

Om  een  juist  oordeel  er  over  te  kunnen  vellen ,  is 
het  noodzakelijk ,  de  eigenschappen  van  deze  bus  uit 
een  militair  oogpunt  te  kennen ;  te  weten ,  in  welke 
opzigten  zij  het  gewone  gladde  geweer  overtrof,  in  welke 
opzigten  zij  er  voor  moest  onderdoen. 

De  bus,  model  1846,  weegt  zonder  bajonet  420 
wigtjes  meer  dan  het  gladde  geweer,  ook  zonder  bajonet, 
en  met  de  sabel-bajonet  468  wigtjes  meer  dan  het  ge- 
weer  met  bnjonet.  Het  aanleggen  van  de  bus  met 
den  sabel  er  op,  is  minder  gemakkelijk  dan  van  het 
geweer  met  de  bajonet  ;  door  de  kern  wordt  bij  het 
schoon  maken  meerder  zorg  vereischt ;  het  aftrekken 
van  den  kogel  is  zeer  moeljelijk;  het  aanmaken  van  de 
patroon  is  moeljelijker ,  en  vereischt  meer  zorg  dan 
die  van  het   geweer.     De  prijs  van  de  bus   is  ongeveer 
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ot  door  de  oHicieren  of  aiiiLteiiaren  niet  hot  geven  van 
onderwijs  of  liet  toezigt  belast,  verkeerde  of  slechte 
Jiandelingen,  gedrag  tegen  de  ondergeschiktheid  ofpligt- 
verzuim  ,  wordt  gestraft  met: 

a«     verklaring    van    ontevredenheid    van    den    kom- 
inandant ; 

b.  ontneming  der    als  heloouing   geschonken    onder- 
scheidingstcckens ; 

c.  straf-exercitie; 

d.  scheeps-arrest ; 

e.  karacr-arrest ; 
ƒ.     provoost. 

Art*  24.      Al    deze   belooningen   en    straffen    warden 
door  den   kommandant    of   in    zijnen  naam   gegeven  of 
opgelegd;    v^n   alles  wordt   naauwkeurige  aanteekening 
g^houdep. 

Art.  25.  Verwijdering  wordt  bevolen  door  den  Minis- 
ter van  Marine,  wegens  onverbeterlijk  slecht  gedrag , 
zedenbederf  of  ondeugden  ,  gevaarlijk  voor  anderen  ,  of 
misdrijven  van  ernsligen  aard,  na  ingewonnen  berigt 
van  den  raad  van  bestuur. 

Indien  het  gedrag  van  eenen  adelborst  aanleiding 
geeft  om  te  veronderstellen,  dat  het  tijdstip  nadert, 
waarop  zijne  verwijdering  zal  worden  bevolen ,  geeft 
de  kommandant  kennis  aau  de  daarbij  belanghebbende 
pudcrs  of  voogclen. 

Uniform, 

Art.  26.     De  uniform  der  adelborsten  is  als  volgt: 

voor  allen: 
baaitje  met  staanden  kraag,  broi^k,  vest  en  nel  vkü 

•  •  -  ■ 

blaauw  laken,  voor  op  de  pet  een  oranje  kol^arde 
zijde,  met  een  vergulden  knoop  in  het  midden 
ieiter  W  geKroond ;  baaitje  en  vest  met  verguldf 
Knoopcn;  .    .     ^ 

de   staande  kraag  van   rood   laken  ;   voor  de 
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tiert  van  deu  bodem  tot  aan  de  monding,  en  door  de 
doelmatige  vervaardiging  der  kogels  zijn  de  Amerikanen 
er  in  geslaagd  bnssen  t^  verkrijgen,  die  met  eene  ver- 
wonderlijk gestrekte  kogelbaan  tot  op  afstanden,  300  ellen 
niet  te  boven  gaande,  éene  buitengewone  trefzekerheid 
en  een  zeer  groot  indringingsvermogen  vereenigen.  Die 
bus  is  goed  voor  uitgekozen  schutters,  en  is  een  geducht 
wdpen  als  die  schutters  verschanst  zijn  of  als  zij  tirail- 
leren op  een  geschikt  terrein.  Het  laden  van  dit  wapen 
is  echter  veel  moejjelijker,  en  vereischt  veel  meer  fcorg 
dan  van  de  Europesche  oorlogsbussen,  maar  de  tref- 
zekerheid is  daarentegen  ook  veel  grooter. 

De  Amerikaansche  bus  is  niet  wel  geschikt  voor  ge- 
regelde troepen,  maar  zij  voldoet  volkomen  aan  de 
bestemming  van  jagt-  of  oorlogswapen  bij  langdurige 
expeditien.  Het  Amerikaansche  stelsel  maakt  den  grond- 
slag uit  der  bussen,  waarmede  de  scherpschutters  in 
Zwitserland  zijn  gewapend.  Bij  de  proefnemingen  en 
bij  de  schietoefeningen  hebben  die  wapenen  fabelachtig 
goede  uitkomsten  opgeleverd. 

In  Engeland  werden  op  last  van  d&  regering  ver- 
schillende proefnemingen  met  getrokken  wapenen  ge- 
daan; ook  bijzondere  personen  legden  zich  op  de  ver- 
betering daarvan  toe.  Onder  hen  heeft  vooral  lan- 
caster veel  naam  gemaakt,  door  eene  bus  met  ovaal 
getrokken  loop* 

Greenbr,  te  Birmingham^  vond  in  1841  een  vernuftig 
middel  uit,  om,  door  de  werking  van  het  buskruidgas, 
de  kogels  in  de  trekken  te  drijven  en  de  speelruimte 
weg  te  nemen.  Zijn  kogel  was  zamengesteld  uit  twee 
deelen  van  ongelijke  hardheid  en  zwaarte;  het  hardste 
en  minst  zware  gedeelte  werd  door  de  werking  van 
het  buskruid  gedreven  in  eene  uitholling,  tot  dat  einde 
in  het  andere  gedeelte  gemaakt,  vandaar  uitzetting;  dé 
kogel  werd  in  de  trekken  gedrongen  en  de  speelruimte 

(1857)  N«.  3,  2«  AFD.  t9 
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was  weggenomen.      Ilct   denkbeeld   van    grbsnir    was 
goed,  maar  het  voldeed  niet  in  de  toepassing. 

De  Kapit.  hinié  bood  in  1849  zijnen  kogel  met  dopje 
aan ;  die  kogel  is  roor  de  oorlogswapenen  eene  hoogst 
belangrijke  verbetering..  De  kogel  is  cylinder- kegel- 
vormig; het  eylindervormig  gedeelte  is  volgens  derigting 
der  as  uitgehold.  Die  uitholling  heeft  de  gedaante  van 
eenen  argcknotten  kegel  en  is  van  onder  iets  wijder  dan 
van  boven;  in  die  uitholling  wordt  een  gzeren  dopje 
geplaatst.  Dat  dopje  heeft  ook  de  gedaante  van  eenen 
afgeknotten  kegel  en  past  in  bet  onderste  gedeelte  van 
de  uitholling.  Die  kogel ,  van  een  kleiner  kaliber  dan 
de  loop,  ging  er  gemakkelijk  in  en  bleef  op  de  buskruid- 
lading liggen.  Op  het  oogenblik  van  de  ontbraoding, 
wordt  het  dopje,  door  zijne  meerdere  ligtheid,  een 
weinig  vroeger  dan  de  kogel  in  beweging  gebragt»  dringt 
in  de  uitholling,  doet  het  eylindervormig  gedeelte  van 
den  kogel  uilzetten ,  dat  in  de  trekken  wordt  gedreven 
en  de  speelruimte  wegneemt.  De  regelmatigheid  en  de 
naauwkeurigheid  van  de  uitzetting  maken,  mei  betrekking 
tot  het  schot,  de  verdienste  en  de  nieuwheid  van  dezen 
kogel  uit.  Met  betrekking  tot  het  gebruik  in  de  oor- 
logswapenen bezit  hij  vele  andere  verdiensten.  De  kogel 
kan  gemakkelijk  worden  uitgehaald;  bet  wapen  kan 
even  gemakkelijk  worden  schoongemaakt  als  een  glad 
geweer,  en  men  kan  daarbij  aannemen ,  dat  de  uitzetting 
van  den  kogel  veel  regelmatiger  is  dan  bij  de  kernbns, 
omdat  die  uitzetting  nu  niet  meer  afhangt  van  de 
meerdere  of  mindere  gemoedsaandoening  of  overhaastiog 
van  den  soldaat. 

De  kogel  met  dopje,  in  1849  aan  de  regering  aange- 
boden, werd  bijna  oogenblikkelijk  beproefd,  eerst  in 
de  polygoon  van  Fincennes ,  later  in  andere  polygonen 
door  de  regimenten  van  hel  leger.  Ecnige  millioenen 
kogels  werden  verscLoten  en  enkele  gebreken  van  min- 
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der  iinnbelang,  vooral  in  de  vervaar Ji.^ing  der  dopjes, 
werden  verbeterd.  Maar  die  kogel,  die  lot  op  den  hui* 
digcn  dag  in  beproeving  is  gebleven ,  is  nimmer  aange- 
nomen, omdat  hij  twee  grootc  gebreken  heeft.  Het 
eerste  is  zijne  zwaarte,  want  hij  weegt  50  wigtjes,  dat 
is  2\  wigtje  meer  dan  de  kogel  van  de  jagers  te  voet, 
die  reeds  te  zwaar  is;  het  tweede  is,  dat  bij  somwijlen 
in  den  loop  breekt  i  waardoor  de  soldaat  tijdelijk  wordt 
ontwapend.  De  Engelschen  hebben  dit  gebrek  verholpen, 
door  hnnnc  kogels  te  persen  in  plaats  van  te  gieten , 
hetwelk  ze  gelijkslagtiger  en  sterker  maakt»  Zij  hebben 
voor  hunne  getrokken  geweren  van  zwaar  kaliber,  in  den 
laatsten  oorlog,  geperste  kogels  met  dopjes  van  45  wigtjes 
gebrnikt,  die  zeer  goede  uilkomsten  hebben  gegeven» 
Die  kogels  kunnen  met  regt  il/t ntV- kogels  worden  ge* 
noemd.  Sedert  ongeveer  twee  jaren  worden  te  ^tn- 
cenncê  een  groot  aantal  proefnemingen  gedaan ,  met  het 
doel,  om  den  vollen  kogel,  die  op  de  kern  wordt  uitgezet , 
te  vervangen  door  kogels  met  dopjes  of  alleen  met  cene 
uitholling,  35  wigtjes  zwaar,  waarvan  de  uitwerking 
even  groot  is  als  van  den  kogel  met  dopje  van  50  wigtjes, 
en  er  bestaat  alle  reden  om  te  onderstellen,  dat  dit 
vraagstuk  voldoende  is  opgelost.  Het  is  voor  het  overige 
onbetwistbaar  waar»  dat  de  kogels  met  dopje  of  met  uit- 
holling, inderdaad  en  alleen  kogels  voor  den  oorlog 
zijn;  want  ofschoon  hunne  juistheid  zeer  groot  is,  zoo 
maakt  men  toch  in  het  schieten  naar  de  schijf  voor  prijzen , 
van  geen  ander  projectiel  gebruik,  dan  van  den  vollen 
kogel  met  pleister  of  vetlap.  In  bussen  van  kleiner  kaliber, 
als  de  i nfanterie-ge weren ,  geven, de  kogels,  met  dopje 
of  uitholling,  nog  betere  uilkomsten»  die,  met  het  oog 
op  de  eischen  van  den  oorlog,  geheel  en  al  voldoende  zijn. 
Terwijl  al  die  proefnemingen  met  de  getrokken  wape- 
nen plaats  hadden,  beschouwde  een  Fransch  officier,  de 
Kapitein  nsssler,  het  vraagstuk  der  oorlogswapenen  uit 
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een  nieu\V  oogpunt.     Hij  beproefde  de  trefzekerheid  eó 
de  dragt  van   het  gladde  geweer  aanmerkelgk  te   ver- 
meerderen, zoiiiler  de  loopen  te  trekkenen  den  patrooo 
te  veranderen,  door  eenvoudig  de  gedaante  van  het  pro- 
jectiel te  wijzigen.     Nessibr  slaagde  zeer  goed  in  zijne 
proefnemingen ;   zijne  kogels   van   zeer   zonderlinge  ge- 
daante, 35  wigtjes  zwaar,   geven »  vooral  op  afstanden 
van   200    tot   400  ellen,  met  eene   lading   van  slechts 
5  wigtjes  buskruid ,  veel  betere  uitkomsten  dan  de  bol- 
vormige kogels.    Die  kogels  zijn  in  den  laat  sten  oorlog 
tegen  den  vijand  beproefd.     Zij  zijn  aan  lalrgke  beproe- 
vingen onderworpen  geweest,  die  bewezen  hebben ,  dat, 
als  men  de  geweren  niet  trekt,  deze  of  andere  dergelijke 
kogels  moeten    worden   aangenomen ;  maar  die  ook  be- 
wezen hebben,  dat  de  cylinder- kegelvormige  kogel»  ge- 
scholen uit  het  getrokken  geweer,  altijd  verre  te  ver- 
kiezeti   is  boven   den  kogel  Nesêler ,  geschoten  uit  het 
gladde  geweer. 

De  geschiedenis  der  voornaamste  verbeteringen  ,  in  de 
laatste  dertig  jaren  nan  de  draagbare  oorlogsvuurwapenen 
aangebragt,  is  nu  in  korte  woorden  aangetoond.  Die 
geschiedenis  zoude  echter  onvolledig  zijn,  als  niet  met 
een  enkel  woord  melding  werd  gemaakt  van  de  wapenen, 
die  van  achteren  worden  geladen,  en  van  dié,  waaruit 
meer  dan  één  schot  kan  worden  gedaan,  welke  reeds 
door  verschillende  mogendheden,  in  meerdere  of  mindere 
mate  zijn  aangenomen,  en  waarvan  het  gebruik,  in  sonn 
mige  omstandigheden  van  den  oorlog,  welligt  eene  b€- 
sh'ssende  uitwerking  zal  kunnen  hebben. 

Dé  ^Vapenen ,  die  van  achteren  geladen  worden ,  zijn 
reeds  van  onds  bekend,  maar  eerst  sedert  weinige  jaren 
worden  zij  meer  algemeen  aangewend.  Het  geweer  Le- 
faucheux^  het  meest  in  Frankrijk  bekend,  is  zeer  goed 
voor  de  jagt ,  maar  voldoet  niet  aan  de  eischen  van  den 
oorlog.     Een  ieder,  die  soortgelijke   wapenen  heeft  be- 
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haDdeld,  weet,  dat  zij  groote  voordeelen  hebben:  zeker- 
heid voor  den  schutter,  gemakkelijkheid  en  snelheid  van 
lading,  van  ontlading  en  van  schoonmaken;  maar  daar- 
entegen vereischen  zij  veel  meer  zorg  bij  de  vervaar- 
diging en  meer  kennis  van  de  behandeling  dan  de  andere. 

De  voornaamste  oorlogswapenen  van  deze  soort  zyn: 
het  Pruissisch  naaldgeweer,  het  Noorweegsche  en  het 
Zweedsche  kamerlading- geweer,  en  het  getrokken  ge- 
weer van  de  Cent  Gardes. 

Het  naaldgeweer  is  door  den  wapenfabrikant  dretsb 
uitgevonden;  die  geweer  heeft  een  getrokken  loop  en 
cylinder-kegelvormig  projectiel ;  de  patroon  wordt  van 
achter  in  den  loop  gebragt ,  de  ontbranding  geschiedt 
door  eene  naald,  die  door  een  spiraal  in  het  slagpoeder 
wordt  gedreven.  Dit  wapen  wordt  tweemaal  zoo  schie- 
lijk geladen  als  het  getrokken  geweer,  de  munitiën 
wegen  minder,  en  het  doet  eene  even  goede  uitwerking, 
lot  op  afstanden ,  de  500  ellen  niet  te  boven  gaande. 

Daarentegen  geeft  de  gemakkelijke  en  snelle  lading 
aanleiding  tot  het  verspillen  van  munitiën;  de  spiraal- 
veer  verliest  zijne  kracht  bij  aanhoudend  gebruik,  en 
als  het  kruid  van  de  patroon  te  veel  te  zamen  geperst, 
of  als  de  spiraalveer  te  zwak  is,  zal  het  geweer  weigeren. 

Bij  het  Noorweegsche  kamerlading-geweer  wordt  de 
ontbranding  der  lading  niet  door  eene  naald  te  weeg 
gebragt ,  maar  door  een  slaghoedje ;  ook  verschilt  het 
beginsel  geheel  en  al  met  dat  van  het  naaldgeweer. 
De  getrokken  loop  eindigt  van  achteren  in  eene  lange 
kast  ;  aan  het  achtereinde  van  die  kast  is  een  excentriek, 
die  eenen  beweegbaren  cylinder  in  beweging  brengt, 
waarin  de  lading  wordt  geschoven. 

Het  Zweedsche  kamerlading-geweer,  in  1851  bij  de 
Zweedsche  Marine  ingevoerd,  is  eene  verbetering  van 
het  Noorweegsche  geweer.  Bij  beide  wordt  een  cylinder- 
ogief-vormig  projectiel  gebruikt. 
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Uct  ^owecr  van  de  Ctiit-{|;auk's ,  iloor  den  Kapitein 
dei'  Artillerie  treuillk  i>£  bsauU£U  uitgevonden  ,  is  een 
kunststuk  van  eenvoudigheid  eu  van  bewerking. 

De  tref-zekeilieid ,  groote  dragt ,  gemakkelijke  lading , 
ligtc  munitie  en  gestrekte  kogelbaan,  schijnen  het  een 
bijzonder  goed  wapen  te  maken  voor  troepen ,  die  de 
dienst  van  partijgangers  moeten  doen.  Aangezieu  dit 
geweer  echter  de  proef  van  den  oorlog  nog  niet  heeft 
doorgestaan,  zoo  kan  er  niet  met  juistiioid  over  worden 
geoordeeld. 

De  uitvinder  van  het  geweer  der  CSent-gardes ,  heeft 
den  weg  ingeslagen ,  die  tegenwoordig  gevolgd  moet  wor- 
den ,  om  de  draagbare  wapenen  te  verbeteren.  Die  wa* 
penen  moeten  ligtc  muuitiën  hebben,  opdat  de  soldaat 
er  veel  van  bij  zich  kan  dragen,  een  juist  schot  om 
zijn  a<^nleg  te  benuttigen »  en  eene  groote  dragt ,  om  hem 
in  de  gelegenheid  to  stellen  zich  tegen  de  artillerie  te 
verdedigen,  liet  indringings-vermogen  van  het  projectiel 
uioet  groot  genoeg  zijn ,  om  alle  draagbare  wapenrus- 
tingen te  veibrijzeicu ,  en  de  kogelbaan  moet  soo  ge- 
strekt wezen,  dat  eene  kleine  misgissing  in  den  afstand, 
weinig  schaadt  aan  de  zekerheid  van  het  schot.  £i 
zijn  slechts  twee  grenzen  voor  de  vermindering  vau 
kaliber;  die,  waar  het  aauzetsel  van  het  buskruid  het 
vuur  zoude  belcmnieren  ,  en  die,  waar  de  wond,  dooi 
het  projectiel  gemaakt,  onvoldoende  zoude  zijn,oiu  een 
man  of  een  paard  buiten  gevecht  te  stellen.  De  onder- 
vinding zal  de  vraag  oplossen,  of  de  lading  door  de 
monding  met  den  laadstok  moet  worden  behouden,  of 
dat  de  lading  vau  achteren  moet  worden  aangenomen. 
Alles  gelijk,  dan  schijnt  de  tv\eede  wijze  de  voorkeur 
te  verdienen,  maai  de  eenvoudigheid  eu  de  sterkte  vau 
de  tegen wüojdii^c  wapenen,  en  de  langdurige  onder- 
vinding van  hiiij  cned  ijebiuik  ,  nullen  nog  lang  de 
'vOCikeur  (luen  ^qmui  aaii  de  ladiui;  niel  den  laad2»luk. 
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In  de  laatste  jurcu  hccfi  men  veel  aandacht  gewijd 
aan  de  reiwtver-^isioUn y  zoo  genoemd»  omdat  er  achter- 
volgens  verscheidene  schoten  mede  kunnen  worden  ge- 
daan. Die  pistolen  bestaan  uit  de  kolf,  den  loopi  bet 
slot  en  deo  cylinder»  die  een  zeker  aantal  kamers  bevat; 
zy  kunnen  met  ëëne  hand  worden  gespannen  en  afge- 
vuurd; gewoonlijk  kan  men  er  zes  schoten  achter  elkander 
mede  doen.  De  loop  is  getrokken,  de  kogel  kegelvormig, 
zg  schieten  zeer  juist ,  en  hebben  veel  indringings 
vermogen  tot  op  100  ellen.  Die  eigenschappen  maken 
het  een  uitmuntend  wapen  voor  den  soldaat,  of  den 
ruiter,  die  op  zich  zei  ven  moet  vechten. 

Het  gebruik  van  de  revolvers  heeft  zich  zeer  spoedig 
over  gebeel  Amerika  verspreid;  de  troepen  van  het 
Amerikaansche  leger,  belast  met  de  bewaking  der  gren- 
zen tegen  de  Indianen ,  zijn  er  mede  gewapend.  Ook 
by  de  Marine  zyu  zij  in  gebruik,  waar  zij  bij  enteringen 
eene  moorddadige  uitwerking  kunnen  doen.  De  revolver 
is,  van  Canada  af  tot  aan  Meaiko  toe,  het  wapen  van 
hem,  die  vreest,  dat  hij  uiet  genoegzaam  door  de  wetten 
beschermd  is.  Sedert  den  laatsten  oorlog  in  het  Oosten, 
hebben  een  groot  aantal  officieren  zich  dergelijke  pistolen 
aangeschaft.  Verschillende  fabrikanten  hebbeu  meer  of 
min  doelmatige  wijzigingen  en  veranderingen  op  deze 
pistolen  toegepast.  De  meest  bekende  revolvers  zyn 
die  van  colt,  adaiisd£aii£  en  lifauchbdx. 

De  geheele  infanterie  was  voor  dertig  jaren  gewapend 
met  een  geweer ,  dat,  uithoofde  van  de  sterkte  en  ge- 
raakkelijkheid  van  behandeling  en  lading ,  ab  het  beste 
der  oorlogswapenen  werd  beschouwd,  maar  dat  geene 
wezenlijke  waarde  had  dan  op  zeer  korte  afstanden ,  dat 
den  soldaat  de  gelegenheid  ontnam ,  zijn'  aanleg  en  zijn 
bekwaamheid  in  het  schieten  ten  nutte  te  maken,  en 
hem  geheel  en  al  weerloos  liet  tegen  over  de  artillerie, 
zelfs  op  kartetsen  afstand.     Ëenigc  kleine  wijzigingen. 
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de  vruchten  van  aanhoudend  streven  en  langdurige 
proefnemingen,  hebben,  zonder  de  uitwendige  gedaante 
van  bet  geweer  te  veranderen,  er  aan  gegeven  wat  er 
aan  ontbrak ,  de  dragt  van  het  veldgeschut  met  eene 
tref- zekerheid,  grooter  dan  die  van  dat  geschut.  De 
sterkte  van  hot  wapen,  de  behandeling  en  de  lading 
zijn  dezelfde  gebleven ;  het  heeft  roemrijk  de  beproevin- 
gen van  het  slagveld  en  van  den  polygoon  doorstaan. 

Welke  zal  nu  wel  de  invloed  zijn ,  van  eene  alge- 
nieene  invoering  der  getrokken  wapenen  op  de  wijze 
van  oorlogvoereu,  en  op  de  toekomst  der  Stalen  in 
Europa  ?  Deze  vraag  in  zijnen  geheelen  omvang  f  e 
beantwoorden,  gaat  onze  krachten  te  boven;  doch  het 
is  gemakkelijk  cenige  gevolgen  >'an  die  invoering  te 
voorzien  en  aan  te  toonen. 

In  de  eerste  plaats  is  het  meer  dan  waarschijnlijk ,  dat 
de  infanterie  eene  nog  gewigtiger  rol  zal  vervnlle»! 
dan  vroeger,  omdat  zij  boven  de  artillerie  hel  voordcel 
zal  hebben,  van  even  ver  en  even  juist  te  schieten, 
op  een  doei  dat  veel  grooter  is.  De  werking  van  de 
kavalerie  tegen  de  infanterie  zal  verminderen,  uithoofde 
van  den  grooten  afstand,  waarop  de  ruiters  de  charge 
moeten  beginnen,  om  niet  te  veel  van  het  vuur  der 
infanterie  te  lijden  te  hebben.  Het  trekken  door  een 
vijandelijk  land ,  te  midden  van  eene  met  bussen  ge- 
wapende bevolking,  gesteund  door  geregelde  troepen,  zal 
nagenoeg  onmogelijk  worden,  omdat  artillerie,  kavalerie 
en  verdere  legert  ros,  gestadig  aan  een  moorddadig  vuur 
zullen  zijn  blootgesteld,  bij  alle  voor  de  verdediging 
voordeclige  gelegenheden,  zoo  als  bosspben,  struikge- 
wassen, passen,  engten,  versterkte  dorpen,  enz.  De 
inwoner,  die  niets  draagt  dan  zijn  wapen  en  zijne 
munitie,  en  die  de  landstreek  kent,  zal  in  dezen  oor- 
log met  goed  gevolg  legen  de  infanterie  kunnen  tirail- 
leren ,  waartegen   hij  niet  bestand  zou  zijn  in  eenen  ge^ 
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regelden  slag.  Daaruit  volgt,  dat  waarschijolijk  het  aantal 
kavaleristen  en  artilleristen  zal  verminderen,  maar  ook  dat 
men  de  meeste  zorg, bij  de  zamenstelling  van  die  troepen, 
zal  moeten  aanwenden,  door  er  niet  dan  zeer  dappere 
en  zeer  geoefende  manschappen  en  uitmuntende  paarden 
bij  toe  te  laten,  en  dat  men  geene  andere  dan  ligte 
kavalerie,  met  getrokken  wapenen  voorzien,  zal  hebben. 
De  vermindering  van  die  zoo  kostbare  troepen  zal  de 
oorlogsbudgetten  zeer  verligten;  eene  verligting  die  voor 
alle  Europesche  mogendheden  dringend  noodzakelijk  is. 

De  aanvallende  oorlog  tegen  groote  mogendheden  of 
zells  tegen  kleine  staten,  beschermd  door  hunne  na- 
tuurlijke ligging  of  door  versterkingen,  zal  niet  dan  met 
de  meeste  opofferingen  kunnen  plaats  hebben,  en  zal 
bijna  altijd,  zoo  niet  altijd,  worden  tegengehouden  door 
de  oproeping  van  de  bevolking  in  massa,  als  de  rege- 
ringen niet  gevreesd  zullen  hebben  de  inwoners  te  wa- 
penen en  in  het  gebruik  der  getrokken  wapenen  te  oefenen. 
In  het  tegengesteld  geval  ^al  de  oproeping  van  de  be- 
volking in  massa  niet  voldoende  zijn ,  om  den  beter  ge- 
wapenden  vijand  tegen  te  houden.  De  Europesche  mo- 
gendheden zullen  hierdoor  gedwongen  worden,  hunne 
militaire  magt  in  tweededen  te  verdeeleu,  eensdeels  een 
klein  staand  leger,  bestaande  uit  qitgekozen  manschap- 
pen ,  goed  gedrild  en  geoefend  in  de  manoeuvres;  ander- 
deels uit  een  talrijk  burgerleger,  bestemd  om  in  tijd  van 
oorlog  de  kaders  van  het  staand  leger  aan  te  vullen. 
Dat  burgerleger  zal  goed  moeten  kunnen  schieten,  om 
in  den  verdedigenden  oorlog  met  vrucht  te  kunnen 
worden  gebruikt,  en  om  den  vijand,  die  overmoedig 
genoeg  is  het  vaderland  aan  te  vallen,  door  welgerigtc 
kogels  te  kunnen  verdrijven. 

Als  men,  uit  een  meer  verheven  oogpunt,  de  waar- 
schijnlijke gevolgen  van  de  verbeteringen  der  oorlogs- 
wapenen beschoiiwl  dan    zal  men  ontwaren ,    dat    cene 
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Haai  ,  (G.  A.  L«  ds)  Ad.  l*kl.,  van  de  Ruylerap  de  Zeehond. 
1  Sept.  1867^  en  op  n.  a.  30  Sept.  1857. 

Uabsts,  (J.  J.)  Lt.  2*  kl.,  van  Boreaa  in  O./.,  per  Adriana 
PetroneUa  ternggekeerd  en  op  n.a.  20  Ja^  1857. 

UiBJTTBHy  (Jhr.  A.  G.  tab)  Lt«  2*  kJ. ,  van  Doggershaiü:  op 
op  n.  a.    15  Julij  1857.   Op  Soembing  1  Oct.  1857. 

Habs^  (R.  L.  db)  Lu  1®  kl.,  Tan  1«  off.  op  Prins  Maurüs  der 
Nederlanden  op  de  Lynx  in  de  W>  /.,  ter  orerToer  naar 
Nederland  1  Juny  1857»  op  n.  a.   31  Julij  1857. 

Uajbiiüs^  (L.  J.  £.)  Tan  Adelb.  bg  de  Kon.  Academie  Toor  de 
Zee-  en  Landmagt ,  ben.  tot  Adelb.  P  kl. ,  en  gepl.  op 
de   Zeehond.    1 1    Aug.    1857 ,     OTer   op    de     RuffUr* 

I  Sept.  1857. 

Halbbbtsiia  ,  (B.  W«  A.)  Lt.  2*  kl. ,  Tan  n.  a.  op  de  Zeehond. 

II  Aug.  1857 y   op  n.a,  10  Oct.  1857. 

HAHBGovBTy  (G.  L.  J.  d')  Lt.  1«  kl.^  Tan  Batavia  in  O.  I., 
per  Commissaris  des  Konings  van  der  Heim  in  Neder- 
land  teruggekomen  en  op  n.a.  3  Sep^  1857. 

Hahbgbaabf  ,  {W,)  Scheepsklerk  Tan  Boreas  op  Palemhang 
in  O  1.  25  Junij  1857. 

Habt,  (J.  J.  db)  Lt.  2«  kl. ,  Tan  Venus  op  de  Sperwer^  in 
de  JV.  I.    1  Junij  1857. 

Hassblt  ,  ( J.  A.  K.  tab)  Kapit.-Lt ,  van  n.  a.  gedet.  te  HeUe- 
voetsluis,  bij  de  gereedmaking  Tan  de  Ardjoeno  ^  met 
bestemming  om  daaroTer  het  bcTcl  te  Toeren.  I  Sept.  1857. 

Uattbh,  (J.  tab)  OIT.  t.  Gez.  I«  kl.^  Tan  Boreas  in  O./. 
per  Stad  Utrecht ^  naar  Nederh  veitrokken  9  Junij  1857. 

Hbbcxbbbit,  (G.  A.  L.  H.  Baron  tab)  Lt.  l^kl. ,  van  Batavia 
als  1*  Off.  op  de  Haai  in  O.  /. 

Hbevsebbck  tab  Bbbst  y  (Jhr.  C.  H.  O.  tab)  Lt.  2«  kl.  ^  Tan 
Boreas  op  de  Haai  in  O.  /. 

Heehi  (G.  db)  Off.  T.  Adm.  1<»  kl. ,  Tan  Doggerabank  op  de 
Admiraal  van   Pf^assenaer ,  16  Julij  1857. 

Hbcbdt,  (W.  H.  Baron  tab)  Lt.  2«  kl.^  Tan  Doggerabank  op 
n.  a.  15  Julij  1857. 

Hebbigb  ,  (F.  A.)  Lt.  2«  kl. ,  Tan  de  Haai  op  Palembang  in 
O.  /.  y  en  met  Terlof  in  afwachting  Tan  eerToI  ontslag. 

Hbbtztblu,  (M.  D.  L)  Scheepsklerk y  Tan  het  Wachtschip  te 
fflllemsoord  op  de  Aamiraal  van  fVassenaer.  21  Jui^ 
1857. 

UoBOBBB.  (J.  H.  AppBLivs  tab)  Off.  T.  Adm.  3*  kl.^  Tan 
Batavia  op  de  Lansier  in  O.  /•     1  Mei  1857. 

Ho  BK,  (A.)  Lt.  I*  kl.,  Tan  Kommt.  op  Boreas  ^  OTer  als  loo- 
danig  op  Banda  in  O.  /. 


2Sii 


XVIII. 


IETS   OVEU   HET   VUREN. 


Iii  het  tweede  deel  van  de  onlangs  ingevoerde  Regie* 
inenten  op  de  exercitiëu  niet  het  geschut ,  aan  boord  der 
bchepen  en  vaartuigen  van  oorlog  der  Koninklijke  Neder- 
landsche  Marine,  leest  men  op  bladz.   13: 

))  Ooer  het  vuren  met  ingesprongen  stukkenJ"^ 

»  Het  schieten  niet  ingcs|)rongen  stukken  kan  in  een 
gevecht  van  nabij  als  laatste  hulpmiddel  te  pas  komen, 
wanneer  de  bemanningen  zóó  zijn  verminderd,  dat  zij 
de  vuurmonden  niet  gemakkelijk  meer  kunnen  behan- 
delen ;  men  moet  dan  met  weinig  menschen  de  stnkken 
spoedig  vast  maken  en  het  vuur  zoo  spoedig  mogelijk 
vervolgen.  De  stukken  worden  hiervoor  op  de  volgende 
wijze  vast  gemaakt. 

» üe  kanonnen  afgeschoten  en  weder  geladen  zijnde , 
haalt  men  ze  zooveel  in,  [te  boord'!)  dat  de  kommandeur 
met  de  naast  bij  hem  slaande  bedienden  de  broeking 
uit  het  oog  kan  nemen ;  hij  heft  de  broeking  in  de 
hoogte,  de  regterzijde  met  de  regterhand,  de  linkerzijde 
met  de  linkerhand  vasthoudende;  hij  kruist  daarop  de 
regterzijde  boven  over  de  linkerzijde ,  en  de  bedienden 
schuiven  schielijk  de  kruising  over  den  kop  van  het 
stuk,  op  het  voorste  gedeelte  van  het  affuit.  De  broe- 
king wordt  weder  opgesloten/*  enz. 

Naardien  spoed ,  en  wel  veel  spoed ,  een  hoofdvcr- 
eischtc  bij  deze  manoeuvre  is,  zoo  zuudc  het  mjbschicu 
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JoHG  f  (G.  G.  db)  OfF.  y.  Gez.  3^  kl. ,  van  ds  Lynx  op  na. 
15  Aag.  1857;  gedet.  bij  het  hospit.  te  WUlem&oord. 
1  Oct.  1857. 

Jojron ,  (J.  M,  de)  Lt.  1^  kl.  yan  1®  Off.  op  de  Zeehond  gepi. 
bij  den  Dir.  en  Kommt.  te  HeüevoetaluiB*  11  Aug.  1857* 

KiHTBB,  (W.  J.  S.  db)  Lt.  2«  kl.,  yan  yerlof  in  de  W.  /.  op 
VenuB  aldaar,  l  Mei  1857;  over  op  de  Sperwer ^ 
I  Junij  1857. 

Kastbr,  (L.  M.  DB  Laat  db)  Lt.  2«  kl. ,  yan  de  Sperwer  op 
Sindoro  in  de  fV*  L     1  Jnnij  1857. 

Kabtkr  ,  (L.  J.  db)  Off.  yan  Gez.  3^^  kl. ,  yan  Boreas  in  O.  /. , 
per  stad  Utrecht  naar  Nederland  yeitrokken  9  Junij  I867, 

Kerybl,  (G.  A.  G.  tab)  Lt.  2<»  kl.,  van  Celebes  op  Boreas  in 
O.I.     14  Junij  1857. 

KEüCHBifiDs,  (A.  W.)  Lt.  2«  kl.,  op  Borects  in  O./,  tgdelijk 
het  bevel  opgedragen. 

Kip,  (W.  f.  tai  Erp  Taalkab)  Lt.  1*  kl.  Eervol  ontheven 
yan  de  beti'ekking  van  Adjudant  bn  den  Dir.  en  Kommt. 
te  TViUemsoord  ^  en  op  n.  a.  31  Oct.  1857. 

KtBicKBy  (J.  L.  G.)  van  Kweekeling  bij  's  Rijks  Kweekschool 
voor  Militaire  Geneeskundigen,  ben.  tot  Off.  yan  Gez. 
3«  kl.     1  Aug.  1857. 

Klis,  (W.  G.)  Lt.  1^  kl. ,  van  n.  a.  de  beti'ekking  opgedragen 
van  Adjudant  bij  den  Dir.  en  Kommt.  te  (ViUemsooid. 
I  Nov.  1857. 

Kloppbr  ,  (G.  db)  van  Adelb.  bij  de  Kon.  Akademie  voor  de 
Zee-  en  Landmagt  ben.  tot  Adelb.  1»  kl.  en  gepl.  op  de 
Zeehond  y  11  Aug.  1857;  over  op  de  Admiraal  van 
fVassenaer,     I  Sept.  1857. 

Kldgb,  (J.  f,  G.  T.)  Off.  v.  Gez. 2»  kl,,  van  Fenus op  Sindoro 
in  de  fT.  l.     I  Junij  1857. 

KojiiiG  ,  (M.  G.)  van  Sei'geant  ben.  tot  2«  Lt.  bij  het  Korps  Ma- 
riniers.    I  Julij  1857. 

KoiiKG  ,  (P.)  Ad.  2^  kl.  op  het  Wachtschip  te  tVillemaoord^ 
bevord.  tot  Adelb.  I*  kl.  en  over  op  de  Zeefiond, 
1  Oct.  1857. 

KoBiiG,  (W.  L.  de)  Lt.  2«  kl. ,  van  n.  a.  op  Soemhmg. 
1  Oct.  1857. 

KooijKBR ,  (G.  G.)  Lt.  2«  kl ,  op  Prins  Maurits  in  de  PF'.  /., 
op  zijn  verzoek  eervol  uit  de  zeedienst  ontslagen* 

Kor,  (F.  H  TAir  der)  van  Adelb  bij  de  Kon.  Akademie  voor 
de  Zee-  en  Landmagt  ben.  tot  Adelb.  1«  kl.,  en  geplaatst 
op  de  Zeehond,  II  Aug,  1857;  over  op  de  Ruyter. 
1  Scpt.  1857. 
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xix. 


kOMHKLUK  nsmUÜT  YOOR  DE  MARIHE 


TI 

WlIéléEBiSOOMtné 


In  de  Staatê'Caurant  van  30  April  leest  men : 

13Feb.  1857,    WiJ  WILLEM  III,  bij  d£  gratie  Gods, 
n^  71.         Koning  der  Nederlanden,   Prins  yan 
—  Oranje  -  Nassau  ,    Groot  -  Hertog   yan 

Luxemburg,  enz.,  enk.,  bnz. 

Op  de  voordragt  van  onz6  Ministers  van  Marine  en 
viin  Oorlog  van  den  6^*°  dezer,  n*.  80,  en  van  den 
12^«»  Februarij  1857,  n^  56,  B: 

Gelet  op  Ons  besluit  van  den  7«>*^»  April  1855,  N».  59. 

Hebben  goedgevonden  en  verstaan: 

Té  bepalen  dat,  bij  wijziging  van  art.  3  van  boven- 
gemeld besluit,  de  opleiding  van  adelborsten  tot  inge- 
nieurs voor  de  scheeps-constructie ,  en  tot  2*  luitenants 
der  mariniers  bij  de  Koninklijke  Academie  voor  de  Zee- 
én  Landmagt  te  Breda  ^  met  den  laatsten  Augustus 
aanstaande  zal  ophouden ;  zullende  door  dén  Minister 
van  Marine ,  te  zijner  tijd ,  aau  Ons  eene  voordragt 
moeten  worden  aangeboden,  ten  aanzien  van  de  latere 
opleiding  der  gemelde  adelborsten. 

Onze  Ministers  van  Marine  en  van  Ooriog*  zijn,  ieder 
voor  zooveel  hem  aangaat,  met  de  uitvoering  dezes  belast. 

^sGravenhaje^  den  IS*^»"  Februarij  1857. 

JDê  Minisiêr  van  Marine  ,  WILLEM; 

J.  S.  L0T8T. 

De  MinUter  van  Oorlog , 
Baron  FORSTNER  VAN  DAIIBE:<(0T. 
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MiTBooM,  (W.  F.)  Off.  Tan  Gez.  3»  kl.,  van  het  Wachtschip 
te    f^UUmaoordf    en    gedet    op    de    jidndroiU    van 
Wasêenaer^  op  n.a.  10  Juljj  1857;  gedet.  bg  het  Hosp. 
te  WiUemaoord.     1  Sept.  1867. 

MoooBBHiXj  (H,  A.)  Lt  l*kl.,  Tan  Kommt.  op  Bw^da,  oyer 
op  Boreaa  in  O.  /. 

MoiBs  y  (J.  Isbbrbb)  Tan  AdeJb.  bij  de  Kon.  Akademie  Toor  de 
Zee-  en  Landnmgt,  ben.  tot  Adelb.  I«  kl.,  en  gepL  op 
dé  Zeehond  II  Aug.  J857.  De^e  plaatsing  wegens  on- 
gesteldheid ingeti'okken  en  op  n.  a. 

MoBBLAHD,  (N.)  Off.  T.  GeZf  1*  kl.,  van  n.a.  op  de  jidmircuil 
van  fFassenaer^  16  Julij  1857;  oyerl.  21  Julg  1857. 

MoHLBv ,  (Jhr.  G.  4.  P.  tob]  Lt.  2«  kl.  >  uit  de  /T.  /.  met  het 
koopvaardijschip  F'oorwaarts  in  Nederland  teruggekomen 
en  op  n.a.  24  Junij  1857. 

MuiXBi  j  (J.  M.  A.  Tii)  Adelb.  2«  kl.  y  op  het  Wachtschip  te 
fViUemeoordy  beToi*d.  tot  Ad.  i^  kl.  en  over  op 
de  Zeehond.    1  Oct.  1857. 

Nabta,  (G.  Stib)  Lt.  2*  kL,  Tan  n.a.  op  het  Wachtschip  te 
HeUevoetshiie.     1  Aug.  1857. 

NiBSBi,  (G.  A.)  yan  Adelb.  bij  de  Kon,  Akademie  voor  de  Zee- 
ën Landmagtj  ben.  tot  Adelb.  I«  kU,  en  geplaatst  op 
de  Zeehond y  II  Aug.  1857;  over  op  de  Ruyter , 
1  Sept  1857. 

NiBOWKEBK,  (H.  J.)  van  Eweekelins  bij  's  Rijks  Kweekschool 
TOor  Militaire  Geneeskundigen^  ben.  tot  Off.  t.  Gez.  3«kl. 
1  Aug.  1857. 

I^isPBBy  (Jhr.  G.  A.  Tii)  Ad.  1*  kl.  ^  van  de  Ruyter  op  de 
Zeehond.  1  Sept.  1857^  en  op  n.a.  30  Sept.   1857. 

NooBDBwiEB ,  ([G.)  yan  Kweekeling  bij  's  Rijks  Kweekschool 
yoor  Militaire  Geneeskundigen  ben.  tot  Off.  y.  Gez.  3«  kl. 
I  Aug.  1857. 

Nuijs^  (G.  H«  G.  tib)  Off.  y.  Adm.  S^  kl.,  yan  de  Lansier 
op  Batavia  in  O./.     1  Mei  1857. 

Olitibb,  (W.  G.)  Off.  y.  Adm.  2«  kL,  yan  de  Lynx  op  n.a. 
15  Aug.  1857. 

Obibjb  ,  (Z.  K.  H.  DE  Pbiis  tib)  yan  Kapt.  Lt.  bevorderd  tot 
Kapt.  ter  Zee  li  la  Suite.     4  Sept.  1857. 

Palm,  (A.  L.)  Lt«  1«  kl.,  yan  i^  Off.  op  de  Lynx  op  n.a. 
15  Aug.  1857. 

Petebs,  (A.)  Off.  y.  Gez.  3«  kl.,  by  het  Hospitaal  te  TVülems" 
oordy  beyorderd  tot  Off.  yan  Gez.  2«  kl.  I  Julij  1857; 
op  n.  a.  5  Juiy  1857;  daarna  op  Mahassar  16  Oct.  1857. 

Pbaff,  (J.  «i.  A.  D.)  Lt.  I®  kl.;  yan  n.  a.  als  1*  Off.  op  de 
Cac/Teht.     16  Oct.  1857. 
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n  burgerlijke  onJerwijzers,  ambtenaren  en  bedienden, 
aan  het  Instituut  verbonden,  zijn  vcrpligt  zijne  bevelen 
te  gehoorzamen. 

Art.  3.  Het  toezigt  op  de  belangen  van  het  Insti- 
mat,  in  den  ruimsten  omvang,  is  opgedragen  aan 
eenen  raad  van  bestuur,  bestaande  uit  den  komman- 
dant,  als  voorzitter,  den  eersten  officier  -  instructeur , 
een  der  burgerlijke  onderwijzers,  door  den  Minister 
van  Marine  te  benoemen,  den  kapitein-luitenant,  eersten 
officier  van  het  wachtschip,  en  den  officier  van  admi* 
nislratie,  die  tetens  secretaris  van  den  raad  is. 

De  voorzitter  der  commissie  tot  het  examineren  van 
zee-oOicieren ,  vfordt  door  den  raad  van  bestuur  geraad- 
pleegd in  alle  zaken  ,  de  regeling  van  het  onderwijs 
betreffende. 

Eene  commissie,  jaarlijks  door  den  Koning  te  benoe- 
men ,  doet  eene  inspectie  van  het  Instituut ,  en  brengt 
daarvan  verslag  uit. 

Art.  4.  Yoorschriften  van  dienstregeling,  omtrent 
geldelijk  beheer,  schatting,  kleeding  of  uitrusting ,  in- 
structiën  voor  den  raad  van  bestuur,  onderwijzers  of 
ambtenaren ,  bepalingen  omtrent  examens  en  dei^elijke 
meer,  tot  het  in  werking  brengen  van  dit  reglement 
vereischt,  worden  door  den  Minister  van  Marine  vastge- 
steld ,  of  aan  den  Koning  ter  goedkeuring  voorgedragen. 

VooTKaarde  en  wijze  van  toelating. 

Art.  5.  Het  getal  jongelingen,  dat  als  adelborsten 
'der  3«  klasse  voor  de  marine,  voor  het  korps  mariniers 
of  voor  den  scheepsbouw  kan  worden  aai^enomen, 
wordt  jaarlijks  door  den  Koning  bepaald.  Zij  worden 
op  het  Instituut  niet  toegelaten,  dan  na  behoorlijk 
afgelegd  examen. 

De  admissie  heeft  plaats  op  den  1*'^>*  October  van 
ieder  jaar. 
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ScHOKEBB,  (H.  P.  Abkbibovt)  Kapt.  Lt.  Tan  gedet.  bn  dé  ge<- 
reedmakiDg  bij  de  jidnuraat  yan  fFaasenaer^  ak  eerste 
off«  op  dien  bodem.     16  Julg  1857. 

ScHOTBOBGHy  (A.)  Lt.  1«  kl. ,  wegens  ziekte  ontberen  Tan  bet 
betel  op  Sapcwoea  in  O.l,^  en  oyer  op  BeUauia  in 
O.  /.     15  Maait  1857. 

ScHOTBL,  (J.  C.)  Ad.  1*  kU,  Tan  de  Ruyter  op  de  Zeehond. 
I  Sept.  1857^  en  op  n.a.  30  Sept.  1857. 

ScBuvBMii^  (D.)  Lt.  2*  kl.,  Tan  n.a.  op  Wachtschip  te  Wil- 
lemsoord.     10  Oct.  18^7. 

ScHVüBMAi,  (G.  M.)  Tan  &delb.  bij  de  Kon.  Akademie  Toor  de 
Zee-  en  Landmagt,  ben.  tot  Adelb.  !•  kl.  en  geplaatst 
op  de  Zeehond  II  Aug.  1857;  oTer  op  de  Admiraal 
vcai  ÏFassenaer  1  Sept.  1857. 

ScHvvLRiiBUBG ,  (C.)  Tan  Adelb.  bij  de  Kon.  Akademie  TOor  de 
Zee-  en  Landmagt ,  ben  tot  Adelb.  M  kl.  en  gepl.  op 
de  Zeehond  f  11  Aug.  1857;  OTer  op  de  Admiraal  vctn 
Waaaenaer  1  Sept.  1857. 

Sbblxibo  ,  (L:  F.  C.)  Scheepsklerk ,  Tan  Wachtschip  te  HeUe- 
ifoeiahda  op  de  Admiraal  van  Waeaenaer.  16  Jolij  1857. 

Sibbbibcbg  ,  (A.  F.)  Rapt.  Lt  y  van  n.  a.  bet  bevel  opgedragen 
op  de  Cachelot.     16  Oct.  1857. 

SiBMiH^  (J.  W.)  Off.  T.  Adm.  2«kl.,  Tan  Amsterdam  in  O./. 
per  Hotterdam  naar  iWder^/ie/ yertrokken.  30  Mei  1857. 

Sii ,  (Jhi\  G.  G.)  Ad.  1«  kl. ,  van  de  Ruyter  op  de  Zee/ioncL 
1  Sept  1857,  en  op  n.a.  30  Sept.  1857. 

8i.BiJi>BH,(E.  J.TAi  seb)  Lt.  2«  kl.,  Tan  Boreas  op  de  Mera^ede 
in  O.l.    20  April  1857. 

SaiEBTs,  (F.  4.  6.  A.)  Offl  t.  Gez.  2®kl.j  Tan  Prinses  Amelia 
op  Pilades  in   O.  7. 

SuiTH,  (J.  P.)  Tan  Adelb.  bij  de  Kon.  Akademie  TOor  de 
Zee-  en  Landmagt ,  ben.  tot  2«  Luit.  bij  bet  Korps  Ma- 
riniers.    11  Aag.  1857. 

SoBB ,  (J.  «I.)  Kapt.  Mar.  Tan  het  Korps  op  de  Admiraal  van 
Wassenaer^  om  bevel  te  voeren  over  het  Detachement 
Mariniers  op  dien  bodem.     16  Julij  1857. 

SpABjiiBD,  (J.  S.)  Ofil  van  Adm.  2*  kJ.,  van  n.a.  op  het 
Wachtschip  te  Willemsoord^  om  later  geplaatst  te  worden 
bij  het  Kon.  Instituut  voor  de  Marine  te  fViUemsoord. 
\  Aug.  1857. 

SrBELiBG,  (J.)  Lt.  2*  kl.,  van  Venus  op  de  Sperwer  in  JV,  ƒ. 
1  Junij   1857;   over  op  Sindoro. 

8te£3Bbbgeb,  (H.  G.)  Off.  van  Gez.  3«  kl. ,  van  de  Merwede 
op  Boreas  in  O.  L  20  April  1857;  per  Christiaan 
Huygens  naar  Nederland  vertrokken ,  20  Mei  1 857. 
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RliiiiL'le,  liieromler  is  liogrepcn  ih  k'cr  i\iit 
(Ier  gewone  en  ijenderlïge  breuken, 
;  op  licl  iiirti'iekc  stelsel, 
■dreveolieiil  in  ilc  toepassing  der  rekeiiknndc 
«agelijksclic  leven,  zal,  als  er  niccr  ntlspiranlen 
plaalseit  zijr>,  bij  overigens  gelijke  kundigbeden ; 
invloed  op  bet  notnmer  der  rangsebikking,  en  dus  op 
de  toclatirg  licb!)en. 

Art.     9.     Het  cxniiieii    wordt  geweigerd  aan : 

a.  die  0|)  den  l"*""  ,1,'innni-ii  van  bel  j.-)nr,  wa,irin  de 
aanneming  wordt  gevrn.i^'d,  den  ouderdom  van  dertien 
jaren  niet  bcbbcn  bereikt  of  liiin  tesliendc  jaar  zijn 
ingetreden ; 

h.     die  geen  Ncderbinders  /.ijii. 

Aan  jongelingen,  die  geen  Nederlanders  7.jjn,  kan, 
bij  wiJTie  var)  bijjoiidere  verguuuiiig,  bet  genot  van  bet 
onderwijs  aan  bet  Instituut  door  den  Koning  wordeu 
toegestaan. 

ArI.  10.  V6Ar  den  aanvang  van  bel  examen  worde» 
de  opgeroepen  jongelingen  geneeskundig  onderzocht 
door  ecne  coniinis.sie  van  drie  leden ,  zijude  twee  olli- 
cieren  van  gezondbeid  bij  de  zeeinagt  en  een  burgerlijk 
geneesheer.  Itij  gebleken  ongescbiktbeid  voor  de  dienst 
bij  de  zeeniagl ,  weigert  de  niinislcr  van  Marine  de  toe* 
laling  tot  bet  examen. 

Art.  II.  Hel  examen  wordt  gebonden  door  ecne 
commissie ,  jaarlijks  door  den  Minister  van  Marine  te 
beooemen. 

De  leden  der  Commissie,  die  tienen  ambts  céd  gedaan 
bebbeo,  nemeu  bet  examen  af,  op  den  eed  bij  deti 
aanvang  bunner  bediening  gedaan,  daardoor  verklarende 
»  dal  zij  bij  bet  opmaken  van  het  proces-verbaal,  hou- 
»  dende  de  rangschikking  der  geëxamlneerden,  naarmate 
u  van  ieders  kundigheden,  met  een  goed  gewicn,  eerlijk 
»  en  onpartijdig  zullen  te  werk  gaan," 

(1857J,  N".  3,  2^  AFD.  2t' 
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Geenen  ambtseed  gedaan  hebbende ,  leggen  zij  voor  het 

houden    van   het  examen  de  gemelde  verklaring  af,  bij 

plegtigen  eede,  in  handea  vap  den  Minister  vap  Marine* 

Tan  die  verklaring  en   eedsaQegging   vrordt  in  het 

proces^verbaal  melding  gemaakt.  De  adspiranten ,  die  het 

examen  behoorlijk  hebben  afgelegd,  en  in  het  door  de 

commissie    of^emaakt    proces-verbaal ,    geene    hoogere 

nommers  hebben   dan  het  bepaalde   getal,  vrorden  als 

adelborsten  der  3*  klasse  op  hel  Instituut  aangenomen. 

Art,  12.     Voor   driejarige  opleiding  aan  hel  Instituut 

Wordt  duizend  gulden  betaald,  in  zes  termijnen: 

na  de  opneming  op  den  eersten  Maandag  in  October  /250 

op  den  volgenden  !**«"  April »  200 

»      »  »  1**®"  Maandag  in  October    .  » 200 

»       »  »  !•'«  April »  150 

n      »  »  l*^""*  Maandag  in  October    •  »  100 

»      »  »  !»*•»  April n  100. 

Niets  hoegenaamd  meer  voor  kleeding ,  voeding,  zak- 
geld, geneeskundige  hulp,  of  behoeften  van  ondcrinrjjs, 
wordt  gedurende  de  drie  eerste  jaren  ten  laste  der 
ouders  of  voogden  gebragt.  Al  deze  en  verdere  uitga- 
ven tot  het  Instituut  betreffende,  worden  door  het  Rijk 
gedragen.  Hiervan  is  alleen  uitgezonderd,  door  hen 
op  de  eerste  aanmaning  te  betalen ,  vergoeding  van 
schade  aan  Rijkseigendom,  door  de  schuld  of  grove 
onachtzaamheid  van  eenen  adelborst  toegebragt  (verwaar« 
loozing  van  kleeding  hieronder  begrepen) ,  ter  b^lissing 
en  begrooting  van  den  raad  van  bestuur. 

In  het  geval  van  art,  21,  wordt  voor  het  verlengd 
verblijf  gedurende  het  eerste  en  de  volgende  jarep ,  per 
jaar  drie  honderd  gulden  betaald  ronder  meer^  als 
hiervoor  gezegd,  in  twee  gelijke  termijnen,  op  den 
!•*«"  Maandag  in  October  en  op  den  !•**•  ApriU 

De  adelborst ,  voor  wien  de  verschenen  termijn  niet 
is  betaald ,   of  wiens  ouders  of  voogden  aap  de  btpa- 
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Wei8  ,  (D.  J.)  Adelb.  2»  kl.  q>  het  Wachtscliip  te  fVüUmèoord. 
berord.  tot  Adelb.  1 «  kl.  en  over  op  de  Zeehond.  1  Oct  1 867. 

Wbssbm  (H.  J.  Tii)  Off.  y.  Gez.  2«  kl.^  van  n.a.  gedet.  bij 
het  Hospitaal  te  fFülemsoord.     16  Julg  1867. 

Westbbbbrg,  (6.  W.  C.)  Lt.  2«  kl.,  uit  O.  /.  per  Chna- 
iiaan  Huygena  naar  Nederland  yertrokken. 

Wbttbbs,  (B.  L.  Tii  DiALBv)  Off^i  Y.  Adm.  3«  kL,  uit  O. /• 
per  Christiaan  Huygene  naar  Nederlandyet\xMLtn* 

WiLiBBRss,  (A.  J.)  Tan  Adelb.  bij  de  Kon.  Academie  voor 
de  Zee-  en  Landmagt^  ben.  tot  Adelb.  1«  kl.  en  gepl. 
op  de  Zeehond^  11  Aug.  1857^  over  op  de  JÊdmiraal 
van  fFassenaer.     1  Sept.  1857. 

WiJiKBtHAir ,  (P.  E.)  Tan  Adelb.  bg  de  Kon.  Academie  toot 
de  Zee-  en  Landmagt  ben.  tot  Adelb.  I*  kl.  en  gepl.  op 
de  Zeehond  f  II  Aug.  1857;  over  <^  de  Adnümal  van 
Wasaefiaer.     1  Sept.  1857. 

WiBix,  (J.  M.  L.  A.  P.)  Lt  2*  kl. ,  Tan  Prinees  AmeUa  op 
Amsterdam  in  O.  /• 

WoBLDERBB ,  (G.  L.  TA  11)  Adelb.  2«  kl.  op  het  Wachtschip  te 
fFiUemaoord^  beroi'dei'd  tot  Adelb.  1«  kL  en  orer  op 
de  Zeehond.    1   Oct.  1857. 

WvLr^  (J.  W.  TAi  DB&)  Off.  Tan  Adm.  2*  kl.,  yan  n.  a.  op 
de  Cachelot.    16  Oct.  1857. 

Wijcx,  (Jhr.  G.  C.  TAB  dbb)  Adelb.  1*  kl.,  tbh  de  Ruif  ter 
op  de  Zeehond.  I  Sept.  1857,  en  op  n.a*  30  Sept.  1857* 

WiJHB ,  (P.  tab)  Lt.  1«  kl.,  Tan  n.  a.  gedet.  bij  de  Werf  te 
Jiellevoetshiia  ter  waarneming  der  beti'ekking  Tan  Onder- 
Eqnipagemeester,    1  ^ug.  1857. 

Zdbli  ,  (J.  BB  Glbbq)  Tan  Kweekeling  bij  's  R^ks  Kweekschool 
Toor  Militaire  Geneeskundigen,  ben.  tot  Off.  Tan  Gez. 
3«  kl.    I  Aug.  1857. 
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BENOËHINGËN   TOT  RIDDERS,   enz.,    als; 

VAN    DE   MILITAIRE   VTILLEMSORDE    DER    4"    KLikSSB , 

Loit.  ter  zee  der  1*  klasse  A.  A.  A.  Giijmiis. 

VAN    DE    EIKENKROOüVy 

Loit.  ter  zee  der  l«  klasse  G.  P.  J«  Mossel  , 

en  vergunning  verleend  toi  het  aannemen  en  dragen  der 

VERSIERSELEN  VAN  DE   RIDDERORDE  VAN    ST«  ANNA  DER    1^  KL. 

Aan  den  Heer  Minister  van  Marine  M'«  J.  S.  Lotst  , 
»       ji    Schout-bij-Nacht  F.  X.  R.  't  Hoovt  ; 

DER     3'    klasse  , 

Aan  den  Luit.  ter  zee  der  I*  klasse  J.  E.  Buts, 

RIDDER   DER  ORDE  VAN   DEN  HEILIGEN  STANISLAUS  DEK   1®  KL., 

Aan  den  Vice-Admiraal  H.  Fiacrsov; 

DER    2'  KLASSE   MET    DE   KKOON, 

Aan  den  Hoofd-Ingenieur  Direct,  van  Scheepsbouw  L.  K.  Tübk  , 

DER    2*   KLASSE  y 

Aan  den  Heer  Secretaris  Generaal  bij  het  Departem.  van  Marine 

D.  G.  Muller. 
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Do  studiejaren  beginnen  den  eersten  inaandar:  in  October. 

Art.  17.  Jaarlijks,  van  den  laatsicn  Zaturdag  lu  Aug. 
tot  den  eersten  Maandag  in  October ,  is  er  groot  verlof 
en  zijn  de  lessen  gestaakt. 

Van  Donderdag  vóór  tot  en  met  Woensdag  na  Paschen, 
ivordt  klein  verlof  gegeven  door  deu  kommandant  op 
verzoek  van  ouders  of  voogden.  Uok  gedurende  deze 
dagen  worden  de  lessen  geheel  of  gedeeltelijk,  ter  be- 
oordeeling van  den  Raad  van  Bestuur,  gestaakt. 

Buitendien  kan  de  konimandant  verlof  verleeuen  alleen 
in  bijzondere  gevallen,  of  om  buitengewone  redenen. 

Geen  adelborst  v^trekt  met  verlof  vóór  dat  het  noodigc 
reisgeld  bij  den  officier  van  administratie  gestort ,  en 
bcjn  bij  zijn  vertrek  ter  hand  gesteld  is. 

Bevordering. 

Art.  18.  Vóór  het  einde  van  het  eerste  studiejaar 
leggen  de  adelborsten  der  3*  klasse,  3*  afdeeling,  een 
examen  af;  daaraan  voldoende,  gaan  zij  over  in  de  2® 
afdeeling.  Evenzoo  aan  het  einde  van  het  tweede  stu- 
diejaar, en  zij  gaan  over  in  de  1®  afdeeling,  en  worden 
bevorderd  tot  adelborst  der  2^  klasse.  Evenzoo  aan  het 
einde  van  het  derde  studiejaar ,  en  zij  worden  door  den 
Koning  benoemd  tot  adelborst  der  \^  klasse  op  de  oor- 
logschepen  ,  en  door  den  Minister  van  Marine  tot  kadet- 
serjanl  bij  het  korps  mariniers,  of  tol  adsistent  bij  den 
scheepsbouw  op  de  Rijkswerven.  Elk  dezer  beide  laatsten 
geniet  een  tractement  van  vijf  honderd  gulden. 

Na  verloop  van  een  jaar  worden  de  kadets  serjant , 
en  van  twee  jaren  de  adsistentcn  bij  den  scheepsbouw 
op  de  Rgks-werven ,  mits  voldoende  aan  het  dan  af  te 
leggen  examen ,  door  den  Koning  tot  tweeden  luitenant 
bij  de  mariniers,  of  tol  adspirant«ingonieur  van  scheeps- 
bouw benoemd. 

Pij  dat  examen  njet  geschikt  bevonden,    kunnen   zij 
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nog  een  jaar  kadet-scrjaot  of  adsisteut  bij  deu  scheeps- 
bouw op  de  Rijks-werven  blijven ;  daarna  weder  niet 
voldoende  9  worden  zg  uit  de  dienst  ontslagen. 

Art.  19.  De  3^  afdeeling  wordt  op  de  ranglijst  der 
adelborsten  geplaatst  naar  ouderdom.  De  2*  en  1<*  naar 
de  mate  van  kennis  en  gemaakte  vorderingen ,  gebleken 
bg  het  overgangs- examen ,  en  het  gehouden  gedrag. 

Art.  20.  Het  eind  examen  wordt  gehouden  door  eeue 
commissie,  jaarlijks  door  den  Koning  te  benoemen.  Zij 
maakt  van  den  uitslag  proces- verbaal  op,  houdende 
berigt  en  raad  omtrent  de  al-  of  niet-benoeming , 
benevens  de  rangschikking  der  geêxamineerden ,  naar 
de  mate  der  betoonde  theoretische  en  praktische  kennis, 
en  het  gehouden  gedrag:  dit  laatste  alleen  te  beoor- 
deelen  uit  de  ofüciele  bescheiden  van  het  Instituut 
over  het  laatste  jaar. 

De  benoeming  geschiedt  volgens  de  rangschikking 
door  de  commissie  aangewezen. 

De  bepalingen  omtrent  de  verklaring  of  den  eed, 
hiervoor  in  art.  11  opgenomen  (met  de  bijvoeging  »  en 
gehouden  gedrag"),  zijn  hier  ook  van  toepassing. 

Art.  21.  De  adelborsten  der  3*^  klasse,  3*  afdeeliug, 
die  bij  het  examen  aan  het  einde  van  het  eerste  studie- 
jaar niet  geschikt  bevonden  worden ,  om  in  de  2*  af- 
deeling over  te  gaan,  kunnen  een  jaar  in  de  3®  afdeeling 
overblijven,  daarna  weder  niet  voldoende,  worden  zij 
van  het  Instituut  verwijderd. 

De  adelborsten  der  3"^  klasse,  2*  afdeeling,  bij  het 
examen  niet  geschikt  bevonden  om  tot  adelborsten  der 
2^  klasse,  1*  afdeeling  bevorderd  te  worden,  kunnen 
een  jaar  in  de  2*  afdeeling  overblijven ;  daarna  weder 
niet  voldoende,  worden  zij  van  het  Instituut  verwijderd. 

De  adelborsten  der  2«  klasse,  1»  afdeeling,  bij  het 
eind-examen  niet  geschikt  bevonden  om  tot  adelborsten 
der  1'  klasse,  tot  kadct-sergeanl  bij  hel  korps  mariniers 
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of  tot  aclsistcnt  bij  den  scheepsbouw  bevorderd  te  wor- 
den, kunnen  nog  een  jaar  als  adelborsten  der  2<'  k). 
in  de  eerste  afdeeiing  overblijven ;  daarna  weder  niet 
voldoende,  worden  zij  van  het  Instituut  ontslagen. 

De  in  eene  ai'deeling  een  jaar  over  blij  venden  worden 
in  dat  jaar  op  de  lijst  di; r  afdeeiing  bovenaan  geplaatst. 

Wanneer  luogt  blijken,  dat  een  adelborst  lijdt  aan 
gebreken  van  ligchaam  en  geest ,  welke ,  na  zgne  komst 
aan  het  Instituut  ontdekt,  ontstaan  of  toegenomen  zijn, 
of  dat  bij  geene  geschiktheid ,  aanleg  of  neiging  voor 
zijn  vak  heeft,  wordt  daarvan  door  den  raad  van  be- 
stuur aan  den  Minister  van  Marine  kennis  gegeven,  die, 
na  berigt  aan  de  ouders  of  voogden,  de  verwijdering 
van  den  adelborst  kan  bevelen. 

Ontslag  van  het  Instituut  kan  ten  allen  tijde  aan  den 
Minister  van  Marine  gevraagd  worden;  het  wordt  in 
den  regel  verleend. 

Belooningen  en  Hraffen, 

Art.  22.  Adelborsten,  die  door  goed  gedrag,  vlijtige 
studie  en  buitengewone  vorderingen ,  zoowel  theoretisch 
als  praktisch,  uitmunten,  worden  beloond  : 

a.  met  verklaring  van  tevredenheid  van  den  kom- 
mandant; 

i.  die  der  derde  afdeeiing,  met  vergunning  tot  het 
dragen  van  den  ponjaard; 

c.  die  der  tweede  afdeeiing ,  met  de  vergunning  tot 
bet  dragen  van  eene  kroon  van  geel  kemelshaar  ge- 
borduurd op  den  kraag ; 

d,  die  der  eerste  afdeeiing,  met  de  vergunning  tot 
het  dragen  van  eene  kroon  van  gouddraad,  geborduurd 
op  den  kraag. 

Art.  23.  Overtreding  of  veronachtzaming  der  regle- 
menten ,  bepalingen  of  orders ,  gegeven  door  den  kom- 
mandant,  door  den  eersten  officier  van  het  wachtschip, 
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of  door  do  odicicron  of  ambtetiarcii  met  hot  gcveii  van 
onderwijs  of  hel  toczigt  bohist,  verkeerde  of  slechte 
handelingen,  gedrag  legen  de  ondergeschiktheid  of  pligt- 
verzuim ,  wordt  gestraft  niet: 

a«  verklaring  van  ontevredenheid  van  den  kom- 
inandant : 

b,  onlneuiing  dor  als  hclooniug  geschonken  onder- 
scheidingstcckens ; 

c.  slraf-exercilic; 
(h  scheeps-arresl ; 
e.  karacr-arrest ; 
ƒ.  provoost. 

Art*  24.      Al    dcxe   bclooningcn    en    slruflfen     worden 
door  den    konuuandant    of   in    zijnen   naam    gegeven  of 
opgelegd ;    van   alles  wordt   naauwkeurigc  aanteekening 
gehoudep. 

Art.  25.  Verwijdering  wordt  bevolen  door  den  Minis- 
ter van  Marine,  wegens  onverbeterlijk  slecht  gedrag, 
zcdenbederf  of  ondeugden  ,  gevaarlijk  voor  anderen  ,  of 
misdrijven  van  crnsligen  aard,  na  ingewonnen  berigl 
van  den  raad  van  bestuur. 

Indien  hot  gedrag  van  eenen  adelborst  aaiileidini^ 
geeft  om  te  veronderstellen,  dat  het  tijdstip  nadert, 
waarop  zijne  verwijdering  zal  worden  bevolen,  geeft 
de  konimaudant  kennis  aan  de  daarbij  belanghebbende 
ouders  of  voogden. 

Uniform, 

Art.  26,     Do  uniform  der  adelborsten  is  als  volgt: 
voor  allen: 

baaitje  met   staanden   kraag,   broek,  vest  en   pot   vaii 
blaauw  laken,   voor  op  do  pol   een  oranje  kokardc  van 
zijde,  mot  een  vergulden  knoop  in  hot  midden    met  de 
letter  W  gekroond  ;  baaitje  en  vest  met  vergulde  anker 
knoopeu ; 

de    slaande   l^vamj:  van    rood    laken  ;    voor  don   zomci 
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worden  witfc  [)ike  vesten  en  wille  broeken  ,  voor  den 
winter  pijekkcrs  verslrekl; 

voor  die  der  1°  en  2"  afdeeling,  een  ponjaard; 

voor  die  der  eerste  afdeeling,  een  anker  van  goud- 
draad, gebordunrd  op  den  kraag; 

alles  volgens  model. 

Geldelijk   beheer. 

Art.  27.  Aan  den  raad  van  besluiir  is  het  geldelijk 
beheer  opgedragen. 

liet  wordt,  geheel  afgescheiden  van  dat  van  hel 
wachtschip  en  de  Rijkswcrf,  als  een  op  zich  zelf  staand 
geheel  gevoerd. 

Art.  28.  Aan  de  adelborsten  der  3°  afdeeling  wordt 
40  cents,  aan  die  der  2*  afdeeling  .50  cents,  en  aan 
die  der  l«  afdeeling  60  cents  *s  weeks  (buiten  verlafj 
voor  zakgeld  verstrekt.  Op  het  exercitie- vaartuig  zijnde, 
genieten  zij  daarenboven  tien  gulden  per  maand  voor 
tafelgeld. 

Overgangs  bepalingen* 

Art.  29.  De  adelborsten  der  2<'  klasse  3^  studiejaar, 
thans  op  het  Instituut,  worden  vóór  den  eersten  Octo- 
bcr  aanstaande  tot  het  examen  als  adelborst  der  l^kl. , 
volgens  art.  20  toegelaten.  Daaraan  niet  voldoende,  is 
op  hen  art.  21  van  toepassing. 

Art.  30.  De  adelborsten,  thans  op  het  instituut,  ge- 
nieten de  voordeden,  die  zij,  volgens  dit  reglement 
zijnde  aangenomen,  hebben  zouden.  De  ouders  of 
voogden  zijn  vcrpligt,  boven  het  nog  verschuldigde 
krachtens  art.  40  van  het  reglement  van  9  Mei  1855, 
op  den  eersten  April  van  ieder  jaar,  dat  de  thans  aan- 
wezige adelborsten  nog  op  het  Instituut  blijven,  eene 
som  van  honderd  gulden  Ie  belalen,  waarop  de  kosten, 
\velke  volgens  het    reglement    van   O  Mei    1855,  boven 
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kanonnen  van  IX»  X  en  XI d"*.  aangenomen,  en  worden 
▼oor  deze  vnurmonden  alleen  holle  projectilen  verstrekt. 
Tot  die  holle  projectilen  behooren  ook  granaatkartetsen , 
welke  voor  de  kanonnen  van  groot  kaliber,  met  ijzeren 
kartetskogels  worden  gevnld. 

De  kanonnen  van  IX ,  X  en  XI  d">.  zijn  ontegenzegge* 
Igk  buitengewoon  zwaar  en  niet  gemakkelijk  te  behan- 
delen,  doch  de  officieren  van  de  Plynionth  waren 
▼an  gevoelen,  dat  voortdurende  oefening  en  meerdere 
ondervinding,  gepaard  met  doelmatige  hulpmiddelen, 
ze  met  der  tijd  wel  even  handelbaar  zouden  doen  vind- 
den, als  de  gewone  lange  kanonnen  van  80  f^  het  op  dit 
oogenblik  z^n. 

Volgens  mijn  bescheiden  oordeel  zal  het  nog  lang  du'- 
ren ,  voor  dat  het  aan  boord  behandelen  van  de  daarbij 
behooreude  projectielen,  65 en  meerNederlandsche  ponden 
wegende,  door  de  ofEcieren  <en  de  bemanningen  der 
oorlogschepen  tot  de  gemakkelgke  zaken  wordt  gerekend. 

De  kanonnen  van  zeer  groot  k&liber  behooren  niet 
tot  de  nieuwigheden.  Reeds  kort  na  de  algemeene  toe« 
passing  van  het  buskruid  tol  oorlogsgebruik ,  wordt  er 
melding  van  gemaakt.  In  1372  was  de  stad  Augshurg 
in  het  bezit  van  drie  bronzen  vnurmonden,  van  het 
kalibet  van  50,  70  en  127  pond  steen,  en  de  kanonnen, 
een  gedeelte  der  verdediging  van  de  Dardanellen  uit- 
makende, zijn  sedert  lang  algemeen  wegens  hunne 
grootte  vermaard.  De  Turken  zijn  tot  op  den  huldigen 
dag  groote  beminnaars  van  zware  kalibers;  althans  nog 
op  dit  oogenblik  worden  er  te  Luik  granaatkanonnen 
van  28|  d**.  voor  die  )latie  aangegoten.  Ook  bij  de 
Amerikanen  zijn-  de  kanonnen  van  groot  kaliber  niet 
nieuw ;  het  springen  van  het  zware  stuk  op  de  Princetoa 
heeft  daarvan  voor  eenige  jaren  het  bewijs  opgeleverd. 

Door  den  vooruitgang  van  de  kennis  <ler  metalen,  en 
door  de  verbeteringen  bi)  het  gieten  van  het  ijzer  inge- 
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voorwaarde,  dal  zij  de  bepaalde  overgangs-exauieus 
behoorlijk  afleggen. 

Daaraan  niet  voldoende,  komen  die  van  het  derde 
studiejaar  in  de  1^,  die  van  het  tweede  studiejaar  in 
het  2*  en  die  van  het  eerste  studiejaar  in  de  ^^  afdee- 
ling ,  aan  het  Instituut. 

Art.  35.  De  ouders  of  voogden  der  adelborsten,  die 
van  de  Academie  te  Breda  naar  het  Instituut  overgaan, 
kunnen  tot  geene  hoogere  geldelijke  bijdragen  aan  het 
Instituut  verpligt  worden,  dan  waarop  zij  te  Breda 
moesten  rekenen.  De  bepalingen  van  dit  reglement  zijn 
op  die  overgeplaatste  adelborsten  van  toepassing. 

Dit  reglement  treedt  in  werking,  wat  de  voorwaarden 
en  de  wijze  van  toelating  betreft,  op  den  eersten  Mei 
en  den  eersten  October  1857.  Daardoor  vervallen  alle 
vroegere  reglementen  of  verordeningen  omtrent  de  op- 
leiding van  adelborsten  voor  de  zeedienst,  voor  de 
mariniers  en  voor  den  scheepsbouw. 

Behoort  bij  Zijner  Majesteit  besluit  van  den  25''""*  April 
1857,  W.  81. 

Mij   bekend. 

De  iUinüier  van  Marine , 
J.   S.  LOTSIJ. 
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meen  grootc  afstanden,  2700  ellen  met  10»  elevatie, 
waarop  de  granaat  van  XI  d"'.  nog  voldoende  kans  van 
treffen  zoude  hebben.  Hiervoor  bestaat  echter  hoege- 
naamd geen  grond,  want  de  ziel  van  deze  kanonoen 
is  glad  nitgeboord  als  die  van  andere  kanonnen ,  het 
projectiel  is  rond  en  de  buskruidlading  is  betrekkellik 
niet  groot.  Volgens  de  mcdedeelingen  van  een'  der  offi- 
cieren aan  boord,  wordt  de  schijf  in  zee  gewoonlgk 
geplaatst  op  eeneu  afstand  van  800  yards,  dat  is 
720  ellen ,  en  is  de  juistheid  van  het  schot  op  dien  af- 
stand vrij  groot.  Daar  de  hoogte  der  geschutpoorteo 
niet  toelaat  veel  elevatie  aan  deze  zware  vuurmonden 
te  geven,  zal  er,  volgens  mijn  gevoelen,  ook  wel  niet 
op  grootere  afstanden  mede  geschoten  zijn,  te  meer 
omdat  de  verdeeling  der  opzetstangen  niet  verder  gaal 
dan  1100  ellen. 

De  schijf,  die  tot  het  doen  der  schoten  in  zee  wordt 
uitgebragt,  bestaat  uit  een  vlot  van  ribben  met  twee 
opstaande  stijlen ,  die  door  stagen  worden  gesteund ; 
tusschen  de  stijlen  wordt  de  zeildoeksche  schijf  gespan- 
nen ,  die  18  ellen  lang  en  9  ellen  breed  is.  Deze  grootle 
van  de  schijf  maakt  het  gemakkelijk  op  te  merken ,  waar 
de  schoten  treffen,  en  geeft  zoodoende  gelegenheid  de 
rigting  der  schoten  te  verbeteren,  hetwelk  bij  schijven 
van  kleinere  afmetingen  niet  wel  mogelijk  is. 

De  verschillende  deelen  van  eene  dergelijke  schijf 
kunnen  afzonderlijk  worden  geborgen  en  nemen  niet  veel 
ruimte  in.  Met  minder  gunstig  weder  kan  deze  schgf 
door  middel  van  eene  dreg  aan  boord  worden  gehaald, 
zonder  dat  het  noodig  is  daarvoor  eene  sloep  te  strijken. 

Het  geheele  tusschendeks  van  de  Plyniouth  is  opge- 
vuld met  stijlen  en  ribben,  bestemd  tot  het  vervaardigen 
van  schijven,  welke  een  duidelijk  bewijs  opleveren  van 
het  bijzondere  doel,  met  de  uitrusting  van  dit  schip 
J)C00£;d, 
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MUTATIËN,   ENZ.   ïJij  DE  MARIJNK, 

VAN    1    JULIJ    TOT     1     OCTOBKK     1857. 

Volgens  mededeeling  van  het  Departement  van  Marine. 
(Alphahetisch  gerangschikt.) 


AfiBKson  ,  (F.  I.)  Lt.  I«  kl. ,  van  n.  a.  op  het  Wachtschip  te 
Hellevoeisluis  en  gedct.  op  Kanon necrboot  N®.  24. 
10  Julij   1867. 

AoRMA  ^  (B.)  Lt.  2<'  kl.^  yam  Dog^erahank  op  n.  a.,  15  Julij 
1 857  j  vervolgens  op  het  Wachtschip  te  ff^illemsoord  en 
belast  met  de  policie  der  Adell)Oi'sten  bij  het  Koninklijk 
Instituut.     1  Oct.  1857. 

x\dbua  ,  (F.)  Scheepskl. ,  van  n.a.  op  het  Wachtschip  te  fVil- 
lemsoorcL     16  Aug.   1857. 

Akdrait^  (K.  f.  H.)  Lt.  I®  kl. ,  van  n.  a.  op  de  Admirafü 
van   fVaasencLer,     16  Julij  1857. 

Aeehd,  (J.  G.)  Off.  van  Gez.  2<'  kl.^  van  Ptinses  ytmella  op 
Celebes  in  O.  ƒ. 

Abbtzbüiüs,  (J.  o.  H.)  Lt.  I*  kl. ,  van  n.a.  op  de  Admiraal 
van   fVassenaer.     16  Julij   1857. 

A&PBBBH,  (J.  €•  A.  tab)  Lt.  2<>  kl.^  van  Palembang  op  de 
Lansier  in   O.  /. 

AsrBBKH,  (M.  L.  J.  tas)  Lt.  1^  kl.,  van  het  Wachtschip  te 
IViUerruoord  op  n.  a.     30  Sept.  1857. 

AssBB^  (tl.  YAi)  Ad.  1.  kl.,  van  Doggersbank  op  het  Wacht' 
schip  te  Ilellevoelhluis  y  16  Julij  1857,  over  op  de 
Cachelot.    16  Oct.  1857. 

Baak  ,  (E.  M.  C.)  Lt«  l«  kl.,  van  l«  Off.  op  Medusa  a\sK.omm. 
op  Celebes  in   O.  /•     I   Junij  1857» 

Habbbb^  (G.  II.)  Lt.  \^  kl. ,  van  Batavia  \ii  O.  I.  |)er  Com- 
missaria  des  Konings  van  der  lieim  naar  Nederland 
teruggekeerd  en  op  n.a.    3  Sept.   1857. 

Baohgabtbi,  ^W.  L  Cbabeb  vab}  OfT.  v.  Gez.  2«  kl.  van  het 
Wachtschip  te  Hellevoethluis  o\i  Soembing,  I  Oct.  1857. 

Bbbk,  (G.  L.  ¥ak  dbr)  Lt.  2«  kl  ,  van  n.  a  op  het  W^achlsch^ 
te  HeUevoelsluis,     II   Aug.  1857. 

Bbblarrt.s,  (tl.  H.)  Lt.  I«  kl. ,  van  l«  OfT.  op  Prinses  Amella 
over  op  Boreas  in  O.  /. 

Brbbbi.  ,  (.1-  A.  vA!k)  Oir.  van  Adm.  3^^  kl.^  van  Batavia  op 
Padang  m  O,  /. 
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de  granaat  geschroefd ;  hare  ligging  ten  'opzigte  van  de 
as  der  ziel  is  verschillend ,  b[  in  de  rigting  van  de  as  der 
ziel,  &f  wel  daarmede  eenen  hoek  van  45*  makende; 
de  buis  is  echter  steeds  naar  buiten  gekeerd. 

De  granaten  worden  aan  boord  in  houten  kisten  be- 
waard ,  en  daarmede  bij  de  kanonnen  gebragl ,  even  als 
znlks  bij  onze  Marine  is  voorgeschreven. 

De  gereedschappen  voor  de  bediening  van  het  geschut 
komen  overeen  met  die,  bij  andere  zeemogendheden  in 
gebruik ;  zij  leveren  weinig  bijzonderiieden  op.  De  aanzet- 
klossen  hebben  eene  opening  voor  de  buis,  en  zgn  boven- 
dien rond  uitgehold,  ten  einde  het  projectiel  te  omvatten 
én  de  kransprop  op  hare  plaats  te  brengen.  De  wisschers 
zgn  gemaakt  van  schapen  vachten  of  van  borstels,  ook 
ziet  men  er  van  ijzerdraad.  De  kardoeskokers  zijn  van 
Ieder»  gemerkt  en  met  verschillende  kleuren  beschilderd , 
volgens  de  verschillende  vuurmonden  waarbg  zij  be* 
hooren.  De  ronde ,  rood«koperen  geschutlantaarns  zijn 
op  dit  schip  niet  bij  de  stukken  geplaatst,  maar  hangen 
in  de  lederen  brandemmers  rond  den  fokkemast. 

Eene  zaak,  die  mijne  aandacht  trok,  en  veel  tot  de 
ruimte  en  bruikbaarheid  der  kuilbatterij  moet  bijdragen, 
is  de  plaatsing  van  de  kombuis  in  het  tusschendeks ,  en 
niet  op  het  kuildek,  zoo  als  zulks,  ten  nadeele  der  bat- 
terij, op  onze  schepen  geschiedt.  Op  mgne  vraag,  of 
die  plaatsing  niet  schadelijk  was  voor  de  gezondheid  der 
equipage,  ontving  ik  een  zeer  bepaald  ontkennend  ant- 
woord. De  inwendige  beschieting  van  de  Plymouth 
doet  mij  veronderstellen,  dat  de  gezondheid  van  de 
bemanning  over  het  algemeen  weinig  te  wenschen  moet 
overlaten ;  althans  eene  inrigting  tot  afzonderlijke  plaat* 
sing  en  verpleging  der  zieken,  een  ziekenboeg,  zag 
ik  niet. 

Een  nieuw  gangspil  van  verbeterde  constructie,  is  op 
de   Plymouth   in   het   voorsle   gedeelte   van  het  schip , 
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BboIt  dis  VvxiiA ,  (G.  A.  lb)  Ad.  2«  kl.  op  het  Wachtschip 
te  JFüUmsoordj  beyorderd  tot  Adelb.  1«  ki.  en  over  op 
de  Zeehond,     I  Oct  1857, 

BoiTB^  (C.  A.  H.)  Off.  T.  Gc£  2«  kl.^  yan  Do^ershank  op 
Gedeh  ter  overvoer  naar  O.  /•     16  Julij  1857. 

BuBG,  (W.  F.  TAB  oBfi)  Li.  2«  ki. ,  van  n*  a.  pp  de  Admiraal 
van  WoHBenaer.     16  Ju|g  1867. 

BuBBBT,  (J.  Z.)  Hoofil-Kommies  bg  het  Dep.  yai»  Marine^  bev. 

tot  Referendai'is.     I  Sept  1857* 
Boys,   (D.  H.)  Lt.  I»  ki.,  van    1*  Off*,  op  Phoenix  over  op 

Baiavia  in  O.  /. 
Cabhbbl,  (F.  F.  A.)  Schcepski.,  van  n.  a.  op  het  Wachtschip 

te  Wiüemsoord.     I  Oct.  1857. 

CoBLijB ,  (F.  H.)  Adeiborst  2«  ki.  od  het  Wachtschip  te  fVU- 
lenuoord^  ben.  tot  Adelb.  l^ki.  en  over  op  de  Z^tf  Aond. 
I  Oct.  1857. 

GoMMijs,  (J.  H.)  Adelb.  I''  kl.,  van  de  Ruyter  op  de  Zeehond^ 
I  Sept.  1857  en  op  n.  a.  30  Sept.  1857. 

GooLHiAs,  (P.  J.)  Kommies  Titulair  bij  het  Dcpai-temcnt  van 
Marine,  overleden  30  Aug.  1867. 

<]ostbb,  (G.  tl.)  Lt.  2^  kl.,  van  Banda   op   Padang  in  O.  /• 

20  Apiii  1857. 
GouBT,  (C.  J.  S.)  Off  van  Adm.  '^^  kl.,  van  Balaviain  O.  f. 

per    Admiraal  Evertsen   naar    Nederland   vertrokken. 

5  Junij  1857, 
Gbobs,    (tl.   H.    K.)   Lt    I"  ki|    van    Doggersbank  op   n.  a. 

15  Jalij  1857. 
Dailrit,  (II.  B    fiii)    van   Adelbf  bg  de  Kon.  Acad.  voor  de 

Zee-  en  Landmagt ,  ben.  tot  Adelb.   1*  kl.  en  gepl.   op 

de  brik  de  Zeehond  ^  11  Aug.  1857$  over  op  de  Huyler. 

I  Sept.  1857. 
Dl  MVA  BI,  (\V.)  Off*.  V.  Gez   2«  kL,  van  n.a. ,  gedet.  bij  het 

Hospitaal  der  Marine  te  /i^Ulemsoord ^    16  Julij  1857; 

over  op  de  Admiraal  van  ff^assenaery  26  Julij  1857; 

over  op  de  Zeehond,   I  Sept.  1857;    op  nieuw  gedet. 

by  het  HospiUal  te  fViUemhoord.     I  Oct.  1857, 

Dabibls,  (G.  L.)  Off,  V.  Gez.  2«  kl. ,  van  Sindoro  op  Venua 
in  de  W.  7.  I  Jung  1857;  over  op  de  Lynx  aldaar, 
22  Junij  1857;  op  n.  a.  15  Ang.  1857;  gedet.  bg  het 
Dep.  van  Marine  en  toegevoegd  aan  den  Inspeotenr  van 
de  geneeskundige  dienst  der  zeemagt,  21  Sept.  1857. 

Dbkbbbs,  (J.  JJ  van  Kweekeling  bij  's  Rijks  Kweekschool  voor 

Militaire  Geneeskundigen ,  ben.  tot  Off.  v.  gez.  der  3*  kl. 

I  Aug    1857. 
Dif.6  ,  (A.   P.)  van  Kweekeling  bij  's  Rnks  Kweekschool  voor 

Militaire  Geneeskundigen  ben.  tot  Off.  t.  Gez.  der  3<>  kl. 

1  Aug.  1857. 
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het  groote  nadeel  van  een  groot  kaliber,  de  meerdere 
zwaarte  der  mede  te  voeren  munitiën,  voor  sdbeeps» 
wapenen  vau  geen  overwegend  belang  is. 

De  sabels  der  matrozen  verschillen  grootelijks  met  de 
onze;  zij  zgn  veel  korter,  hebben  den  vorm  van  harts- 
vangers  en  zijn  voorzien  van  koperen  gevesten ,  die  tot 
handbedekktng  zqn  ingerigt. 

De  pieken  en  enterbglen ,  bg  de  Noord-Amerikaansche 
Marine  in  gebruik,  verschillen  niet  merkbaar  met  die 
van  andere  zeemogendheden. 

/{^ofoer-pistolen  heb  ik  niet  aan  boord  gezien,  wel 
getrokken  pistolen,  waaraan  eene  lange  losse  bijkolf  kon 
worden  bevestigd,  om  het  aanleggen  gemakkelijker  te 
maken,  en  die  welligt  voor  bijzondere  doeleinden  aan«> 
bevelenswaardig  kunnen  zijn. 

Nog  andere  soorten  van  draagbare  vuurwapenen  ziJD 
aan  boord  .van  de  Flymouth  voorhanden ;  ik  geloof  echter, 
dat  deze  niet  bepaald  bij  de  Marine  zijn  ingevoerd»  doch 
alleen  ter  beproeving,  of  met  het  doel  om  er  buitens» 
lands  de  aandacht  op  te  vestigen ,  zijn  medegegeven. 

Zoo  vertoonde  men  eene  getrokken  bus  van  sharpb  en 
eene  dergelgke  van  PBRRT,  die  beide  van  achteren  worden 
geladen. 

Het  van  achteren  laden  der  bus  van  sharpb,  wordt 
verkregen  door  eene  massief  stalen  broek,  welke  naar 
boven  en  naar  beneden  bewogen  kan  worden.  Door 
de  trekkerplaat  naar  voren  te  stooten ,  wordt  de  broek 
naar  beneden  gebragt ,  en  komt  de  opening  van  den  loop 
te  voorschijn,  waarin  nu  de  patroon  met  de  hand  moet 
worden  geplaatst.  Door  de  trekkerplaat  in  haren  eersten 
stand  terug  te  brengen,  wordt  de  glijdende  broek  op 
bare  oorspronkelijke  plaats  teruggebragt  en  de  opening 
van  den  loop  gesloten. 

De  bovenkant  van  de  glijdende  broek  is  scherp  en 
werkt  als  een  mes,  waardoor  het    achtereinde    vau   de 
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patroon  wordt  afgesneden  en  het  buskruid  bloot  komt. 

Men  kan  bij  dit  wapen  gewone  slaghoedjes  gebruiken  ; 
maar  het  is  meer  bepaald  ingerigt  voor  een  nieuw  ont- 
stekingstelsel,  uitgevonden  door  sharpe,  of  volgens 
anderen  door  matnard.  Dit  ontstekingstelsel  bestaat  uit 
eene  kleine  ontploffende  ouwel ,  waarvan  een  zeker  aantal 
aanëën  zijn  gevoegd,  en  op  die  wijze  eene  soort  van 
lint  daarstellen.  Dit  lint  wordt  in  een  cilindervormig 
vergaarbakje  in  de  slotplaat,  achter  den  slaghaan,  ge- 
plaatst, en  door  eene  spiraalveer,  op  den  bodem  van 
het  bakje,  voortdurend  naar  boven  geduwd.  Door  eene 
bijzondere  inrigting  in  de  slotplaat,  wordt  eene  van 
deze  kleine  ontploffende  ouwels  naar  buiten  gebragt ,  op 
het  oogenblik ,  dat  de  slaghamer  naar  beneden  gaat , 
en  slaat  de  slaghamer  er  op,  als  de  ouwel  over  het 
slagschoorsteen tje  heenschuift. 

De  bus  van  sharps  kan  door  middel  van  dit  ontste- 
king-toestel buitengewoon  spoedig  worden  geladen  en 
afgevuurd;  daarbij  schijnt  de  werking  er  van  vrij  zeker, 
zoodat  men  geene  weigeringen  te  vreezen  heeft.  Volgens 
het  gevoelen  der  officieren  van  de  Plymouth,  is  deze 
bus  eene  der  beste  wapenen ,  die  van  achteren  worden 
geladen;  volgens  hun  zeggen,  is  om  die  reden  een  ge- 
deelte der  Amerikaansche  grens-kavalerie  er  mede  ge- 
wapend. 

Oppervlakkig  komt  de  inrigting  dezer  bussen  mij  voor 
eenvoudig  en  doelmatig  te  zijn.  De  ondervinding  zou 
mij  echter  moeten  bewijzen,  of  de  beweging  van  de 
glijdende  broek  altijd  even  gemakkelijk  blijft,  en  voort- 
durend even  goed  aan  het  doel  blijft  beantwoorden,  zoo 
ook  of  het  papier  van  de  patroon ,  na  eenige  achtereen- 
volgende schoten,  geene  bezwaren  oplevert. 

Deze  wapenen  zijn  met  buitengewone  zorg  en  netheid 
bewerkt;  de  kosten  er  van  zijn  dan  ook  vrij  hoog.  Deze 
liedragen,    volgens   de   scheepspapieren ,   45  dollars  per 
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sluk.  Die  opgave  komt  mij  «chier  Ie  hoog  voor,  en  ik 
veronderstel,  dat  het  wapen  wel  voor  25  ^  30  dollars 
te  krggen  soude  sgo. 

Bg  de  bos  vau  pibbt  bestaat  bet  achterste  gedeelte 
van  bet  wapeo  uit  een  uilgeboord  maisief  slok  staal, 
dat  op  tappen  hangt,  en  op  die  w^ec  eene  soort  vaa 
kamer  daarstelt  om  de  lading  te  ontvangen.  Deze  kaaier 
wordt  opgeheven  om  te  laden,  en  nedergelateo ,  nadat 
de  lading  er  in  is  gebragt ,  door  middel  van  eene  voor< 
en  at^terwaartsche  beweging  van  de  trekkerplaat,  die 
er  aan  bevestigd  ia. 

De  wapens,  volgens  dit  stelsel,  hebben  een  nadeel, 
hetwelk  andere  van  achter  geladen  wordende  wapenen, 
100  als  het  naaldgeweer  en  de  bus  van  sharpb  niet  heb- 
ben ; —  door  bet  ontzetten  van  de  kamer  kan  bet  n«me> 
lyk  onmogelijk  worden  den  kogel  in  den  loop  te  brengen, 
en  hierdoor  kunnen  ongelukken  worden  veroorzaakt. 

De  bns  van  pubt  ia  op  eene  vernuftige  wgze  zelf- 
monterend  gemaakt.  Daar  waar  het  schoorsteen  Ije  rust 
als  de  kamer  opgeheven  is  om  te  laden ,  is  door  de  hiel- 
plaat  een  gat  geboord ;  in  dit  gat  is  een  koperen  bnisje 
geplaatst,  hetwelk  eene  spiraalveer  bevat.  De  slaghoedjea 
in  deze  buis  geplaatst,  worden  steeds  door  de  spiraalveer 
vooruit  gedreven ;  hierdoor  wordt  het  voorste  hoedje 
onder  het  laden  op  het  scboorsteentje  geplaatst,  als  na- 
melijk het  oude  slaghoedje  te  voren  afgenomen  is.  Mogt 
dit  het  geval  niet  zgn,  dan  blijiï  bet  nieuwe  hoedje  id 
de  buis  terng.  ; 

De  prijs  van  deze  wapenen  zal  nagenoeg  dezelfde  zga 
als  die  van  ssarpb. 

Tot  de  meesl  belang^ 
logscbip,  in  den  wareqtf 
zeker  ook    de  sloepsw' 
doen  van  laodingeit.  J 
sche  marine,  door  deV 


de  zorg  en  onvermoeide  inspaaoiog  van  dihuru,  tot 
eeee  grooie  mate  van  volmanktheicl  gebragt. 

De  wapening  der  sloepen  bestaat  nii  bronzen  boawit- 
sers;  de  lionwitsers  van  verachillend  kaliber,  verschillen 
alleen  in  getrigt  en  aOnetingen.  De  beginselen  van  con- 
stmolie,  de  inrigting  voor  affutage  en  de  behandeling, 
sgn  voor  allen  gelijk. 

De  bijgaande  teekeningen  stellen  deze  vnarmoDden, 
met  bunne  sUgtoestellen  en  affutage  zoo  getrouw  mo- 
gel^k  voor  en  maken  eene  verdere  beschrijving  over- 
bodig. De  aandachtige  beschouwing  van  die  teekeningen 
sal  doen  ontwaren,  dat  het  Amerikaansche  stelsel  van 
sloepswapening  v^e  pnnten  van  overeenkomst  beeft  met 
dat  bg  onze  marïne  aangenomen. 

Dit  is  mede  het  geval  net  de  middelen  tot  het  doen 
van  landingen ;  het  landinggeschut  is  ook  bij  de  Ame- 
rikaansche marine  sloepsgeschnt ,  op  landing-affuiten  ge- 
plaatst. De  landing-affuiten  worden  door  de  bemanningen 
met  trekgareelen  op  de  verlangde  plaatsen  gebragl,  en  de 
mnnitiën  worden  in  daarvoor  iogerigte  kisten  op  de  affui~ 
ten  geplaatst,  of  door  middel  van  draagboomeD  vervoerd. 

De  teekening,  de  lauding-aiTuit  voorstellende,  zal  de 
pnnten  van  verschil,  met  de  bij  ons  gebruikelijke,  dade- 
lijk in  het  oog  doen  spriogen. 

In  Noord-Amerika  worden  bg  bet  sloeps-  en  landii^- 
geschiit  kartetagranaten  gebezigd,  voorzien  van  buizen, 
Tolgeni  BOBHAH,  Kolonel  der  Belgische  artillerie. 

De  kartelsgranaten  zijn  gevuld  met  looden  kogels;  de 

Nnruimten   tnsschen   de  kogds   worden   opgevuld 

riten  zwavel ,  deze  gestold  zgnde  doet  de  kogels 

E^Bst  liggen.     £eae    cilindervormige   ruimte 

tbnisgat  opengehouden;  die  ruimte  dient 

imrlitjing,  ^elke  op  deze  wgie  ge- 

Usiig,  die  door  de  beweging 

■innnen  worden. 


n' 
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MiTBOOM ,  (W.  F.)  Off.  Tan  Gez.  3«  kl.,  van  het  WaGhUchip 
Ie    fviikmaaord^    en    gedet,    op    de    Admiraal    van 
fFassenaer,  op  n.a,  10  Jalg  1857;  gedet»  bg  het  Hosp. 
te  Willemsoord.     1  Sept.  1867. 

HoDDBBHiiji  (H.  A.)  Lt  l«hL,  Tan  Kommt.  op  Bamda,  oTer 
op  Boreas  in  O.  /. 

Moxis ,  (J.  Isbbbbb)  Tan  Adelb.  bij  de  Kon.  Akademie  Toor  de 
Zee-  en  Landmagt^  ben.  tot  Adelb.  I«  kl.,  en  gepl.  op 
de  Zeehond  11  Aug.  1857.  De?e  plaatsing  wegens  on- 
gesteidheid  ingetrokken  en  op  n.a. 

MoBBLiBD,  (N.)  Off.  T.  Gez,  1*  kl.i  van  n.a.  op  de  Admiraal 
van  fFaaaenaer^  16  Julij  1857,  overl.  21  Jnig  1857. 

MoHLxi,  (Jbr  C  J.  P.  tos]  Lt  2«  kl.,  uit  de  iV.  /.  met  het 
koopTaardgschip  f^oortt^aarls  in  Nederland  teruggekomen 
en  op  n.a.  24  Juni)  1857. 

MuLKBi  j  (J.  M.  A.  Tii)  Adelb.  2«  kl.  ^  op  het  Wachtschip  te 
fVillemaoord  j  beTord.  tot  Ad.  1«  kl.  en  OTer  op 
de  Zeehond.    I  Oct.  1857. 

NiBTi,  (G.  Stib)  Lt.  2*  kL,  Tan  n.a.  op  het  Wachtschip  te 
Hellevoetsluie.     1  Aug.  1857. 

NiBSBB,  (G.  A.)  Tan  Adelb.  bg  de  Kon.  Akademie  Toor  de  Zee- 
ën Landmagt,  ben.  tot  Adelb.  !•  kL,  en  geplaatst  op 
de  Zeehond^  II  Aug.  1857^  over  op  die  Ruyter, 
I  Sept  1857. 

NiBOfVKBBK,  (H.  J.)  van  Kweekclincr  bij  *s  Rijks  Kweekschoat 
TOor  Militaire  Geneeskundigen^  ben.  tot  Off.  t.  Ges.  3* kit 
1  Aug.  1857. 

NisPBiy  (Jhr.  G.  A.  tii)  Ad.  I*  kl. ,  Tan  de  Ruyter  op  dt 
Zeehond.  I  Sept  1857,  en  op  n.a.  30  Sept.   1857. 

NooBDBfriEB ,  ([G.)  Tan  Kweekeling  bij  'b  Riiks  Kweekschool 
Toor  Militaire  Geneeskundigen  ben.  tot  Off.  t.  Gez.  3*  kL 
I  Aug.  1857. 

Nuiis^  (G.  H.  G.  ikf)  Off.  T.  Adm.  3«  kl.,  Tan  de  Lanmr 
op  Batavia  in   O.I.     I  Mei  1857. 

Olitibb,  (W.  G.)  Off.  T.  Adm.  2«  kl.,  Tan  de  Lynx  op  n.a. 
15  Aug.  1857. 

Obibjb  y  (Z.  K.  H.  BB  Pbibs  tii)  Tan  Kapt  Lt  berordenl  trt 
Kapt.  ter  Zee  ï  la  Suite.    4  Sept.  1847. 

Palb,  (A.  L.)  Lt.  1*  kl.,  Tan  !•  Off.  of  <<|  Ifmm^g^m^^ 
15  Aug.  1867.  >,fi.i»V 

Prtbbs,  (A.)  Off  T.  Gex.  3^  kL^  bg  het 

oordy  beTordeitl  tot  Qi'.  Ta»  Gei^  ^*^ 
op  n.  a.  5  Jnlg  1857;  daanM^r 

pBArr,   (J.  J.  A.  D.)  Lt  l«>i 
Cac/Telot.     16  Oct  1801^ 
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PiriiTsi€Ay  (J.)  Adelb.  l^kL,  wan  Doggerêbanh  ophtïYfèdkt' 
schip  te  Vüêêingên.  16  Jul^  1867 ,  oyer  op  dê  Cachelot 
16  Oct.  1867. 

PBiioiBy  (L.  F.)  Oir.  y.  Ges.  3«  kl.,  yan  n.a.  gedet.  bij  het 
Hospitaal  te  fVüUmioord.    1  Sept.  1867. 

Pbus  j  (P.)  Kapt.  der  Mar.  van  Doggêrêbanh ,  ter  beschikkiue 

van     den    Koromt    van    het    korps   Mariniers    gesteld. 

16  Juli]  1867. 
Pbooijbi  ,  (M.  J.  P.  TAi)  Off.  T.  Ges.  2«  kl«^  Tan  Amaterdam 

op  Boreaê  in  O.  /. 
RiDBBs,   (J.  E.   W.  F.  tab)   Lt  I«  kl.,   Tan  Kommt.  op  de 

Kanonneerboot  n««  24  (rol  Wachtschip  te  Eellevoetaluis) 

op  n.a.  16  Jnlg  1867. 

Rbddiigiüs,  (J.  H.  Bbithbh)  Tan  Adelb.  bg  de  Kon.  Akad. 
Toor  Zee-  en  Landmagt,  ben.  tot  Adelb.  1«  kl«,  cngepl. 
op  e£f  Zeehond  11  Ang.  1867;  over  de  jidmiracU  van 
W'assentier.     1  Sept.  1867. 

Rbbdb  vai  Oüdtsboobi  ,  (H.  D.  Baron  vii)  Lt  2*  kl. ,  van 
het  Wachtschip  te  Willemsoord  op  n.a.  30  Sept.  1867| 
verrolgens  op  de  Cachelot  16  Oct.  1867. 

RiTiBBB^  (tl.  M.  1.  Bbvtbl  db  Li)  Lt.  i«  kL ,  van  oudste  Off. 
Instructeur  bij  de  opleiding  aer  Adelborsten  op  het  Wacht- 
schip te  H^iUemêoord y  op  n.a.  31  Aug.  I8o7. 

RooHBHoiT,  (D.  L.  db)  Off.  T.  Adm.  3*  kl.  uit  O^LferComeHa 
naar  Nederland  Tertrokken.  10  April  1867  aldaar  aan- 
gekomen en  op  n.a.  16  Sept.  1867. 

RoiJBB,  (G.)  Lt.  !•  kl.^  per  Cat/tarina  fFühelmina  in  O.  /. 
aangekomen  en  gepl.  op  Batavia  ^  met  bestemming  als 
Kommt.  Toor  Suriname.     19  Jnng  1867. 

RosBBfTALD,  (P.  J.)  Lt.  2«  kl ,  TBU  Egmond  op  de  Lansier  in 
O./.     1  Mei  1867. 

Roij  fiB  ZoiDBWiJi,  (J.  A.  P.  J.  db)  Lt.  2«kl.,  van  Boreas 
op  Montrado  in  O.  /.    21  Junij  1867. 

RijB,  (C.  A.  B.  D.)  Lt.  2«  kl.,  van  Kostschip  te  Rotterdam 
(rol  Wachtschip  te  Hellevoetêluiê)  ab  !«  Off.  op  Ma- 
kassar.     16  Oct.  1867. 

Rui,   (L  G,  C.  vib  WiCBBiDOBrt  vii)   Ad.  1*  kl. ,  van  de 

Ruyter  op  de  Zeehond,  1   Sqit.  1867,   en  op   n.  a. 

30  Sept  1867. 
SoBBVBLBBBy  (J.)  Lt  2*  U.,  VBii  Podong  op  Banda  in  O./. 

20  April  1867. 
SoflMBT  ADt  AfrTUffiST,    (Jhr.  J.  &  O.  TOl)  Lt.  2«  kl. , 

T«B  de  IfM  ^  F^mtu  imdt  fT.I.    22  JaB§  1867. 

•■■ur  AW  'AamavAtT.  (Mr.  4.  H.  P.  vm)  Ll,9I^  kl.,  van 

-SftHhin  l^^«dfcw/B/Mf»  II  Aog. 
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de  onpartgdige  en  op  naauwkeurige  keuois  gegronde 
Tei^elgkïng,  van  hel  artillerie  materieel  bïj  om  in  ge- 
bmïk ,  met  dat  van  Baitenlandsche  oorlogsckepen ,  tot 
de  overtnigiog  mag  leiden,  dat  de  ardllnie  Taa  de 
Kederliodsclie  Marine ,  die  vergelgking  zeer  goed  kan 
doiH«taaD,  «D  in  zolk  eeneo,  staat  verkeert,  dat  zg,  des 
■eodig ,  ouder  eeoe  goede  leiding ,  alle  die  diensten  kaai 
Tcrleenen,  irelke  Koning  en  f^adtrland  «  van  mogen 
veriracfaten. 


'teraPMthagt,  1  Sapt.  18CT. 


De  lospecteor  dsr  ArUUerïe 
W.   m   IVIMBRT. 
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BENOEHIxNGEN   TOT  RIDDERS»   bnz.,   als: 

TAN    DB   HILITAIRK    VTILLBHSORDB    DBR    4*    KLASSB, 

Loit.  ter  zee  der  1*  klasse  A.  A,  A.  Giijhiis, 

VAN    DR    EIKEIfKKOO!«, 

Lait.  ter  zee  der  1"  klasse  G,  P.  «I.  Mossel  , 

ên  vergunning  verleend  ioi  het  aannemen  en  dragen  der 

TBRSIRRSELBN  VAIf  DB   RIDDERORDB  VAN    ST.  ANNA  DER  1«-  RU 

Aan  den  Heer  Minister  van  Marine  M'.  J.  S.  Lqtst  , 
>      »    Schout-bij-Nacht  F.  3L  R.  'tHoottj 

DER     3"    KLASSE  , 

Aan  den  Luit.  ter  zee  der  1*  klasse  J.  E.  Bdts^ 

RIDDER   DER  ORDE  VAN   DEN  OEILIOEN  STANISLAÜS  DK&  l^RU, 

Aan  den  Vice-Admiraal  H.  Fbrgüsoi; 

DER    2*   KLASSE    MET    DE   KROON, 

Aan  den  Hoofd-Ingenieur  Direct,  van  Scheepsbouw  L.  K.  Tüiii 

ft 

DER    2*   KLASSE, 

Aan  den  Heer  Secretaris  Generaal  bij  het  Departem.  van  lüiioe 

D.    G.    MCLLIR. 


^^mm-**-* 
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XXI. 

B  IJ  D  B  A  o  i: 

OTXB    DE    ZOOeXKOBMOE 

YÜÜRFOTTEir, 

OOK    WEL    BEEEITD    Oin)EB    DEK    NAAM    YAN 

Storm'  en  Stankpolten.    (i) 

{Met  eene  Plaat) 


In  het  begin  van  het  jaar  1857  heeft  men»  bij  het 
doen  van  herstellingen  aan  de  zeeweringen  der  stad 
yiissingeuy  in  eene  scheur  van  den  bekleedingsmuur 
der  vesting ,  aan  den  oostkant  van  de  marinehaven , 
eenige  steencn  potjes  gevonden,  in  den  vorm  van  gra* 
naten ,  gevuld  met  brandstof. 

Die  brandstof  scheikundig  onderzocht  zijnde,  heeft  dit 
onderzoek,  hetwelk  geheel  belangeloos,  uit  liefde  voor 
de  wetenschap,  dopr  den  Chimist  B.  flander  is  volbragt, 
de  uilkomsten  opgeleverd,  vermeld  in  Bijlage  L 

Bij  het  plaatselijk  bestuur  der  stad  FlUêingen^  en 
bij  het  bureau  der  genie  aldaar,  alwaar  inlichtingen  zijn 
gevraagd,  heeft  men  geene  bescheiden  deswege  kunnen 
vinden.  Blijkens  den ,  als  Bijlage  II  hierbij  gevoegden 
brief,  van  den  kommandant  der  vereenigde  tirailleur- 
kompagniën  en  waarnemend  plaatselijk  kommandant  te 
Veere  y  den  kapitein  J.  w.  ST/-U.,  zijn  aldaar  dergelijke 
aarden  potjes  voorhanden  ,  doch  is  van  hunnen  oorsprong 
ook  daar  niets  met  zekerheid  bekend. 


(1)    Deze   Bijdrage  is  ons  bij  aanschrijving  Tan  Zijne  Excellentie  den 

Minister  van  Marine,   van  den  5^^»  November  11.,   L«.  D,   N°.  6,    ter 

plaatsing  gezonden. 

Jb.   $wa.rt. 

(1857)  N".  4,  2»  AFD.  23 
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XX. 

RAPPORT 

OUTBSHT     HBT 

AaTIIiIiEaiE-HATEBIBBL, 

T1.IT    DB 

Noord-Amerikaansche  Oorlogs-Korret  Plymouih. 


Be  te  WilUmsoord  binneDgevsllen  Amerikaansche 
oorlogskorrel  riynioutli ,  ia  eene  kuilkorvet  zonder  stoom- 
vermogen,  geboord  voor  22  stukken,  in  het  jaar  1843 
ie  Botton  aangebouwd. 

De  oorspronkelgke  wapening  bestond  uit  laoge  ks- 
ooiioea  van  30  8,  wegende  2150  Ned.  p**.,  en  granaat- 
kanonnen  ran  20  d*".,  wegende  2700  Ned,  p^. 

De  Plyniouib  is  nu  bestemd,  om  eenig  nieuw  ariiU 
lerie-malerieel ,  aan  boord  en  ia  zee,  praclisch  te  beproe- 
ven, en  Eal  later  worden  ingerigt  tot  oefeningschip 
TOOT  artiUertsteQ. 

Het  bevel  over  dien  bodem  is  opgedragen  aan  den 

Commander  J.   a.   dablgrik,  die   tot   1"  Officier  beeft 

den  Luitenant  cinsn  ip  r.  Jorbs  ;  beide  deze  officieren 

bekleedeo,  Jian  wal  zjjnde,   de  betrekking  van  Assis- 

UDt  Inspector  of  ordnance  aan  de  werf  te  Wat- 

Ungtam, 

De  wapaiing  van  de  Flynuratb  bestaat,  met  het  oog 

■:Op  bet  bgzonder  doel  vnn  deze  reis,  op  dit  oogtmbVik.  uh '. 

1  ijzeren  kanon,  van  Xl  d™.  Eng.  (28  d".),  wegeiule 

IU700  e  (7120  Ned.  p''.]     Dit  kanon  is  midscheeps  op 

Mt  kutl<Iek  geplaatst,  vdói'  den  grootcD  mast,  opscbuil- 

Enit  met   draatslede,    waarvoor    gcene   cirkels  op  het 

IN',  i.  1'  kta,  23. 
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Genoemde  steenen  potjes ,  gevuld  met  brand-  en  stili- 
stofien,  hebben  de  belangstelling  van  den  Minister  van 
Marine  opgewekt.  Omdat  welligt  bg  bet  Departement 
van  Oorlog  gegevens  voorbanden  zouden  zijn,  die  hg 
dat  van  Marine  ontbraken,  waardoor  alsdan  eenige 
opheldering  omtrent  de  geschiedenis  van  Troegeren  tgd 
zoude  kunnen  worden  gevonden  ,  heeft  Z.  Exc.  drie  van 
die  polten  aan  den  Minister  van  Oorlog  doen  toekomen» 
met  het  verzoek ,  om  zoo  mogelijk  met  de  verlangde 
inlichtingen  bekend  te  worden  gesteld. 

De  Minister  van  Oorlog  heeft  de  onderwerpelijke  zaak 
ter  onderzoeking  in  handen  gesteld  van  den  Heer  Kolonel 
STEUIRWALD,  Directeur  der  Artillerie-,  Stapel-  en  Ck)n- 
structie-Magazijnen  te  Delft  ^  en  het  deswege  ingekomen 
rapport  aan  zijnen  ambtgenoot  van  Marine  doen  toekomen» 

Deze  heeft  die  inlichtingen  zóó  belangrijk  gevonden, 
dat  hij  die  wenschte  te  doen  opnemen  in  de  F'erAan-' 
delingen  en  Berigten  betrekkelijk  het  Zeewezen  en  de 
Z eevaart kunde ^  waartoe  met  de  meeste  welwillendheid 
door  Zijne  Excellentie,  den  Minister  van  Oorlog  de  toe- 
stemming is  verleend.  Zij  zijn  hierbij  opgenomen  als 
Bijlage  m ,  IV ,  V  en  VI. 
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Bijlage  L 

Verslag  omtrmt  het  scheikundig  onderzoek  ^  naar 
den  inhoud  van  twee  drieoorige^  van  roode 
klei  gebakken^  poreuse  potten. 

De  ondergeteekende  heeft  de  eer  ter  kennisse  van  Uwe 
Excellentie  te  brengen ,  dat  de  inhoud  der  door  Uwe 
Excellentie  aan  den  ondergeteekende  ter  hand  gestelde 
potten  bestaat  uit: 

1^  Fijn  gesneden  spaansche  peper,  en  de  zaden  der* 
zelve,  sub  N\  1  hierbij  gevoegd. 

2^  Uit  kool,  welke  voor  de  blaaspijp  niet  alleen 
gloeit,  maar  ook  eene  kleine  vlam  geeft,  bij  welke  ver- 
branding men,  naar  de  reuk  te  oordeelen,  kan  veronder- 
stellen zulks  kan  bestaan  uit  fijne  pek  en  houtskool. 
Sub  N°.  2. 

3o.  Uit  antimonium,  hetwelk  er  in  eene  ruime  hoe- 
veelheid in  voorhanden  is*    Sub  N^  3. 

4^  Uit  kalkaardige  steentjes ,  welke ,  met  het  ge- 
wapend oog  beschouwd,  veel  overeenkomst  hebben  met 
de  steentjes,  vervat  in  de  gum  asa  fcetida  (duivelsdrek). 

5^  Dat  er,  behalve  bovengenoemde  ingrediënten,  ook 
sporen  van  salpeter  in  voorhanden  waren,  die  echter, 
daar  de  potten  poreus  zijn,  en  vol  water  waren,  niet 
in  die  hoeveelheid  voorhanden  was,  om  er  behoorlijke 
crijstallen  van  te  kunnen  formeeren ,  doordien  de  opge- 
loste salpeter  door  de  poriën  van  de  potten  is  heen- 
gedrongen ;  deze  reden  is  ook  van  toepassing  op  de  asa- 
fcctida,  waar  geen  sporen  van  aanwezig  waren. 

Dat  dus ,  een  en  ander  in  aanmerking  genomen ,  den 
ondergeteekende  doet  veronderstellen,  dat  de  inhoud 
heeft  bestaan  uit: 

23** 


/■ 
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Buskruid  of  salpeter, 

Houtskool , 

Fijne  pek, 

Antimonium , 

Asa  foetida,         en 

Spaansche  peper. 
Welke  ine^rediënten  in  brandenden  staat  eene  verstik* 
kende  lucht   ontwikkelen,   die   voor  het   leven   en    de 
ademhaling  geheel  ongeschikt  is. 

B.    FLANDEB. 
Fliêêifigen,  18  April  1857. 


Bijlage    II. 

Veere,  den  16^o  Hei  1857. 

In  antwoord  op  U  H.  Ed.  Gestr.  missie ve  van  den 
j4den  dezer,  N**.  283?,  aangaande  de  hier  te  Veere 
voorhanden  aarden  potjes,  is  dienende,  dat: 

Ik  heden  morgen  dienaangaande  een  onderzoek  heb 
in  het  werk  gesteld ,  en  mij  verder  door  informaticn  is 
gebleken,  dat  alhier  nog  25  van  die  aarden  potjes, 
waaronder  slechts  3  geheel  onbeschadigd,  benevens 
eenige  stukken. en  scherven,  voorhanden  zijn. 

Deze  potjes  schijnen  alle  nog  ongebruikt,  er  is  niets 
in ,  en  zij  stonden  op  eenen  ouden  zolder  in  het  arsenaal. 
Niemand  hoegenaamd  weet  waar  zij  vroeger  voor  bestemd 
zouden  zijn  geweest.  Het  komt  ons  voor  zy  zeer  oud 
zijn,  en  uit  de  archieven  blijkt  niet,  wanneer  zij  nog 
in  verantwoording  waren. 

FlUsingen  en  Veere  de  eenige  plaatsen  zijnde,  waar 
men  ze  gevonden  heeft,  zoude  het  niet  zeer  onwaar- 
schijnlijk zijn,  dat  zij  vroeger  alleen  voor  de  Marine 
bestemd  waren,  doch  bepaald  kan  niemand  iets  dien- 
aangaande opgeven,  zelfs  in  geen  der  bekende  militaire 
werken   vindt  men  er  iets  over. 
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Echter  acht  ik  het  niet  ondieDStig,  U  U.  £d«  Gestr. 
dienaaogaaDde  mijn  gevoelen  te  zeggen. 

1*.  De  te  FlUHngen  gevondene  waren,  zoo  als  ik 
geïnformeerd  ben,  gevuld  met  eene  zekere  brand-  en 
andere  stof.  Zoude  het  nu  niet  mogelijk  zijn,  dat  men 
ze  vroeger  op  de  schepen  gebruikte,  om  op  vijandelijke 
schepen  brand  te  veroorzaken? 

Immers,  zij  waren  gevuld  met  eene  zeer  brandbare 
stofy  alsmede  met  eene  soort  van  stof,  welke  t 
ontbrand  zijnde ,  eene  verpestende  lucht  van  zich  geeft, 
waardoor  het  bijna  niet  mogelijk  is,  de  plaats  waar 
zulk  een  potje  brandt  te  naderen ;  hierbij  komt  nog ,  dat 
zij  vervaardigd  zijn  uit  eene  soort  van  zeer  zachte  aarde, 
zoodanig,  dat,  wanneer  men  ze  op  iets  hards  smijt,  zij 
oogenblikkelijk  breken. 

De  zich  aan  de  potjes  bevindende  ooren  kunnen 
gediend  hebben ,  om  daaraan  touwen  of  iets  anders  te 
bevestigen,  ten  einde  ze,  eens  ontbrand  zijnde,  gemak- 
kelijker van  zich  af  te  kunnen  slingeren. 

2*".  Zou  het  ook  mogel^k  zijn,  dat  men  ze  vroeger 
gebruikte,  om  in  onderaardsche  gangen  of  gallerijen  te 
zetten,  ten  einde  hg  de  bestorming  eener  vesting  te 
ontbranden,  om  te  voorkomen  dat  de  vigand,  door  de 
verpestende  lucht  welke  zij  geven ,  door  de  onderaardsche 
gangen  enz.  in  de  vesting  kwam? 

De  Kommandant  der  vereenigde  Tirailleur'Kompagnïén 

en  waarnememd  piaateeiyk  Kommamdant^ 

de  Kapitein 

STAHL. 


Bijlage   UI. 

Del/ïy  den  29*t«»  September  1857. 

In  antwoord  op  de  ministeriële  aanschrijving  van  den 
25»*«"  Juuij  j.  1. ,  N®.  76,  B,  en  onder  terugzending  der 


/ 
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meen  groote  afstanden,  2700  ellen  met  lO**  elevatie, 
ivaarop  de  granaat  van  XI  d™«  nog  voldoende  kans  van 
treffen  zoude  hebben.  Hiervoor  bestaat  echter  hoege- 
naamd geen  grond,  want  de  ziel  van  deze  kanonoen 
is  glad  nitgeboord  als  die  van  andere  kanonnen ,  bet 
projectiel  is  rond  en  de  bnskruidlading  is  betrekkelijk 
niet  groot.  Volgens  de  mcdedeelingcn  van  een'  der  offi- 
cieren aan  boord,  vrordt  de  schijf  in  zee  gewoonigk 
geplaatst  op  eenea  afstand  van  800  yards,  dat  is 
720  ellen,  en  is  de  juistheid  van  het  schot  op  dien  af- 
stand  vrij  groot.  Daar  de  hoogte  der  geschatpoorten 
niet  toelaat  veel  elevatie  aan  deze  zware  vuurmonden 
te  geven,  zal  er,  volgens  mijn  gevoelen,  ook  wel  niet 
op  grootere  afstanden  mede  geschoten  zgn,  te  meer 
omdat  de  verdeeling  der  opzetstangen  niet  verder  gaat 
dan  1100  ellen. 

De  schijf,  die  tot  het  doen  der  schoten  in  zee  wordt 
uitgebragt,  bestaat  uit  een  vlot  van  ribben  roet  twee 
opstaande  stijlen ,  die  door  stagen  worden  gesteand ; 
tusschen  de  stijlen  wordt  de  zeildoekschc  schijf  gespan- 
nen ,  die  18  ellen  lang  en  9  ellen  breed  is.  Deze  grootle 
van  de  schijf  maakt  het  gemakkelijk  op  te  merken ,  waar 
de  schoten  treffen,  en  geeft  zoodoende  gelegenheid  de 
rigting  der  schoten  te  verbeteren,  hetwelk  bij  schijven 
van  kleinere  afmetingen  niet  wel  mogelijk  is. 

De  verschillende  deelen  van  eene  dergelijke  schijf 
kunnen  afzonderlijk  worden  geborgen  en  nemen  niet  veel 
ruimte  in.  Met  minder  gunstig  weder  kan  deze  schijf 
door  middel  van  eene  dreg  aan  boord  worden  gehaald, 
zonder  dat  het  noodig  is  daarvoor  ccne  sloep  te  strijken. 

Het  geheele  tusscbendeks  van  de  Plyniouth  is  opge- 
vuld met  stijlen  en  ribben,  bestemd  tot  het  vervaardigen 
van  schijven,  welke  een  duidelijk  bewijs  opleveren  van 
het  bijzondere  doel,  niet  de  nitnisting  van  dit  schip 
})Con£;(l. 
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De  ijzeren  kaoooneD  zijn  uitwendig  goe<l  onderliouden> 
dat  van  XI  d*",  is  glad  gemaakt  door  het  ie  wrijven  met 
was 9  aangemengd  met  vermiljoen;  die  van  IX  d"*.  zgn 
ingewreven  met  was»  aangemengd  met  zwartsel;  alle 
stukken  hadden  hierdoor  een  sierlijk  aanzien. 

Men  maakt  bij  de  schuifaffuiten  gebruik  van  een  houten 
hefboom  met  bronzen  rol,  de  laatste  beweegbaar  om 
eenen  ijzeren  bek ,  die  onder  de  daarvoor  beslagene  en 
ingerigte  achteras  kan  worden  gebragt.  De  affuit  kan 
door  middel  van  dezen  hefboom,  die  te  gelijker  tijd  voor 
geschatspaak  dient,  zonder  te  veel  moeite,  in  elke  ver- 
langde rigting  worden  bewogen. 

De  broekingen  zijn  van  geteerd  touwwerk ,  aan  de 
eene  zijde  ingesplitst  ^  aan  de  andere  zijde  ingebonden ; 
de  inrigtingen  tegen  boord  voor  de  broekingen  en  talies 
zijn  nagenoeg  dezelfde  als  op  de  schepen  en  vaartuigen 
van  onze  marine.  Even  als  bij  ons ,  worden  ook  hier 
proefnemingen  gedaan ,  omtrent  het  meer  of  min  doel- 
matige der  broekingbeugels  aan  de  affuiten ,  en  omtrent 
het  touwwerk,  te  bezigen  voor  geschuttalieloopers.  Men 
heeft  geschuttalieloopers  van  katoen,  varende  door  meta- 
len blokken  en  loopers  van  verschillende  soorten  van 
hennip,  geteerd  en  ongeteerd  p  varende  door  gestropte 
houten  blokken.  De  uitkomsten  dezer  verschillende  proef- 
nemingen zijn  nog  niet  bekend* 

De  granaten ,  bij  de  Noord-Amerikaansq^e  marine  in 
gebruik,  zijn  eonoentrUoh^  omdat  menigvuldige  proeven 
de  eigenaardige  nadeelen  van  excentrische  projectielen 
voor  oorlogsgebruik,  voldoende  bewezen  hebbeu.  Zij 
sgn  opgeklost,  doch  niet  van  tusschenproppen  voorzien. 
De  speelruimte  bedraagt  0,15  Eng.  d"^.  (3,8  Ned.  streep) 

De  buizen  voor  de  granaten  komen  overeen  met  die, 
in  Engeland  in  gebiuik;  het  zijn  metalen  buizen,  ver- 
vaardigd van  geschutbrons ,  9  deelcn  koper  en  1  deel 
lin,   zonder  eeuig  zink  hoegennanid.     De  buis  wordt  in 
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de  granaat  geschroefd ;  bare  ligging  ten  opzigte  van  de 
as  der  ziel  is  verschillend ,  bf  tn  de  rigting  van  de  as  der 
ziel,  óf  nvel  daarmede  eenen  hoek  van  45*  makende; 
de  buis  is  echter  steeds  naar  buiten  gekeerd. 

De  granaten  worden  aan  boord  in  houten  kisten  be- 
waard ,  en  daarmede  bij  de  kanonnen  gebragl ,  even  als 
znlks  bij  onze  Marine  is  voorgeschreven. 

De  gereedschappen  voor  de  bediening  van  bet  geschut 
komen  overeen  met  die,  bij  andere  zeemogendheden  in 
gebruik ;  zg  leveren  weinig  bijzonderheden  op.  De  aanzet- 
klossen  hebben  eene  opening  voorde  buis,  en  zijn  boven- 
dien rond  uitgehold,  ten  einde  het  projectiel  Ie  omvatten 
én  de  kransprop  op  hare  plaats  te  brengen.  De  wisschers 
zgn  gemaakt  van  schapen  vachten  of  van  borstels,  ook 
ziet  men  er  van  ijzerdraad.  De  kardoeskokers  zijn  van 
leder 9  gemerkt  en  met  verschillende  kleuren  beschilderd, 
volgens  de  verschillende  vuurmonden  waarbg  zij  be* 
booren.  De  ronde,  rood«koperen  geschutlantaarns  zgn 
op  dit  schip  niet  bij  de  stukkeu  geplaatst ,  maar  hangen 
in  de  lederen  brandemmers  rond  den  fokkemast. 

Eene  zaak,  die  mijne  aandacht  trok,  en  veel  tot  de 
ruimte  en  bruikbaarheid  der  kuilbatterij  moet  bijdragen, 
is  de  plaatsing  van  de  kombuis  in  het  tnsschendeks,  en 
niet  op  het  kuildek,  zoo  als  zulks,  ten  nadeele  der  bat* 
terij ,  op  onze  schepen  geschiedt.  Op  mijne  vraag,  of 
die  plaatsing  niet  schadelijk  was  voor  de  gezondheid  der 
equipage,  ontving  ik  een  zeer  bepaald  ontkennend  ant- 
woord. De  inwendige  beschieting  van  de  Plymonlh 
doet  mij  veronderstellen,  dat  de  gezondheid  van  de 
bemanning  over  het  algemeen  weinig  te  wenschen  moet 
overlaten ;  althans  eene  inrigting  tot  afzonderlijke  plaat- 
sing en  verpleging  der  zieken,  een  ziekenboeg,  zag 
ik  niet. 

Een  nieuw  gangspil  van  verbeterde  constructie,  is  op 
de   Plymoutb   in   het   voorste  (gedeelte  van   het  schip» 
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achter  den  fokkemast,  geplaatst;  de  kogpers  en  ketting- 
bakken  zgn  dien  ten  gevolge  naar  het  Toorluik  over* 
gebragt.  Het  onde  gangspil,  achter  den  grooten  mast, 
is  aan  boord  gebleren  ^  doch  wordt  niet  meer  gebm&t. 

De  kardoeszakken ,  waarin  de  bnskruidladingen  der 
^unnnonden  worden  besloten ,  zijn  vervaardigd  van  saai 
van  verschillende  kleuren.  Zg  worden  te  samengesteld 
uit  een^  regthoek ,  waamit  het  cilindervormig  gedeelte 
wordt  gemaakt,  en  uit  een  cirkelvormig  stnk,  hetwelk 
den  bodem  daarstelt.  Ofschoon  hg  de  gewone  vuur- 
monden  in  Noord 'Amerika,  verschillende  buskruid- 
ladingen  en  kardoeszakken  voor  groote,  middelbare  en 
kleine  afstanden  worden  gebruikt,  is  echter  bij  de  ka- 
nonnen volgens  DAHLfiaui,  slechts  ëëne  bnskruidlading 
aangenomen,  voor  alle  de  verschillende  omstandigheden, 
waarin  een  schip  in  de  gelegenheid  kan  komen  er  ge* 
bruik  van  te  moeten  maken. 

Het  buskruid  voor  de  Noord^Amerikaansche  Marine 
wordt  vervaardigd  door  bijzondere  personen.  Het  wordt 
niet  beproefd  door  middel  van  den  bnskruidproefmortier; 
de  kracht  van  hetzelve  wordt  door  middel  van  den 
balistischen  slinger  bepaald,  door  het  melen  der  aanvan- 
kelijke snelheid,  medegedeeld  aan  eeoen  kogel,  voort- 
geschoten  uit  een  kanon  van  6  tt.  Die  aanvankelijke 
snelheid  moet,  voor  buskruid  N^  1,  1600  a  1630  v^ 
(488  k  496  ellen)  bedragen. 

De  draagbare  vuur-  en  blanke  wapenen ,  aan  boord 
van  de  PIjmoutb,  zijn  ook  der  aandacht  waardig. 

De  mariniers,  gekleed  in  het  lichtblaauw,  zijn  gewa- 
pend met  Aftnt ^geweren ;  dit  zijn  de  vroegere  gladde  ge- 
weren ,  die  van  trekken  voorzien  zijn.  Het  kaliber  van 
deze  geweren  zal  nagenoeg  overeenkomen  met  dat  van 
de  bussen  ,  bij  onze  Marine  in  gebruik.  De  officieren 
van  de  Plymouth  vinden  bij  de  draagbare  vuurwapenen 
der  Marine  een  groot  kaliber  niet  ondoelmatig,   omdat 
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De  biiits  is  een  metalen  schijf,  nagenoeg  4  d"*.  iu  itiid* 
dcllijn  en  0,8  d™.  dik,  vervaardigd  van  eeo  mengsel  vaa 
tin  en  lood ,  bestaande  uit  3  deelen  tin  en  1  deel  lood. 
Deze  schijf  heeft  drie  stevige  schroefdraden ,  met  welke 
zij  in  het  buisgat  v^ordt  geschroefd.  De  officieren  Tan 
de  Plymouth  roemden  de  uilkomsten ,  met  deze  granaat^ 
kartetsen  en  buizen  verkregen. 

Ik  heb  getracht,  door  afbeeldingen  eenig  denkbeeld 
van  deze  voorwerpen  te  geven. 

Twee  bronzen  houwitsers  van  24  G,  op  sloepsafTuiten , 
zijn  op  het  bovendek  van  de  korvet  geplaatst ,  tot  het 
doen  van  saluten.  De  saluten  worden  daarmede  zod 
goed  en  zóó  vlug  gedaan,  dat  onze  ofBcieren  ie  fFil^ 
levtêoord  in  de  mcening  verkeerden ,  dat  het  saluut  bi} 
het  ter  reede  komen ,  op  dit  vaartuig  gegeven ,  uit  eeoe 
volle  batterg  was  gedaan. 

De  bergplaatsen  voor  buskruid ,  projectielen  en  arlil- 
leriebehoeften ,  leveren  niets  merkwaardigs  op. 

Voor  zoo  veel  de  gelegenheid  dit  toeliet ,  het  wetens- 
waardige, aangaande  het  artillerie  materieel  van  de 
Amerikaansche  korvet  Plymouth  medegedeeld  hebbende, 
zal  ik  dit  Verslag  besluiten  met  eenige  opmerkingen  om- 
trent het  personeel  van  dien  bodem. 

De  bemanning  bestaat  uit  150  koppen,  van  tamelijk 
uiteenloopende  natiën  en  menschenrassen.  De  soldijen 
zijn  zeer  hoog ;  deze  bedragen  voor  onderofficieren  20 
tot  45  dollars,  voor  bevaren  matrozen  18,  en  voor 
scheepsjongens  8  tot  10  dollars  *s  raaands.  Deze  gage 
kan  nog  worden  verhoogd  door  het  niet  gebruiken  van 
het  bepaalde  rantsoen  whUhey  ^  waarvoor  eene  vergoeding 
in  geld  wordt  toegekend,  maandelijks  ongeveer  1  dollar 
uitmakende,  en  door  de  economie  op  de  schafting ,  die 
onder  de  bemanning  wordt  verdeeld,  waardoor  de  gag€ 
ook  nog  gemakkelijk  met  1  dollar  's  maands  kan  worden 
vermeerderd. 
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De  betaling  van  den  kommandant  en  van  de  overige 
officieren  is  naar  evenredigheid  ;  de  Kommandant  van 
de  Plymouth  heeft  eene  bezoldiging  van  2500  dollars , 
de  Luitenants   hebben  1500  dollars. 

Lijfstraffen  zijn  aan  boord  der  Noord-Amerikaansche 
schepen  onbekend;  verschillende  andere  straffen  worden 
daarentegen  toegepast ,  onder  deze  behoort  ook  hel  in- 
houden van  soldij.  De  eerste  officier  van  de  Plymouth 
gaf  de  verzekering,  zeer  tevreden  over  de  discipline  van 
de  equipage  te  zijn.  Wel  was  het  aanvankelijk  mocijelijk 
geweest ,  de  uiteenloopende  bestanddeelen  daartoe  vol- 
doende te  plooijen;  doch  de  discipline  aan  boord  van  een 
oorlogschip  kon ,  volgens  zijn  gevoelen ,  zeer  goed  wor- 
den in  stand  gehouden ,  zonder  het  toepassen  van  mensch- 
onteerende  lijfstraffen  ;  het  kostte  dan  alleen  meer  moeite 
en  zorg  aan  den  kommandant  en  de  verdere  officieren. 

De  orde  en  regelmaat  aan  boord  waren  in  het  oog 
loopend.  Men  hoorde  geen  geschreeuw,  gevloek  of  ge- 
raas ;  een  ieder  deed  stil  en  bedaard  zijn  werk ,  en  alles 
ging  er  te  beter  om. 

De  Noord-Amerikaansche  zeelieden  geven  zich,  aan  wal 
zijnde,  over  aan  het  misbruik  van  sterken  drank  en  de 
daarait  voortspruitende  buitensporigheden;  de  equipage 
van  de  Plymouth  heeft  tijdens  haar  verblijf  ter  reede 
Texel  ^  herhaalde  blyken  daarvan  gegeven* 

Ik  ben  aan  het  einde  van  mijn  verslag  genaderd ;  ik 
heb  getracht  daarin  een  kort  en  duidelijk  overzigt  te 
geven ,  van  de  verschillende  zaken  en  bijzonderheden  ,  aan 
boord  van  de,  speciaal  voor  de  artillerie  uitgeruete^ 
Amerikaansche  oorlogs- korvet  PIjmouth,  opgemerkt,  — 
of  van  de  officieren  van  dien  bodem  vernomen.  De  be- 
leefde welwillendheid  van  die  officieren  heeft  mij  deze 
taak  gemakkelijker  gemaakt.  Eenig  goeds  heb  ik  mogen 
aanteekenen  ;  veel  merkwaardigs  heb  ik  gezien  en  ge- 
boord.    Dubbel  aangenaam  zal  het  daarom  zijn ,  indien 
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de  oopartijdige  en  op  naanwkeurige  kennis  gegronde 
vergelijking,  van  hel  artillerie  materieel  bij  ons  in  gfr- 
brnik ,  met  dat  van  Battenlandsche  oorlogscliepen «  tol 
de  overtuiging  mag  leiden,  dat  de  artillerie  van  de 
Nederlaodsche  Bfarine,  die  vergelijking  zeer  goed  kan 
doorstaan,  en  in  zulk  eenea  staat  verkeert,  dat  sg,  des 
noodig ,  onder  eene  goede  leiding ,  alle  die  diensten  kan 
verleenen,  vrelke  Koning  en  Faierland  er  Tan  mogen 
verwachten. 

De  Inspectear  dar  Artillerie 

*ê  Qravenkage  f  7  Sept.  1857. 

W.   DB   PBiaSRT. 
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Welligt  waren  daarbij  oorspronkelijk  nog  andere  stoJTen 
gevoegd ,  die  echter  door  den  tijd  en  de  inwerking  van 
zeewater  zoodanige  verandering  hebben  ondergaan ,  dat 
z^  thans  niet  meer  zijn  te  herkennen,  ofwel  zoodanige, 
die,  oplosbaar  zijnde,  geheel  zgn  verdwenen. 

Tot  deze  laatste  heeft  hoogstwaarschgnlijk  salpeter 
behoord,  hetzij  voor  zich  of  als  bestanddeel  van  bus- 
kruid. Dit  zout,  door  het  zeewater  uitgeloogd,  kan 
door  de  poreuse  potjes  zijn  gezijpeld. 

Dat  zich  dit  werkelijk' vbgV.^- bij  hooge  vloeden,  zoo 
kan  hebben  toegedragen  ^  hiervoor ^leit  de  omstandig- 
heid, dat  de  rnimte,  ontstaan  zoo  dbdir  de  verwgdering 
van  het  salpeter  alsT  dóór  het  zamenjfakken  der  nat  ge« 
wordene  massa  (nadat  de  blaasvof'eemge  andere  stof, 
tot  afsluiting  gedielïd  hebbende  ^^^i^S:' verteerd) ,  door 
zand  enz.  is  aangevuldj|êwdrcfê'if0ttirwijl  de  met  zee- 
"^ater  doortrokken  mas^k^hët^Mn  aanwezige  keuken- 
zout heeft  moeten  opnemCfii: 7' .  /i^ 
J  Ten  slotte  zij  hier  nog  aangemerkt,  dat  het  niet  ge- 
bleken is ,  dat  het  spiesglans  in  zulk  eene  groote  hoe* 
veelheid  voorhanden  zou  zijn,  als  de  Heer  flanobr 
opgeeft,  ten  zij  het  door  hem  reeds  uit  de  potjes  is 
verwijderd ;  alhoewel  het  door  hem  in  een  doosje  over- 
gelegde spiesglans  zeker  niet  uit  die  potjes  afkomt, 
maar  s]echts  een  aan  den  handel  ontleend  monster  is, 
om  hen,  die  hij  daarmede  onbekend  veronderstelde, 
het  aspect  van  zwavel-antimoon  te  vertoonen. 

Db  1«  Luitenant  der  Artilierie^ 
Iget.)    ONNEW. 
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XXI. 

B I J  D  R  A  e 

OTEB    DB    ZOOOEKOBUSB 

YUÜRPOTTEN, 

OOK    WBL    BBKXITD    ONDEB    BBN    ZTAAM    TAV 

Storm'  en  Stankpotten,    (i) 

(ilfe<  ee;iö  Plaat,) 


In  het  begin  van  het  jaar  1857  heeft  men,  bij  het 
doen  van  herstellingen  aan  de  zeeweringen  der  stad 
yiusingen^  in  eene  scheur  van  den  bekleedingsmuur 
der  vesting ,  aan  den  oostkant  van  de  marinehaven , 
eenige  steencn  potjes  gevonden,  in  den  vorm  van  gra- 
naten, gevuld  met  brandstof. 

Die  brandstof  scheikundig  onderzocht  zijnde,  heeft  dit 
onderzoek,  hetwelk  geheel  belangeloos,  uit  liefde  voor 
de  wetenschap,  dopr  den  Chimist  B.  flander  is  volbragt, 
de  uitkomsten  opgeleverd,  vermeld  in  Bijlage  I. 

Bij  het  plaatselijk  bestunr  der  stad  Fliaingen^  en 
bij  het  bureau  der  genie  aldaar,  alwaar  inlichtingen  zijn 
gevraagd,  heeft  men  geene  bescheiden  deswege  kunnen 
vinden.  Blijkens  den,  als  Bijlage  II  hierbij  gevoegden 
brief,  van  den  kommandant  der  vereenigde  tirailleur- 
kompagniën  en  waarnemend  plaatselijk  kommandant  te 
Veere  ^  den  kapitein  J.  w.  staiil,  zijn  aldaar  dergelijke 
aarden  potjes  voorhanden  ,  doch  is  van  hunnen  oorsprong 
ook  daar  niets  met  zekerheid  bekend. 


(1)    Deze  Bijdrage  is  ons  bij  annschrijyin^  Tan  Zijne  Excellentie  den 

Minister  Tan  Harine ,  Tan  den  C^^^n  RoTember  11.,   L«.  D,   R^.  6,    ter 

plaatsing  gezonden. 

Jb.   Swart. 

(1857}  N».  4,  2*  AFD.  23 
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Bijlage  L 

Verslag  amtreiU  het  scheikundig  onderzoek  ^  naar 
den  inhoud  van  twee  drieoorigoj  van  roode 
klei  gebakken^  poreuse  potten. 

De  oodergeteekende  heeft  de  eer  ter  keonisse  van  Uwe 
Excellentie  te  brengen,  dat  de  inhoud  der  door  Uwe 
Excellentie  aan  den  ondergeteekende  ter  hand  gestelde 
potten  bestaat  uit: 

1^  Fijn  gesneden  spaansche  peper,  en  de  zaden  der* 
zelve,  sub  N\  1  hierbij  gevoegd. 

2\  Uit  kool,  welke  voor  de  blaaspijp  niet  alleen 
gloeit,  maar  ook  eene  kleine  vlam  geeft,  bij  welke  ver^ 
branding  men,  naar  de  reuk  te  oordeelen,  kan  veronder» 
stellen  zulks  kan  bestaan  uit  fijne  pek  en  houtskool. 
Sub  N^  2. 

3«.  Uit  antimonium,  hetwelk  er  in  eene  ruime  hoe* 
veelheid  in  voorhanden  is»    Sub  N^  3. 

4^  Uit  kalkaardige  steentjes ,  welke ,  met  het  ge- 
wapend oog  beschouwd,  veel  overeenkomst  hebben  met 
de  steentjes,  vervat  in  de  gum  asa  fcetida  (duivelsdrek). 

5*.  Dat  er ,  behalve  bovengenoemde  ingrediënten ,  ook 
sporen  van  salpeter  in  voorhanden  waren,  die  echter, 
daar  de  potten  poreus  zijn,  en  vol  water  waren,  niet 
in  die  hoeveelheid  voorhanden  was,  om  er  behoorlijke 
crijstallen  van  te  kunnen  formeeren ,  doordien  de  opge- 
loste salpeter  door  de  poriën  van  de  potten  is  heen- 
gedrongen ;  deze  reden  is  ook  van  toepassing  op  de  asa- 
fcctida,  waar  geen  sporen  van  aanwezig  waren. 

Dat  dus,  een  en  ander  in  aanmerking  genomen,  den 
ondergeteekende  doet  veronderstellen,  dat  de  inhoud 
beeft  bestaan  uit: 

23  • 
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aanleiding  tot  bet  benoemen  van  die  Commissie  bebben 
gegeven.  Daar  de  scbrijver  van  een  dezer  artikels,  de 
Yice-Admiraal  stuk  bills,  tot  President  der  Commissie 
is  benoemd  I  zal  bel  wel  niet  onbelangrijk  voorden  ge* 
acbt,  die  hoofdtrekken  van  de  twee  artikels  mede  te 
deelen ,  welke  met  elkander  in  overeenstemming  zijn ,  te 
meer,  daar  eenige  van  die  boofdtrekken  ook  wel  op  onze 
Marine  van  toepassing  zouden  kunnen  wezen. 

De  beide  schrijvers  stellen  zich  voor,  aan  te  toonen  , 
welke  beginselen  ten  grondslag  moeten  strekken  bij  de 
zamenstelling  der  vloot ,  en  op  welke  wijze  eene  veran- 
dering der  bestaande  vloot  zoude  kunnen  worden  be- 
werkstelligd.   Zij  doen  dit  op  de  volgende  wijze. 

Het  is  op  dit  oogenblik  eene  bewezene  zaak,  dat  een 
schip  zonder  stoom  vermogen,  ophoudt  oorlogschip  te 
zijn;  dat  de  tijd  der  rader-stoomschepen  is  voorbij  ge- 
gaan ,  en  dat  alleen  de  schroef  bij  oorlogschepen  moet 
worden  aangewend. 

Op  een  schroefschip  liggen ,  zoowel  de  werktuigen  als 
de  voortstuwende  kracht,  beneden  de  waterlijn.  Het 
schroefschip  kan  en  moet  eene  volle  wapening  in  de 
breede  zijde  voeren ;  het  raderschip  mist  die  twee  eigen- 
schappen ten  eenemale.  Het  is  daarom  duidelijk,  dat 
voortaan  niet  dan  schroef-stoomschepen  voor  de  oorlogs- 
marine moeten  worden  gebouwd.  Dit  aangenomen  zijnde, 
doet  zich  nu  de  vraag  op,  of  het  schroefschip  vol-  of 
wel  hulp-sloomvermogen  hebben  moet. 

De  ondervinding  gedurende  den  laatsten  oorlog  in  bet 
Oosten  opgedaan,  is  bij  de  beantwoording  dezer  vraag 
beslissend.  Daardoor  is  bewezen ,  dat  het  schroefscbip 
genoeg  vermogen  moet  hebben  om  de  grootst  mogelgke 
vaart  te  loopen ;  op  die  wijze  verkrijgt  het  eene  meer* 
derheid,  waarvan  het  voordeel  niet  te  bereken*^-  *~ 
Daarom  geeft  men  in  Frankrijk  en  ^ 
nieuwe  schepen  de   meest   ve' 
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Echter  acht  ik  het  niet  oodieostig,  U  il.  Ed.  Gestr. 
dienaangaande  mijn  gevoelen  te  zeggen. 

1*.  De  te  Fliêêingen  gevondene  waren,  zoo  als  ik 
geïnformeerd  ben ,  gevuld  met  eene  zekere  brand-  en 
andere  stof.  Zoude  het  nu  niet  mogelijk  zijn,  dat  men 
ze  vroeger  op  de  schepen  gebruikte,  om  op  vgandelijke 
schepen  brand  te  veroorzaken? 

Immers,  zij  waren  gevuld  met  eene  zeer  brandbare 
stof,  alsmede  met  eene  soort  van  stof,  welke» 
ontbrand  zgnde ,  eene  verpestende  lucht  van  zich  geeft, 
waardoor  het  bgna  niet  mogelijk  is,  de  plaats  waar 
zulk  een  potje  brandt  te  naderen;  hierbij  komt  nog,  dat 
zij  vervaardigd  zijn  uit  eene  soort  van  zeer  zachte  aarde, 
zoodanig,  dat,  wanneer  men  ze  op  iets  hards  smijt,  zij 
oogenblikkelijk  breken. 

De  zich  aan  de  potjes  bevindende  ooren  kunnen 
gediend  hebben ,  om  daaraan  touwen  of  iets  anders  te 
bevestigen,  ten  einde  ze,  eens  ontbrand  zijnde,  gemak- 
kelijker van  zich  af  te  kunnen  slingeren. 

2**.  Zou  het  ook  mogelijk  zijn^  dat  men  ze  vroeger 
gebruikte,  om  in  onderaardsche  gangen  of  gallergen  te 
zetten,  ten  einde  bij  de  bestorming  eener  vesting  te 
ontbranden,  om  te  voorkomen  dat  de  vijand,  door  de 
verpestende  lucht  welke  zij  geven ,  door  de  onderaardsche 
gangen  enz.  in  de  vesting  kwam? 

Dê  Kommandant  der  verêenigdê  TiraiHevr-Kompagniën 

en  waarmêmtnd  piaatselyk  Kemmamdatitf 

dê  Kopiinn 

STAHL. 


BiJLAOE     m. 

Delft,  den  29>^«°  September  1857. 

In  antwoord  op  de  ministeriële  aanschrijving  van  don 
25*^*°  Juuij  j.  1. ,  N^  76,  B,  en  onder  terugzending  der 
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aan  eenen  grooten  zee-oorlog,  maar  in  dit  geval  zijn 
het  jaist  linieschepen ,  die  ons  eenige  beteekenis  kunnen 
geven.  Wij  moeten  dus  linieschepen  hebben  en  zullen 
onderstellen ,  dat  een  getal  van  vier  van  die  schepen 
aan  onze  staatkundige  betrekking  kan  beantwoorden* 

Die  linieschepen  moeten  minstens  80  kanonnen  voe- 
ren en  werktuigen  van  6  k  700  p.  k.  hebben.  Wij  be^ 
zitten  er  geen  van  deze  soort,  zij  moeten  alle  nieuw 
aangebouwd  worden. 

Schepen  van  middelbare  grootte,  fregatten  en  kor- 
vetten, zijn  er  bovendien  noodig,  tot  het  convoijeren  en 
beschermen  van  koopvaardijschepen ,  tot  het  vertoonen 
der  vlag,  tot  wachtschepen ,  tot  het  houden  van  politie 
in  de  Deensehe  vaarwaters  gedurende  eenen  zee-oorlog, 
als  anderzins. 

Men  kan  rekenen ,  dat  vier  Fregatten  en  drie  korvet- 
ten voor  dat  doel  voldoende  zijn ;  van  de  eerstgenoemde 
zullen  2  van  52  stukken  en  450  p.  k. ,  en  2  van  42  stuk- 
ken en  300  p.  k.  moeten  zijn. 

Wij  hebben  de  twee  kleine  fregatten,  en  vertrouwen , 
dat  de  twee  groote  kunnen  worden  verkregen ,  door 
eene  doelmatige  verandering  van  twee  der  bestaande  linie- 
schepen. Wel  is  waar,  is  het  steeds  gebleken,  dat  de 
zeilschepen ,  wanneer  zij  tot  schroefschepen  veranderd 
worden,  hunnen  oorspronkel ijken  vorm  tegen  zich  heb- 
ben, dat  zij  te  veel  kolen  verbruiken,  en  niet  voldoen, 
wat  snelheid  van  vaart  en  gemakkelijkheid  van  sturen 
betreft,  maar  het  zoude  al  te  veel  tijd  en  geld  kosten, 
om  al  de  verschillende  schepen  geheel  nieuw  aan  te 
bouwen,  en  de  hoofdzaak  is  hier,  iets  op  touw  te 
zetten,  want  met  eindelooze  beraadslagingen ,  bedenkin- 
gen en  tegenbedenkingen  zonder  resultaat,  kan  toch  het 
land  niet  worden  verdedigd. 

Van  de  drie  korvetten  zal  een  van  26  stukken  en  300 
p.  k.  moeien  zijn ;   dit  korvet  zal  kunnen  worden  ver- 
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tgd,  over  de  Pyrotechnie  of  de  geschiedenis  der  Artil- 
lerie handeknde,  is  het  niet  mogen  gelukken,  nadere 
opgaven  omtrent  deze  voorwerpen  te  vinden,  soodat 
het  ons  niet  gebleken  is,  dat  men,  later  dan  het  ge« 
noemde  tgdvak ,  immer  van  zoodanig  oorlogswerktuig  ge* 
bruik  zou  hebben  gemaakt.  Immers  op  het  einde  der 
17'*  eeuw  schynen  de  stankpotten  reeds  vervangen  te 
zijn  door  êtankkogeh.  In  het  werk  namelijk  van 
1.  SBBiST.  6BDBXRS,  FriefHêfU'  und  Kriegêsehule  ^  van 
1697,  vindt  men  in  het  5**^  boek,  handelende  vrij  uit- 
voerig over  de  Py  rotechnia  damnosa  of  Ernst  vuurwerker!], 
op  bladz.  563»  een  voorschrift  tot  bereiding  van  zoo- 
danig projectiel ,  aldaar  Stinek-kugel  of  Stinck-hotê  ge- 
naamd ,  bevattende  de  volgende  ingrediënten :  pek ,  hars , 
salpeter,  zwavel,  colophonium,  kolen,  geraspte  paarden- 
hoeven en  bokshoorn,  varkensborstels,  duivelsdrek  en 
weegluizenkruid  {Wanzenkraut ^  Cimicifuga  foetida). 
Van  stankpotten  daarentegen  vindt  men  in  dit  werk  vol- 
strekt geene  melding  meer  gemaakt,  ofschoon  de  schrijver 
zich  onophoudelijk  op  SIMIINOWITZ  beroept. 

Wat  betreft  het  alhier  ingesteld  onderzoek  omtrent 
den  inhoud  der  potten,  zoo  komt  dit  vrij  wel  overeen 
met  hetgeen  door  den  Heer  FLANDza  is  gevonden ;  alleen 
heeft  men  hier  die  groote  hoeveelheid  zwavel-antimo- 
nium,  waarvan  hij  gewaagt,  niet  kunnen  ontdekken, 
en  mogt  het  bevreemding  baren,  dat  hij  daarentegen 
van  de  assa  foetida  slechts  aanduidingen  heeft  kunnen 
opsporen.  Dat  overigens  dit  onderzoek  niet  alle  de 
beslanddeelen ,  welke  voorzeker  oorspronkelijk  de  brand- 
sas  hebben  uitgemaakt,  heeft  kunnen  doen  wedervinden, 
is  niet  te  verwonderen,  wanneer  men  bedenkt  gedurende 
welk  een  lang  tijdsverloop  de  verstorende  invloed  van 
het  zeewater  daarop  heeft  kunnen  werken. 

Ten  slotte  moge  hier  nog  herinnerd  worden ,  dat  de 
zoogenaamde  balies  aspkyxiantety  waarvan  men  gedu^ 
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Wij  bezitten  de  gewone  kanonneerbooten ;  stoom- 
kanónneerbooten  van  40  k  60  p*  k.  znllen  er  15  noodig 
zijn ,  waarvan  wij  er  nu  reeds  2  hebben.    (1). 

Om  de  verbinding  tusschen  de  verschillende  dealen 
van  het  land  te  onderhouden ,  namelijk  tusschen  Seeland 
en  Funen^  om  troepen  en  krijgsmateriëel  te  kunnen  over- 
voeren, moet  men  eindelijk  nog  transportschepen  heb- 
ben. Yolgens  de  ondervinding  van  den  laatsten  oorlog, 
moeten  dit  drijvende  batterijen  of  soortgelijke  vaartuigen 
zijn;  zij  moeten  onkwetsbaarheid  met  de  grootst  mogel^ke 
snelheid  vereenigen  en  zullen  waarschijnlijk  het  eenige 
middel  wezen,  om  een  groot  aantal  troepen,  in  korten 
tijd ,  in  weerwil  van  het  geschutvuur  eener  sterke ,  blok- 
kerende vloot,  van  het  eene  eiland  naar  het  andere 
te  kunnen  overvoeren. 

De  lange   tijd,    noodig  voor  de  gereedmaking  en  nit- 

\   rusting  van  de  gewone  schepen,    zal  door  het  gebruik 

van  dergelijke   vaartuigen   worden   vermeden ,    hetgeen 

niet   een    van  de  minste  voordeden  zal  zijn.     Wij  heb-^ 

ben  reden  te  onderstellen ,  dat  de  aanbouw  van  3  van 

Ike  transportschepen,  ieder  gewapend  met  12  kanon- 
n^n  en  voorzien  van  400  p.  k. ,  voor  de  behoefte  zal 
voldoen. 

Eene  vloot  van  bovengenoemde  sterkte,  zal  eene 
waarde  hebben  van  ±  15,07 1,000  Rigdalers  (2)  of  ongeveer 
ƒ  20,500000.      Die    som    zal  voor  het  oogenblik   ver- 

(1)  Ten  opiigte  der  gewone   kanonneerbooten  loopen  de  gevoelens 
▼an  de  twee  schrijirera  uit  een. 

De  Admiraal  bills  is  te  dien  opzigte  van  eene  andere  meening  dan 
de  ongenoemde  schriJTer ;  hg  irerwerpt  de  gewone  kanonneerbooten  zon- 
der stoomvermogen  geheel ,  en  houdt  die  Toor  het  slechtste ,  gevaar- 
lijkste    en    kostbaarste    verdedigingsmiddel,    dat    Denemarken  op   het 
water  kan  laten  drijven. 

(2)  De  Rigsdaler  is  gerekend  tegen  i  ƒ  1,35  hollandsch,  ingevolge 
het  vermelde  in  de  Verhandelingen  en  Berigteny  1857,  N°.  2,  !«  Afd. 
bladz.  287. 
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terwijl  een  er  tan,  naar  mijn  oordeel,  een  handkogel 
is,  te  weten  dat  zonder  ooren.  Zij  zijn  zeer  oud,  en 
waren  bestemd,  om  van  de  wallen  of  muren  der  vesting- 
werken  op  den  vijand  geworpen  te  worden,  wanneer 
deze  zich  in  de  gracht  of  in  de  nabijheid  der  vesting 
bevond.  Ook  tegen  schepen ,  en  bij  het  aanklampen 
van  deze  in  zeegevechten ,  vindt  men  ze  als  van  groote 
en  Terwoesteude  uitwerking  aanbevolen;  en  het  was 
naar  gelang  van  het  een  of  ander  met  deze  soort  van 
potten  beoogd  doel,  dat  de  voor  hen  bestemde  brand- 
bare sassen,  hoezeer  wat  de  hoofdzaak  betreft  veel 
overeenkomst  hebbende,  gewijzigd  worden.  Tegen 
schepen  b.  v.,  en  om  de  brandstof  zelfs  onder  water  te 
doen  branden,  en  alzoo  tegen  blusschen  bestand  te  doen 
zijn,  bestond  zij,  volgens  oude  schrijvers,  uit  4  deelen 
terpentijn,  2  deelen  buskruid,  2  deelen  kool  van  wilgen- 
of  lindenhoat,  behoorlijk  fijn  gemaakt  en  gezift, 
3  deelen  gesmolten  pek,  1  deel  hars,  1  deel  kamfer, 
^  deel  assa  foetida  (duivelsdrek)  en  ^  deel  colophonium. 
De  overeenkomst  dezer  zamenstellende  deelen  met 
die,  welke  in  de  gevonden  aarden  potjes  zijn  ontdekt» 
doet  mij  de  aandacht  van  O  H.  Ed.  Gestr.  inroepen , 
met  te  wijzen  op  de  waarschijnlijkheid ,  dat  deze  potjes, 
als  te  y'lisHngen  gevonden  of  nog  te  Veere  aanwezig, 
tegen  schepen  bestemd,  en  met  eene  daarvoor  eigenaar* 
dige  sas  gevuld  kunnen  geweest  zijn.  En  hoezeer  anti- 
monium  noch  spaansche  peper  in  de  zoo  even  genoemde 
sas  voorkomen,  terwijl  die  zelfstandigheden  in  de 
brandstof  der  gevonden  potjes  aanwezig  zgn,  dient 
hier  echter  opgemerkt  te  worden,  dat  in  den  tgd, 
waarvan  hier  sprake  is,  het  den  practicus  overgelaten 
was,  zijne  sassen  te  regelen,  en  alle  die  middelen  te 
gebruiken,  waarvan  goede  uitkomsten  te  verwachten 
waren.  Ziedaar  dan  ook  die  verscheidenheid  in  voor- 
schriften,  welke  men  bij    de    schrijvers   van    dien 
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aantreft,   en   als   het  ware  als  zoo  vele  verschil  lende 
recepten   voor   dezelfde   zaak,    tot  hetzelfde    einde   te 
beschouwen  zijn.    Het  trekken  en  toepassen  van  sappea 
uit  vergiftige  of  andere  planten,   of  het  gebruik   der 
gedroogde  bladeren  en  anderzins  van  deze,  vindt  men 
dan  ook  vaak  aanbevolen ,  zoo  ook  het  salpeter  en  het 
antimonium  opgegeven.      Maar  heigeen  meer  bevreem- 
ding verwekt,  en  bij  het  lezen  menigeu  glimlach  afperst, 
is  het  toegepast  zien  van  zaken,  welke  men  thans,  om 
zoo   te   spreken,  alleen   bij   naam  kent,   en  door  onze 
voorgangers   van  dien   tijd  nogtans   als   proefondervio- 
delijk  goed  vindt  aangeprezen  en  zelfs  voorgeschreven, 
b.  V*  om  sommige  sassen  te  bevochtigen  of  te  vermengea 
met  bloed   van  vledermuizen ,   schuim  of  speeksel  van 
dolle  honden,  uitgebraakt  venijn  van  huisspinnen,  en 
wat  dies  meer  zij.     Doch  het  waren  niet  enkel  giften 
uit  het  planten-  of  dierenrijk,   waarbij   men  zich  be- 
paalde ,  maar  ook  zulke  uit  het  delfstoffelijk  rijk  werden 
in  menig  opzigt  der  pyrotechniek  cijnsbaar  gemaakt. 

DiBGO  UFANO,  in  zijn  Traite  d" Artillerie  {Frankfort 
1614)  op  pag.  144,  de  wijze  beschrijvende,  waarop  die 
aarden  projectielen  vervaardigd  moesten  worden,  zegt 
daarvan  het  navolgende :  »  Deze  potten  en  kogels  wor- 
den van  goed  leem  of  pottenbakkersaarde  gemaakt,  met 
drie  of  vier  ooren,  groot  of  klein  naar  goedvinden,  om 
de  lonten  door  te  steken,  opdat  zij  bij  het  werpen 
bevestigd  blijven,  en  met  korten  en  sterken  hals,  tot 
het  aanbrengen  van  de  touwlus,  waarmede  de  pot  ge- 
worpen wordt.  Zij  dienen  om  bij  de  bestorming  op 
den  vijand  geworpen  te  worden." 

»De  handkogels  kleiner  zijnde,  en,  zoo  als  denaam 
het  aanduidt,  uit  de  hand  geworpen  wordende,  hebbeo 
geen  touwlus  of  strik.  Evenwel  moeten  de  lonten 
zoodanig  aangelijmd  worden,  dat  zij  in  de  vlugt  niet 
'os  gaan ,  waardoor  het  projectiel  anders  zonder  uitwer- 
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king  zoude  blijven.  Onder  andere  mengsels  bezige  men 
tot  de  vulling,  bnskruid,  zwavel ,  salpeter,  salamoniac, 
van  ieder  ^  gg,  camfer  2  ons,  alles  fijn  gemaakt  en 
gezift,  waarbij  een  handvol  gemeen  zout  wordt  gevoegd. 
Deze  zamenstellende  deelen  worden  verder  met  teer  of 
peterolie,  lijnolie  of  nootenolie,  tot  een  deeg  of  sas 
gekneed.^  * 

Bij  CAsmm  sibmisnowicz  ,  Grand  Art  dfArtilUri^ 
{AfMtÊTdam  1651),  page  389,  et  suiv.,  vindt  men  het 
volgende  aangeteekend : 

»  On  verse  premièrement  dans  quelque  vaisseau  de  la 
chaux  vive,  subtilement  pulverisée  et  passëe  par  un 
tamis  assez  fin ,  en  telle  quantitë,  qu'elle  remplisse  jus- 
tement  la  troisiëme  partie  du  vaisseau ;  puis  on  achève 
de  1^  remplir  jusqu'aux  bords  d'une  bonne  pondre 
grenée,  ensuite  de  quoi  on  Ie  bouche  bien  exactement 
par  dessus  avec  un  fort  papier  premièrement,  ou  avec 
une  rotule  de  bois ,  puis  on  l'enveloppe  par  après  d'un 
linge  bien  poissé.  On  attaché  au  col,  aux  oreilles,  ou 
aux  anses  (si  Ie  vaisseau  est  de  terre)  certains  bouts 
de  mèches,  de  la  mème  facon  qu^on  Ie  peut  remar* 
quer  en  la  figure.  Ce  vaisseau  étant  ainsi  prepare* 
après  en  avoir  allumé  les  mèches  par  les  deux  bouts, 
sera  jetté  de  quelque  lieu  ëlevé,  parmis  les  ennemis, 
comme  par  exemple  du  haut  d'un  rempart,  d'une 
muraille,  ou  d*un  bastion  de  quelque  forteresse  dans 
Ie  fossë  OU  dans  les  lieux  les  plus  proches,  si  on  les 
veut  jetter  avec  la  main,  mais  avec  des  machines 
propre  k  eet  efiet,  s'il  est  question  de  les  ëlancer 
dans  les  distances  éloignës,  comme  dans  les  lignes  et 
travaux  des  ennemis.  On  s'en  pourra  aussi  servir 
quelque  fois  dans  les  combats  na  vales,  lorsque  les  vais- 
seaux  viennent  k  se  joindrc  et  k  s'aborder  Pun  1'autre, 
Ik  oü  ils  feront  des  prodigieux  effets  dans  la  confusion 
des  soldats,  des  malelots  et  des  attirails,  qui  se  rencon- 
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Welligt  waren  daarbij  oorspronkelijk  nog  andere  stoffen 
gevoegd ,  die  echter  door  den  tijd  en  de  inwerking  van 
zeewater  zoodanige  verandering  hebben  ondergaan ,  dat 
zg  thans  niet  meer  zijn  te  herkennen,  ofwel  zoodanige, 
die,  oplosbaar  zgnde»  geheel  zgn  verdwenen. 

Tot  deze  laatste  heeft  hoogstwaarschgnlijk  salpeter 
behoord,  hetzij  voor  zich  of  als  bestanddeel  van  bus- 
kruid. Dit  zout,  door  het  zeewater  uitgeloogd,  kan 
door  de  poreuse  potjes  zijn  gezijpeld. 

Dat  zich  dit  werkelijk ^  bgv.  bij  hooge  vloeden,  zoo 
kan  hebben  toegedragen  ^  hiervoor  *pleit  de  omstandig- 
heid, dat  de  ruimte,  ontstaan  zoo  dbóir  de  verwijderiug 
van  het  salpeter  als  door  het  zamenpakken  der  nat  ge* 
wordene  massa  (nadat  de  blaas  of  eenige  andere  stof, 
tot  afsluiting  gediend  hebbende ,  was  verteerd) ,  door 
zand  enz.  is  aangevuld  gé  worden, ^terwijl  de  met  zee- 
water doortrokken  massa  het  diuflrin  aanwezige  keuken- 
zout heeft  moeten  opnemen*'  '" -^ 
\  Ten  slotte  zij  hier  nog  aangemerkt,  dat  bet  n/et  ge- 
bleken is ,  dat  het  spiesglans  in  zulk  eene  groote  hoe- 
veelheid voorhanden  zou  zijn,  als  de  Heer  FLAKnu 
opgeeft,  ten  zij  het  door  hem  reeds  uit  de  potjes  is 
verwijderd  ;  alhoewel  het  door  hem  in  een  doosje  over- 
gelegde spiesglans  zeker  niet  uit  die  potjes  afkomt, 
maar  sjechts  een  aan  den  handel  ontleend  monster  is, 
om  hen,  die  hij  daarmede  onbekend  veronderstelde, 
het  aspect  van  zwavel-antimoon  te  vertoonen. 

De  1«  Luitenant  der  Artilleritf 
{gei.)    O  RN  EN. 


'feitg  CcMimiee  ^iemtetfFVwx- 
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opgelost ;  de  Admiraliteit  sag  er  van  af  stooin- fregat  ten 
te  bouwen»  en  besloot,  een  zeil-frcgat  in  stoom*fregat 
te  veranderen.  Daarvoor  werd  de  Penelope  genomen , 
een  fregat  van  42  stokken ,  van  oud  fransch  model ,  in 
1829  te  Chatham  aangebouwd»  Dit  schip  had  de 
volgende  afmetingen. 

lengte    .       215  vt.  holte      .         26  vt. 

^breedte  •         40   »  tonnenJast  1616  ton* 

Het  werd  veranderd  in  stoom-fregat.  Die  onderne- 
ming gelukte  maar  ten  halve;  de  officieële  uitspraak 
over  deze  proef  luidt: 

»yaartuig  dat  geene  goede  diensten  kan  doen,  dan 
alleen  om  troepen  over  te  voeren.  Geen  vaart.  De 
verandering  heeft  59489  p.st.  (d:  ƒ  714.000)  gekost.'' 

Men  dacht  er  nu  aan,  om  aan  eenen  anderen  Ingenieur 
de  taak  op  te  dragen,  om  te  trachten,  eindelijk  een 
stoom-fregat  voort  te  brengen,  geschikt  om  zijn  geschut 
te  voeren  ,  te  varen  en  te  slaan ,  toen  inmiddels  het 
Fransche  stoom-fregat  de  Gomer  in  Engeland  kw ara  ^ 
met  Koning  lodewuk  Philips  aan  boord.  Van  die  ge- 
legenheid werd  gretig  gebruik  gemaakt ;  het  model  werd 
overgenomen ,  een  weinig  gewijzigd,  en  deed  de  Terrible 
te  voorschijn  komen;  dit  vaartuig,  door  OLIVER  Parrt 
gebouwd,  had  de  onderstaande  afmetingen: 

lengte     .      226  vt. 
breedte  •        42   » 
holte      .        27   » 
tonnen  last  1850  ton, 
p.  kr.     .      800 
kanonnen       21» 
De  grootste  vaart  van  de  Terrible  is  12,5  mijl  geweest. 
Het  oiHcieële  rapport  zegt  van  dit  fregat : 
» Volgens    de  afmetingen   had  de  Terrible  16  mglen 
moeten  loopen.     Zij  kost  101,000  p.  st.  (ƒ1,212,000)". 
En  dat  om  niet  meer  dan  21  kanonnen  te  voeren ! 
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XXII. 


ORfiAHISiTIE  DER  DEEHSCHE  lABIRE. 


Meer  en  meer  wordt  de  aandacht  der  zee*mogendheden 
van  den  tweeden  rang  op  den  staat  hunner  zeeoiagt  ge- 
vestigd. Het  belang  eener  marine,  in  verhouding  met 
de  krachten  van  den  staat  en  tot  de  politieke  betrek- 
kingen, wordt  door  niemand  meer  ontkend.  Het  vraag- 
stuk, dat  nog  op  te  lossen  blijft,  bepaalt  zich  tot  een 
doelmatig  stelsel.  Om  hiertoe  te  geraken,  is,  op  voordragt 
van  den  Minister  van  Marine ,  door  den  Koning  van 
Denemarken  eene  Commissie  benoemd.  Die  Commissie 
zal,  na  rijp  onderzoek,  een  voorstel  moeten  doen  tot  eene 
nieuwe  organisatie  der  Deensche  Marine,  in  verhou* 
ding  tot  de  eiaaikundige  etelling  van  Denemarken^ 
en  tot  deszelfs  geldelijke  middelen.  Aan  de  Commissie 
is  opgedragen,  om,  zoo  mogelijk,  hare  taak  zóó  spoedig 
te  volbrengen ,  dat  het  daartoe  betrekkelijk  wetsontwerp 
nog  in  den  loop  van  dit  jaar  zal  kunnen  worden  inge- 
diend.   De  Commissie  bestaat  uit : 

1  Vice-Admiraal.    President. 

4  Hoofd- Officieren  der  Marine. 

1  Majoor  der  Artillerie. 

1  Kapitein  der  Generale  Staf.  )  Leden. 

1  Professor,  en 

de  Commissaris-Generaal  van  Oorlog. 

Deze  Commissie  heeft  op  den  2P^<'°  Junij  j.  1.  hare 
werkzaamheden  begonnen. 

In  het  Deensche  Tijdschrift  voor  het  Zeewezen ,  vindt 
men   twee   artikels  over   de  Marine,   die    waarschijnlijk 
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aan  eenen  grooten  zee-oorlog,  maar  in  dil  geval  zijn 
het  jaist  liniescfaepen ,  die  ons  eenige  beteekenis  kannen 
geven.  Wij  moeten  dus  linieschepen  hebben  en  zullen 
onderstellen ,  dat  een  getal  van  vier  van  die  schepen 
aan  onze  staatkundige  betrekking  kan  beantwoorden. 

Die  linieschepen  moeten  minstens  80  kanonnen  voe- 
ren en  werktuigen  van  6  b  700  p.  k.  hebben.  Wij  be- 
zitten er  geen  van  deze  soort,  zij  moeten  alle  nieuw 
aangebouwd  worden. 

Schepen  van  middelbare  grootte,  fregatten  en  kor« 
vetten,  zijn  er  bovendien  noodig,  tot  het  convoijeren en 
beschermen  van  koopvaardijschepen,  tot  het  vertoonen 
der  vlag ,  tot  wachtschepen ,  tot  het  houden  van  politie 
in  de  Deensche  vaarwaters  gedurende  eenen  zee*oorlog, 
als  anderzins. 

Men  kan  rekenen ,  dat  vier  Fregatten  en  drie  korvet- 
ten voor  dat  doel  voldoende  zijn;  van  de  eerstgenoemde 
zuilen  2  van  52  stukken  en  450  p.  k. ,  en  2  van  42  stuk- 
ken en  300  p.  k.  moeten  zijn. 

Wij  hebben  de  twee  kleine  fregatten,  en  vertrouwen, 
dal  de  twee  groole  kunnen  worden  verkregen ,  door 
eene  doelmatige  verandering  van  twee  der  bestaande  linie- 
schepen. Wel  is  waar,  is  het  steeds  gebleken,  dat  de 
zeilschepen ,  wanneer  zij  tot  schroefschepen  veranderd 
worden,  hunnen  oorspronkel ijken  vorm  tegen  zich  heb- 
ben ,  dat  zij  te  veel  kolen  verbruiken ,  en  niet  voldoen , 
wat  snelheid  van  vaart  en  gemakkelijkheid  van  sturen 
betreft,  maar  het  zoude  al  ie  veel  tijd  en  geld  kosten, 
om  al  de  verschillende  schepen  geheel  nieuw  aan  te 
bouwen,  en  de  hoofdzaak  is  hier,  iets  op  touw  te 
zetten,  want  met  eindelooze  beraadslagingen,  bedenkio* 
gen  en  tegenbedenkingen  zonder  resultaat,  kan  toch  het 
land  niet  worden  verdedigd. 

Van  de  drie  korvetten  zal  een  van  26  stukken  en  300 
p.  k.  moeten  zijn ;   dit  korvet   zal  kunnen  worden  ver- 
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kregen  door  de  verbouwing  van  een  zeil-fregtt.  De 
twee  andere  korvetten  moeten  van  260  p.  k.  met  12  k  16 
kanonnen  zgn.  Wij  zgn  reeds  in  het  bezit  van  deze 
laatste  vaartuigen. 

Stoomavisos  van  100  k  500  p,  k. ,  met  6  a  8  kanon- 
nen» zullen  er  4  noodig  zijn,  die  wij  allen  hebben. 

De  gesteldheid  onzer  zeekusten  j  maakt  het  bezit  van 
kannonneerbooten  noodzakelijk ;  die  noodzakelijkheid  is 
op  dit  oogenblik  nog  grooter  dan  vroeger,  omdat  vroe- 
ger de  steden  co  kusten ,  aan  en  langs  de  kleinere  vaar- 
waters, veilig  genoeg  waren,  naardien  de  vijand  slechts 
groote  schepen  had,  die  er  niet  in  konden  komen,  maar 
nu  blootgesteld  zijn  aan  de  aanvallen  zijner  kannon- 
neerbooten*  Daarom  moeten  wij  zelven  kanon  neer  booten 
hebben  en  dat  wel  in  grooten  getale. 

Naar  aanleiding  der  ondervinding,  verkregen  door 
den  oorlog  in  het  oosten,  zou  het  mogelijk  zijn,  dat 
het  oude  stelsel  van  zeil-  en  roei  -  kanonneerbooten , 
minder  doelmatig  werd  geoordeeld ;  en  dat  het  zooveel 
mogelijk  aanschaffen  van  stoom-kaDonnecrbooten  werd 
aanbevolen.  Het  is  echter  te  onderstellen,  dat  er,  wel 
is  waar,  een  zeker  aantal  stoom-kanonneerbooten  tot  de 
vloot  zal  moeten  behooren ,  om  daarmede  de  flotille  be- 
weeglijker te  maken  ,  maar  dit  aantal  zal  toch  niet  meer 
dan  één  per  vier  of  vijf  gewone  booten  moeten  bedra* 
gen ,  omdat  onze  kanonneerbooten  eenig  en  alleen  tot 
verdediging  kunnen  en  zullen  gebruikt  worden ,  en  om- 
dat de  gevechten ,  waarin  zij  eene  rol  moeten  vervullen , 
gewoonlijk  in  de  nabgheid  van  de  kust  plaats  vinden , 
van  waar  zij  op  hulp  en  bijstand  moeten  kunnen  reke- 
nen. De  kanonneerbooten  van  den  vijand  daarentegen  , 
moeten  altijd,  zelfs  met  het  grootst  mogelijke  stoom- 
vermogcu ,  uiterst  omzigtig  zijn  met  het  binnculoopcn 
onzer  naauwe  vaarwaters,  waar  zij  overal  blootge- 
steld zijn  aan  de  ontmoeting  onzer  kust-batterijen. 

24* 
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MÜTATIEN,  ENZ.  BIJ  DE  MARINE, 

VAN    1    OGTOBBR    1857    TOT    1    JANÜARIJ    1858. 

FoJffem  vudedeeling  van  het  Departement  van  Marine. 
(Alphahetiieh  gerangMehüU,) 


AoAMSy  (R.  J.)  Scheepsklerk  9  van  de  Merwede  op  n.  a. 
15  NoY.  1857 ;  bey.  tot  Adj.  Administi*ateur  1  Jan.  1858. 

Adams,  (W.  J.)  Ad.  I«  kl.,  op  Banda  in  O. /.,bev.  tot 
Lt.  2«  kl.     I  Jan.  1858. 

Am  AID  y  (G.  A.  A.)  Lt.  2*  kl.,  van  jiuUanie  op  Ardjoeno. 
I  Jan.  1858. 

Ajbbbab,  (J.)  Lt.  l^'kl. ,  Komm.  op  Montrado  in  0.7. ,  bev. 
tot  Kapt.  Lnit»     1  Jan.  1858. 

AbbhakT)  (P.  G.  VV.)  Inspect  van  Adm.  in  O.  /.  y  van  Boreas 
ovei*  in  de  rol  Palemhang  in  O.  /.     15  Aag.  1857. 

Ark,  (W.  L.  yih)  Off.  van  Gez.  2«  kl.  in  O.  /.,  van  rol 
Boreas  over  in  de  ix)!  van  de  Palemhang  in  O.  7. 
15  Aug.  1857. 

Aspbbbi,  (M,  L.  J.  yai)  Lt.  2«  kl.,  van  n.a.  op  Groningen. 
1  Dec.  1857.  ^ 

AsPBREH,  (A.  M.  J.  vm)  Lt.  2«  kl.,  1»  Off  op  Etna  in  O.  7., 
bev.  tot  Lt.  1«  kl.     1  Jan.  1858. 

AssBjr,  (J.  viHJ  Ad.  I«kl.  op  de  Cachelot ^  bev.  tot  Lt.  2«  kl. 
I  Jan.  1858. 

BiiK  ,  (T.  J.)  Off.  V.  Adm.  2*  kl,  op  n.a.,ovcrL  24Nov.  1857. 

Bambebg,  (F.)  ben.  tol  Scheepskl.     1  Jan.  1868. 

Beelaerts,  (J.  H.)  Lt  I«  kl.,  van  Boreas  op  Palemhang  in 
O.l.     15  Aug.   1857. 

Bbbloo  ,  (J.  G.  H.)  Lt.  2«  kl.,  van  de  Merwede  op  n.  a. 
31  Oct.  1857. 

Bbbkel,  (11.  A.  Yi»)  Adj.  Adm.  op  Pilades  in  O.I.,  ben. 
tot  Off.  van  Adm.  3«  kl.     1  Jan.  1858. 

Bervoets,  (G.  C.  M.)  Adj.  Adm.,  van  na.  op  Groningen. 
1  Dec.  1857.  ^  ^ 

BoKH ,  (E.  B.)  Ad.  Ie  kl.  op  Gedeh.  bev.  tot  Lt.  2»  il.    I  Jan.  1 858. 
Bosch,  (C.  A.)  Lt.  2«kl.,  van  Palemhang  i^v  KandangJiauer 

naar  Nederland  vertrokken.     25  Sept.  1857. 
BosscDART,    (H.   S.)    Off.  van  Adm.  S»  kl.,  op  Bali  in   O.I., 

bev.  tot  Off  van  Adm.  2-  kl.     1  Jan.  1858. 
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niindcrd  kunnen  worden  met  de  waarde  van  de  reeds 
bestaande  stoomschepen ,  kanonneerbooten ,  enz. ,  geschat 
op  5,470,000  Rigsdalers  (/  7,400,000);  bovendien  zal 
er  nog  veel  gewonnen  worden  bij  eene  eventuele  reali- 
sering van  de  zeilschepen,  als  die  schepen  eene  belang- 
rijke  herstelling  moeten  ondergaan.  De  bestaande  zeil- 
schepen  moeten  wel,  zoo  lang  er  niets  in  hunne 
plaats  is ,  in  bruikbaren  staat  worden  gehouden ,  maar 
dit  onderhoud  moet  met  de  meeste  zuinigheid  geschie- 
den ;  aan  geen  hunner  mag  eene  nieuwe  belangrijke 
herstelling  te  koste  worden  gelegd. 

Denemarken  moet  zijne  nieuwe  vloot  in  10  jaren 
gereed  hebben ;  dit  kan  niet  geschieden ,  zonder  eenen 
jaarlijkschen  nieuwen  aanbouw  ten  bedrage  van 
±  1.000,000  Rigsdalers  (/  1,400,000.) 

Volgens  onze  overtuiging  bestaat  er  maar  weinig  waar- 
schijnlijkheid, om  ons  met  eene  minder  sterke  magt^ 
dan  de  boven  opgegevene,  tegen  eenen  vijand  met  kans 
van  welslagen  te  verdedigen. 

Om  in  het  algemeen  de  gelegenheid  te  hebben  tot 
verdediging,  moeten  onze  schepen  even  groot  en  even 
sterk  gewapend  zijn,  als  die  van  de  vijanden,  want 
zonder  eenige  hoop  op  eenen  gelukkigen  uitslag,  zoude 
het  immers  dwaasheid  zijn,  zich  met  de  verdediging 
in  te  laten ;  eene  dwaasheid  zoude  het  zijn  's  lands 
finantiën  te  bezwaren ,  om  toch  niets  te  bereiken. 

Indien  dus  de  volks-vertegenwoordiging  de  sommen 
niet  wil  toestaan,  die  noodig  zijn^  om  de  minst  groote 
vloot  aan  te  schaffen  en  te  onderhouden,  waarmede 
Denemarken  zich  billijkerwijs  kan  en  mag  vergenoegen  , 
dan  blijft  de  Marine  onvoldoende,  dan  is  zij  niets  dan 
eene  last  voor  den  Staat ;  maar  in  dit  geval  zijn  dan 
ook  Land  en  Volk  er  zclvcu  verantwoordelijk  voor. 
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CovMTs^  (J.  H.)  AcL  1«  kl. ,  yan  n.  a.  op  Groningen.  1  Dec.  1857. 

CooMAis  DB  RviTBB ,  (J.  B.)  Off.  Tan  Gez.  3«  kl. ,  van  het 
Wachtschip  te  JViüemaoord  op  Ardjoeno.   6  Jan.  1858. 

Goops  y  (J.  G.)  Klerk,  op  n.  a.^  bev.  tot  Adj.  Adm. ,  en  gepl. 
op  het  Wachtschip  te  Fïisaingen.     1  Jan.  1858. 

CosTBB,  (G.  J.)  Lt»  2o  kl.,  yan  Padang  op  Palemhang  in 
O.  /•  23  Aug.  1857;  per  Kandangkauer  naar  Nedef 
land  yertrokken.     25  Sept.  1857. 

Gosijv ,  (A.)    Insp.  yan  Adm.  ^   op  n.  a. ,  op  pensioen  gesteld. 

1  Jan.  1858, 
Gboss  ,   (J.  H.  K.)  Lt.   1®  kl.^   yan  n.  a.  als  H  0£f.  op  de 

Cachelot,     ld  Oct.  1857, 

Gou  AT ,  (G.  J.  S.)  Off.  yan  Adm.  S**  kl. ,  uit  O,  T,  per  Admi- 
raal Jan  Eifertsen  in  Nederland  teruggekomen  en  op 
n.  a.    19  Oct.  1857. 

Dbkkbbs  ,  (J.  J.)  Off.  van  Gez.  3'  kl .  yan  n.  a.  op  het  Wacht- 
schip te  fVillemaoord.     1  Jan.  1858. 

Dbüffbr  Wibl,  (H.  G.J  Scheepskl.,  yan  n.  a.  op  het  Wacht- 
schip te  Willemsoord.     1  Jan.  1858. 

DiBPBBHBiH,  (J.  J.)  Scheepskl.  in  O.  /•  ^  eeryol  ontslagen  op 
zijn  yerzoek.     I  Aug.  1857. 

DiLc ,  (A.  P.)  Off.  yan  Gez.  3«  kl. ,  yan  n.  a.  op  het  Wacht- 
schip te  TViUemsoord.     21  Noy.  1857. 

DooRKAv,  (G.)  Ad.  l^kl.y  yan  Atalante  (rol  Wachtschip  te 
Willemsoord)  op  Jirdjoeno.    6  Jan.   1858. 

DcBBKART,  (F.  T.  GouBiEB  dit)  Schecpskl. ,  yan  het  Wacht* 
schip  te  Willemsoord  op  Cachelot.     1  Oct.  1857. 

DuBBKABT,  (M.  F.  GoDRiEB  dit)  Kapt.  Lt.,  yan  n.  a.  als  Komm. 
op   Groningen.     1   Dec.   1857. 

Edblirg  ,  (A.  G.  J.)  Lt  2<>  kl. ,  yan  rol  Boreas  in  rol  Palenv^ 
hang  in  O.  /•     15  Aug.  1857. 

Ebo  y  (G.)  Lt.  2®  kl. ,  gedet.  in  Japan  yan  rol  Boreas  in  die 
yan  Palemhang  in  0« /.     15  Aug.  1857. 

Es  y  (N.  A.  tab)  Kapt.  Lt  op  n.  a.,  op  pensioen  gesteld.  1  Jan.  1858. 

Es,  (W.  J.  R.  vah)  Off.  van  Adm.  3«  kl.  op  de  Zeehond, 
bey.  tot  Off.  y.  Adm.  2«  kl.     1  Jan.  1858. 

EscuRY^  (A.  Babo5  Gollot  d')  Adelb.  l»  kl.,  yan  n.  a.  op 
Arcfy'oeno.     1  Jan.  1858. 

EvERin^iJir,  (J.  B.)  Lt  2^  kl.  op  n.  sl,,  beyord.  tot  Lt  l^  kl. 
1  Jan.  1858. 

Etssbl,  (H.  E.)  Ad.  I«  kl.  op  Soemhing  ^  bey.  lot  Lt  2«  kl. 
1  Jan.  1858. 

Fbldbaur,  (D.  L.)  Lt  2«  kl.,  yan  1«  Off.  op  Mern^de  op  n.a. 
15  Noy.  J857. 
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al  te  genegen ,  om  alles  te  prijzen  en  te  bewonderen 
wat  in  Engeland  wordt  gedaan ,  en  toch  is ,  volgens 
het  oordeel  van  de  Engelschen  zelven,  niet  alles  bij 
hen  zonder  fouten. 

Zoo  zoude  men  zich,  om  alleen  van  den  scheepsbouw 
te  spreken,  een  onjuist  denkbeeld  daarvan  maken,  als 
men  slechts  de  prachtige  typen  van  die  schepen ,  fregat- 
ten en  korvetten,  in  aanmerking  nam,  die  de  Engelsche 
vlag  op  alle  zeeën  doen  wapperen,  en  teregt  als  mo» 
dellen  worden  bewonderd.  Men  moet  ook  de  mislukte 
proefnemingen  in  rekening  brengen,  en  hoeveel  moeite 
de  admiraliteit  zich  ook  geeft ,  is  het  toch  bij  de  vrij- 
heid van  drukpers  niet  mogelijk,  die  allen  geheim  te 
houden.  Ten  allen  tijde  hebben  er  van  die  failures 
plaats  gehad ;  zg  gebeuren  ook  nu  nog  en  zelfs  vrij 
dikwijls. 

Het  dubbel  ongeluk,  aan  het  transportschip  met  stoom- 
vermogen,  de  Transit,  kortelings  overkomen,  geeft  er 
een  voorbeeld  van.  Dat  schip,  tweemaal  naar  zeever^ 
trokken  met  troepen  voor  China  ^  is  twee  malen  moeten 
terugkeeren,  op  het  punt  van  te  zinken,  en  dat  zonder 
door  eenen  storm  te  zijn  beloopen  of  op  eene  klip  te 
zijn  gcstooten,  eenig  en  alleen  door  eene  fout  in  de  con« 
structie,  die  men  getracht  heeft  te  herstellen,  maar  die 
zelfs  uu  slechts  onvolledig  schijnt  te  zijn  weggenomen, 
volgens  de  berigten  van  de  passagiers,  aan  boord  van 
dit  ongelukkig  schip ,  bij  zijn  derde  vertrek  ingescheept» 

De  Nautical  Standard  sprak  voor  eenige  jaren  io  <* 
volgende  bewoordingen  ,  over  de  grove  misslag 
bij  den  scheepsbouw  plaats  hadden: 

»  Er  is  gcene  werf,  waarvan  de  bodem  niet 
is  met  de  overblijfselen  der  misslagen  van  onsi 
teurs.    Op  de  eene  struikelt  men,  bij  iedere 
over  ontelbare  kelels ,   die  met  groote  kost 
gemaakt ,  en  die  later  bleken   geene  andei 
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HiEBDT,  (VV.  H.  Baboi  tib)  Lt  2*  kl.  op  n.  a.,  beyord.  tot 
Lt.  !•  kl.     1  Jan.  185a 

HxuDBT »  (J.  L.  R.  TAi  bbbJ  OIF.  y.  Adm.  3«  kl. ,  van  n.  a. 
op  Groningen  ter  overvoer  naar  O.  /•  1  Deo.  1857^ 
bevoi-d.  tot  Off.  v.  Adm.  2«  kl.     1  Jan.  1858. 

HoDBirijL,  (A,  A,  GiJSBBBTi)  Off.  V.  Adm.  2**  kl.,  van  Pa- 
lembtmg  per  Julia  naar  Nederkmd  lettc.  30  Sept.  1857. 

HoLTiipriBL ,  (J.  C.)  Lt.  V  kl.  y  van  n.  a.  op  het  Wachtschip 
te  HeüêpoeUluia  en  gedet.  op  het  Kostschip  te  RoUerdam 
als  Komm.    1  Jan.  1858. 

HotTZAFFFBL,  (L.  C)  Ad.  ]«  kl.  op  Makassar,  bevord.  tot  Lt. 
2*  kl.     1  Jan.  1858. 

HoLTiirrrBL,  (G.  J.  G.)  Adj.  Adm.  op  Cycloop  (rol  Wacht- 
schip te  IVillemsoord)  over  op  Ardjoeno.    1  Jan.  1858. 

IIoTij  y  (H.)  Lt.  2«  kl. ,  van  de  Adder  op  de  Sperwer   in  de 

JV.  I. 
HoABT^  (J.  A.  U.)  ben.  tot  Scheepskl.  1  Jan.  1858. 

iDsiifiA,  (J.)  Off.  V.  Gez.  3«  kl,,  van  PcUembang  op  Medusa 
in  O.  7.     16  Julij  1857. 

IssBLBüDBv ,  ^J.  L;  Baboi  vab)  Ad.  1»  kU,  van  ii.  a.  op  Ardjoeno. 

1  Jan.    1858. 
Jagbb,  (A.  G.)  0£  V.  Adm.  3«kl-,  van  PcUembang  ^t  Kan- 

dangïmuer  naar  iV^e/^^r/an^  vertrokken.  25  Sept.  1857. 

Jahsbi  ,  (M.  H.)  Lt.  1*  kl. ,  van  Komm.  op  Saparoea  over  op 
Batavia  in  O.  /.     \&  Aug.  1857. 

Jabmar,  (A.)  Lt.  2«  kl.,  van  Saparoea  op  Batavia  in  O.  ƒ. 
15  Aug.  1857  en  gedct.  op  de  roeikanonneerboot  N<*.  14. 

JfiEBBL,  (G.  A.)  Ad.  1*  kl  ,  van  n.  a.  op  Ardjoeno.  6  Jan.  1858. 

«lÖHB,  (F.  A.)  Kapit.  ter  zee  op  n.  a. ,  bevord.  tot  Schout-bij* 
Nacht  en  op  pensioen  gesteld.     1  Jan.  1858. 

JoiLT ,  (11.  L.)  Lt.  2«  kl. ,  van  het  Wachtschip  te  Willemsoord 
op  Ardjoeno.     1  Jan.  1858. 

JoiGB,  (G.  H.  P.  db)  Off.  V.  Adm.  2^  kl  ,  gedet.  in  Japan  y 
van  rol  Boreaa  over  in  die  van  Palembang.  15  Aug.  1857. 

fflcLLiEüT,  (J.  U.)  Off.  Machinist,  van  Groningen  op  het  Wacht- 
schip te  F'tissingen  y  om  werkzaam  te  zijn  mj  de  werk- 
tuieen  van  de  Èverisen ,  met  bestemming  om  op  dien 
bodem  over  te  gaan.     16  Nov.  1857. 

Jüzi,  (G.  F.  W.)  Off.  V.  Gez.  2«  kl.,  y^nde  Merwede  op  n.  a. 

5  Nov.  1857. 
Kaiseb,  (F.)  Hoogleeraar  te  Leiden  y  ben.  tot  Verificateur  van 

's  Rijks  Zee- Instrumenten.     1  Jan.  1858. 

Kaüteb,  (L.  J.  de)  Off.  V.  Gez.  3«  kl.,  per  Stad  Utrecht  uit 
O.  /.  in  Nederland  Icrug  en  op  n.  a.,  2  Oct.  1857; 
gedet.  bij  het  Hospitaal  te  fViUemsoord*      I  Dec.  1857. 
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11  voeten  diep,  en  had  238  tonnenlast.  De  stoom* 
machine  met  wielen ,  van  80  pk. ,  vras  vervaardigd  door 
BOULTON  en  WATT.  Die  machine  heeft  van  af  den  eersten 
dag  goed  gewerkt,  en  werkt  zelfs  nu  nog  goed,  want 
de  Comet  bekleedt  steeds  eene  eervolle  plaats  in  de 
Engelsche  vloot. 

Tien  jaren  na  deze  proefneming,  in  1832,  werd  de 
eerste  poging  gedaan  om  een  stoomschip  te  bouwen ,  ge- 
schikt tot  het  voeren  van  geschut.  De  Salamander  werd 
te  Sheerneês  door  Mr.  sbaton  aangebouwd ;  dit  schip 
had  818  tonnenlast  en  220  p.  k. ,  de  radermachine  gaf 
eene  maximum  snelheid  van  8  k  9  mijlen. 

De  Dec  van  704  ton  en  200  p.  k. ;  de  Rhadamantbus 
van  815  ton  en  220  p.  k.,  de  Phoenix  van  809  ton 
en  260  p.  k. ,  de  Medea  van  835  ton  en  360  p.  k« , 
werden  achtervolgens  volgens  dit  model  aangebouwd. 

Die  vaartuigen  konden  niet  meer  dan  twee  k  vier 
kanonnen  dragen,  en  werden  als  avisos  gerangschikt* 
Men  had  er  meer  van  verwacht. 

Yijf  jaren  later,  in  1837,  trachtte  men  een  fregat 
aan  te  bouwen ,  de  Gorgone ,  van  1111  ton  en  320  p.  kr., 
waarvan  de  grootste  vaart  11  mijlen  is  geweest.  De 
Gorgone  had  6  kanonnen  op  het  bovendek ,  en  was 
geboord  voor  eene  kuilbatterij*  Maar  die  kuilbatterg 
is  nooit  kunnen  worden  geplaatst,  en  het  officieële 
rapport  over  dit  vaartuig  zegt:  » kan  zgne  geheele 
batterij  niet  voeren-" 

De  Cycloop,  een  ander  stoomfregat,  was  de  daarop- 
volgende proef  van  den  Ingenieur  STHONS,  die  ook  het 
ontwerp  van  de  Gorgone  had  gemaakt.  De  Cycloop, 
van  1195  ton  en  320  p.  kr. ,  liep  in  1839  van  stapel; 
dit  schip  was  geboord  voor  twee  batterijen ,  doch  kon, 
even  min  als  de  Gorgone ,  al  zijn  geschut  voeren*  Des- 
niettegenstaande wekten  de  Gorgone  en  de  Cycloop 
groote   belangstelling ;    het   vraagstuk   was  echter  p*'^^ 
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LoscsRT ,  (P.  «!•)  Off.  y.  Gez.  3*  kl. ,  yan  Groningen  op 
Wadif schip  te  HeUe^oeUluia.    6  Dec.  1857. 

LüTSTT^  (F.)  Lt.  2«  kl.  y  van  Palemhan^  per  Kandanghauer 
naar  Nederland  vertrokken.  25  Siept,  1857. 

BIaas  GiESTiBlBVS ,  (W.)  Lt.  2*  kl.y  yan  Pdlembartg  per 
KandanghauernasLV  Nederland  Teitrokk,  25  Sept.  1857* 

HiGïit,  (6*  A.)  Off.  y;  Gez.  3«  kl.^  yan  Samarang  op 
Paümhang  t  in  O.  /•  23  Aug  1857,  weder  op  Sama- 
rang»  5  Sept.  1857. 

Mabisu^  (J.  f.  J.)  Adj.  Adm.  op  het  Wachtschip  te  IVUlema^ 
oord  en  gcdet.  op  Urania,  benoemd  tot  Off.  y.  Adm. 
3«  kl.    1  Jan.  1858. 

ÜAVf  (J.  E.  bb)  Lt.  1«  kl.^  uit  O,  7.,  per  Admiraal  Jan 
Evertsen  in  Nederland  teruggekomen  en  op  n.  a. 
19  Oct.  1857. 

JdiHSTBLT,  (C.  G.  tas)  Off.  v.  gcz*  3'  kl. ,  yan  Boreas  op 
PaUmhang  in  O*  /.  15  Aug.  1857^  "j^v  Kandanghauer 
naar  Nederland  vertrokken.  25  Sept.  1857. 

I^Iariouw,  (D.  P.)  Off.  v.  Adm.  1'  ki.  op  n.  a. ,  op  pensioen 
gesteld  1  Jan.  1858. 

BlATTDTSEjr,  (P.  A.J  Kapt.«-Lt.  y  van  n«  a«  op  Groningen,  ter 
oyeryoer  naar  O.  /•    1  Dec.  1857. 

^IicBiB,  (J.  tab)  Lt.  P  kl.,  Kapt.  op  de  ff  aai,  in  O.  /. , 
bevord.  tot  Kapt.^Lt.  1  Jan.  1858. 

Mbbteben,  (A«  M.  Westebodbi  tak)  Off.  y.  Adm.  !•  kL,  op 
n.  a.,  beyord.  tot  Insp.  van  Adm.  1  Jan.  1858* 

Meteb,  (VV.  f.)  Lt.  2«  kl.,  van  het  Wachtschip  te  Flissingen 
op   Groningen,    X  Dec.  1857. 

Meter,  (A.  de)  Off.  v.  gez.  3«  kl. ,  uit  O./,  per  Admiraal 
Jan  Evertsen  in  Nederland  teruggekomen  en  op  n.  a. 
gebragt  19  Oct.  1857,  gcdet.  bij  het  hospit.  te  fVillems" 
oord.     1  Jan.  1858. 

Meter  ,   (G.   Otebbeek  de)   Off.  y.  Gez.  Z^  kl  ,  als  de  laatst 

voorgaande. 
Mbtbb.  (¥.  W.  E.)  Off.  V.  Gez.  2«  kl.,  van  n.a.  gedet.  bij  het 

hospit.  te  fFillemsoordm     16  Nov.  1857. 

Mbteb,  (Jhr.  A.)  Lt.  2"  kl. ,  van  hel  Wachtschip  te  TVUlems^ 
oordy  op  n.  a.  31  Dec.  1857,  bevord.  tot  Lt.  1«  ki, 
1  Jan.  1858. 

Mbteb,  (Jhr.  A.  F.)  Lt.  2"  kl. ,  van  Palmbang  op  Pilades 
in  O.  /.    16  Sept  1857. 

MoDOERMAK,  (H.  A.)  Lt.  !•  kl.yVan  Palemhang  \}tv Kandang-^ 
hauer  naar  ISederland  vertrokken.   25  Sept.  1857. 

MoERs,  fJ  Jsrbreb)  Ad.  1*  kl.,  van  n.  a.  op  Groninsen^ 
6  Dec.  1857. 
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Tot  nu  toe  had  men  niet  dan  stoommachines  met  schep- 
raderen gebruikt.  Omstreeks  dezen  tijd  werd  het  vaar- 
tuig van  de  Admiraliteit ,  met  de  Lords  Commissarissen 
aan  boord ,  door  een  scbroef-stoomschip  op  de  Theemê 
gesleept  met  eene  10  mljls  vaart.  Den  dag  na  deze 
plegtige  proefneming ,  werd  in  een'  officieëlen  brief  aan 
den  uitvinder  van  deze  voortstuwingswijze  gezegd: 
»  dat  de  schroef  niet  toepasselijk  is  voor  de  dienst  van 
Hare  Majesteit.'' 

De  Ratler ,  een  klein  schroefscheepje ,  overtrof  even- 
wel zoo  dikwijls  de  raderschepen ,  dat  men  eindelgk 
genoodzaakt  was  te  bekennen ,  dat  de  schroef  wel  iets 
goeds  kon  hebben* 

Toen  besloot  men  een  oud  zeil-fregat  in  schroef-stoom- 
fregat  van  300  p.  kr.  te  veranderen.  Dit  gebeurde  in  1846. 

Het  was  de  Amphion»  van  177  voet  lengte»  43  voet 
breedte,  13  voet  holte  en  1474  tonnenlast,  die 
76,500  p.  st.  (/ 918,000)  kostte. 

Die  proef  liep  ongelukkig  af»  en  voor  dat  het  schip 
eenige  diensten  had  gedaan ,  moest  het  voor  de  active 
dienst  worden  afgekeurd »  na  aan  herstelling  nog  eenige 
tonnen  gouds  te  hebben  gekost- 
De  proeven  van  verandering  waren  te  ongelukkig  af« 
geloopen ,  om  er  weder  mede  te  beginnen ,  maar  de 
admiraliteit  verloor  daarom  den  moed  niet,  en  belastte 
in  1848  den  bekwamen  Ingenieur  fisham  met  den  aanbouw 
van  een  geheel  nieuw  schroef- stoomfregat. 

De  volharding  van  de  admiraliteit  werd  nu  eindelijk  met 
eenen  goeden  uitslag  bekroond ,  en  wel  door  de  Arrogant, 
fregat  van  200  voelen  lang,  45  voeten  breed,  15  voeten 
bol,  1862  tonnenlast  en  schroefmachine  van  360  p.  k. 
Niemand  had  berouw  over  de  millioenen,  uitgegeven  om 
het  doel  te  bereiken ,  en  men  haastte  zich,  volgens  het- 
zelfde plan ,  de  Imperious ,  de  Euryalus  en  de  Shanm 
aan  te  bouwen. 
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Rbbdbb  y  (J.  J.  CL)  Ll  2®  kL)  van  de  Merinfede  op  n*  a* 
26  Oct.  I85t;  vervolgens  op  het  Wachtschip  te  ^/ü- 
smgen^  16  Nov.  18^7 ,  op  ii«a«  5  Dec  1857,  eervol  op 
lijn  venoek  ontsb^n  31  Dec  1857. 

Rbbdeb  ,  (H.  L.)  Off.  V.  Gez.  3*  kL ,  van  het  Wachtschip  te 
Hellevoeleluis  op  jÉrdjoeno»    1  Jan.  1858. 

RiBir^  (F.  P.  do)  Lt.  1«  kl.,  van  ged.  op  Kanonneerboot , 
N<>.  37.  (rol  Wachtschip  te  fFiliemaoord)  op  n.  a. 
30  Nov.  1857. 

RooGBJ^  (J.  UL  A.  tab)  benoemd  tot  ScheepsU.    1  Jan,  1858. 

Roos,  (S.  A.)  1*  Lt.  Har.,  van  het  Korps  op  Groningen, 
ter  overvoer  naar  O.  /.     1  Dec.  1857. 

RosKBs,  (H.  D.)  Off.  V.  Gez.  3«  kl.^  van  het  Wachtschip  te 
HêlUvoetsluia,  over  hg  de  Landmagt  in  O.  /.  I  Jan.  1858. 

RoijBB,  (G.)  Lt  1*  kl.,  van  Batavia  als  Komm.  op  Etna , 
in  O.I. 

RuTTB,  (W.  F.  E.  lb)  Scheepskl.,  op  n.  a.,  bevorderd  tot  Adj. 
Adm.  en  geplaatst  op  het  Wachtschip  te  F^Ussingen. 
I  Jan.  1858. 

Rijk,  (C  A.  B.  D.)  Lt.  2«kl.,  !•  Off.  oi^Mahasaarf  bevord. 
tot  Lt.  1»  kl.   1  Jan.  1858. 

Salhov,  (ë,)  Scheepskl,  van  Borecu  aoPalemhcmg^  in  O.  /• 
15  Aug.  1857. 

Sis ,  (J.)  Scheepskl.  in  O.  /.,  eervol  op  zijn  verzoek  ontslagen. 
1  Aug.  1857. 

Sas,  (L.  G.)  ben.  tot  Scheepsklerk.    1  Jan.  1^58. 

ScBttiDT  Aur  Altbtstadt,  (Jhr.  J.  B.  £»  vah)  Lt.  1'  kl.,  van 
Komm.  op  het  kostschip  te  Rotterdam  ,  (rol  Wachtschip 
Helle t/oe talais)  op  n.  a«  31  Dec.  1857. 

ScuBiioT,  (J.  A.)  Komm.  Titiilair  bn  de  IHrectie  te  Fliesingen, 
ben.  tot  Magazijnmeester  der  Maiine  aldaar.  1  Dec.  1857. 

SoBOTBOBcn  ,  (A.)  Lt.  I®  kl.,  van  Batavia  op  Palembang  in 
O.  /. ,  per  Kandanghauer  naar  Nederland  vertrokken. 
25  Sept  1857. 

ipHOTEL  ,  ( J.  C.)  Ad.  h  kl. )  van  n.  a.  op  Groningen,    1  Dec.  1 857. 

HÜI.TZ,  (J.  F.  Ratbll)  Boekhouder  bij  de  Magaznnen,  ben. 
tot  Komm.  bij  de  Directie  te  Flissingen.     I  Dec.  1857. 

M/kiH,  (J,  W.)  Off.  van  Ad.  2«  kL,  per  Rotterdam  uit  O.I. 
in  JSederland  teru^ekomen  en  op  n.a.  29  Sept.  1857; 
bev.  tot  Oiï.  van  Ad.  1«  kL     1  Jan.  1858. 

Six ,  (Jhr.  C.  €.)  Ad.  1«  kl. ,  van  n.  a.  op  Groningen    1  Dec.  1 857. 

+>BGT,  (H.  D.)  Lt.  1«  kL,  van  1«  Off.  op  Amsterdam^  over 
op  PaUmhang  in  O.  /.  16  Julij  1857 ;  en  gedet.  bij 
het  Kommandement  in  O.  /.    15  Aug.  1857. 


/ 
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Diike  of  Wellin^lon*  SoTereign. 

lengte    ...    278  vt.  6  dm.     .    .    •    280  vt. 

breedte  ...      60   » 61    » 

holte      ...       25    » 25   »    4  dm. 

tonnenlast  .     .  3760   » 3766  ton. 

Paard,  kracht  .     700  p.k.  .     ;     .     .     .    800  p.k. 

Even  als  de  Engelsche  soldaten  op  het  slagveld  hun 
gemis  aan  geestdrift  door  onwrikbare  standvastigheid 
vergoeden ,  even  zoo  munt  de  Engelsche  Admiraliteit 
uit  in  het  streven  naar  het  bereiken  van  haar  doel ,  met 
bewonderingswaardige  volharding,  zonder  acht  te  slaan 
op  de  vele  mislukkingen,  op  den  tijd,  noch  op  het 
geld.  De  uitkomsten,  dank  zij  dit  stelsel,  verkregen, 
springen  een  ieder  in  het  oog.  Alle  verdere  toelichtingen 
zgn  daarom  overbodig. 

dF. 
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Tebtxbi  )  (N.  Tiv)  0£  Tan  Gez.  3«  kl. ,  per  Beyenhorf  uit 
O^  /•  in  Nederland  teruggekomen  en  op  n.  a«  19  Oct.  1 857; 
vervolgens  op  het  Wachts,  te  HeUevoetehua,  I  Jan,  1858. 

Thibl,  (F.  J.  G.  vAi)  Lt.  2*  ki.,  van  n.  a.  op  het  Wachtschip 
te  Heüeuoetsluie.  16  Oct.  1857. 

TicHBLMiv,  (6.)  Lt.  1*  kl.,  van  de  betrekking  van  Onder- 
Equipagemeester  te  Plissmgen^  eervol  ontheven  uit". 
Oct.  1867,  op  pensioen  gesteld.    1  Nov.  1857. 

TiDSMAi ,  (B.  4,)  Aspir.  Ingenieur,  van  Amaterdcun  naar  Flis- 
aingen  oveq;eplaatst.    16  Nov.  1857. 

TiiDAL,  (Jhr.  G.  A.)  Ad.  1"  kl«,  van  n.  a.  op  de  Cachelot , 
16  Oct.  1857,  bevord.  tot  Lt.  2«  kL  1  Jan.  1858. 

Tjassbhs,  (W.  U.  DiTTLor)  Kapit.  ter  zee,  van  n.  a.  op  Ad- 
miraalJan  Evertserit  ter  overvoer  naar  O.  /•  20  Dec.  1857* 

Uhbgroyb,  (G.  J.)  Off.  V.  Adm.  3'  kL,  van  Saparoea  op 
Batavia,  in  O./.    15  Aug«  1867. 

Vbldb,  (J.  G.  H.  tav  db)  Lt  1«  ki.,  in  O./,  aangekomen  en 
gepl.  ofPalembangf  13  Jnlg  1867;  over  als  l^  Off.  op 
Merapi.    16  Jul$  1857. 

Vbbmijib  ,  ( J.  J.  B.)  Off.  V.  Gez.  3«  kl. ,  van  het  Wachtschip 
te  Füsêingen  op  Groningen*  6  Dec.  1867. 

Vibbhovtbb  ,  (A.  vAi)  Off.  V.  Gez.  3«  kL,  gedet.  by  het  hospit. 
te  fFillemsoord,  ovezl.  2  Nov*  1857. 

VisscHBB^  ( J.  A.)  Off.  V.  Gez.  3*  kl. ,  van  Padang  op  Palem- 
bang  5  Sept.  1867  ;  per  Kandanghauer  naiarlt  ederland 
vertrokken.  25  Sept.  1867. 

VissBB ,  (L.  G.  P«  W.)  Aspir.  Ingenieur  van  de  Werf  te  Fïisaingen 
naar   die  van  Amsterdcun  overgepl.    16  Nov.  1867. 

VissBB ,  (A.  J.)  Ad.  1«  kL,  van  n.  a.  op  Ardjoenom  6  Jan.  1868. 

VoGBL,  (W.  H.  F.)  Adj.Adm.,  op  het  Eostschip  te  Rotterdam. 
(rol  Wachtschip  te  Hellevoeteluis)  benoemd  tot  Off.  v. 
Adm.  3«  kl.   1  Jan.  1868. 

Voss,  (G.  TAi)  Kapit.  Lt,  op  n.  a.,  bevord.  tot  Kapit.  ter  zee. 
1  Oct.  1867. 

Vbibs^  (E.  de)  Adi.  Komm.  bij  de  Directie  te  HeUevoetsluia , 
bevord.  tot  Kommies.     1  Dec.  1867. 

Vbob  ,  (G.  Bijl  db)  Lt.  2*  kl. ,  van  Boreas  op  Palembang  in 
O.  /.  16  Aug.  1857;  per  Kandanghauer  naar  Neder' 
land  vertrokken.    26  Sept  1867. 

Waldbck,  (W.  H.)  Scheepskl.  op  het  Wachtschip  te  Helle- 
voetshde^  bev.  tot  Adj.  Adm.     1  Jan.  1868. 

Wail  ,  (N.  W.  F.  TAï  db)  Lt.  2«  kl. ,  Tan  het  Wachtschip 
te  Willemsoord  op  n.  a.  30  NoT.  1867,  gepl.  op  het 
Wachtschip  te  Hellevoetshds.    1  Jan.  1868. 
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BowisB ,  (Jhr.  D.)  Lt.  2«  kl. ,  van  Groningen  op  n.  a. , 
30  Nov.  1857,  bev.  tot  Lt.  l«kl.    1  Jan.  1858. 

Babocbl,  (Jhr.  J.  E.  M.  Glivfobd  Rogo  tai)  1«  Lt.  Mar.. 
Tan  het  korps  gedet.  bn  den  Geweerwinkei  te  Delft. 
1  Nov.  1867.  ' 

Bbbccbl^  (Jhr.  «I.  G.  H.  Glivfobb  Koc(k  tab)  Lt.  1«  kl., 
Tan  Palemban^  per  Kandanghauer  naar  Nederland 
Tertrokkcn.    25  Sept.  1857. 

Bbbdgbi^  (Jhr.  J.  M.  cLirroBD  Kocq  tab)  Lt.  2<'  kl.  ^  Tan 
Celebes  op  Palembang  in   O.  /. 

Bbobk,  (P.  W.  J.  tai  ou)  Off.  Tan  Gez.  3«kl.,  Tan  o.a.  op  het 
Wachtschip  te  Flisaingen.    21  Not.  18ö7. 

Bbobbs,  (J.  M.)  Lt.  2«  kl.y  Tan  n.  a.  op  het  Wachtschip  te 
Flisêmgen.    6  Dec.  1857. 

Bboebs,  (F.  J.)  Off.  Tan  Adm.  2«  kl.,  laatst  on  Prins  fVillem 
Frederik  Hendrik  en  met  particuliere  scheepsgelegenheid 
Tan  de  Kaap  de  Goede  Hoop  in  Nederland  teraggc* 
komen  en  op  n.  a.    20  Not.  1857. 

Bbobbbb,  (G.  L.)  Off.  Tan  Adm.  I«  kl. ,  Tan  Palembang  ^v 
Kandanghauer  ndi^v  Nederlandyet\xoW.en,  25Sept.  J857. 

BoBiB  f  (H.  e.)  Lt.  I®  kl.  op  het  Wachtschip  te //lÊ/^^m^oor6?, 
Tan  gedet.  op  Cycloop  over  op  de  Kanonneerbootn».  37. 
I  Dec.  I«57. 

BciTBBMciSy  (E.)  2»  Lt.  Mar.  I  Tan  ziine  detacheriDg  bij  den 
Geweerwinkei  te  Delft  terug  bij  Iict  Korps.     I  Oct,  1857. 

BvsMABH,  (G.  Stab)  Lt.  2«  kl. .  van  Samarang  op  Palembang 
in  O.  /.  23  Aog.  1857;  per  Kandanghauer  naar  Ne- 
derland Tertrokkcn.    25  Scpt.  Iii57. 

Galtbh^  (J.  W.)  Asp.  Ingenieur  Tan  's  Rijks  werf  te  Antster- 
dam  naar  die  te  /A^//^/7Z5oorfl?  oTergeplaatst.  10  Not.  1857. 

Gasbbbboot,  (Jhr.  F.  dr)  Lt.  1«  kl.,  Tan  l«  Off.  op  Gronin-- 
gen,  ter  beschikking  gesteld  Tan  den  Chef  Tan  het 
Militaire  Huis  des  Konings,  om  wederom  de  betrekking 
Tan  Adjudant  des  Kouings  te  TcrTuUen.    21  Not.  1857. 

Gastjcbdijk,  (G.  H.)  Lt.  2«kl.  op  het  Wachtschip  te  f^lissingen, 
op  zijn  Terzoek  cerTol  uit  's  Rijks  zeedienst  ontslagen. 
30  Not.  1857. 

Clabbsob^  (A.  D.  S.)  Kapt.  Lt.^  van  K(unm.  op  ^//la  oTcr 
als  zoodanig  op  Palembang  in  O.  /• 

Glowbb  ,  (H.  J.  tai  Uaaitra)  Klerk,  op  n.  a. ,  bcT.  tot  Adj. 
Adm.  en  gepl.  op  het  Wachtschip  te  fVillemsoord ,  om 
ged.  te  worden  op  Cycloop,     1  Jan.  1858. 

Gollabo,  (P.  M.)  Lt  1*  kl. ,  Adj.  Tan  den  Komm.  der  Zee- 
magt  in  O.  /. ,  Tan  rol  Boreas  OTer  in  de  rol  Palem* 
bang  in   O.  /.     15  Aug.  1857. 
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BENOEMINGEN  TOT   RIDDERS  ENZ. , 

als: 

1^,      YAI9   DE   MILITAIRE  WILLEMSORDE  DER    4^    KLA^B , 

Kapitein-Luitenant  ter  zee  A.  D.  S.  Clarxsov, 
Luitenant  ter  zee  der  eerste  klasse  J«  Abdbeab, 
Luitenant  ter  zee  der  tweede  klasse  F.  H.  P.  tai  Alphbv^ 
Idem  idem  P.  Rooozait* 

2®.      YJlV     DEIC    HEDERLASCDSGUEN    LEEUW  ^ 

Kapitein  ter  zee  Jhr.  H«  J.  L.  T.  db  Vaijixs  tai  Baakell, 
Kapitein-Luitenant  ter  zee  M.  G.  tai  Vbbelaid. 

3^.      YkV   DE  ORDE  VAN    DE   EIKLENKROOlf  , 

Luit.  ter  zee  der  eerste  klasse  Jhr.  F.  db  GisEMBBOOTy 
Luit.  ter  zee  der  tweede  klasse  Jhr.  D.  Bowibb  , 
Idem  idem  J.  P.  M.  Williick, 

Idem  idem  J.  D.  J.  tab  obb  Hbggb  Spies  , 

Officier  van  Gezondheid  eerste  klasse  L.  Ravttbb* 

yei|[nnning  verleend  tot  het  aannemen   en  dragen  der 

Versierselen  van: 

1°.       OFFICIER    VAN    DE    MILITAIRE    ORDE   VAIÏ     DEN   TOREN 
EN   HET   ZWAARD    VAN    PORTUGAL  , 

Aan  den  Kapitein-Luitenant  ter  zee  J.  D«  Woltbebbbk. 

2^       RIDDER    DER   ORDE  VAN   KAREL    III   VAN   SPANJE, 

'Aan  den  Officier  van  Gez.  der  eerste  klasse  L.  Raittteb, 
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t^BAsiB,  (G.  IJ.  C.)  Adj.  Adm.,  yan  het  Wacht5clii|)  te  P'IU'' 
singen  op  Ardjoeno.     1  Jan.  1858. 

FfiiBBRiis^  (F.  A.)  ben.  tot  Schcepsklerk*     1  Jan.  1858. 

FaBDoiüBBBG,  (F.  W.)  Kapit.  ter  zee  op  n.  a. ,  bevorderd  tot 
Schout-bij-Nacht  en  op  pensioen  gesteld.    1  Jan.  1858. 

Fbucbt  ,  (H.  E.  A.)  Lt  2*  kl. ,  van  BcUavïa  per  Louisa  uit 
O.  /•  naar  Nederland  vertrokken.    20  Aag.  1857. 

Fbücot,  (J.  \V«  f.)  Lt.  2»  kl.,  van  n.  a.  op  het  Wachtschip 
te  FUaaingen.     11  Oec.  1857. 

PovBi.  (G.)  Scheepskl.  op  het  Wachtschip  te  Willemsoord , 
bcv.  tot  Adj.  Adm.     1  Jan.  1858. 

Gadtibb^  (tl.)  1«  Lt.  Mar.  y  bevordci*d  tot  Kapit.    I  Jan.  1858. 

Gblobb,  (W.  A.  db)  Kapit.  Lt,  van  n.  •.,  gedet.  te  jimater-^ 
dam  bij  de  gereedmaking  va^  de  Citadel  uan  Antwerpen , 
met  bestemming  als  Komm.  op  dien  bodem.  6  Dcc.  1857. 

Gbbth  tai  Wijk  (K.  F.)  Scheepskl.  van  het  Wachtschip  te 
HelUvoeteluis  op  Ardjoeno,     1  Jan.  1858. 

GoBVs  ,  (H.  tas)  Lt«2'  kl.,  van  n.  a.  op  de  Zeehond.  1 1  Ot\.  1858. 

'sGbabdwbh,  (A.  A.)  Lt.  1«  kl. ,  gcdct.  in  Japan  van  rol 
Boreas  over  in  die  van  Pcdenibang.    15  Aug.  1857. 

GaBfE,  (J.  A.)  Lt.  2«  kl.,  per  Eulerpe  uit  O.  /.  in  Neder- 
land  teruggekomen  en  op  n.  a.    27  Sept.  1857. 

GoijoT,  (11.  D.)  Lt.  2*  kl.,  van  Palembang  op  Saparoea  in 
O./,  over  op  Batavia  in  O.  /.     15  Aug.  1857. 

GiJSBLAAB,  (Jhr.  E.  db)  Lt.  2*  kl.,  van  Amsterdam  op  Ba* 
taifia,  8  JuHj  1857,  en  met  de  Salatiga  naar  Nederland 
vertrokken.    28  Julij  1857;  op  n  a.  17  Dcc.  1857. 

IIaabsav,  (J.  II.)  Ad.  1«  kl^  op  Gedeh,  bcv.  tot  Lt.  2»  kl. 

1  Jan.  1858. 
Haab^    (G.  A.  L.    de)    Ad.  1«  kl.,    van  n.  a.  op  Groningen. 

1  Dcc.  1857. 
Haes,  (R.  L.  db)  Lt.  1«  kl.,  van  n  a.  als  I^Off.  op  Groningen. 

21  Nov.  1857. 
IlASEGBAArr,   (W.)  Schecpsklerk  ,  van  Palembang  per  Kan* 

danghauer  naar  Nederland  vertrokken.  25  ocpt.  1857. 

IIabel  vob  Cboibvtvall,  (E.  F.)  Lt  2«  kl. ,  van  n.  a.  op  het 
Wachtschip  te  Helleuoetsluis ,  16  Nov.  1857;  over  op 
Ardjoeno.     I  Jan.  1858. 

Habt,  (J.  ê.  dk)   Lt.  2«   kl  ,-  van  de  Spern^er  op  de    Adder 

in  de  f/^.  7. 
Hassblt,  (J.  A.  K.  VA9)  Kapit  Lt,  vaq  gedet  bij  de  gereed-^ 

making   van    Ardjoeno   als    Komm.    op    dien    bodem. 

1  Jan.  1858. 
IIattbx,  (J.  vAi)  Off.  V.  Gei.  !•   kl. ,  per  Siad    Utrecht  mi 

O.  /•  in  Nederland  teruggck.  en  op  n.  a.  2  Oct.  1857. 
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KiMPBBy  (H.)  Lt.  1*  kL,  de  detachering  bij  het  kommandcment 
in  O.  /•  iDgctrokken  en  het  bevel  opgedragen  over  het 
detachement  schepelingen ,  ingescheept  op  KandangJutuer 
tot  terugkeer  naai*  Nederland ^  15  Aug.  1857,  naar  A^is- 
c2?r/^iM  vertrokken,  25  Sept.  1857. 

Kbb&wijx,  (A.  tab)  Lt.  2«  kl.,  van  rol  Boreaa  over  in  die 
van  Palembang  in  0«  /.     15  Aug.  1857. 

Kbccbbbios,  (A.  W.)  Lt.  2*  kl«,  van  Boreas  ih  O.  7.  op 
PcUemhcmg  en  gedet.  op  Japan*  15  Aug.  1857;  bev. 
tot  Lt.  !•  ki.     1  Oct.  1857. 

Kbbtu,  (J.  f.  tab)  Ad.  1«  kl.  op  Gedeh,  bev.  tot  Lt.  2«  kl. 
1  Jan.  1858. 

Kif  ,  (W.  F.  tab  Ebp  Taalvai)  Lt  P  kl«,  van  n.  a.  als 
1«  Off.  op  jirdjoeno.    1  Jan.  1858. 

Klbicbb  f  (J.  L.  C.)  Off.  van  Gez.3"  kl. ,  van  n.  a.  op  het 
Wachtschip  te  Fliasingen.    21  Nov.  1857. 

Klbijbb,  (W.  A.)  Lt.  1*  kl.  op  n.  a.,  op  uya  verzoek  op 
pensioen  gesteld.    1  Oct.  1857. 

Rooijkbb  f  (G.  G.)  Lt  2o  kl. ,  yan  Prina  Maurila  in  W,  /• 
per  Santa  Tloaa  naar  Nederland  Yerlrokken^  21  Aug.  1857; 
aldaar  aangekomen  en  op  n.  a.  26  Oct.  1857;  eervol 
op  rijn  verzoek  ontslagen.    31  Oct.  18574 

Robbdobvvbb,  (J.  J.)  2«  Lt  Man  op  de  Ruytet^  bevord.  tot 
1«  Lt    1  Jan.  1858. 

Kbaabbi  (W.)  Off.  van  Gez.  2*  kl.,  gedet  b^  het  Hospiual 
X^fVülemeoord^  bevord.  tot  Off.  van  Gez.  I«kl.  1  Dec.  1857; 
en  gepl.  op  Groningen*    6  Dec.  1857. 

Kbabp,  (H.  D.)  Kapt  Lt.  op  n.  a.,  bevord.  tot  Kapit.  ter  zee. 
1  Jan.  1858. 

Kbatehbobf  tab  BB  Lbüb  ,  (S.)  Ad.  1«  kl.^  yan  n.  a.  op  Ard- 
joeno.    6  Jan.  1858. 

Kbobv,  (M.  M.  J.)  Lt  1«  ki. ,  van  1«  Off.  op  Merapi ,  over 
als  zoodanig  op  Amsterdam,  in  0.7.     16  Juiij  1857. 

Kbvus,  (G.)  Ad.  l*kL,  van  n.  a.  op  ü/ala^Mir.  16  Oct  1857. 

Kbutt,  (J.  A.)  ben.  tot  Schcepskl.    I  Jan.  1858. 

Kütlbbbübo  ^  (A.)  Off.  V.  gez.  3*  kl. ,  van  n.  a.  op  Wachtschip 
te  FUssingen.    6  Dec.  1857. 

Labiib,  (J.)  Off.  V.  gez.,  3«  kL,  van  de  Merwede  op  n.  a. , 
31  Oct.  1857 ;  gedet.  bij  het  hospit.  te  IFiUemsoord, 
1  Jan.  1858. 

Lbbmab  DB  LBBBatBLD,  (G.  M.  Rcijscb)  Lt.  2*  kh  van  de 
Merwede  op  n.  a.  31  Oct  1857. 

Loot  BB,  (A.  J.)  Adj.  Adm.  op  het  Wachtschip  te  fVillemeoord, 
bevord.  tot  Off.  v.  Adm.  3«  kl.   I  Jan.  1858. 
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Hossel,  (G«  P.  J.)  Lt.  1*  U^  l"*  Off.  op  het  Wachtschip  te 
VUaaingen,  beTOi*d.  tot  Kapit-Lt.    1  Jan.  1858. 

Naüta  ;  (C.  Stab)  Lt.  2*  kl. ,  Tan  het  Wachtschip  te  Eeüe- 
voeialuia  ,  op  n.  a.  31  Dec.  1857  \  beyord.  tot  Lt.  1«  kl. 
1  Jan.  1868. 

NiBuwxKBx,  (H.  J.)  Off.  y.  Gez.  3«  kL,  van  n.  a.  op  het 
Wachtschip  te  HelkvoeUluk.  21  Nov.  1857. 

NisPBii  (Jhr.  G.  A.  tav)  Ad.  1*  kl.^  Tan  n.  a.  op  Ardjoeno. 
1  Jan.  1858. 

NooBBBwiBB  y  (G.)  Off.  T*  Goz.  3«  kl. .  Tan  n.a.  op  het  Wacht- 
schip te  HeüevoêUhm.  21  NoT.  1857. 

NooTBiy  (J.  Saidt  tai)  Lt.  2*  kl.,  Tan  n.  a.  op  AtcUante, 
1  Jan.  1858. 

NvTf ,  (G.  H.  C.  TAi)  Off.  T.  Adm.  3*  kl. ,  Tan  Baiavia  op 
Palembang  en  per  ^andanghauer  naar  Nederland  ver- 
trokken.   25  Sept.  1857. 

OisBLXH,  (L.  H.  tai)  Off.  T.  Adm.  3*  kl.,  Tan  n.  a.  op  Gro^ 
ningen,  ter  oTerToer  naar  0./«  1  Dec.  1857. 

OrnoBr»  (F.  X.  J.  tai)  Off.  t.  Gez.  3«  kl.,  Tan  de  landmagt 
in  O./.i  oTer  bg  de  zeemagt.  I  Jan.  1858. 

OoDBiHOTBH ,  (H.  L.)  Dirig.  Off.  t.  Gez.  2*  kl. ,  Tan  rol  Boreas 
in  die  Tan  Palembang^  in  O./.    15  Aag.  1857. 

OcDijx  TAI  PoTTBjr ,  (J.)  Adj.  Komm.  bp  de  Directie  te  VlU' 
emgen  ,  benoemd  tot  Boekhouder  bg  de  Magaznnen  aldaar. 
1  Dec  1857. 

Pastob,  (C.  il  S.)  benoemd  tot  Scheepsklerk.    1  Jan.  1858. 

PBArr,  (J.  J.  A.  D.)  Lt  1*  kL,  zyne  plaats  als  1*  0&  op 
de  Cachelot  ingetrokken ,  blijft  dus  op  n.  a.  ^  Tervoigens 
op  het  Wachtschip  te  VUsêlngen.   I  Not.  1857. 

Paaitbioa,  (J.)  Ad.  !•  kl.,  op  de  Cachelot  ^  tot  Lt.  2«  kl. 
I  Jan.  1858. 

Pbls  Rtcxbi,  (G.  G.  C)  Kapit-Lt. ,  ged.  in  Jcman,  van  rol 
Boreaa  in  die  Tan  Palembang ,  m  O./.    15  Aug.  1857. 

PoLXTi ,  (A.)  Off.  T.  Adm.  2*  kl. ,  Tan  Boreas  op  Palembang, 
in  O.  /.    18  Ang.  1857. 

Pboovbi  ,  (M.  J.  P.  tai)  Off.  T.  Gez.  2«  kl. ,  Tan  Boreas  op 
Palembang,  in  O./.     15  Ang.  1857. 

QuABLBf  TAI  UvtoBii,  (Jhr.  H.)  Lt.  1*  kl.y  Adj.  van  den  Gout. 
Gen.  Tan  Nederumdech  Indie,  Tan  rol  Boreaa  in  die 
Tan  Palembang,  in  O./.   15  Aug.  1857. 

Racttbb,  (L.)  Off.  T.  Gez.  P  kl«,  Tan  Groningen  op  n.a. 
30  Not.  1857. 

KAfBi,  (A.  C.)  Ad.  !•  kL,  op  Gedeh,  beTord.  tot  Lt.  2«  kl. 
1  Jan.  1858. 
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Sligt,  (J.  N.)  Lt  2^  kl.,  Off.  Instructeur  bn  het  Kon.  Insti- 
tuut te  fFüUmsoordj  bev.  tot  Lt  1«  kl.     I  Oct.  1857. 

Sligt,  (N.  C.)  Off.  van  Ge;^.  3*  kL,  yan  Saparoea  op  Batavia 
in  O./.  15  Aug.  1857,  oTer  op  Paéang^   5  dept.  1857. 

Slbtdev,  (E.  J.  ▼▲!  dbb)  Lt.  2"  kl.,  van  dê  Mêrwede  op 
n.a.    31  Oct.  1857. 

Sloot  ,  (H.  J.  Sro^TS  tii  dsb)  Lt.  Sl«  kL^  van  n.  a.  op  het 
Wachtschip  te  fVUlemaoord.    I  Jan.  1858. 

SviTB ,  (C.  J.)  Lt.  2^  kl. ,  yan  Remhang  op  Palembang  in 
O./.y  en  zulks  met  intrekking  zijner  overpi.  op  Montrado. 
1  April  1857^  over  op  Samarang  in  O./.  23  Aug.  1857. 

Skoici,  (A.)  Ad.  I*  kl.  op  Rembang  in  O.  /.,  bey.  tot 
Lt.  2«  kL    1  Jan.  1868. 

Sfabjaabo,  (J.  S.)  Off  van  Adm.  2«  kl.  h§  het  Ron.  Inst  te 
Willemsoord y  bev.  tot  Off.  v.  Adm.  2«ki.    1  Jan.  1858. 

Stab,  (C.  P.  TiB  dbb)  Lt.  2*  kl.y  van  de  Merwede  op  n.  a. 
31  Oct.  1857. 

Stibiig,  (B.  H.)  Kapt.  Lt.  Komm<  op  Gedeh,  bev*  tot  Kapt.  ter 
zee.     I  Jan.  1858, 

Stbbibbbgbt  ,  (H.  C.)  Off.  van  Gez.  3«  kl. ,  per  Cliristiaan 
Huygena  uit  O.  7.  in  Nederland  teruggekeerd  en  op 
n.  a.  30  Sept  1857;  gedet  bg  het  Hosp.  te  fVülems" 
oord,    1  Dec.  1857* 

StocbcSi  (H.  tav)  Off.  V.  Gez.  3«  kL^  van  n.  a.  op  Ardjoeno. 
6  Jan.  1858. 

Stobt,  (W.)  Off.  V.  Adm.  3*  kL,  van  Batavia  per  Louiea 
naar  Nederland  teruggekeerd.  20  Aug.  1857. 

Stbbxgiabbts^  (H.  f.  X.)  Off.  Vt  Adm.  3«  kl.,op  n.a.,  bevord. 
tot  Off.  V.  Adm.  2*  kl.   1  Jan.  1858. 

Stbuick,  (R.  P.)  Lt.  2*  kl.,  van  Komm.  op  Roei-Kanonneer- 
booty  N.  4  9  (rol  Batavia)  over  op  Pcdembang  in  0.7. 

Stobbs,  (Jhr.  L.  H.  W.M.  DB)Lt.2«kl. ,  iptv  Chriatiaan  Huy^ 

fens  uit  O.  7.  in  Nederland  teruggekomen  en  op  n.  a. 
O  Sept  1857. 

Sdgbtelbv,  (A«  f.  tah)  Ad.  1*  kl.,  van  Scqyaroea  op  Batavia 
in  O.  I.j  bevorderd  tot  Lt.  2«  kl.      I  Jan.  1858. 

Swaab,  (C.  J.  M.)  Ad.  1«  kl.,  van  Palembang  op  Medusa  in 
O.  L,  bevoi'd.  tot  Lt  2*  kl.   1  Jan.  1858. 

SwABT,  (J.)  Lector  in  de  Wis*  en  Zeevaartkunde ,  eervol  ont- 
slagen uit  de  betrekking  van  Beheerder  en  Bewaaitler  der 
Zee-Instromenten  en  op  wachtgeld  gesteld.    1  Jan.  1858. 

*rB6Bi.BBB0,  (P.  E.)  Ad.  1«  kl.,  van  Padang  op  Medusa  in 
O.  7.    16  Jul$  1857 1  bev.  tot  Lt  2«  kL    1  Jan.  1858. 
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WiiiiR,  (Jhr.  F.  E.  To*)  Lt.  I«  kl.,  van  het  Wachtschip  te 
VliBBingen  op  n.  a.    30  NoT.  1857. 

WssTBJiBBiG ,  (6.  W.  C.)  Lt.  2«  kl. ,  per  ChrUliam  Hw/germ 
uit  O.  /.  naar  Nederland  veilrokken  en  op  n.  a. 
30  Sept.  1857. 

Wbttbbs,  (B.  L.  Vil  Daiibb)  OfT.  van  Adm.  3«  kl.,  als  de 
laatstvoorgaande. 

WiLOT ,  (J.  W.  BB  Rottbb  db)  Lt.  I«  kl. ,  laatst  Komm.  van 
Prins  Willem  Frederik  Hendrik  en  op  reis  naariVljcfer- 
Icmd  yan  de  Kaap  de  Goede  Hoop  met  de  Merwede^ 
bey.  tot  Kapt.  Luit.   1  Oct.  1857;  opn.a.   210ct.l857. 

WiLLiicKy  (J.  P.  M.)  Lt.  2*kl.,  yan  Groningen  over  op  het 
Wachtschip  te  PF'illemaoord  ^  en  gedet.  op  Cycloop, 
1  Dec.  1857. 

WiissBR ,  («I.  J.)  Off.  van  Adm.  2«  kl.  bij  het  Komm.  in  O.  I.y 
van  rol  Boreaa  in  die  van  Palembang.  15  Ang.  1857; 
eervol  op  zijn  yei*zoek  ontslagen. 

Wipyf ,  (H.)  Kapt.  ter  zee,  Komm.  van  het  Wachtschip  te 
fVillemêoord  en  van  het  Kon.  Inst  voor  de  Marine 
aldaar,  ben.  tot  Adj.  des  Konings  in  buitengewone  dienst. 

WoBLDBRBVy  (C  Fi  T.  tib)  Lt.  2*  kl. ,  yan  Samarang  o^ 
Palembang  in  O./.  23  Aug.  1857;  per  Kandanghauer 
naar  Nederland  vertrokken.    25  Sept.  1857. 

WoiFF,  (R«W.  G.  Abbiosbb  ob]  Lt«  1*  kl.,  van  n.  a.  gedet. 
bg  de  Werf  te  Fïiedngen ,  ter  waarneming  der  betrek- 
king yan  Onder-Equipagiemecster.     1  Noy.  1857. 

WoLFsoB,  (F.)  Off.  v.  Adm.  3®  kl.,  gedet  bij  den  Inspecteur 
van  Adm.  in  O.  /  ,  van  i-ol  Boreas  in  die  van  Pa- 
lembang.     15  Aog.  1857. 

WoLTBBBBBJK ,  (J.  D.)  Kapit.  Lt. ,  eervol  ontheven  van  het 
bevel  op  Groningen  en  op  n.  a.    30  Noy.   1857. 

WijCB,  (Jhr.  C.  C.  VII  dbb)  Ad.  P  kl. ,  yan  n.  a.  op^Gro- 
ningen»     1  Dec   1857. 

WuflB,  (P.  vil)  Lt.  1«  kl. ,  op  pensioen  gesteld,  doch  met 
stilstand  daarvan  ben.  tot  Onder-Equipagiemeester  der 
Marine  te  Hellevoetaluie.     1  Jan.  1858. 

ZuBLi,  (J.  DB  Clbbq)  Off.  V.  Gcz.  3*  kl»,  van  n.a.  op  het 
Wachtschip  te   fFillemsoord.    21  Nov.  1857. 
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BENOEMINGEN  TOT   RIDDERS  ENZ. , 

als: 

1®.      YA!f   DE   MILITAIRE  WILLEMSORDE  DEK    i^    KLLASSB, 

Kapitein-Luitenaat  ter  zee  A.  D.  S.  Cli&xsov, 
Luitenant  ter  zee  der  eerste  klasse  J«  Abdsbib, 
Luitenant  ter  zee  der  tweede  klasse  F.  H.  P.  tav  AlphiI| 
Idem  idem  P.  Roodzait. 

2®.      YAV     DEIC    HEDERLAKDSGaEM    LEBU^V^ 

Kapitein  ter  zee  Jhr.  H.  ê.  L.  T.  db  Vauibs  tai  Bbabbli, 

Kapitein-Luitenant  ter  zee  M.  G.  tab  Vabblaid, 

3^      YkV   DE  ORDE  VAN    DE   EIKElTBLllOOir  , 

Luit.  ter  zee  der  eerste  klasse  Jhr.  F.  db  Casbbbbooti 
Luit.  ter  zee  der  tweede  klasse  Jhr.  D.  Bowibb  , 
Idem  idem  J.  P.  M.  Williiox, 

Idem  idem  J.  D«  J.  tai  dbb  Hboob  Spiu» 

Officier  van  Gezondheid  eerste  klasse  L.  lUmBB, 

Vergunning  verleend  tot  het  aannemen   en  dngen  der 

Versierselen  van : 

1^      OFFICIER    VAN    DE    MILITAIRE    ORDE   TAN    DEK   TOREN 
EN   HET   ZWAARD    VAN    PORTUGAL  , 

Aan  den  Kapitein-Luitenant  ter  zee  J.  D.  Woltbbbbbk. 

2^      RIDDER    DER   ORDE  VAN  KAREL   III    VAN    SPANJE, 

'Aan  den  Officier  van  Gez.  der  eerste  klasse  L.  Raüttbb, 
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